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ABOGADOS & ASOCIADOS

fﬁgc();islﬂo CINCUENTA Y UNO (51) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA D.C.

E. S. D

REFERENCIA: APORTA DICTAMEN PERICAL

DEMANDANTE: SANDRA MILENA BERNAL VELANDIA Y OTRO.
DEMANDADO: ALLIANZ SEGUROS S.A. Y OTRO

RADICADO: 11001-31-03-051-2021-00173-00

ASUNTO: MEMORIAL APORTA DICTAMEN PERICIAL

GUSTAVO ALBERTO HERRERA AVILA, mayor de edad vecino de Cali, identificado con
cédula de ciudadania No. 19.395.114 de Bogota D.C., abogado titulado y en ejercicio,
portador de la Tarjeta Profesional No. 39.116 del Consejo Superior de la Judicatura, obrando en mi
calidad de Apoderado de ALLIANZ SEGUROS S.A., manifiesto que REASUMO poder y procedo
a aportar el Dictamen pericial rendido por los Doctores Ana Isabel Valencia Pérez y William Corredor
Bernal, cuyo objeto fue la reconstruccion del accidente de transito en donde se evidencias las
circunstancias en las cuales se presento el accidente conforme a la audiencia del 19 de febrero de

2024, en donde el juzgado requirié a mi representada aportar dicha experticia.

Cordialmente,

/ Ve
GUSTAVO ALBERTO HERRERA AVILA
C.C. N°19.395.114 de Bogota
T.P.N°39.116 del C. S.de la J.

Cali - Av 6A Bis #35N-100, Of. 212, Cali, Valle del Cauca,
Centro Empresarial Chipichape

+57 315 577 6200 - 602-6594075

Bogota - Calle 69 No.04-48 Of. 502, Ed. Buro 69
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Centro de Experimentacién y Seguridad Vial Colombia.

Tenjo (Cundinamarca), marzo 18 de 2024

Sefores
JUZGADO CINCUENTA Y UNO CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTA

RADICADO: 11001310305120210017300

DEMANDANTE: SANDRA MILENA BERNAL VELANDIA'Y OTROS
DEMANDADO: ALLIANZ SEGUROS SA Y OTROS

ASUNTO: Certificacion Codigo General del proceso

Por el presente el area de Seguridad Vial se permite remitir la constancia sobre la
elaboracion y revision del dictamen pericial de reconstruccion de accidente de
transito, CASO 5680, conforme a lo solicitado por la Ley 1564 de 2012

1. Sobre la identidad de quien rinde el dictamen y de quien participé en su
elaboracion. La direccion, el numero de teléfono, nimero de identificacion y los
demas datos que faciliten la localizacion del perito.

NOMBRE: ANA ISABEL VALENCIA PEREZ
IDENTIFICACION: C.C. 1023869480 de Bogota

CARGO: RECONSTRUCTORA DE ACCIDENTES DE TRANSITO

ENTIDAD CESVI COLOMBIA S.A.

DIRECCION DE NOTIFICACIONES: AUTOPISTA BOGOTA — MEDELLIN KM 6.5
EDIFICIO CESVI — COLOMBIA TENJO CUNDINAMARCA

TELEFONO: 7420666 EXT 234

CORREOS ELECTRONICOS: aivalencia@cesvicolombia.com;

NOMBRE: WILLIAM CORREDOR BERNAL
IDENTIFICACION: C.C. 80895723 de Bogota

CARGO: JEFATURA RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO
RAT

ENTIDAD CESVI COLOMBIA S.A.

DIRECCION DE NOTIFICACIONES: AUTOPISTA BOGOTA — MEDELLIN KM 6.5
EDIFICIO CESVI — COLOMBIA TENJO CUNDINAMARCA

TELEFONO: 7420666 EXT 149

CORREOS ELECTRONICOS: wcorredor@cesvicolombia.com

2. Sobre profesion, oficio, arte o actividad especial ejercida por quien rinde el
dictamen y de quien participé6 en su elaboracion. Deberdn anexarse los
documentos idéneos que lo habilitan para su ejercicio, los titulos académicos y
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los documentos que certifiquen la respectiva experiencia profesional, técnica o
artistica.

Adjunto a este documento se remiten copias de las hojas de vida de los peritos que
obraron en la reconstruccion

3. Listado de publicaciones, relacionadas con la materia del peritaje, que el perito
haya realizado en los ultimos diez (10) afios, si las tuviere.

NA

4. Listado de casos en los que haya sido designado como perito o en los que haya
participado en la elaboracion de un dictamen pericial. A continuacion, se muestra
la relacion de casos en que se ha solicitado asistencia a juicio, para realizar la
sustentacion de informe técnico de reconstruccion de accidentes de transito.

FECHA JUZGADO ABOGADO SOLICTANTE
Juzgado Veintisiete (27) SEGUROS
27/01/2021 3553 Civil del Circuito de Arturo Sanabria COMERCIALES
Bogota BOLIVAR
LA PREVISORA —
4/02/2021 4458 Juzgado 10 CC DE cali Martha Cruz COMPANIA DE
SEGUROS
Juzgado de SEGUROS
10/02/2021 3616 Conocimiento en Julio Cesar Trejos COMERCIALES
Armenia BOLIVAR
16/02/2021 | 3673 Juzgado Segundo | o Ramirez PARTICULAR
Administrativo de Ibagué
JUZGADO PROMISCUO
26/03/2022 3891 MUNICIPAL DE ZARZAL | Juan Manual Lopez LA PREVISORA
VALLE
01/04/2022 | 3399 | JWZBAROCUARTO | Cristian Ramirez | SEGUROS BOLIVAR
05/04/2022 | a4ggz | Juz9ado02CWilDel | 0040 asprilla LA PREVISORA
Circuito de Tulua
Juzgado Tercero
- . MAPFRE SEGUROS
12/05/2022 3559 Admlnlst_ratlvo de Juan Zuluaga GENERALES
Manizales
JUZGADO NOVENO CIVIL
18/05/2022 4228 DEL CIRCUITO DE Claudia Rueda Tercero
BUCARAMANGA
JUZGADO 001 PROMISCUO SEGUROS
26/05/2022 3559 MUNICIPAL DE Rene Toscano COMERCIALES
CONCEPCION BOLIVAR
JUZGADO 01 CIVIL SEGUROS
28/06/2022 3214 CIRCUITO — TOLIMA — Jaime Gonzalez COMERCIALES
ESPINAL BOLIVAR
EL JUZGADO 14 PENAL . . MAPFRE SEGUROS
07/07/2022 4902 MUNICIPAL DE BOGOTA Jairo rincon Achury GENERALES
JUZGADO SEGUNDO CIVIL Yezid Garcia
02/08/2022 4538 DEL CIRCUITO DE NEIVA Arenas LA PREVISORA
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JUZGADO 6 CIVIL DEL

04/08/2022 5034 CIRCUITO DE Evelis Montes ALLIANZ
BARRANQUILLA
JUZGADO 01 PROMISCUO José Jests
31/08/2022 5406 CIRCUITO - CALDAS - Ramirez Jar;millo RAMA JUDICIAL
PENSILVANIA
ASEGURADORA
2610012022 | 4797 | JJESROO PRIERO BUL | Andrea Escobar SOLIDARIA DE
COLOMBIA
SUPERINTENDENCIA .
18/01/2023 5486 EINANCIERA DE COLOMBIA Lina Velasquez SURAMERICANA
JUZGADO PRIMERO CIVIL
25/01/2023 5679 DEL CIRCUITO DE TURBO Jorge Mercado LA PREVISORA
JUZGADO QUINCE CIVIL
26/01/2023 3467 DEL CIRCUITO DE Alvaro Nifio ALLIANZ
ORALIDAD
31/01/2023 | 4852 elluzgadod Civildel 1 50 4146 Quiceno ALLIANZ
Circuito de Villavicencio
Juzgado Tercero Penal
Municipal con Funcién
01/02/2023 5211 de Conocimiento John Arroyave ALLIANZ SEGUROS
Manizales
10/02/2023 5310 Juzgado 1 civil circuito Maria Claudia MAPERE SEGUROS
de Roldanillo Romero
Juzgado Sexto Civil Del
14/02/2023 4451 | Circuito Alonso Guarin ALLIANZ SEGUROS
Bucaramanga
22/02/2023 | 5089 | 2uzgado 1 civil del Tatiana Alejandra | | |ANz SEGUROS
circuito Puerto Tejada Torres Solarte
Juzgado Civil Del SEGUROS
22/03/2023 5359 | Circuito De Ricardo Mazuera COMERCIALES
Buenaventura BOLIVAR
Juzgado Primero Civil Andrea Magnolia MAPFRE
14/04/2023 4965 del Circuito de Melgar Escobar Forero SEGUROS
Juzgado Veintiuno Civil Andrés Julian SEGUROS
18/04/2023 4613 Del Circuito De Oralidad Gomer Montes COMERCIALES
De Medellin BOLIVAR
A . L SEGUROS
21/04/2023 | 5886 J“f%agsc;?_l AC“I’J'LCCJE:"O O”%”a"’:jsr']gcon GENERALES
9 SURAMERICANA
. SEGUROS
2710412023 | 5230 | 728200 Cuatto CVIl Del | Mary Guerrero COMERCIALES
9 9 BOLIVAR
Juzgado Primero Andrés Julian SEGUROS
17/05/2023 5861 Promiscuo Municipal De Gomez Montes COMERCIALES
Amaga BOLIVAR
Juzgado Primero Penal Laura Juliana
02/06/2023 5225 Municipal de . . ALLIANZ SEGUROS
Palacio Ramirez
Dosquebradas
Juzgado Segundo Civil
14/06/2023 4423 del Circuito de Guamo | Luz Angela Duarte | ALLIANZ SEGUROS
Tolima
16/06/2023 4600 Juzgado 40 CIVIl,CII’CUItO Dalsy Carolina ALLIANZ SEGUROS
de Bogota Lépez R.
21/06/2023 3972 Juzgado. 02 Civil Clrgwto Luz Angela Duarte ALLIANZ SEGUROS
- Tolima - Ibagué Acero
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22/06/2023 | 5926 | Juzgado2lCivildel | uop) 4 perez Particular
Circuito de Medellin
Juzgado Civil Del Belcy Johana
06/07/2023 5029 Circuito De Los Patios Buitrago Castro ALLIANZ SEGUROS
Juzgado Doce Civil Del SEGUROS
06/07/2023 5398 Circuito de René Toscano COMERCIALES
Bucaramanga BOLIVAR
SEGUROS
14/07/2023 | 4356 quifg‘j‘i?g dzg ;ega{jﬁg' Jorge Gutiérrez GENERALES
paq SURAMERICANA
FECHA / DEMANDADO
RAT ‘ JUZGADO DEMANDANTE RADICADO
DEMANDADO: ASEGURADORA
SEGUROS COMERCIALES BOLIVAR SAS,
JUZGADO 004 | EDUARDO BOTERO SOTO, SANTE EFREN
27/04/2023 CIVIL DEL DE JESUS JARAMILLO TAMAYO, JOSE
5230 CIRCUITO DE NICOLAS SANCHEZ RIVERA, RAFAEL 13001310300420200019300
CARTAGENA RAMIREZ URUETA.
DEMANDANTE: GRACE DEL CARMEN
MERCADO CAMACHO
DEMANDADO: ALLIANZ SEGUROS S.A.,
JUZGADO 002 DIEGO ARISTOBULO - LOPEZ SOTO
21/(3):/722023 CIS(\:/lIJI;TDOEII-)E DEMANDANTE: JOSE MANUEL - 73001310300220220018900
IBAGUE GONZALEZ PINEDA, JULIAN ERNESTO -
GONZALES CRUZ, MARIA MAGDALENA -
CRUZ RUGELES
DEMANDADO: HDI SEGURQS, VICTOR
JUZGADO 021 HUGO GALLEGO BETANCUR
22/(5)222023 CIS(\:/lIJI;TDOEII-)E DEMANDANTE: ANDREA INSIGNARES | 05001310302120210002900
MEDELLIN GAVIRIA, ANDRES INSIGNARES GAVIRIA,
ROBERTO DENNIS INSIGNARES
HERNANDEZ
06/07/2023 JUAZGADO DOCE DEMANDAI\?IS;\IJSOS\EACHAPARRO
5398 I;EJLCCAIRR,EIL\;',ZECISD: DEMANDANTE: DILIA ROSA MENESES 68001310301220200010600
PAYARES
DEMANDADO: JUAN MISAEL MORALES
éléfifRDuolT%VD”é AMAYA, TRANSPORTES OVICARGAS,
06/07/2023 ALLIANZ SEGUROS S.A. E INVERSIONES
5029 LS;:%T:SES TRACTO EXPRESS LTDA 54405310300120220004400
SANTANDER DEMANDANTE: RIQUELMER SILVA
SUAREZ Y OTROS
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DEMANDADO: JEYMAR EZEQUIEL
MARTINEZ ROMERIO, EDWIN ENRIQUE

4356 el;.r;:mtic;éde VORELOS PEREZ 25175610800520118017501
paqu DE OFICIO
DEMANDADO: NORBEY DE JESUS
JUZGADO JARAMILLO OSPINA, LUZ MARY
JARAMAILLO, SEGUROS COMERCIALES
17/07/2023 VEINTIDOS CIVIL BOLIVAR S.A
5011 DELRi'SCDL/igODED E | DEMANDANTE: AUGUSTO ALEXANDER | 0°001310302220230003800
MEDELLIN LOPEZ SANABRIA, ALBINILA SANABRIA
ARIAS, SANDRA LILIANA LOPEZ
SANABRIA, RICARDO LOPEZ SANABRIA
JUZGADO 003 DEMANDADO: CATALINA RONDEROS
28/07/2023 | CIVIL MUNICIPAL MORENO, ALLIANZ SEGUROS
4481 DE PIEDECUESTA DEMANDANTE: CARLOS ALBERTO 68547400300120210035400
(SANTANDER) TRIANA GUERRERO
23/08/2023 ’J\;I’Si?f:oa?llwﬁ?:' DEMANDADO: JAMES KEIT REYES
P MENDEZ 68276600025020170170900
5374 Santander -
Floridablanca
JUZGADO 064
ADMINISTRATIVO | DEMANDADO: MUNICIPIO DE FOSCA Y
26/10/2023 | DE LA SECCION ANGEL WILFREDO BARBOSA CASTRO
5606 TERCERA DE DEMANDANTE: FEDOR VLADIMIR 11001334306420180044300
BOGOTA AMAYA HERRERA
(BOGOTA)
JUZGADO 45 DEMANDADO: ALLIANZ SEGUROS SA,
16/11/2023 CIVIL DEL GERMAN TORO Y METAL CENTER
110013103045202200231
4577 CIRCUITO DE DEMANDANTE: BRAYAN ANDRES 001310304520220023100
BOGOTA ROSALES CASTRO Y OTROS
JUZGADO PENAL | DEMANDADO: JUAN GERARDO LOPEZ
14/12/2023 | DEL CIRCUITO. - PALMAR
5496 SAHAGUN, DEMANDANTE: LUDIS DEL CARMEN 23660600100520120025600
CORDOBA ORTEGA
JUZGADO
SEGUNDO PENAL DEMANDADO: TITO ALBERTO
15/01/2024 | MUNICIPAL CON GONGORA
5231 FUNCIONES DEMANDANTE: JOSE ANTONI PINZON 68276000250201600000
MIXTAS DE GOMEZ
FLORIDABLANCA
JUZGADO 09
PENAL .
DEMANDADO: OSCAR ALEXIS GARCIA
23/01/2024 MUNICIPAL DEMANDANTE: GUILLERMO LEON 68276000250201600000
5457 CONOCIMIENTO - LOAIZA CARDENAS
RISARALDA -

PEREIRA
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DEMANDADO: LINA MARIA RUBIANO
31/01/2024 Jlljéliﬁll_DSEzLO SALAZAR 2021-84367
5831 DEMANDANTE: JIMENA NATALIE

CIRCUITO DE CALI JURADO DELGADO

JUZGADO
DIECISEIS PENAL | DEMANDADO: NELSON DARIO MORA
08/02/2024 DEL CIRCUITO MORA
4993 CON FUNCION DE DEMANDANTE: CARMEN MARIA 760016000153201000000
CONOCIMIENTO VARGAS VARGAS
DE CALI

5. Si ha sido designado en procesos anteriores 0 en curso por la misma parte o por
el mismo apoderado de la parte, indicando el objeto del dictamen.

El 4rea de Seguridad Vial de CESVI COLOMBIA S.A. se permite indicar que en
algunas oportunidades el area ha elaborado informes RAT para diferentes entidades
de seguros no siendo siempre los mismos apoderados de parte los que llevan el
caso en asunto.

6. Si se encuentra incurso en las causales contenidas en el articulo 50, en lo
pertinente.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 50 de la Ley 1564 de 2012 y estudiando los
items que este contempla, CESVI COLOMBIA S.A. se permite indicar que los
suscritos peritos no se encuentran incursos en alguna de las causales
contempladas.

7. Declarar si los examenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados
son diferentes respecto de los que ha utilizado en peritajes rendidos en anteriores
procesos que versen sobre las mismas materias. En caso de que sea diferente,
debera explicar la justificacion de la variacion.

Los suscritos peritos se permiten aclarar que los examenes, métodos, experimentos
e investigaciones efectuados no son diferentes respecto de los utilizados en
peritajes rendidos en anteriores procesos que tratan sobre reconstruccién de
accidentes de transito.

8. Declarar si los examenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados
son diferentes respecto de aquellos que utiliza en el ejercicio regular de su
profesion u oficio. En caso de que sea diferente, debera explicar la justificacion
de la variacion.

Los suscritos peritos se permiten aclarar que los examenes, métodos, experimentos
e investigaciones efectuados no son diferentes respecto de los utilizados en


http://www.secretariasenado.gov.co/senado/basedoc/ley_1564_2012_pr001.html#50
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peritajes rendidos en anteriores procesos que tratan sobre reconstruccion de
accidentes de transito.

9. Relacionar y adjuntar los documentos e informacion utilizados para la elaboracion
del dictamen.

- La siguiente informacion se adopta como material de consulta y fue aportada
por el personal solicitante:

- - Informe Policial de Accidentes de Transito N° C000939204 diligenciado por el
IT. Elver Jesus Gonzalez. identificado con placa N° 114757.CESVIMAP, Manual
de reconstruccion de accidentes de trafico. Editorial CESVIMAP. Espafia, 2007.
ISBN 13: 978-84-9701193-8.

- J. Stannard Baker, lynnFricke, Manual de investigacion de accidentes de tréafico,
Northwestern University, edicion Sictra Ibérica 2002.

- Victor A. Irureta, Accidentologia Vial y Pericia, Ediciones La Roca, Buenos Aires
2003.

- E. Martinez, G Brambati, Investigacion y peritaje de accidentes viales, Itsemap
Industrial, Buenos Aires, 1997.

- PAUL A. Tipler, Fisica, Volumen 1, Editorial Reverté.

- R.A Serway, Fisica, Tomo 1, Editorial McGraw-Hill.

- Investigacién de accidentes de trafico, Academia de trafico de la guardia civil,
CESVI Argentina.

- Software FARO Zone 3D, Escena de crimen y colision.

- Esperanza del Pilar Infante, Estudio de la dinamica de vehiculos para la
determinacion de parametros a emplear en la reconstruccion de accidentes de
transito, Revista del INML y CF. Vol. 18 No 3, 2005 3-7.

NOTA: Bajo gravedad de juramento se indica que este dictamen pericial emitido por CESVI
COLOMBIA S.A. fue elaborado de caracter independiente, correspondiendo a la real conviccion de
los peritos acorde a los elementos materia de prueba allegados y de conformidad con el inciso cuarto

del articulo 226 del cddigo general del proceso.
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El anterior documento se emite para efectos legales

Cordialmente,

Ana Isabél Valencia Perez Lic. William Corredor Bernal

Reconstructora de accidentes de transito Jefatura de Investigacion de
accidentes
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1. INFORMACION GENERAL DEL ACCIDENTE

La siguiente informacion da a conocer el entorno general bajo el cual se generd el

accidente de transito, objeto de desarrollo del presente informe:

1.1 DATOS GENERALES

A continuacién, se detalla la informacion relevante del lugar donde ocurre el

accidente:
|D|'a de ocurrencia Viernes, 14 de diciembre del 2018 |
Area/ Localidad Nacional/ La reforma

Sitio de los hechos Via “Y” Canoas — Chusaca PR 17,

Ciudad/ Departamento Soacha / Cundinamarca
Lat. 4°34'28.89"N
Long. 74°15'40.33"0

Coordenadas

Gravedad Con muertos (2)

Clase de accidente Choque con vehiculo.
Hora de Ocurrencia 06:55 P.M. (18:55 Horas)

No. Vehiculos involucrados 2

Fuente: Informe Policial de Accidentes de Transito N° C000939204 diligenciado por el IT. Elver
JesUs Gonzalez. identificado con placa N° 114757.

T En la asistencia al lugar de los hechos se encontré que en la actualidad el lugar de los hechos
corresponde al PR 1.

FO-1A-006 SEP 17 4
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1.2 VEHICULOS INVOLUCRADOS.

En el accidente estudiado se encuentran involucrados dos (2) vehiculos, cuyos datos

son.

Tipo Marca y Linea Placa

Camioneta Ford — Eco sport EJU 284
Motocicleta Bajaj — Pulsar DLY 64C

1.3 PERSONAS INVOLUCRADAS

A continuacion, se relacionan las personas involucradas en el accidente:

Vinculo Vehiculo Nombre Estado

Conductor Silvestre Huepo Ramirez -

Conductor Nelson Marino Rozo Campos Occiso

Acompanante Neyer Andrey Gonzalez Occiso

FO-1A-006 SEP 17 5
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE

En el proceso que se siguid en la reconstruccion del accidente de transito, se
contemplan aspectos relacionados con los diferentes factores que intervinieron en
el mismo, teniendo como punto de partida la informacion externa e interna
recopilada, el relevamiento de datos llevado a cabo en el lugar del accidente,

fotografias y ubicacion de sefiales de transito en la zona de hechos.
Informacion externa:

La siguiente informacion se adopta como material de consulta y fue aportada por el
personal solicitante:
e Informe Policial de Accidentes de Transito N° C000939204 diligenciado por el

IT. Elver Jesus Gonzalez. identificado con placa N° 114757.
Informacion Interna:

e Relevamiento de datos en el lugar del accidente el dia 10 de agosto del
2022, por funcionarios de CESVI COLOMBIA S.A.

e Fichas técnicas de vehiculos involucrados.
2.1 CONSIDERACIONES POR RESOLVER EN EL RAT

Analisis de documentacion aportada. Practicar visita a zona de hechos para realizar
relevamiento de datos en sitio. Realizar andlisis de trayectoria de vehiculos y evaluar
posible forma de interaccion entre involucrados. Analizar fijacion topografica de
evidencias y fotografias para delimitar la posible zona de impacto. Elaborar estudio

de posible mecanica de colisién mas acorde a las evidencias disponibles a la fecha y

FO-1A-006 SEP 17 7
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realizar posible calculo de velocidad de Camioneta. y analisis de posibles causas del

accidente.
2.2 DESCRIPCION DEL LUGAR

El accidente ocurre en un tramo de la via recto, a la altura del PR 3* en la via “Y” de

Canoas — Chusaca, municipio de Soacha departamento de Cundinamarca.

Zona del
accidente

W Fecha de captura: 8
2/3/2020

Fechas de imagenes: 2/3/2020 4°34'23.33" N 74°15'33.91" O elevacion

Imagen 2.1 Imagen satelital del lugar del accidente.
Fuente: Google Earth. Fecha de captura: 2/3/2020.

¥ En la asistencia al lugar de los hechos se encontré que en la actualidad el lugar de los hechos
corresponde al PR 1.

FO-1A-006 SEP 17 8
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2.3 CONDICIONES DE LA VIA “Y” CANOAS — CHUSACA, PR 1.

Geometria: Recta, plana, con berma

Numero de calzadas: 1

Numero de carriles: 3

Sentido de circulacion: Doble sentido

Ancho de calzada: 7.2 metros.

Estado de la via: Asfalto en buen estado, y superficie seca sin

iluminacion artificial al momento del accidente.

Senalizacion horizontal: Linea de borde blanca
Linea de carril blanca segmentada.
Linea de carril amarilla continua

Lineas reductoras de velocidad

Sefializacion vertical: En sentido "Chusaca - Y” Canoas: "
SR-30 “Velocidad maxima 80 km/h”
SR-30 “Velocidad maxima 60 km/h”
SP-26 “Depresion”
SI-04 Poste de referencia PR 1

SP-67 “"Riesgo de accidente”
SR-30 “Velocidad maxima 40 km/h”
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£n sentido Y” Canoas — Chusaca:
SP-26 “Depresion”

SR-30 “Velocidad maxima 40 km/h”
SR-30 “Velocidad maxima 60 km/h”
SR-26 “No adelantar”

SR-30 “Velocidad §
maxima 80 km/h” §

Imagen 2.2 Condiciones de la via Chusaca- “Y” Canoas.
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Linea amarilla
continua

Linea de carril

blanca segmentada

S

R-30 “Velocidad

Imagen 2.3 Condiciones de la via Chusaca- “Y” Canoas.

Linea amarilla
continua

SP-26
“Depresion”

SR-30 “Velocidad
maxima 60 km/h”

Imagen 2.4 Condiciones de la via Chusaca- “Y” Canoas.
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S1-04 Poste de SP-26
referencia-PR 1 | | “Depresion”

Zonade
accidente

>4 =
#1 SI-04 Poste de
swgtd referencia-PR1 [
SP-67 “Riesgo
de accidente”

Lineas reductoras
de velocidad

Imagen 2.6 Condiciones de la via Chusaca- “Y” Canoas.
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4 . Zonade - SR-30 “Velocidad
. accidente | | méxima 40 km/h” ([

| Lineas reductoras
de velocidad

Imagen 2.7 Condiciones de la via Chusaca- “Y” Canoas.

. Linea amarilla | » SP-26,
continua b | “Depresion”
i ol

Imagen 2.8 Condiciones de la via “Y” Canoas-Chusaca.
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SR-30 “Velocidad
o maxima 40 km/h”

Linea amarilla
continua

Zonade
accidente

Imagen 2.10 Condiciones de la via “Y” Canoas-Chusaca.

FO-1A-006 SEP 17 14



@

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

INFORME R.A.T. 5680

Zona del
accidente

SR-30 “Velocidad
maxima 60 km/h”

SR-26 “No
adelantar”

Linea de carril
blanca segmentada

Imagen 2.12 Condiciones de la via “Y” Canoas-Chusaca.
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2.4 SENTIDO DE CIRCULACION DE LOS VEHICULOS INVOLUCRADOS

De acuerdo con las posiciones finales registradas en el informe de la autoridad e
informacion obtenida y evidenciada, se sefiala los sentidos de circulacion de los

involucrados:

e El vehiculo 1 (Camioneta) transitaba a la altura del PR 1 en la via que
comunica a Chusaca con “Y” Canoas.

e El vehiculo 2 (Motocicleta) transitaba en sentido “Y” Canoas con Chusaca
a la altura del PR 1.

Vehiculo 1 (Camioneta)

Vehiculo 2 (Motocicleta)

Imagen 2.13 Sentidos de Circulacion

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido de circulacion de

los involucrados
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2.5 POSICIONES FINALES

En el bosquejo topografico se observa el vehiculo 1 (Camioneta), el vehiculo
2 (Motocicleta), los occisos en posicion final, una huella de frenado de 7.7 metros
(EMP 1), fluidos mecanicos de la motocicleta (EMP 2), un casco (EMP 3), una huella
de arrastre metalico de 26.4 metros (EMP 4), autopartes (EMP 5) y fluidos mecanicos

de la camioneta (EMP 6) fijados respecto al punto de referencia (PR 1).

I Occiso 1 I I Occiso 2 “ Autopartes

(Camioneta)

%

Yo

Posicion final Fluidos Huella de
vehiculo 1 mecanicos frenado
motocicleta | b—-

9, BT k AL RS O e -}‘
o | Posicién final || Fluidos mecanicos Huellade |
vehiculo 2 del vehiculo 1 arrastre
(Motocicleta) (Camioneta) metalico

EMP ). HUELLA DE FRENADO

3 EMP2 | EMP 3 CASCO DE PROTECCION
EMP 6: CUERPO SIN VIDA MENOF AMI

) EMP4 HL
EMP7 ¥ DOS MECANICOS D EHI A N EMPS: ( 1D. L}

) EMP S: AUTOPARTE
TA EMP 10; VEHICULO CAMION

LLA DE ARRAS
O EMP9: VEE

Imagen 2.14 Bosquejo topografico

Adicionalmente en las fotografias del dia y lugar del accidente se observa los

vehiculos involucrados y el occiso 1 en posicién final.
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Posicion final Posicion final
vehiculo 1 vehiculo 2

(Camioneta) (Motocicleta)

| “Y” Canoas r\

A

Imagen 2.15 Posiciones finales

Posicion final
vehiculo 2

(Motocicleta)

13

’ u7r ,C

Imagen 2.16 Posicion final vehiculo 2 (Motocicleta)
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2.6 PLANO A ESCALA DE LA ESCENA

Se exhibe el plano a escala de la escena de acuerdo con la informacion obtenida en
el bosquejo topografico, y labores de campo realizadas en el lugar de los hechos por

funcionarios de Cesvi Colombia S.A.

Posicion final
vehiculo 1

(Camionets)

m————s\ _.L.___..___ 2

112111 e 1
e

Posicion final
vehiculo 2
(Motocicleta)
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| Posicion final [ Fluidos mecénicos ; o Fluidos | Huella de [
"| vehiculol [ del vehiculo1 {3 | mecanicos [ frenado |

(Camioneta) | (Camioneta) 1 " | motocicleta

Posicion final
vehiculo 2 (Motocicleta)

motocicleta

Fluidos Ebiad i 2 ? Huella de |
mecanicos v ! o ol frenado ||

Huella de
arrastre
metalico
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| Posicién final & ; ] P 3 POSICIéanna| ot s : Fluidos mecénicos
g vehiculo 1 P i del vehiculo 1
. (Camloneta) : ; (Camioneta)
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3. ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES

El objetivo del estudio es analizar cada una de las deformaciones presentes en los

involucrados, para asi poder determinar la mecanica de colision que roded el

accidente a evaluar:

3.1 VEHICULO 1: CAMIONETA, FORD — ECO SPORT, MODELO 2018, DE
PLACAS EJU 284.

El lugar de impacto sefialado en el informe policial de accidentes de transito para el

vehiculo 1 (Camioneta) es la zona frontal tercio derecho:

Imagen 3.1 Lugar de impacto vehiculo 1 (Camioneta)

La descripcion de danos al vehiculo 1 (Camioneta) dada en el informe de la

autoridad, sefialo:
"PRESENTA DANOS EN LA PARTE FRONTAL LATERAL DERECHO DANO
PANORAMICO, DANO CAPOT, DANO BOMPER DELANTERO, DANO LLANTA, DANO

PERSIANA, DANOS INTERNOS”

Nota: La informacion anterior se transcribe estrictamente exacta del documento original.

Fuente: Informe policial de accidentes de transito.
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Imagen 3.2 Descripcion de daiios vehiculo 1 (Camioneta)

En las fotografias allegadas del vehiculo 1 (Camioneta) se observa en la zona frontal
tercio derecho ausencia de unidad de luz, dafio en defensa y dafo en persiana
frontal, ademas se ve abolladura y doblamiento en el capo, fragmentacién del vidrio

panoramico frontal y dafio en llanta anterior derecha.

Fragmentacion

Rl

L i ¢
v b
M Vehiculo 1 (Camioneta)

Imagen 3.3 Zona de daiios del vehiculo 1 (Camioneta)

FO-1A-006 SEP 17 24



N7
CESVICDLDODMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

INFORME R.A.T. 5680

3.2 VEHICULO 2: MOTOCICLETA, BAJAJ — PULSAR, MODELO 2011, DE

PLACAS DLY 64C

El informe policial de accidentes de transito sefiala la zona frontal como el lugar de

impacto en el vehiculo 2 (Motocicleta)

Al LURCE WAL A

L T A

- — —

-

—|
. v | |
F s

| —

Imagen 3.4 Lugar de impacto del vehiculo 2 (Motocicleta)

La autoridad realiza en el numeral 8.8 la siguiente descripcidon de dafios materiales
para el vehiculo 2 (Motocicleta):

"DANO FRONTAL, LLANTA DELANTERA DANO DIRECCION, DANO CARENAJE, DANO
ESPEJOS, DANO BARRAS TELESCOPICAS, DANO MANUBRIO DANOS INTERNOS
POR DETERMINAR”

Nota: La informacion anterior se transcribe estrictamente exacta del documento original.

Fuente: Informe policial de accidentes de transito.

e o e — o mE

anan FhoaTol 'i\F!t.—‘f'i".* AREILY
DAaSn Maselind, Naco B0 ARE |
Daab S§pe3a%, Dewn Aanaal
f‘{tJu.*-'.n-‘llr-‘ﬂ fo5o Mok %o

|': 1"'1.“:|

Imagen 3.5 Descripcion de daiios del vehiculo 2 (Motocicleta)

FO-1A-006 SEP 17 25



N7
CESVICDLDODMBIA INFORME R.A.T. 5680

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

En las fotografias allegadas se observa el vehiculo 2 (Motocicleta) con abolladura en
tanque, dafo en barras telescopicas y ausencia de unidad de luz frontal, manillar,

tablero, carenaje, espejos retrovisores, y llanta anterior.

_ ez~ R e <

B Dafio en carenaje,
reccion y unidad de luz
¥

N B
"‘ VehlculoZ

Imagen 3.7 Zona de daios del vehiculo 2 (Motocicleta)
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3.3 CONFIGURACION DE IMPACTO

Los dafos reportados y observados en el registro fotografico de los vehiculos
involucrados en el hecho son coherentes con un impacto frontal entre los vehiculos
entre la zona anterior tercio derecho del vehiculo 1 (Camioneta) y la zona anterior

del vehiculo 2 (Motocicleta).

| Vehiculo 2 (Motocicleta) |

| Vehiculo 1 (Camioneta)

Vehiculo 2 (Motocicleta)
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Vehiculo 1 (Camioneta)

FO-1A-006 SEP 17 28



v

CESVI COLOMBIA

lllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllllll

INFORME R.A.T. 5680

4. ANALISIS FISICO Y

MATEMATICO DE LA MECANICA

DE COLISION
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4. ANALISIS DE LA MECANICA DE COLISION
4.1 MECANICA DE COLISION

Conforme a la forma de impacto entre rodantes, dada las posiciones finales
registradas, la geometria de la via, los sentidos viales de la zona, el registro
fotografico del dia de los hechos, la informacion consignada en el Informe Policial
de Accidente de Transito (IPAT) y demas informacion suministrada, se establece

sobre la mecanica de colision:

4.1.1 Pre-impacto:

A partir de las posiciones finales, configuracién de impacto y sentidos viales de la
zona, se determina que momentos previos al hecho el vehiculo 1 (Camioneta) se
desplazaba en sentido Chusaca - “Y” Canoas, mientras el vehiculo 2 (Motocicleta) se

transitaba en sentido “Y” Canoas - Chusaca —a la altura del PR1.

Vehiculo 1 (Camioneta)

Vehiculo 2 (Motocicleta)

Imagen 4.1 Sentido de circulacion
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P4 Vehiculo 1 (Camioneta)

“Y” Canoas

Imagen 4.2 Sentido de circulacion

: _7 \

Vehiculo 2 (Motocicleta)

=\

%

Imagen 4.3 Sentido de circulacién

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran una posible ubicacion de los
involucrados momentos previos al hecho.
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4.1.2 Determinacion del area de impacto:

Para establecer el area de impacto se analizan los elementos materia de prueba
fijados por la autoridad en el dibujo topografico FPJ 17, teniendo en cuenta las

caracteristicas de los vehiculos.

Considerando que se fijaron fluidos mecanicos de la motocicleta como EMP 2 y que
posterior a ese rastro se fijo la huella de arrastre metdlico que finaliza sobre la
posicion final de la motocicleta, se establece el area de impacto sobre el carril que
conduce de “Y” Canoas — Chusaca a la altura del sitio donde fueron fijados los fluidos

mecanicos de la motocicleta.

Huella de
frenado
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4.1.3 Impacto y pos-impacto

Teniendo en cuenta la ubicacién del area de impacto, la configuracion de impacto y
los sentidos viales de la zona, se determina que sobre el tramo de via recto a la
altura del PR 1, el vehiculo 2 (Motocicleta) se desplazé sobre el carril contrario
invadiendo la zona de transito del vehiculo 1 (Camioneta), teniendo lugar el impacto
entre los involucrados entre la zona anterior tercio derecho del vehiculo
1 (Camioneta) y la zona anterior del vehiculo 2 (Motocicleta), sobre el sitio donde

fue fijado el EMP Fluidos mecanicos de la motocicleta.

Area de
impacto

Vehiculo 2 (Motocicleta)

Imagen 4.5 Impacto
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Vehiculo 1 (Camioneta)

Vehiculo 2 (Motocicleta)

Imagen 4.6 Impacto

Posterior al impacto el vehiculo 1 (Camioneta) desarroll6 un proceso de
desaceleracidn sin bloqueo de neumaticos hasta detenerse sobre el carril derecho y
la berma, mientras el vehiculo 2 (Motocicleta) desarrolld un vuelco lateral

imprimiendo una huella de arrastre metalico de 26m hasta su posicidn final.
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Fluidos mecénicos
del vehiculo 1

(Camioneta)

Huella de

Vehiculo 1 (Camioneta) arrastre

metalico

Posicion final
vehiculo 1
(Camioneta) |

FO-1A-006 SEP 17

Imagen 4.8 Pos impacto

m Vehiculo 2 (Motocicleta) |

| impacto

INFORME R.A.T. 5680

Fluidos
mecanicos
motocicleta

Area de

Fluidos mecanicos
del vehiculo 1
(Camioneta)
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Autopartes

Huella de
Fluidos mecdnicos = == etalico
del vehiculo 1
(Camioneta)

| Posicion final |8 = =
=l vehiculo 1 e =
E (Camioneta) *
e ey - E <
ok = ‘;.?

Imagen 4.9 Impacto y pos-impacto

4.2 CONSIDERACIONES GENERALES

4.2.1 Velocidad del vehiculo 1 (Camioneta)

Para estudiar la velocidad de un vehiculo por medio del teorema de trabajo y energia,
es necesario determinar cédmo se desarrolld el proceso de desaceleracién del

vehiculo.
4.2.1.1 Andlisis de la huella de frenado (EMP1)

El primer elemento materia de prueba (EMP1) fijado en el dibujo topografico

corresponde a una huella de frenado de 7.7m de longitud.
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La orientacion de esta huella implicaria un giro del vehiculo 1 (Camioneta) hacia su
izquierda y un contragiro hacia su derecha para que el accidente sea coherente con

el impacto a la altura de los fluidos mecanicos de la motocicleta.

No obstante, dada la diferencia de masa entre los vehiculos, dicha maniobra
implicaria a su vez una proyeccion de la motocicleta en el sentido de movimiento de
la camioneta lo cual no es coherente con la ubicacién de la huella de arrastre

metalico.

Posible direccion

Ly
e la motocicleta - :
| mpacio (Camioneta) secuencia del accidente

Huella de arrastre Vehiculo 2
metdlico € 'Cl.j ©
(Motocicleta)

Nota: La secuencia muestra que la huella de frenado implica una proyecciéon de la

motocicleta que no es coherente con la huella de arrastre metalico.
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Por lo tanto, teniendo en cuenta que la huella de frenado implicaria una proyeccion
de la motocicleta que no es coherente con la ubicacién de la huella de arrastre
metalico y teniendo en cuenta que la camioneta Ford eco sport modelo 20188 en
todas sus versiones cuenta con sistema antibloqueo (Frenos ABS), se concluye que

este elemento material probatorio no corresponde al accidente.

4.2.1.2 Analisis del proceso de desaceleracion y teorema de trabajo y energia.

Tomando como referencia la distancia entre los fluidos mecanicos de la motocicleta
y la posicion fina del vehiculo 1 (Camioneta) como su distancia de desaceleracién
bajo un proceso de frenado de servicio (50m) y teniendo en cuenta que en el pos
impacto la proyeccidon de la motocicleta fue inducida por la camioneta generando
una huella de arrastre metalico de 26m, a partir del teorema de trabajo y energia se
determina que como minimo durante el suceso la camioneta se desplazaba a
una velocidad entre los 47km/h y 64km/h (Promedio 56km/h).

Intervalo de velocidad obtenido a partir de la siguiente formulacion:

§ https://www.elcarrocolombiano.com/novedades/ford-ecosport-2018-caracteristicas-versiones-y-
precios-en-colombia/
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| Posicion final [ Fluidos mecanicos
" vehiculo1 del vehiculo 1
| (Camioneta) (Camioneta)

" 3 " A,. R ‘.( * 15 ‘ =
e Posicion final PR Huella de“ .
. ) vehiculo 2 (Motocicleta) ) _ arstre metlico P .

LY

Imagen 4.11 Distancia de desaceleracion y huella de arrastre

m

mud + m'u'd’
v =36 |29

Donde:
v = Velocidad. Entre 47 y 64kmy/h.
g = Aceleracion gravitacional terrestre. Tomado como 9.8 m/s>.

u = Coeficiente de friccion en un proceso de frenado de servicio. Entre 0.16 y 0.32"".
d

Distancia de desaceleracion de la camioneta. Tomada como 50m.

u' = Coeficiente de friccion en un proceso de arrastre lateral de la motocicleta.
Tomado como 0.35y 0.5

d' = Distancia de arrastre de la motocicleta. Tomada como 26m.

m = Masa de la camioneta. Tomada como 1660 kg.

m' = Masa de la motocicleta. Tomada como 147 kg.

* Estudio de la dindmica de vehiculos para la determinacion de parametros a emplear en la
reconstruccion de accidentes de transito. Instituto Nacional de Medicina legal y Ciencias Forenses.
Tt Victor A. Irureta, Accidentologia Vial y Pericia, Ediciones La Roca, Buenos Aires 2003.
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El intervalo de velocidad es minimo toda vez que en el modelo fisico no se cuantifico
la energia disipada en la deformacién de los automotores, ya que los modelos fisicos
de andlisis de dafos se basan en la convergencia de modelos analiticos y estadisticos
donde se realizan pruebas de impacto en las cuales las masas son equiparables y en
el caso de analisis los vehiculos no son del mismo tipo a los empleados en pruebas
de impacto con los cuales se validan los modelos ( Automovil — Automdvil, Automdvil
— Camioneta) y adicionalmente la masa de la camioneta es 11 veces la masa de la

motocicleta.

4.2.2 Velocidad del vehiculo 2 (Motocicleta)

Para determinar la velocidad de un vehiculo por medio del teorema de trabajo y
energia, es necesario establecer la energia disipada antes del impacto y analizar que
parte el trabajo de la deformacion de su estructura es atribuible a su velocidad pre-

impacto.

En el caso particular de las motocicletas el analisis de dafios respecto a la velocidad
de impacto se establece mediante el estudio de la relacidon de la velocidad vy la
disminucion entre sus ejes, los cuales se desarrollan mediante pruebas de impacto

contra barreras rigidas.
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1 Posicién final I Occiso 1 ] I Occiso 2 “ Autopartes | Fluidos Huella de
vehiculo 1 mecanicos frenado

| (Camioneta) motocicleta

| =
| 15
S A | Posicién final || Fluidos mecanicos Huella de
vehiculo 2 del vehiculo 1 arrastre
(Motocicleta) (Camioneta) metalico
EMP 1: HUELLA DE FRENADO EMP 2: FLUIDOS MECANICOS MOTOCICLETA EMP3 CASCO DE PROTECCION  EMP4 HUELLA DE ARRASTRE METALICO  EMP S: AUTOPARTE
EMP 6: CUERPO SIN VIDA MENOR  EMP 7 FLUIDOS MECANICOS DEL VEHICULO CAMIO EMP§: 0 SIN VIDA ADULTO EMP 9: VEHICULO MOTOCICLETA EMP 10: VEHICULO ¢

Imagen 4.12 Bosquejo topografico FP] 16

Teniendo en cuenta que no se fijaron huellas de frenado de la motocicleta previo al
lugar de impacto y que no hay informacién de la disminucion de la distancia entre
sus ejes como producto del impacto, se concluye que, con la informacion
suministrada a la fecha, no es posible determinar su velocidad de transito durante

el suceso.

4.2.3 Analisis de velocidad

En la asistencia al lugar del accidente se encontrd sefializacion SR 30 “Velocidad
maxima 60km/h” que aplicaba al vehiculo 1 (Camioneta) ubicada a una distancia de

unos 130m respecto al lugar del accidente
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Linea amarilla SP-26 SR-30 “Velocidad
continua “Depresion” maxima 60 km/h"”

Imagen 4.13 Seiial SR 30 “Velocidad maxima 60km/h”

Considerando que con la informacion presente no es posible determinar la velocidad
del vehiculo 2 (Motocicleta) y que acorde al andlisis fisico la velocidad del
vehiculo 1 (Camioneta) es como minimo entre de 47 y 64km/h, se concluye que
sobre el sitio del accidente el vehiculo 1 (Camioneta) se desplazaba a una velocidad
superior a la maxima permitida (60km/h).

4.2.4 Analisis de estado de la via y visibilidad.

En el registro fotografico del dia del accidente se observa que al momento del hecho

la calzada se encontraba seca en buen estado, con demarcacion de carriles y de
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borde de pavimento, y no se cuenta con informacién de la ejecucion de alguna obra

o de la presencia de algun obstaculo sobre la superficie de rodado.

3 ’ : |
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Imagen 4.14 Caracteristicas de la via
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Imagen 4.15 Caracteristicas de la via
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Adicionalmente, dado que el tramo de via donde ocurrié el hecho es recto, que el
accidente ocurrié en horas de la noche (6:55 PM), y dada la ausencia de iluminacién
artificial, se concluye que las caracteristicas del lugar no obstaculizaban la visual
entre los involucrados y que su visibilidad dependia del estado de las unidades de

luz de cada automotor.

Teniendo en cuenta el estado de la calzada, la geometria del sitio y la condicién
climatica normal, no hay elementos materia de prueba que permitan relacionar la

ocurrencia del accidente con el estado de la via o las caracteristicas del lugar.

4.2.5 Analisis de maniobras y causa del accidente

4.2.5.1 Transito del vehiculo 1 (Camioneta)

Del andlisis de velocidad se establecié que la velocidad minima de transito del
vehiculo 1 (Camioneta) (Entre 47km/h 64km/h) indica un desplazamiento a exceso

de velocidad al momento del accidente (Velocidad maxima permitida 60km)

Sin embargo, dado que el hecho ocurrid sobre su zona de transito y que no se tiene
informacion del lugar exacto de la percepcion del peligro, se concluye que no hay
informacion factica que indique que el accidente era evitable a una velocidad igual
a la maxima permitida 60km/h, por lo tanto, el transito a exceso de velocidad no se

puede considerar como una causal del accidente.
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4.2.5.2 Transito del vehiculo 2 (Motocicleta)

Del analisis del area de impacto y configuracion de impacto se establecid que el
accidente ocurrié al momento que el vehiculo 2 (Motocicleta) invadid la zona por la

que se desplazaba el vehiculo 1 (Camioneta).

Toda vez que no se reportd algun dafio en la calzada y en vista que la via contaba

con demarcacién de linea amarilla continua, se concluye que no se encuentra algin
elemento materia de prueba que permita relacionar su invasion de carril con el
estado de la via y adicionalmente la calzada contaba con referencias visuales que le

permitian al motociclista ver con facilidad el limite de su carril de circulacion.

Por lo anterior y teniendo en cuenta que el accidente no hubiera ocurrido en caso

de desplazarse la motocicleta sobre el carril que conduce hacia Chusaca, se concluye
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que la causa del accidente es la invasidon del vehiculo 2 (Motocicleta) al carril de

circulacion del vehiculo 1 (Camioneta).

Notese que no hay huellas o rastros que permitan establecer el lugar donde el
vehiculo 2 (Motocicleta) ingresd al carril contrario, ni la velocidad de la motocicleta
y por ende no es viable analizar el tiempo transcurrido entre su invasion de carril y

el impacto.

4.2.6 Analisis de hipotesis en el IPAT.

En le IPAT se establece como hipotesis del accidente la causa 157 “INVASION DE
CARRIL DE SENTIDO CONTRARIO” para el vehiculo 2

Imagen 4.17 Hipotesis del accidente de transito

Teniendo en cuenta la demarcacidon presente en el sitio, la ubicacidon del area de
impacto, la configuracion de impacto y las caracteristicas de los vehiculos se
concluye que la causa 157 “INVASION DE CARRIL DE SENTIDO CONTRARIO"” para
el vehiculo 2 es coherente con el analisis de los elementos materiales probatorios

allegados v las caracteristicas del lugar.
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5. CONCLUSIONES.

Las conclusiones de este informe se basan completamente en el andlisis realizado
por Cesvi Colombia y la informacion objetiva con que se contd para la realizacion del

Caso.

1 A partir del analisis de la geometria de la via, posiciones finales, fijacién de
huellas y dafios en los vehiculos, se establece que el accidente se presentd debido
al ingreso de del vehiculo 2 (Motocicleta) a la zona de transito del vehiculo

1 (Camioneta).

2 Ante el estado de la superficie de rodado, la presencia de demarcacion de linea
amarilla continua y la ausencia de un reporte de un tercer vehiculo en el lugar,
no es posible establecer que factores estuvieron involucrados en el

desplazamiento del vehiculo 2 (Motocicleta) sobre el carril contrario.

3 No se encontré algun elemento materia de prueba que permita relacionar alguna
maniobra del vehiculo 1 (Camioneta) con la invasion de carril desarrollada por

el vehiculo 2 (Motocicleta).

4 A partir del analisis de huellas y considerando las caracteristicas del lugar,
mediante el teorema de trabajo y energia se establecidé que al momento del
suceso el vehiculo 1 (Camioneta) transitaba como minimo a una velocidad entre
los 47km/h y 64km/h, en una zona cuya velocidad maxima permitida era de
60km/h.

5 Considerando la diferencia de masa, tipo de los vehiculos y que se desconoce la

reduccion entre la distancia entre ejes de la motocicleta, no es posible
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determinar su velocidad de transito de la motocicleta justo al momento del

accidente.

6 Ante la ausencia de informacidon que permita establecer el lugar sobre la via
donde el vehiculo 2 (Motocicleta) inicié la maniobra de invasidn de carril, y ante
la ausencia de elementos materia de prueba que permitan determinar su
velocidad de transito, no es viable analizar el tiempo transcurrido entre la

invasion de carril y el impacto.

Los resultados de los calculos y/o analisis que se realizaron en el presente informe

dependen en su totalidad de la informacidon recibida.

William Corredor Bernal
Reconstructora Jefatura RAT

NOTA: Antes de incorporar este Informe en un proceso Penal o Civil, comunicarse con
Cesvi Colombia. Bogota (1) 7420666 Ext. 0149 / 0159; Villavicencio (2) 6605309;
Medellin (4) 2324635
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prevencion vial y relevamiento de datos en accidentes de transito. 200 horas.
Mayo 2018.

e Capacitacion en el manejo de Vista FX, software especializado para la
Reconstruccion de Accidentes de Transito y fotogrametria, enero de 2018.
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donde ha realizado mas de 100 casos de Reconstruccion a nivel Nacional.
2018 — 2019.

e Prestacion de Servicio Cesvi Pruebas (Asistencia inmediata al lugar del
Accidente).

e Participacion 7° congreso latinoamericano de fisica médica, septiembre de
2016.

e English Discovery Basico Nivel II, Servicio Nacional de aprendizaje SENA, 120
horas, junio de 2009

FO-1A-006 SEP 17 51



N7
CESVI COLOMBIA INFORME R.A.T. 5680

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

Curriculum LIC. William Corredor Bernal

Profesion: Licenciado en Fisica de la Universidad Distrital Francisco José
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prevencion vial y relevamiento de datos en accidentes de transito. 200 horas.
Marzo de 2008.
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ANEXO 1: CARACTERISTICAS TECNICAS

Vehiculo 1: Camioneta Chevrolet NHR

Largo 4269 mm

Ancho 1765 mm

Alto 1693 mm
Peso bruto 1660 kg

Fuente: https://www.monkeymotor.net/2017/09/ficha-tecnica-ford-ecosport-2018.html
Sitio web consultado en agosto de 2022.

Vehiculo 2: Motocicleta Pulsar 180 2011

Largo 2035 mm

Ancho 750 mm

Altura 1165 mm

Distancia entre ejes 1350 mm
Peso llena 147 kg

Fuentes: https://www.mecanicaymotores.com/ficha-tecnica-pulsar-180.html
https://www.publimotos.com/index.php/pruebas/422-bajaj-pulsar-ug-pruebas-testdrive
Sitios web consultados en agosto de 2022.
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ANEXO 2: CALCULOS

Velocidad del vehiculo 1 (Camioneta)

mud + m'u'd’
v =36 |29
m
Donde:

v = Velocidad. Entre 47 y 64kmy/h.

g = Aceleracion gravitacional terrestre. Tomado como 9.8 my/s>.

u = Coeficiente de friccion en un proceso de frenado de servicio. Entre 0.16 y 0.32%.

d = Distancia de desaceleracion de la camioneta. Tomada como 50m.

4

u

Coeficiente de friccion en un proceso de arrastre lateral de la motocicleta.
Tomado como 0.35y 0.5%

d' = Distancia de arrastre de la motocicleta. Tomada como 26m.

m = Masa de la camioneta. Tomada como 1660 kg.

m' = Masa de la motocicleta. Tomada como 147 kg.

# Estudio de la dindmica de vehiculos para la determinacién de parametros a emplear en la
reconstruccion de accidentes de transito. Instituto Nacional de Medicina legal y Ciencias Forenses.
88 Victor A. Irureta, Accidentologia Vial y Pericia, Ediciones La Roca, Buenos Aires 2003.

FO-1A-006 SEP 17 55



4

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

ANA ISABEL VALENCIA PEREZ
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Correo electrénico aivalencia@cesvicolombia.com

PERFIL PROFESIONAL

Egresada de FISICA de la Universidad Nacional de Colombia, con formacion en investigacion,
enfoques y teorias recientes en diferentes areas de la fisica, tengo excelente manejo de grupos,
facilidad para hablar en publico y dirigir equipos de trabajo.

Adicionalmente he tenido la posibilidad de ver la aplicabilidad de la fisica desde un &mbito diferente
a la labor docente en el ambito de la reconstruccion de accidentes de transito, labor que ha sido
realizada a nivel nacional e internacional, encontrando relacién con la seguridad vial, soportando
conceptos de accidentalidad y de prevencion, asi como labores de capacitacion a personal que
requiera una base desde el tema de seguridad vial.

En general una gran capacidad para la concentracién durante periodos largos y la convivencia con
un equipo de trabajo multidisciplinario. Facilidad de adaptacion en diferentes ambientes fisicos de
trabajo. Ademas de ser una persona responsable, comprometida, con espiritu investigativo, gran
proyeccion laboral y altamente motivada Con amplia experiencia en el campo de la docencia a
nivel escolar secundaria y universitario, capacitado para trabajar en equipo e individualmente.

FORMACION ACADEMICA

Titulo: FISICA.
Institucidn: Universidad Nacional de Colombia
Afo: 2016.

Titulo: Capacitacion en Seguridad Vial
Institucion: CESVI COLOMBIA S.A
Afio: 2018

Titulo: Capacitacion en Reconstruccion de accidentes de transito
Institucion: CESVI COLOMBIA S.A
Afio: 2018

Titulo: Capacitacion en el manejo de Software Reconstruccion Vista FX — FARO HD 3D
Institucion: CESVI COLOMBIA S.A
Afio: 2018 - 2019
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EXPERIENCIA LABORAL

Empresa: CESVI COLOMBIA
CARGO: Reconstructor de accidentes de transito RAT.

Principales responsabilidades:
1. Investigacién de accidentes de transito, levantamiento de informacién topografico y
planimetria, registros fotograficos y entrevistas, para reconstruccion de accidentes
de transito RAT.

2. Reuniones con clientes potenciales de andlisis técnicos de reconstruccion de
accidentes de transito, para establecer alcance.

3. Elaboracién de informes técnicos de reconstruccion de accidentes de transito de
casos a nivel nacional e internacional.

4. Capacitacion a personal juridico y analistas de compafilas de transporte y
aseguradoras en tematicas de investigacion de accidentes.

5. Sustentacion de informes técnicos ante estrados judiciales, em procesos penales
civiles y administrativos.

Fecha Ingreso: enero de 2018.
Fecha Retiro: Laboro actualmente

ANA ISABEL VALENCIA PEREZ
1023869480 de Bogota
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UNIVERSIDAD N ACIN AL DE COLOMBIA

SEDE BOGOTA
FACULTAD DE

ACTA DE GRADO NUMERO 3628

El consejo de Facultad en su sesion del dia 04 de febrero de 2016 - Acta No. 003
CONSIDERANDO QUE

Ana dsabel Vatencia Pérez
C.C. 1.023.869.480 de 8090% .G

Cumpli6 satisfactoriamente con los requisitos exigidos por los Acuerdos y Reglamentos
de la Universidad, resuelve otorgarle el titulo de

Fisica

En nombre y representacion de la Republica de Colombia y de la Universidad Nacional de Colombia se expide

el Diploma Niimero 150115 consignado en el Registro No. 3680, Folio 46 del Libro No. 6
En testimonio de lo anterior se firma la presente Acta de Grado en la ciudad

de  Bogotd D.C., a los 04 dias del mes de febrero de 2016

iES]DENCIA

Consejo de Facultad
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El centro de Experimentacion y Seguridad Vial
CESVI COLOMBIA 5.A. *
NIT. 830.038.753-3

a de Educo

o CESVI COLOMBIA

Repiablica de ¢ alombia

Hace constar que
Ana Isabel Valencia Perez

Con documento de idenfidad No.
1023869480
Cursé y aprobd la accién de Formacion
Relevamiento de Datos para Reconstruccién de Accidentes de Transito

Con una duracion de
8 Horas

En testimonio se firma en la ciudad de Tenjo, a los 07 dias del mes de Mayo de 2018

Cédigo de verificaciéon

Co ! . 005307052018070520181023849480
Ing. Jorge Enrique Moreno Prieto v ficar | i a te cerfificad
Director de Formacion ara verificar la validez de esie cerfificado

Cesvi Colombia S.A. consulte la Ddgliw,a www cesvicolombia.con
y digite este codigo

El centro de Experimentacion y Seguridad Vial

CESVI COLOMBIA S.A. *
NIT. 830.038.753-3
Autorizacion Oficial Secretara de Educocion de Cundinamarca an.?!I COLODMBIA
Resolucion N 00P305 de 01 diciembre de 2009 TesmaHRLLAn ¥ Bopasld Vsl Eetambin

Repiblica de Colombia Registro de programas Resolucion NP 007747 de 3 Octulore de 2014
Recanccimienta SENA Resolucian N7 00028 de julio de 2007

Hace constar que
Ana Isabel Valencia Perez

Con documento de identidad No.
1023869480
Curso y aprobo la accion de Formacion
Investigacion de Accidentes de Transito Fase |

Con una duracion de
24 Horas

En testimonio se firma en la ciudad de Tenjo, a los 31 dias del mes de Mayo de 2018

| o
1~ Pt I al) >
:‘\Q _,ﬁ?izf'%—'- Cédigo de verificacion
R
|

. . 012731052018310520181023849480
Ing. Jorge Enrigue Moreno Prieto i y i
Directer de Farmacisn Para verificar la validez de este cerfificado
Cesvi Colombia 5.4 consulte la pagina www.cesvicolombia.com
o y digite este codigo
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LA REPUBLICA DE COLOMBIA

Mediante registro RCO-0002 del Ministerio de Trabajo, que avala el proceso
de formacioén acorde con la Resolucion No. 4927 de 2016

y en su nombre

POSITIVA COMPANIA DE SEGUROS S.A

Certifican que:

Ana Isabel Valencia Perez

Identificado (a) con No. 1023869480

Cursé y aprobé satisfactoriamente el curso de:
Certificacion de capacitacion, Sistema de Gestion
de la Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST)

Con una intensidad de estudio de 50 horas

Se expide en Bogotd D.C. a los 4 dfas del mes de junio de 2019
El proceso académico es garantizado por la Universidad de La Sabana
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seguridad vial, accidentalidad y de prevencion; soporte en procesos juridicos
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coordinador y director de la unidad de SEGURIDAD VIAL, y actualmente como jefe
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LICENCIADO EN FiSICA
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Junio 2010.
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CESVI COLOMBIA S.A.

Bogoté, Colombia, Diciembre de 2013

INSTRUCTORES EN SEGURIDAD VIAL
Intensidad 160 Horas.

CESVI COLOMBIA S.A.

Bogota, Colombia, marzo de 2013

EXPERIENCIA LABORAL

CESVI COLOMBIA

Jefe Area Reconstruccion de accidentes de transito

28/02/2008 -ACTUALMENTE

Dar cumplimiento a la entrega de informes técnicos, sustentacion, y presupuestos
asignados en la unidad, labores comerciales con clientes enfocados en seguros, asi
como transporte de carga a nivel nacional, y algunos procesos que se han llevado
a cabo internacionalmente.

Principales responsabilidades:

1. Dar cumplimiento a la entrega de informes técnicos, sustentacion, y
presupuestos asignados en la unidad,
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CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia.

2. Labores comerciales con clientes enfocados en seguros, asi como transporte
de carga a nivel nacional, y algunos procesos que se han llevado a cabo
internacionalmente.

3. Investigacion de accidentes de transito, levantamiento de informacion
topografico y planimetria, registros fotograficos y entrevistas, para
reconstruccion de accidentes de transito RAT.

4. Reuniones con clientes potenciales de analisis técnicos de reconstruccion de
accidentes de transito, para establecer alcance.

5. Elaboracion de informes técnicos de reconstruccion de accidentes de transito
de casos a nivel nacional e internacional.

6. Capacitacion a personal juridico y analistas de compafiias de transporte y
aseguradoras en tematicas de investigacion de accidentes.

7. Sustentacion de informes técnicos ante estrados judiciales, em procesos
penales civiles y administrativos.

INSTITUCION EDUCATIVA DISTRITAL JUAN LUIS LONDONO DE LA SALLE.
Profesor de fisica / Matematica
Abril 2007 - febrero 2008
1. Encargado de asignaturas de Matematicas de grado 6, y fisica de 6° a 9°,
apoyado en labores de laboratorio.
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WILLIAM-CORREDOR BERNAL
CC 80895723



Licenciado en Fisica
Wiliam Corredor Bernal

REPUBLICA DE COLOMBIA
MINISTERIO DE EDUCACION NACIONAL Y EN SU NOMBRE

A

LA UNIVERSIDAD DISTRITAL FRANCISCO JOSE DE CALDAS

CONFIERE EL TITULO DE

Wicenciadn e

[

7] 3
FEA

William (lInrrehnr BRernal

Cont-e. No.. 80.895.723 de Bogotd D.C.

QUIEN CUMPLIO CON LAS CONDICIONES ACADEMICAS REQUERIDAS,
EN TESTIMONIO DE ELLO OTORGA EL PRESENTE

EN LA CIUDAD DE BOGOTADC.ALOS 25 DIAS DEL MES DE ~ Junio DE 2010
\
\

\(Y‘* TN J/E%

\ lemueizip

b
Regisro NoFCE. 12§06 No, 90 LivroNo. 17
" 10911 ¢
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Wiliam Corredor Bernal




Licenciado en Fisica
Wiliam Corredor Bernal

REPUBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En Cumplimiento de la Ley | 19 de 1994

Hace Constar que

WILLIAM CORREDOR BERNAL
Con CEDULA DE CIUDADANIA No. 80895723

Cursé y aprobd la accion de Formacion
MANTENIMIENTO PREVENTIVO VEHICULAR

Con una duracion de 80 Horas

En testimoniQ de lo anterior se firma en Medellin a los Doce (12) dias del mes de Abril de Dos Mil Diez (2010)

N\ D
NI Il
: MESA GUTIERREZ e
SUBDIRECTOR CENTRO DE TECNOLOGIA DE LA MANUFACTURA AVANZADA SGCV20102034015 12/04/2010
REGIONAL ANTIOQUIA No. Y FECHA DE REGISTRO

Para verificar la validez de este Certificado consulte la pagina http://sis.senavirtual edu.co
Resolucion 000484 del 06 de Marzo de 2006

El Centro de Experimentacion y Seguridad Vial

CESVI COLOMBIA S.A. &/
NIT. 830.038.753-3
CESVI COLOMBIA
Autorizacion Oficial Secretaria de Educacion de Cundinamarca Mt 06 Ripasinietugtin f Rapdhadas Tt Buloutin

u.-p.‘.mk.‘ae Colombia Resolucion N° 009305 de 1 diciembre de 2009
Registro programas Resolucién N° 009646 de 15 diciembre de 2009
Reconocimiento SENA Resolucion N° 00028 de julio de 2007

Hace constar que

William Corredor Bernal

Con documento de identidad No.

80895723

Cursé y aprobé la accién de Formacién
Manejo Preventivo

Con una duracién de

24 Horas
[ En testimonio se firma en la ciudad de Bogotd, a los 04 dias del mes de Febrero de 2012

— iz /[ Cédigo de Verificacién

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ 0004140120120402201280895723
Para verificar la validez de este certificado

Direccién de Formacion consulte la pagina www.cesvicolombia.com
Cesvi Colombia S.A. y digite este cédigo




Licenciado en Fisica
Wiliam Corredor Bernal

Byt s de Cobambie

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ
Direcciton de Formacidon consute a PEYING w

El Centro de Experimentacion y Seguridad Vial
CESVI COLOMBIA S.A. \\’?
NIT. 830.038.753-3

Autoreachn Ohcial Secretana do Eucocikon do Cundnamaca
Resciuckon N 009305 ae | diciembne oo 2009
Registro programas Resctuckdn N* 009646 do 15 diclembim do 2009
Reconocimiento SENA Resolucion N* 00028 de julo de 2007

CESVI CoLomMBIA

Hace constar que

William Corredor Bernal

Con documento de identidad No.

80895723

Cursé y aprobé la accién de Fon.n::coén "
Curso Virtual de Homogenizacion de Peritos

Con una duraciéon de

48 Horas
En testimonio se firma en la ciudad de Bogota, a los 07 dias del mes de Julio de 2013

lff(w’l/flf/fl’/} Cédigo de Verificacién
0104960520130707201380895723

Pora verficar ia vob -du: do ove cuvr!«c_o(io
J

Cosvi Colombia S.A y Gigte este cogo

Repaitus de Cobambie

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ

El Centro de Experimentacién y Seguridad Vial
CESVI COLOMBIA S.A. \\"?
NIT. 830.038.753-3

Autorzacn Oficial Secrotana de Educocion de Cundnamarca
Rosciucidn N* 009305 de | diciembtie ca 2009
Regiatro progromas Resciucsdn N 002046 de 15 diciemibre do 2009
Reconocimmento SENA Resolucidn N* 00028 de julo de 2007

CESVI COLOMBIA
o o oo tommted e S

Hace constar que
William Corredor Bernal
Con documento de identidad No.

80895723

probé la accién de Formacié
Im'esngacmn de Accidentes de Transito Fase I

Con una duracién de

16 Horas

/. En testimonio se firma en la ciudad de Bogota, a los 27 dias del mes de Agosto de 2013

C -{f{ﬁ([f/{?fﬁ/ @ 2 Cédigo de Verificacién
| 0127260820132708201380895723

Poro verficar Ja uhcuu de este cuvrr‘e_uﬂo
Direccion de Formacion Gonuide ko PGYING Wy 1

Cosvi Colombia S.A y cigite m!o coxh igo




Licenciado en Fisica
Wiliam Corredor Bernal

. El Centro de Experimentacién y Seguridad Vial
SENA CESVI COLOMBIA S.A. \\"?
7 V NIT. 830.038.753-3
A CESVI COLOMBIA
Autorzocion Oficial Secratona de Educotdin de Cundnamorca S & hstnmmtums ¢ Sepmtted 60 Smttn:
Rosciucion N* 009308 de 1 diciombre de 2009

Rogisho prograrmas Reciucion N* 005646 de 15 diciembees de 2009
ROCONOCHTIMN0 SENA Resciucidn N' 00028 da julio de 2007

Hace constar que
William Corredor Bernal

Con documento de identidad No.

80895723

o , Cursé y aprobs la gccién de Formacion
Normatividad en Transito y Seguridad Vial para el T mn;porte de Cargas
Indivisibles, Extrapesadas y Extradimensionadas
Con una duracién de

100 Horas

r
(7 1 En Iﬂrlmw,la se firma en ln ciudad de Bogota, a los 09 dias del mes de Diciembre de 2013
il azy Cédigo de Verficacion

( 9251011120130912201380895723

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ

Poeo varicon |0 volcer do este cerificado

Diroccidn de Formasion consulto la paging wiw ¢
Ceosvi Colombic 5 A y Gigte ente cOgo




