271524, 11:11 Correo: Juzgado 20 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. - Outlook

Re: INFORME DE INVESTIGADOR

Argemiro Gonzalez Caicedo <argozar60@yahoo.com>
Lun 27/05/2024 11:07 AM
Para:Juzgado 20 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto20fbt@cendoj.ramajudicial.gov.co>

El jueves, 23 de mayo de 2024, 06:04:22 p.m. GMT-5, Juzgado 20 Civil Circuito - Bogota - Bogota D.C. <ccto20fbt@cendoj.ramajudicial.gov.co> escribio:

Buenas tardes, no se observa radicado ni referencia del proceso al cual va dirigido el escrito, por lo que no se tiene por recibido.

Juzgado 20 Civil del Circuito de Bogota D.C.
CARRERA 10 No. 14 - 33 PISO 2°
Bogota, D.C., Colombia
Teléfax 281-1323
Nota de confidencialidad: Si usted recibe este mensaje por error bérrelo inmediatamente. Este correo pertenece a la Rama Judicial del Poder Publico de la Republica de
Colombia. Queda prohibido cualquier uso no autorizado.

POR FAVOR ENVIAR CONFIRMACION DE RECIBIDO, GRACIAS

De: Argemiro Gonzalez Caicedo <argozar60@yahoo.com>

Enviado: jueves, 23 de mayo de 2024 11:17 a. m.
Para: Juzgado 20 Civil Circuito - Bogotd - Bogota D.C. <ccto20fbt@cendoj.ramajudicial.gov.co>; indemnizacionesvida@allianz.co

<indemnizacionesvida@allianz.co>; notificacionesjudiciales@allianz.co <notificacionesjudiciales@allianz.co>; mr_gog@hotmail.com

<mr_gog@hotmail.com>
Asunto: INFORME DE INVESTIGADOR

https://outlook.office.com/mail/AAMKAGZhY 2I5NDdhLWFiYjItNGI3Ni05ZjQwLTNIYmM3ZWMOOWM3NQAUAAAAAACOOrsa4dKRTT5THKb8WzAcCAQD12LDLoLD2S4wKqCoNWalaAAX7VKhvAAA%S. .. 12
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[ Este informe serd rendido por la Policia Judicial

?i_)e_pul'ramentog Boyaca ;Municiplo! Tunja Fecha| 13 |07 | 2021 Horcl\ 1 [8 3|0

| De conformidad con lo estipulado en el articulo 218 de la Ley 1437 de 2011, me permito rendir el siguiente informe, bajo Ic gravedad de
| Juramento.

IDENTIFICACIéN DEL iNFORME

Orden de Trabajo 2021--00127

| Unidad Bdasica de investigacién Criminal DITRA DEBOY
| Avenida Criental, Carrera 6, con Calle 14, Antigua estacion de ferrocarril, frente al antiguo terminal de

| transportes.

. Tunja-Boyacd. K
2. DESTINO INFORME: ' - Recibido:
DOCTOR ORLANDO ALFONSO VALERO ) oc (h1© b 202 / Ok
UNIDAD DE VIDA E INTEGRIDAD PERSONAL 001, = WS
FISCALIA SECCIONAL 027. H@N o Las
CALLE 8 N° 9-58, Piso 2. 7,
GARAGOA-BOYACA. OV fon

Referencia: Dar cumplimiento al oficio petitorio, de fecha 20/04/2021, emanado por la fiscalia general
de la nacién, unidad de vida e integridad personal, fiscalia seccional 027, del circuito judicial de la
ciudad de Garagoa-Boyacd, dentro del punible de Homicidio culposo en accidente de transito;
documento recibido por esta unidad investigativa el 20/04/2021, dentro de la cual se solicita realizar
reconstruccion andalitica del accidente de trénsito asociado con el Numero Unico de Noticia Criminal
1529960000246201800255.

3. ESTUDIO SOLICITADO '
Se solicita ai funcionario pen’ro en 1nveshgocmnes y reconstruccién de accidentes de transito. Fieclllzcxr|
el andlisis de la informacién contenida al interior de la carpeta original de la investigacidon nimero|
T52996000246201800255, con el propdsito de determinar las causas generadoras del accidente de,
transito, el impacto y demas que el funcionario estime convenientes en este caso

4. DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIOS Y EVIDENCIA FISICA RECIBIDOS PARA ESTUDIO |

' Documentos aportados por el solicitante, los cuales fueron allegados de manera fisica, asf:

| + Programa metodoldgico de la FGN,

. 4+ Se recibe para el desamollo del presente andlisis la carpeta original de la investigacion, la cual|

| consta de ciento setenta y ocho (178) folios, incluyendo dos CD’S, al interior de los cuales se localizan

| cincuenta y fres (53) imégenes digitales captadas en la diligencia de inspeccion a caddaver, al igual

| que dieciocho (18} imagenes dlgttoles cop’rodos en la diligencia de inspeccion a lugares, se localizan

| folios en los cuales se aprecian imégenes |mprescss captadas al momento de la atencién del evento,
asi como varios folios en los cuales se aprecian los dafos presentados en el vehiculo involucrado, |
conjunto de documentos cuyas imagenes se anailizan y se contfrastan con la informacion festimonial y

‘ documental recopilada al momento de la ocurrencia del hecho; generando la evaluacién de Ia‘
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| totalidad de tainformacion recopilada por el ente investigador, dentro de la cual se encuentra inmersa
| la evidencia testimonial, informacién recopilada por el despacho judicial y la totalidad de los E.M.P y‘
| E.F.. lo anterior con el Unico propdsito de generar la elaboracién del presente informe pericial de la
investigacién radicada con el nimero de la Noticia Criminal 152996000246201800255, lo anterior para
generar la respuesta correspondiente.
| Nota: La informaciéon anteriormente descrita se recibe en archivo fisico.
5. DESCRIPCION Y EXPLICACION DE LOS PRINCIPIOS, METODOS Y PROCEDIMIENTOS TECNICOS
UTILIZADOS:
5.1 PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS:

Se redliza andlisis de los documentos aportados con el fin de extraer informacién relacionada
| con el accidente de transito.
' Se redliza andlisis del bosquejo topogrdfico, para |verficar la posicion final de los vehiculos

involucrados, asi como del lugar de 1os hechos. -

', Se realiza andlisis de las imagenes del lugar de los hechos para verificar la senalizacion existente,
| geometria vial y su entormo.
| Se andaliza el patrén de lesiones de las victimas, teniendo en cuenta su ubicacion, magnitud y
' gravedad de las mismas.
| Se analiza el patrén de danos de los maviles intervinientes, teniendo en cuenta su ubicacion,
| magnitud y gravedad.

Se redliza la apreciacion de la investigacion a fin de lograr determinar dinGmica, conclusiones y
teoria del accidente en cuanto a los factores determinante y coniribuyentes.

| 5.2. EXPLICACION DEL PRINCIPIO TECNICO - CIENTIFICO (INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION
“OR LA COMUNIDAD CIENTIFICA): Se garantiza la actividad pericial en la Reconstruccion de los
Accidentes de Transito estandarizado mediante guia 2DC-GU-0026 dentro del proceso Desarroliar
investigacion Criminalistica de la Direccidn de Investigacion Criminal e INTERPOL (DUIN) y los demas
| procedimientos aplicados por los diferentes organismos judiciales a nivel nacional & intemacional.

| 6. ACEPTACION DE LOS PRINCIPIOS, METODOS O PROCEDIMIENTOS POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA:
' Método Cientifico utilizados y ratificados por la comunidad cientifica como vdlidas a la hora de
proceder con el fin de exponer y confimar sus teorias en el andlisis de los accidentes de transito.

Elreconstructor de accidentes de transito ejerce su labor baséindose en el método cientifico, realizando
un trabajo organizado, siguiendo un protocolo estandarizado en la guia 2DC-GU-0026 “Actividad
| Pericial en la Reconstruccidon de Accidentes de Transito”, ademds se apoya en las disciplinas y ciencias
" auxiliares de la criminalistica, mediante las cuales se analizan los E.M.P y E.F., plasmando los resuitados
' en informes que sirven como insumo referente en la actuacién del reconstructor.

La guia 2DC-GU-0026 “Actividad Pericial en la Reconstruccion de Accidentes de Transito™ es la carta
de navegacion para sl perito en reconstruccion de accidentes de irdnsito, la cual se ha disefiado con
el fin de amojar en la mayoria de los casos un resultado que permita determinar las casusas generadoras
~e los hechos, basados en:

1) PROYECCION DE LA ACTIVIDAD PERICIAL
2) APRECIACION ANALITICA
3} APRECIACION DE SITUACION
- 4) PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS
5) DINAMICA DE LA TEORIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO
6) CONCLUSIONES DEL ANALISIS
7) ELABORACION DEL INFORME INVESTIGADOR DE LABORATORIO (2DC-PR-0028).

Donde la reconstruccion de un accidente de transito se basa en la recopilacion y el andlisis de fodas
las evidencias fisicas resultantes de un accidente, con el fin de establecer cémo y por qué se produjo
el mismo. Esto conlleva un proceso de trabajo que, en muchas ocasiones, resulta de gran complejidad,
| pues requiere de un minucioso estudio para interpretar comectamente el origen de dafios en los
vehiculos, vestigios y huellas sobre Ik infraestructura vial, asicomo la confrontacion de todas las hipotesis
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|

| viables, hasta llegar a la determinacion de los circunstancias que necesariamente tuvieron que
concuimir para que &l accidente se produjera con el resultddo conocido.

] 7. EQUIPOS E INSTRUMENTOS EMPLEADOS Y SU ESTADO DE MANTENIMIENTO . _j
Para el desarrollo del presente informe pericial se utilizan elementos de oficina de coémputo e rmpresmn
ademds se tiene en cuenta la experiencia del personai investigador, analizando toda la mformccnon!
recopilada desde el momento de ocurrencia del hecho, hasta la fecha, entrevistas y simi!ores,i
| infervinientes, ya dentro del cuademilio de la investigaciéon se advierte una serie de hechos que
orientan a quien desarrolla en presente documento con el propdsito de determinar cOmo se genercron

los eventos tragicos motivo de la presente investigacion.

| Los elementos y equipo utilizados para el desarmolio del presente estudio se encuentran en buen esiodo
| de funcionamiento.

[ 8. RESULTADOS: | : ) [

| 8.1. FUNDAMENTACION JURIDICA DEL PROCEDIM!ENTO A REALIZAR

| CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA: Articulo 218, La ley organizard el cuerpo de Policia, La Policia)
{ Nacional es un cuerpo armado pemanente de naturaleza civil, a cargo de la Nacién, cuyo fin|
| primordial es el mantenimiento de las condiciones necesarias para el ejercicio de los derechos y‘
' libertades pUblicas, y para asegurar que los habitantes de Colombia convivan en paz. La ley
| determinard su régimen de carrerq, prestacional y disciplinario.

LEY 1437 DE 2011 CODIGO DE PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO Y DE LO CONTENCIOSOM
LADMINISTRATIVO, CAPITULO IX, PRUEBAS: Articulo 218. Prueba pericial. La prueba pericial se regird por\
as normas del Cédigo de Procedimiento Civil, salvo en lo que de manera expresa disponga es’re|
codigo sobre la materia.

El juez excepcionalmente podrd prescindir de la lista de auxiliares de la justicia y designar experfos|

idoneos para la realizacion del dictamen pericial, cuando la complejidad de los asuntos materia del

dictamen asi lo amerite o ante la ausencia en [as mismas de un perito o por falta de aceptacion de| |
este. .

RESOLUCION 05839 DEL 31/12/2015, “POR LA CUAL SE DEFINE LA ESTRUCTURA ORGANICA INTERNA DE LA
DIRECCION DE INVESTIGACION CRIMINAL E INTERPOL”, TITULO Il. UNIDADES DESCONCENTRADAS, |
CAPITULO Il. SECCIONALES DE INVESTIGACION CRIMINAL

Articulo 74, SECCIONALES DE INVESTIGACION CRIMINAL: Son unidades desconcentradas de ia|
Direccion de Investigacién Criminal e INTERPOL que prestan servicio en cada Meiropolitana o
Departamento de Policia y Direcciones Operativas que ejecutan el proceso de investigacion criminal.

Articulo 78. JEFATURA SECCIONAL DE INVESTIGACION CRIMINAL: Es la dependencia encargada de |
ejecutar y responder por ias funciones que la Constitucion Politica, leyes y reglamentos asignan en
|

materia de Policia Judicial a la Policia Nacional con jurisdiccidn en ias Metropolitanas, Departamentos
e Policia y las Direcciones Operativas de la Policia Nacional que ejecutan el proceso de Enves‘rigocién
Criminal.

Arficulo 81. GRUPO DE INVESTIGACION CRIMINALISTICA: Es la dependencia de la Seccional de
Investigacion Criminal encargada de apoyar la administracion de justicia a fravés del desamrcllo de||
actividades de criminalistica en su jurisdiccion. fi

[ 8.2. ACCIDENTE INVESTIGADO |

DESARROLLO INFORME PERICIAL ACCIDENTE DE TRANSITO: Se realiza un andilisis del cuademillo Original
de la investigacion, teniendo en cuenta los tres factores involucrados en el Accidente: Vig, Vehiculo y
F , ulilizando como base la informacidén recopilada el dia y hora de la ocurrencia ded
accidente de ’rrcmsﬂro asi como la demds informacién compilada por el ente investigador, con el Unico ||

propoésito de indicar con certeza el grado de responsabilidad o negligencia que pudo o pudieron tener |
| cada uno de los intervinientes. _ !
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De acuerdo a la informacion contenida en los documentas aportados, se trata de un accidente de
trénsito tipo atropello, hechos ocurridos el dia sdbado 08 de noviembre de 2018, en la Via que
comunica al municipio de Garagoa con el municipio de Guateque, zona rural perteneciente al
municipio de Garagoa-Boyacd, Kilémetro 14300 metros, a lps 19:15 horas aproximadamente; segun lo
descrito en los diferentes documentos iniciales desarrollddos durante la atencién del evento, en
especial el informe policial de accidentes de trénsito desarrollado por el sefior patruliero CARLOS A.
VELANDIA SANABRIA, miembro activo de la Policia Nacional, adscrito a la Seccional de Transito y
Transporte del Departamento de Policia Boyacd, cuadrante vial 7; en el evento de fransito resulta
involucrado un (01) vehiculo de servicio particular clase campero; hecho que conllevé a que una (1)
persona de sexo femenino que actuaba en el transito al momenio de Ios hechos en calidad de
“PEATON" falleciera en el lugar de ocurencia del hecho.

8.3. ANALISIS DE LA ViA|

8.3.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS:
CARACTERISTICAS DESCRIPCION i B
Via que comunica al municipio de Garagoa con el municipio de
| LUGAR Guateque, zona rural perteneciente al municipio de Garagoa-Boyaca,
< Kiibmetro 1+300 metros. N I
DISENO I.P.A.T., refiere Tramo de via. _ '
GEOMETRICAS ijP:AI.T.,Jn.o rcla_fie_\rlel infqrrr!c:cicj)n, denirg de la verificacion hecha,
stablece que el framo vial gs de geometria curva. - (
l.P.A.T., no refiere informacion, pero se verifica informe topograte judicial |
“RADIO de fecha 19/12/2018, en el cual se indica que la via posee un radio de
curvatura de 64.62 metros. :
1.P.A.T., no refiere informacion, pero se verifica informe topografo ]UdICIOI ,
PERALTE de fecha 19/12/201-8 en el cual se indica un peralte descenderfre at|
borde de carril sentido vial Guateque-Garagoa con un porcentaje de |
inclinacion de 3.15 %. -
1.P.A.T., no refiere informacion, pero se verifica informe topoégrafo judicial
PENDIENTE de fecha 19/12/2018, en el cual se indica una pendiente desce_ndep‘re
en el sentido vial Garagoa-Guateque con un porcentdje de inclinacion|||
de 6.15 %. -
[ UTILIZACION I.P.A.T., refiere doble sentido Garagoa-Guateque y viceversa.
I.P.A.T., refiere Una, Calzadaq, |.P.A.T refiere un ancho de la via de 6.85
CALZADAS metros, se verifica informe |topégrafo judicial de fecha 19/12/2018, |
donde se avoca un ancho de carril de 6.97 metros. I
LP.AT., refiere dos; uno sentido vial Garagoa-Guateque y uno sentido |
CARRILES
vial Guateque-Garagoa. ,
1L BERMA/ACERA l. PTA;T o reﬁeref: |nfc.>.rmcacmn dentro de la verificacion hecha, se||
iblece que el tramo vial ne e bermas. |
MATERIAL I.P.A.T., refiere Asfalto. )
ESTADO I.P.A.T., refiere con huecos. r
CONDICIONES DE LA ViA LP.A.T., refiere Seca. '
CONDICIONES CLIMATICAS | L.P.A.T., refiere Normal.
| ILUMINACION ARTIFICIAL 1.P.A.T., refiere sin.
1L.P.A.T., refiere normal, dentrg de la verificacion hecha, se establece que
VISIBILIDAD el framo vial posee drboles frondosos, los hechos ocurren en horas
noctumcs hecho que se debe tener en cuenta como factor que |
modifica las yndiciones dej visibilidad.
8.3.2. SENALIZACION Y CONTROLES: '
| SENALIZACION | CLASES Y CARACTERISTICAS |
Vernién: 03 Pagina 4 ge
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VERTICAL L.P.A.T., refiere ninguna.

LP.AT no refiere informacidn, dentro de la verficacion hecha, se
HORIZONTAL ) s ey :
estabiece que el tramo vial np posee sefidlizacién horizontal.

LP.A.T no refiere informacidn, denfro de la verficacion hecha, se
s LS L ol establece que el tramo vial np posee dispositivos luminosos.
8.3.3. ELEMENTOS DE SEGURIDAD EN LA ViA:

SEGURIDAD ACTIVA | No presenta. |
SEGURIDAD PASIVA | No presenta.

8.3.4. DETE_R_MINACION DEL SITIO DE OCURRENCIA DEL EVENTO:
e N3 = —

> 1_," r;‘?#"‘

LT -

’

LUGAR
DEL EVENTO ({sefalizador
color rojo): Via que
Lcomunica al municipio de
saragoa con et municipio
de Guateque, zona rurdl

Py} -»d |
g ’ 1a
Hes urante - Bar
g i
1 L] !

de Garagoa-Boyacd, B
Kilometro 14300 metros.

f‘Jp Iméagenes captadas
@ oracias al servidor de
aplicaciones de mapas
\ “Google Maps”,
municipio de Garagoo-
¥ Boyacd, coordenadas
¢ geogrdficas 5°04'41.3"N
% 473°22'18.5"W (5.078139, -
73.371806},

[https://fwww.google.com/ma ||
ps/place/Garagoa,+BoyackC
3%A1/@5.0824636,73.3694233,
2607m/data=13m211e314b114m
513m4l1s0x8edaadl4 1 a¥24959:
0xd1d3084b02872a0al8m2[3d5

08245314d-73.36504 4% hl=es],
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En ellas se aprecia una vista aérea del sitio de ocurengia del evenio de fransito, tramo de via |
perteneciente a la via que comunica al municipio de Garagoa con el municipio de Guateque, zona |
rural perfeneciente al municipio de Garagoa-Boyacd, Kilometro 1+300 metros. {sefalizador color rojo).

Conjunto deimagenes utilizadas para genera uvna vista aérea del lugar de ocurrencia del accidente
de transito {recuadro cotor amarilio), tramo vial perteneciente a la via que comunica al municipio de
Garagoa con el municipio de Guateque, zona rural perteneciente al municipio de Garagoa-Boyacad,
Kilémetro 1+300 metros, framo de via en curva, con pendiente negativa (descenso) para los usuarios |
viales que se movilizan en el sentido vial Garagoa-Guateque y positiva {ascenso) para fos usuarios
viales que se movilizan en el sentido viol Guateque-Garagoa, se produce la identificacion plena del
Onico vehiculo interviniente conocido en el evento de transito, guien se movilizaba en el sentido vial
Garagoa-Guateqgue.

. ® Veh.1 (flecha color amarille): Campero de placas ZYV-656, conducido al momento del evento por |
| el sefior DARIO HERNAN MORENO ALGARRA C.C. 1.026.289.632 de Bogotd D.C. ’.

* victima en calidad de Peatédn: identificada como CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C.
T340 468 de La Capillo-Boyacd, de 66 arios de edad (25/04/1952), no existe claridad del sentido de
movilizacidon que poseia esta persona al momento de la ocurrencia del evento, dentro de la
verificacién hecha, se tiene que ésta se movilizaba en la zona indicada en el recuadro color rojo:
dentro del andlisis hecho se fiene que esta persona recibio el impacto de la zona frontal del vehiculo
en su plano sagital derecho.

Dentro del protocolo de necropsia se indica a nivel de muslo derecho 4 hematomas, el de mayor
tamafio de 6*5 cm en region suprapatelar derecha y otros menores en regién anterior circundantes,
el menor de 2*1 cm. La regidn patelar incluye a los tejidos blandos dispuestos por delante de la
articulacion del muslo con la pierna, La “rotula o patela”, es una pequefa estructura dsea que se
desliza sobre el surco que hay al final del fémur.

A continuacién, ubicare una serie de imdagenes con las cuales se avocaran varios condicionamientos |
con el propdsito de determinar la postura que llevaba la victima en calidad de peatdn, para o cual
explicare la ubicacion exacta de la zona donde se ubica primero la zona patelar y segundo, donde
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' se podria ubicar la lesién descrita en el cuerpo de la victima fallecida, circulo color rojo ihﬁogenes
| indica la ubicacion de la zona patelar.

| Articuiaclones

Huesos

Fémur

|:
| Articulacion
femoropatelar

Pateia

Articulacion — -
de Ia rodilia

Articutacion —
tiblotibular
| (superior)

Tibia (T)

' " .
'—anercz imagen utilizada para indicar la ubicacion exacta de la zona patelar enmarcada en el ovalo |
—clor rojo del miembro inferior. .

Segunda imagen muestra la vista latera del miembro inferior derecho, el recuadro color ojo indica ta|
cara externa de la zona patelar, flecha color verde indica la ubicacion de la zona suprapatielar en la |
cara externa del miembro inferior derecho y la fiecha color negro indica la ubicacién de la zona
infrapatelar externa del misrmo miembro inferior.

Terceraimagen muestra la vista anterior de los miembros inferiores, el recuadro color ojo indica la cara
anterior de ia zona patelar, flecha color azul indica la ubicacion de la zona suprapatelar anterior del
miembro inferior derecho y la flecha color morado indica la ubicacién de la zona infrapatelar cmenor|
del mismo miembro inferior.

Con solo la anterior informacion, se podrian abocar tres posturas de la victima al momento delI
contacto inicial con el vehiculo clase campero que la arroyo y que se movilizaba en el sentido
indicado con la flecha color azul, la primera que la victima se movilizaba de manera perpendicular oi
la calzada (imagen Unoj, la segunda gue la victima se movilizaba de manera diagonal o la calzada
{imagen Dos) y la tercera que la victima se movilizaba de manera paraleia a la calzada de frente con:
' relacion al vehiculo gue la arroya {imagen Tres). '

- __p Imagen Uno imagen Dos Imagen Tres |
- |
d, s ®: |

Ahora bien, existen otras lesiones que pueden facilitar la determinacion correcta de la postura de la
victima al momento del atropello, se evidencia una serie de lesiones de consideracion localizadas en
la caja tordcica del cuerpo de la femening, se evidencia fractura de esterndn a nivel del cuarto
especio intercostal, fracturas costales anteriores de la primero a la décima coslilla de lado derecho
continuas, fracturas costales posteriores derechas de la tercera costilla y desde la quinta a la doceava
costilla, fractura costal izquierda anterior de tercera y cuarta costilla y fracturas izquierdas laterales
| desde la tercera a ia doceava costilla.
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C Escotadura estemnal
Angulos de
Manubrio Locie
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
& 6
7 7
8 8
Q 9
10 10
xifcides Corazén |

A) Localizacion de! dngulo de Louis, linea color roja, indica la ubicacion de la fractura esternal, de |
igual manera se identifica la ubicacién de las fracturas de la primer a la décima costilla lado derecho. ||
' B} Localizacidon det cuarto espacio intercostal a partir del dngulo de Louis. C) enumeracion de las
' costillas en su zona anterior derecha e izquierda.

Teniendo en cuenta lo referido respecto de las lesiones presentodas la postura mdas acertada,
respecto de la posicidn de cada uno de los intervinientes| al momento del atropello, seria la indicada
en la imagen Tres de fa pagina anterior.

-Ahora bien, dentro del andlisis hecho al Unico vehiculo involucrado se tiene que éste sufrid dos tipos
distintos de impacto, uno derivado del atropello en si y ofro asociado con el chogue con el talud de
tierra localizado a la izquierda de la via en el sentido vial Garagoa-Guateque.

Al generar el andlisis de las dos imagenes captadas al momento de la atencién del evento, se fiene
que el vehiculo clase campero sufrid danos Unicamente en la zona anterior del vértice anterior|
izguierdo al vértice anterior derecho, donde se localizan las afectaciones de mayor gravedad, se
aprecia la rotura del paragolpes delantero en su zona media e inferior, deformacion fuerte que |
comprometié el paragolpes delantero en su vértice derecho, con rotura de la carcasa de la unidad|
de luz delantera derecha, en dichos componentes se evidencian rastros de tiema y material vegetal, |

producto del choque con el talud de tiera, mds en el andlisis en el andlisis hecho no se Iogrc:|

determinar con exactitud qué zona del médulo delantero impacto a la victima en calidad de peatdn.

Es necesario indicar que, de acuerdo al patrdn de lesiones presentadas en el cuerpo de la victima,
especificamente las fracturas de su caja tordcica, ponen de manifiesto que la sefiora CANDELARIA
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FERNANDEZ CARDENAS a sus 66 anos de edad, ai momegnto del atropelio caminaba por el lado
izguierdo de la via en el sentido vial Guateque-Garagoa, llevando un costal terciado, agamrado con
miembro superior derecho y sostenido con el miembro supéernior izquierdo, al poseer una talla boja de
entre 1.50 a 1.60 metros, es posible que su postura al camingr fuera encorvada, agachada, inclinada
hacia adelante, méaxime si se desplazaba en una con penc;ijem‘e ascendente, como se muestra en la

rimer imagen.
primerimag Se debe tenet en cuenta que una persona con el paso

(a2, de los ahos, dl movilizarse a pie, la postura del cuerpo
\(-:\;5 weeirss - combia {ver imagen), la postura comiOn que poseen
; \f algunas persoEos adultas al caminar, su andariento, con
pasos cortos, su cuerpo inclinado hacia adelante, sus

maaciomensenns roycillas flexionadas ligeramente, dificultan un dominio
adecuado ddg sus acciones como consecuencia de la
demora de movimientos, por lo cual el vehiculo clase
campero que se movilizaba en el sentido vial Garagoa-
Guateque al salir de una curva a la izquierda impacto
de frente la humanidad de la victima fallecida, pero el
cuerpo de la victima luege del primer golpe gira a la
izquierda, hecho que explica las fracturas costales
anteriores, laterales y posteriores izquierdas, luego sale
proyeciado a la derecha del vehiculo, a la zona verde.

. Codos | | 7
B hgecamente | h |
fexionados

Aodilas fledonadas
tigperaments

.........

R e R

Imagen captada en el sentido vial Guateque-Garagoa, flecha color rojo indica el sentido de
movilizacién que llevaba la victima en calidad de peaton Guateque-Garagoa, flecha color blanco ||
indica el sentido vial gue llevaba el vehiculo clase campero de placas 2YV-656, que se movilizaba en|
el sentido vial Garagoa-Guateque, recuadro color amarillo indica la ubicaciéon de ia posible zona de|
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posible impacto inicial, sitio localizado al interior del caril sentido vial Garagoa-Guateque, flecha
segmentada color blanco indica la direccidn tomada por el vehiculo después de atropelio, antes de
colisionar con el talud de tierra en la zona indicada con el asterisco color blanco, linea segmentada
color azul claro, indica la ubicacién de una huella de frenado perteneciente al vehiculo clase
campero, conductor después del choque con el talud de tiemrq, retira el vehicuio de tal lugar v lo
estaciona en el espacio indicado con el recuadro color blanco; fliecha segmentada color rojo, indica
la direccidén tomada por el cuerpo antes de quedar en lajzona verde locdlizada fuera de la calkzada
lado derecho, sentido vial Garagoa-Guateque (figura color rojo).

.n la presente imagen se genera un aproximado de la pasible postura de la victima al momento del
atropello que caminaba en el sentido indicado con la flecha color negro, mientras que la camioneta
se movilizaba en la direccion de avance frontal, al momento del atropelio, el cuerpo de la victima es
catapultado con ia zona frontal del campero Toyota de la linea prado TLX, que segin sus
especificaciones técnicas posee una altura total de 1.890 milimetros o 189 cenfimeiros o 1.89 metros, |
cuya zona frontal posee una altura de 1.30 metros, con lo cual la zona frontal del campero impacto la |
caja torécica de la victima en calidad de peaton, luedo del atropello el cuerpo de la victima es !
expulsado a la derecha en el sentido indicado con la flecha color rojo, mieniras el campero, debido|
a la reaccién de su conductor que giro la direccidn a la izquierda, saliendo direccionado en dicho |
senfido, por lo cual el sefior conductor acciono el sistema de frenos, hecho que genero la produccion |
de una huella de frenado antes de chocar de frente con una cerca vy el talud de fierra localizado al

lado derecho con relacién al sentido vial que llevaba antes del evento el vehiculo clase campero |
{Garagoa-Guateque). -

| 8.4, VEHICULOS INVOLUCRADOS |

En el accidente resulta involucrado un (1) vehiculo:

.| CARACTERISTICAS VEHICULO N° 1
CLASE CAMPERO
CARROCERIA WAGON
MARCA TOYOTA -
LINEA PRADO TXL
MODELO 2014 .
COLOR BLANCO i
PLACAS 1YB-656 I
MOTOR 1KD2387890 _ }
SERIE © CHASIS JTEBH3FJ3E5071136 |
SERVICIO PARTICULAR -
EMPRESA NO APLICA
SOAT AT 1329-39740291-3, Seguros del Estado S.A. Vio. 18/08/2019
REVISION TECNICO MEC. Y DE GASES | NO APLICA DEBIDO AL MODELO

Aprobacion: 2019-08-28 CFJ

Publicacion: 2019-09-03

Versidn: 03 Pagina 19 de @




| 8.5, PARTICIPANTES |

(+]

PARTICIPANTE N CONDU(Z:JSES‘;@"QE FRODEPLACAS | Ne 2. VICTIMA EN CALIDAD DE PEATON

NOMBRES Y APELLIDOS | HERNAN DARIO MORENO ALGARRA | | CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS

IDENTIFICACION C.C. 1.026.289.632 de Bogotd D.C. ' C.C. 23.681.4468 de La Capilla-Boyaca.

FECHA NACIMIENTO 05 DE OCTUBRE DE 1984, 25 de abril de 1952

EDAD 34 afios cumplidos al momento del hechpo. | 66 afios cumplidos al momento del hecho.

SEXO Masculino. | Femenino

QCUPACION Sin informacién al respecto | Sin informacidn al respecto

EMBRIAGUEZ Y/O e

ALCOHOLEMIA |

ESTADO leso. ' Fo[le;ido mieniras  recibia  atencion

| meédica.

LESIONES PRESENTADAS | No Aplica. Explicadas item. 8.5.1.

LICENCIA N° 1026289632 Categoria B2, C2, Exp. 07 cle Los estados de cuentas sobre las multas y

CONDUCCION diciembre de 2015. sanclones por infracciones de transito del sefior
No tiene multas. El ciudadano identificafio | conductor fueron  consuttados mediante  ia
con el nimero 1026289432, no posee alla | PAgina www.simit.org.co.

MULTAS Y SANCIONES | fecha pendientes de pago por concegto | De igual forma la consulta de verificacién de la
de multas e infraccionas en los Organismos | licencia  de  conduccidn  fue  consulfada
de Transito conectados a SIMIT. mediante la pdaina www runf.com.co.

- ANALISIS Y UBICACION PATRON DE LESIONES VICTIMA FALLECIDA en calidad de PEATON,
jentificada como CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C. 23.481.448 de La Capilla-Boyacd: De
acuerdo al dictamen médico 2018010115299000022 de fecha 05/11/2018, redlizado dentro del
protocolo de necropsia, la victima tenia en su cuerpo las siguientes lesiones de las cuales se indican a
continuacién Ics mas considerables:

..Cadaver mujer adulta, que musstra signos de politraumatismo predommando el frauma
cerrc:do de térax y el trauma craneoencefdlico relacionados con mecanismo de frauma el
cual es confundente por accidente automovilistico. Se evidencia a nivel de cr&dneo gran
hematoma subgaleal en regién temporal, parietal y frontal izquierda con hemorragia |

PRINCIPALES  subdural subyacente en la misma locdalizacion...a nivel de térax se evidencian al examen

HALLAZGOS | internc multiples fracturas de arcos costales anteriores y posteriores de ambos |

NECROPSIA | hemotérax...a nivel osteomuscular con evidencia de multiples hematomas a nivel de regién
suprapatelar de miembro inferior derecho, con gran hematoma posterior en brazo derecho |
y pequefios hematomas a nivel de regidon metacarpofalangica de mano izquierdaq, se |

observan ofros hematomas en regién posterior sobre linea medlc de gran tamafo y
| eqmmosts que rodea perimetro abdominal a hivel de epigastrio...
..Paciente con politraumatismo multiple con trauma cerrodo de torax, abdomen y

i . croneo se infiere de alto impacio dadas moltiples fracturas a nivel costal con rupfurc
~OPINION
PERICIAL de miocardio, ruptura hepdiica, hemotdrax y hemoragia subaracnoidea queI
producen shock hipovolémico y shock neurogénico como desencadenantss finales de
la muerte..

QUE ES UN SHOCK HIPOVOLEMICO: El shock es un ’rrc:s’rorno comple]o del flujo sanguineo que se ||
caracteriza por una reduccién de la perfusién mistica y del aporte de oxigeno por debajo de los
niveles minimos necesarios para satisfacer la demanda de los tejidos, a pesar de la infervencion de los |
mecanismos compensadores. Es un fracaso en el sistema circulatorio. La forma de shock mdés habitual ||
es el shock hipovolémico, y se caracteriza por un volumen infravascular inadecuado debido a la
pérdida o la redistribucion de ia sangre, el plasma u otfro liquido corporal.

3QUE ES UN SHOCK NEUROGENICO?2: Un cogue o shock s¢ considera una condicidén que amenaza la ||
vida en la cual hay un suministro insuficiente del flujo de sangre en el cuerpo, existen cinco tipos
comunes de choque y uno de los més llamotivos en el shock neurogénico, en cual se produce cuando

Versidn: 03 Péging 1| de
Aprobacion: AU 5¥-08-28 CFPJ
Publicacion: 2019-09-03

192
UBIC SETRA DEBOY OT: 2021-00127 INFORME INVESTIGADOR DE LABORATORIO-NUNG 15299 6000246201800255
i DELIT ; HOMICIDIO CULPOSO EN ACCIDENTE DE TRANSITO
N° LICENCIA DE TRANSITO 10015535897 ,
PROPIETARIO GUILLERMO MOREN® GAMEZ



192

UBIC SETRA DEBOY OT; 2021-00127 INFORME INVESTIGADOR DE LABORATORIO-NUNC 15299600024620180025
DELIT(: HOMICIDIO CULPOSO EN ACCIDENTE DE TRANSITO

hay una lesidon en el sistema nervioso central, por ejemplo, el cerebro y la medula espinal, altera la
funcion del sistema nervioso, afectando la distribucion della sangre por todo el cuerpo.

CAUSAS DEL CHOQUE NEUROGENICO: El shock neurogénito puede ser debido a un dafio severo en el
sistema nervioso central, el mecanismo es que una vezl que se produzca el frauma, las funciones
simpaticas del cuerpo se interrumpen, lo que podria conducir a la relajacién de los vasos sanguineos,
disminuyendo asi el flujo de sangre en todo el sistema, si np se frata con prontitud, puede ser peligroso
para la vida de la persona debido a la insuficiencia continua en el suministro de sangre causando la
muerte celular y la insuficiencia de érganos.
CAUSAS COMUNES: Disminucién del volumen de sangre ppr hemormragia secundaria o deshidratacion;
las reacciones alérgicas graves, los medicamentos que plueden alterar el flujo normal de Ia sangre o
través del cuerpo.

UBICACION LESIONES CUERPO VICTIMA
FALLECIDA: Se ubican e identifican las zonas
del cuerpe de la victima donde se localizan
las lesiones de mayor gravedad que
desencadenaron el fallecimiento de la
persona fallecida identificada como LUIS
EDUARDO ADAME VELANDIA, quien actuaba
en el transito en calidad de PEATON.

Luego de interiorizar el potrén de lesiones
sufridas por la victima fallecida, se puede
llegar a la conclusidn de que éstas fueron
"roducto DE UN TRAUMA DE ALTA ENERGIA,
CUYO MECANICISMO DE PRODUCCION FUE
DE TIPO CONTUNDENTE[Son las  lesiones
producidas por energias mecdnicas, en las
cuales, el cuerpo vulnerante, de superficie
roma u obtusa, es decir, desprovisto de
puntas y de superficies cortantes, (Cuerpo
contundente), dotado de fuerza viva que
actia sobre el cuempo, o en estado estdtico,
opone violenta resistencia al organismo
animado de movimientos activos o pasivos
{choque o caidall.

LESIONES CRANEO FACIALES {TRAUMA CRANEC ENCEFALICO)

TRAUMA CERRADO DETORAX Y ABDOMEN, INCLUYENDC HEMOTORAX
BILATERAL Y FRACTURAS ARCOS COSTALES ANTERIORES Y POSTERKDRES.

-HEMATOMA REGION LUMBAR ENTRE L1-L3 DE 12*8cm.
HEMATOMA REGION SUPRAPATELAR DE MIEMBRO INFERIOR DERECHC

La lesion indicada en la zona posterior a nivel de la region iumbar posee una explicacion, al analizar
varias iméagenes captadas al momento de la atencidn del evento, se tiene que la victima dentro del
proceso de proyeccion, golpea un tronco de un arbol localizado en la cerca de delimitacion de un
predio privado, luego de o cual el cuerpo se ubica en Io osrcmn fmol relstrczdcz
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| A CONTINUACION, INDICARE QUE SIGNIFICA TRAUMA DE ALTA ENERGIA: “TRAUMA DE ALTA ENERGIA™: El
trquma de alta energia es considerado como el infercambio de una gran ccnhdqd de energlo enire dos o

' mas cuerpos durante un evento accidental que actda confra el objeto, el su;efo {paciente} y sus érganos.

| La magnitud del evento puede poner en riesgo la vida, una extremidad o un érgano, ya que transmitird

sobre su cuerpo una mayor cantidad de energia en una minima cantidad de tiempo y como consecuencia

provocard lesiones estruciurales {fracturas, lesiones a érganos y sistemas, lesiones tisulares, choque

- hipovolémico, efc.) y lesiones bioquimicas (insuito inflamatorio), capaz de desamollar una respuesta |

inflamatoria sistémica, que en forma magnificada llevard al paciente a la falla orgdnica mdultiple y
 finalmente a la muerte.

Bl frauma de alta energia frae como consecuencia en el cuerpo humano el consumo de una mayor

' canfidad de energia para llevar a cabo una respuesta metabdlica con el fin de reparar el dafio recibido
' en los diferentes fejidos.

| SE CONSIDERA MECANISMOS DE ALTA ENERGIA TODOS LOS SIGUIENTES:

| & Eyeccién de un paciente fuera del vehiculo.

| 4 Muerte de la victima en el mismo compartimiento del pasajero.

| 4+ Tiempo de liberacion mayor a 20 minutos.

{ Choques auvtomonvilisticos a alta velocidad con danos estructurales importantes.
+ Caidas de mdas de seis metros de altura,

i Accidentes por volcaduras.

+ Alropellamientos a mas de 8 km/h.

{ Maiirato infantil. I
| 4 Caida de una motocicieta a més de 32 km/h. !
| & Lesiones infligidas o auto infligidas con armas
L Quemaduras

4 Explosiones o desastres naturales.

LAS MUERTES RELACIONADAS CON EL TRAUMA TIENEN UNA DISTRIBUCION TRIMODAL:

MORTALIDAD EN EL SITIO DEL ACCIDENTE: Las muertes inmediatas se producen de forma instantdnea o
dentro de los primeros segundos o minutos posteriores al incidente traumdtico (50%); generalmente son |
ocasionadas por la sedacién cerebral, del fronco cerebral, de médula espinal altq, lesiones cardiacas,
ruptura de aorta y grandes vasos, decapifaciones o lesiones craneqles graves etc. (50%). Mortalidad
temprana, la cual ocurre dentro de la primera hora posterior ai evenio traumdtico, denominada *HORA |
DORADA". Aquise incluyen las lesiones gue comprometen la via aéreq, el neumotdrax a tensidn, el choque
hemorrégico, fracturas o lesiones de la pelvis, traumatismo cranecencefdlico severo (30%). .
Mortalidad tardia, la cual se presenta desde los primeros dias hasta unas cuanias semanas posteriores al|
frauma, y es secundaria a complicaciones infecciosas, falla organica multiple o edema cerebral {20%), o
como muchos profesionales en la salud consideran como consecuencia del sindrome de disfuncion|
orgdnica multiple (SDOM}, y/o sepsis {enfermedad grave; ocurre cuando el cuerpo tiene una abrumadora|
! respuesta inmunitaria a una infeccién bacteriana. Las sustancias quimicas liberadas a la sangre para

combatir la infeccidn desencadenan una inflamacién generalizadq, lo que conduce a la formacién de
| codgulos de sangre y la filtracién de vasos sanguineos. Esto causa un pobre flujo sanguineo, lo que priva a
los 6rganos de nutrientes y oxigeno, En los casos mas serios, uno 0 mdas drganos puede fallar. En el peor de
tos casos, la presiéon arterial baja vy el corazdn se debilita, lo que lleva a un shock séptico).

El sindrome de respuesta inflamatoria sistémica (SRIS) es una liberaciéon descontrolada de mediadores, que
pueden causar dafio histico (Que es propic de un iejido organico o esta relacionado con él}, insuficiencia
multiple de érganos y que se acompafa de gran mortalidad. Estos mediadores enddgenos son sustancias |
quimicas inducidas locaimente ante la accidén de estimulos inflamatorios, los cuales se derivan de la accidn
de estos estimulos sobre las células y el plasma con repercusiéon vascular.

El conocimiento de la interaccién del frauma de alta energia y de la respuesta inflamatoria sistémica es
fundamental para comprender la respuesta defensiva del organismo ante cualquier dafo, que en||
| ocasiones es desmesurada y descontrolada, ocasionando mayor dafio que beneficio, por lo que el futuro||
terapéutico va dirigido a la modulacién en forma temprana de la respuesta inflamatoria v ¢ la reparacién |
 de las lesiones en forma temprana ante el paciente con trauma de alta energia. Existen estimulos bien|
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definidos que inician el SRIS que se analizan por detec’rorjs biclégicos sensibles. Enire tales estimulos se
encuentran: lesién estructural celular {quemadura), hipoyolemia (hemorragia), riego tisular disminuido
(hipoxia), infeccidn, inanicién, medicamentos, soluciones infravenosas y dolor.

Como podemos ver, el fraumatismo de alta energia es, de acuerdo con la definicién de la OMS, una
urgencia médicq, sin embargo, nuestro trabagjo denifro del departamenio de urgencias se encuentra
enfocado a disminuir el segundo pico de mortalidad, es decir, identificar y fratar iniciacimente las lesiones
potenciaimente letales, obviamente tratando de evitar al maximo el riesgo de secueias. Esto es porgue el
paciente ya recibié la atencién inicial en el sitio del accidente, dada por los paramédicos, y el fratamiento
definitivo serd dado por ofro grupo de especialistas [traumatologia, neurocirugia, cirugia cardiotoracica,
unidad de terapia intensiva, etc.).

Dentro de la HORA DORADA, es importante mencionar el concepto de control de dafos, el cual describe
un enfoque sistémico, cuya finalidad es interrumpir la cascada mortal de acontecimientos fisioldgicos aue
culminan con la muerte del paciente vy lograr un tratamiento quirdrgico definitivo en forma calculada,
| mediante pasos consecutivos y ordenados, basados en la tolerancia fisioldégica del paciente.

| Comprendido lo anteriormente expuesto, se hace mas facil comprender por qué razén se considera que el
| choque que genero el deceso de [a persona que actuaba en calidad de peatdn, se produjo cuando el
| CAMPERO de placas IYV-656 que fa atropello, circulaba a una velocidad muy superior a - i

| 8.6. APRECIACION DE SITUACION

Dentro de la verificacion hecha, se tiene que, en el sitio de ocurrencia del evento de transito,
| no posee antecedentes de eventos de transito, con personas fallecidas, debido a choques entre
| vehiculos y/o atropellos. _ |
I 8.7. PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS

Una vez anadlizados los documentos aportados, los cudles se relacionan en el itern ndmero 4 del
presente informe, se plantean las siguientes hipdtesis:

. Posible falta de precaucién en la movilizacion ¢ pie, aplicable al sefor peatdn.

Posible error y demora en la percepcién del riesgo, aplicable para ambos participantes.

Posible exceso de confianza, aplicable para ambos conductores.

Posible exceso de velocidad, aplicable al sefior conductor del vehiculo clase campero.

Posible desobediencia de seficles o normas de trdnsito, aplicable para el sefior peatén al
desobedecer lo indicado en los articulos 55 (COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O
PEATON), 57 {CIRCULACION PEATONAL), 58 [PROHIBICIONES A LOS PEATONES), 59 {LIMITACIONES A
PEATONES ESPECIALES); asi como la desobediencia de lo indicado en los articulos 61 {VEHICULO EN
MOVIMIENTO} y 74 (REDUCCION DE VELOCIDAD) CNT, aplicable para el sefior conductor del campero.

8.8. CALCULOS Y FOR’N?(ULAS UTILIZADAS

CALCULOS DE VELOCIDAD VEHICULOS INTERVINIENTES: Sin informacion adecuada para generar
los andlisis correspondientes; 1o anterior por cuanto se desconoce el valor exacto de la huella de
~Afrenado que no fue relacionada en el LP.A.T., pero gque|fue registrada en las imdgenes fotograficas
suministradas, dentro del andlisis generado se establece que la huelia posee contormno curvo, de igual
manera al final de la huella de frenado se ubica una huella de derape, la cual tfampoco fue
relacionada, teniendo en cuenta lo anterior no es posible fa realizacion de los cdlculos de velocidad
correspondientes. |

8.9. APRECIACION PERICIAL DEL ACCIDENITE DE TRANSITO

Referente al croquis descriptivo se identifica un bosquejo topografico realizado por los senores
redlizado por el sefior patrullero CARLOS A. VELANDIA SANABRIA, miembro activo de la Policia
Nacional, adscrito a la Seccional de Transito y Transporte del Departamento de Policia Boyacd,
cuadrante vial 7, en el cual se evidencia una vista aérea de un plano horizontal de un tframo de via, el
cual se aprecia de geometria curva, se dibuja una calzada, sin demarcacion horizontal ni vertical, se
dibujo el separador de calkzadas, con bermas, con demarcacion horizontal se diogroman varios E.M.P.
LY E. F dentro de dicho documento podemos rescatar la siguiente informacion, asi:
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IMAGEN EN LA CUAL SE APRECIA LA FIJACIKON
OFPOGRAFICA HECHA AL MOMENTC DE LA
ATENCION INICIAL DEL EVENTO DE TRANSEO, SE
ESTABLECE QUE SE OMIK> LA FUACION DE
VARIAS EVIDENCIAS, NO SE REGISTRO UMA
HUELLA DE FRENADO, NG SE FIJO LA UBICACKON
DE LOS HUECOS, NO SE FLIO LA ZONA DONDE
IMPACTO LUEGO DEL ATROPELLO EfL VEHICULO
CLASE CAMPERO, NO SE FUO EL OBIHO
([COSTAL) QUE LLEVABA LA VICTIMA,
CONJUNTO DE EQUIVOCACIONES QUE DEJAN
MUCHO QUE PENSAR DEL FUNCIONARIO QUE
ATENDIO DE MANERA INICIAL EL EVENTO DE
RANSITO, DE IGUAL MANERA SE GENERA LA
DIAGRAMACION EQUIVOCADA DEL CUERPO
DE LA VICTIMA FALLECIDA, QUIEN QUEDO DE
CUBNO ABDOMINAL, CON SUS MIEMBROS
UPERIORES EXTENDIDOS A LA DERECHA, NO
| COMO SE VE EM EL DIAGRAMA GEMNERADO POR
EL FUNCIONARID DE TRAMSITO, VER MAGEN
IONA INFERIOR PAGINA 12,

ey

Imagen captada al momento de la atencién del evento, en ella se aprecia la ubicacién de una huella
de frenado, la cual finaliza en derrape, huella localizada antes de la zona donde impacto de frente el

| campero con un talud de tierra localizado al lado izquierdo en el sentido vial Garagoa-Guateque,
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imagen captada al momento de la atencidon del evento, en ella se aprecia la ubicacion de la zona
donde impacto el campero frente con el talud de tierra localizado al lado izguierdo en el sentido vial
Garagoa-Guateque.

! ’ o] = A b 9‘
*as R

imagenes captadas al momento de ia atencidn dei evento, en ella se aprecia la ubicacion de varios
huecos, los cuales se localizan sobre la carpeta de rodado; conjunto de imégenes en las cuales se
aprecian las evidencias NO diagramadas en el croquis descriptivo asociado con el .P.AT.
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9.2 ANALISIS HIPOTESIS DEL ACCIDENTE DE TRANSITD INSCRITA EN EL INFORME POLICIAL DE
ACCIDENTES DE TRANSITO: Al redlizar un andiisis detallado die la informacion contenida en et cuadernillo
objeto de la presente investigacidon se establece que] el sefor patruliero CARLOS A. VELANDIA
SANABRIA, miembro activo de la Policia Nacional, adscrito a la Seccional de Transito y Transporte del
Departamento de Policia Boyacd, cuadrante vial 7, inscribe la siguiente calificacién al accidente de
trénsito objeto del presente andlisis:

"11. HIPOTESIS DEL ACCIDENTE DE TRANSITO ;
= B wmwmicns T [CEF) saeaan (077 (11 ]
= [ oRLAVIA veLeasasgre |t | [T |
oTRA EEE ESPECIFICAR ,CUAL? 5

DE LA VIA; CODIGO 301: AUSENCIA TOTAL O PARCIAL DE SERALES: AUSENCIA TOTAL CUANDO NO EXISTE

NINGUNA. AUSENCIA PARCIAL CUANDO EXISTE ALGUNA DE ELLAS O SIN ADECUADO MANTENIMIENTO.
SE APLICA PARA EL SITIO DEL ACCIDENTE,

DE LA ViA; COC ) 306: HUECOS: CUANDO LA CALZADA TENGA HUECOS QUE ALTEREN LA VELOCIDAD
O DIRECCION DE LOS VEHICULOS.

Para la sefiora CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C. 23.48] 468 de La Capilla-Boyacd, en su
calidad de PEATON:

DEL PEATON; DIGO 404: TRANSITAR POR LA CALZADA: CAMINAR POR LA ZONA DESTINADA AL
TRANSITO DE VEHICULOS.

“TOEFERENTE A LOS ANTERIORES ITEMS, INDICO LO SIGUIENTE: El funcionario que atiende la diligencia utiliza
para la cdlificacion del accidente la informacién | contenida dentro del manual para el
diigenciamiento del informe policial de accidentes de trdnsito, adoptado segin la resolucion 0011268
del 068 de diciembre de 2012, vigente para la época de la ocurrencia del hecho.

DEL CONDUCTOR

Luego de andlizar la totalidad de la informacién contenida alinterior de la carpeta de la investigacion,

caracteristicas del tramo vial, E.IM.P. y E.F., posicion final de los méviles involucrados, patrdn de lesiones

victima fallecida, ausencia de darios en cada uno de jos moviles involucrados, croquis descriptivo,

imagenes fotogrdficas captadas al momento de la atencién del evento y demds, 1o calificacion
ignac > PARCIALMENTE CORRECTA.

Lo anterior teniendo en cuenta las siguientes consideraciones:

. Al generar el andlisis de la totalidad de la informacion de manera ordenada, légica y secuencial,
no existe una evidencia real que avoque que debido a la ausencia de la sefalizacién horizontal ©
mejor la demarcacidn horizontal fuese un factor atribuible al presente hecho que mofiva el presente
informe pericial, teniendo en cuenta que la demarcaciéon de una via facilita la conspicuidad de la
misma, en cuenta a hacerse visible o notable por ejemplo el centro de la calzada ¢ el borde de
Afinalizacidn de la misma, con fo cual, la ausencia de demarcacion, seric un hecho a tener en cuenta
an caso de pérdida del trazado del vehiculo antes de un volcamiento o una potencial invasién del
camil por falta de determinacién del centro de la calzada, pero en nuestro caso el atropello no tiene
nada gue ver con la ausencia de la seializacién o demarcacion horizontal.

. Al generar el andlisis de la totalidad de la informacion de manera ordenada, logica y secuencial,
no existe una evidencia real que avoque que, debido @ la presencia de huecos en la calzada, se
presentase la pérdida de control del vehiculo y, por ende, la pérdida de la orientacion del mismo y por
consiguiente la ausencia de su dominio adecuado antes del atropello, dentro de la verificacion hecha,
primero los huecos no fueron diagramados en el bosquejo topografico, en las imagenes captadas no
se aprecia que los mismos posean uncas caracteristicas especificas {profundad-diametro), que
pudieran afectar la conduccion det vehiculo clase campero, el cual por sus caracteristicas podia
sobrepasarios sin problema, con lo cual, la presencia de huecos seria un hecho a tener en cuenta si|
| debido a su tamafo, ubicacion y caracteristicas al fomarlos a una velocidad no adecuadag|
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provocaran una pérdida del control y direccionamiento del vehiculo, pero en nuestro caso el atropello
no tiene nada que ver con la presencia de deformacignes en la carpeta de rodado debido a la
presencia de huecos en la misma.

Las evidencias halladas indican que el actuar desplegado por el sefior DARIO HERNAN MORENO
ALGARRA C.C. de Bogotd D.C., ensu calidad de conductor del vehiculo clase Campero
de placas 7YV-656, se asocia con la vlilizacién de un rangio de velocidad muy superior a la permitida
de acuverdo a las caracteristicas del tramo vial por donds se desplazaba, que debido a su geometria
represenfada por curvas sucesivas, a su fopografia representada por la pendiente longitudinal
negativa (descenso] y a su conformacion, calzada de asfalto angosta, sin sefalizacion vertical, sin
demarcacion o senalizacion horizontal, requeria utilizar una velocidad prudente segura y adecuada,
con la cual se lograra reaccional de manera adecuada ante cualguier eventualidad, velocidad que
para el sector con las caracteristicas antes descritas deberia ser de 30 Km/h, con lo cual teniendo en
cuenta las caracteristicas del vehiculo, sobrepasar dicho limite contribuyo en maximizar los lesiones de
la persona que lamentablemente fallecié como consecuencia del atropelio, dentro del andlisis
generado se tiene la posible desobediencia de los arficulos 55 (comportamiento del conductor,
pasajerc o peaion), 61 {(vehiculo en movimiento) y 74 (reduccién de velocidad).

Se pone en evidencia que la sefiora CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C. de Lo
Capilla-Boyacd, de 66 anos de edad (25/04/1952), desamallo su derecho a la libre locomocién en horas
nocturnas, movilizindose sola, uliizando ropas oscuras, violando lo indicado en los articulos 57
{circulacion peatonal), 58 (prohibiciones a los peatones) y 59 {limitaciones a peatones especiaies) del
| Codigo Nacional de Transito ley 769 de 2002, conjunto de acciones que determinaron la ocurencia
.del evento de transito objeto del presente andilisis.

En primer lugar, se hace necesario comprender gue existen dos tipos de hipotesis sobre la causa |
probable que dio arigen al accidente de transito; la primera, una hipdtesis delictiva, la cual se basa
en el andlisis efectivo de toda la evidencia recopilada al momento de la atencién inicial del evento.
La segunda, una hipodtesis investigativa, la cual resulta luego del andilisis de todas las posibles variables, |
que indican de manera efectiva las causas o circunstancias que dieron origen al accidente de
trénsito, hay que tener en cuenta factores y variables como: el procesamiento adecuado de o
escenq; la evidencia fisica; ias indagaciones preliminares; zona, punto o lugar de impacto; el andlisis |
preliminar de la dindmica del accidente {antes, durante y después] de acuerdo con la evidencia
recolectadaq; presencia o ausencia de dafos en el Onico vehiculo interviniente en el hecho; gravedad, |
magnitud y ubicacion de las lesiones presentadas en el cuerpo de la victima; posicidn final del vehiculo
y victima; posible viclacion a las normas de transito; andlisis de velocidades en o posible; grado de
aiteracion de la escena.

Al definir la hipdtesis como “circunstancias objetivas relevantes o actuaciones, que posiblemente ||
dieron origen al accidente”, se brinda la oportunidad de describir de manera légica, secuencial y con |
un grado elevado de certezq, la existencia de un factor determinante que desencadena de una sola
~forma la ocurrencia del hecho, sin el cual el evento no hubiera ocurrido, asi mismo de acuerdo a la
evolucion del accidente, se puede concluir si existen 0 no, otros factores que contribuyan en la
produccién del evento, pero que con o sin los cuales, por si solos el evento hubiese ocumido. |

P

Al verificar de manera secuencial, ordenada y égica, las evidencias recopiladas, teniendo en cuenta |
los tres factores conductor, vehiculo y se establece que efectivamente la ocurrencia del accidente
de trénsito se relaciona con una serie de hechos, asociados directamente con el actuar del ser
humano EN SU CALIDAD DE PEATON, en nuestro caso en particular se tiene que la sefiora CANDELARIA |
FERNANDEZ CARDENAS C.C. de La Capilla-Boyacd, de 66 anos de edad (25/04/1952), ensu
calidad de PEATON, al momento de la ocurrencia del accidente de frénsito desarrolld su derecho ala
libre locomocion movilizandose a pie de manera inadecuada. -

| Se establece que efectivamente la ocurrencia del accidente de transito se relaciona con una serie de |
| hechos, asociados directamente con el actuar del ser humano, las evidencias sometidas a andlisis, ||
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indican la existencia de un fallo humano de parte de la sefiora PEATON, falio considerado como una
causa to; las evidencias halladas indican que el despliegue de su
derecho a la libre locomocién a pie fue generado de manera inadecuada, el andlisis hecho a la|
| totalidad de la informacion contenida al interior de la carpeta original de la investigacion muestra que
- el desplazamiento hecho, se produjo sin agotar las debidas medidas de precaucién, auto proteccion,
de seguridad y auto cuidade. que toda persona en colidad de peaién debe tener en cuenta al
momento de generar el cruce a pie de un lado a otro, enjun lugar donde las condiciones de seguridad
debido al alto flujo vehicular, prohibia la realizacién de dicha maniobra.

Lamentablemenie este fallo humano se genera debido, un actuar imprudente: Ausencia de ||
| prudencia [Capacidad de pensar, ante ciertos acontecimientos o actividades, sobre los riesgos
posibles que estos conllevan, y adecuar o modificar ia conducta para no recibir o producir perjuicios

a pie de forma segura, victima en calidad de peatdn desarolia su derecho de libre locamocion. sin |

| Negligente:{Falta de cuidado, aplicacion y diligencia de una persona en lo que hace, en especial en|
‘ el cumplimiento de una obligacion), en nuestro caso la obligacién de desplegar de manera segura, |
|
{

acertada y adecvada, la activided de movilizacion a) pie, g cual no_deberia poner en riesgo la||
infegridad, tanto de quien la ejecuta, como de los demds usuarios viales, victima decide desarrollar||
-7 derecho a la libre locomocién, derecho representado por la actividad de movilizacién a pie|
obviando la peligrosidad de su actuar, al desplazarse en horas nocturnas, sola, sin elementos luminosos |
que pudieran hacerla visible, se movilizaba con ropa oscura en una via en la cual debido a las|
carqcteristicas. de su_conformacion, disefio y geometria, requeria movilizarse a pie con mucha|

prudencia, extremando su auto proteccion, hecho que evideniemente no se realizo.

E iresponsable: (Que obra o toma decisiones sin considerarse responsable de lo que hace), derivado |
del abandono al debido objeto de cuidado de su integridad personal, por falta de precaucion y||
cuidado en la movilizacién a pie, ocasionado por una falta de atencién (capacidad de conceniracion
espontdnea o voluntaria de la conciencia en un objeto externo o intemo, que la mente percibe porque
moftiva o inferesa, ademds es la capacidad para filfrar las distracciones y concentrarse en la|
informacion verdaderamente relevante. También podemos dar una definicién mads especifica y ampiia, |
por tanfo, es la capacidad de aplicar voluntariamente el entendimiento a un objefivo, tenerio en|
cuenta o en consideracién), las evidencias sometidas a andlisis indican que el despliegue de su|
derecho de libre locomocién fue desarrollado de manera temeraria, al ser realizada de forma||
peligrosa con valor e imprudencia, dejando de lado el debido objeto de cuidado de su integridad ||
personal; las evidencias indican que al momento de la ocurencia del hecho, la victima en su maniobra |
e movilizacion a pie, utilizaba el canil que posee el sentido vial Garagoa-Guateque, caminando en
el senfido Guateque-Garagoa.

Ahora bien, para el sefior DARIO HERNAN MORENO ALGARRA C.C. de Bogot& D.C., en |
su calidad de conductor del vehiculo clase Campero de placas 7YV-656, se poner en evidencia un
fallo humano de su parte, asociado con un actuar imprudente, ligado con la utilizaciéon de un rango I
de velocidad superior a la permitida, factor que contribuyc en la ocurrencia del presente hecho ||
sometido a andlisis; la existencia de una huella de frenado dual, a pesar de NO ser diagramada y |
medida, fue registrada en las iméagenes fotogrdficas, localizada luego de presentarse el atropello, es
una indicacion inequivoca de un eror y demora en la percepcién del riesgo, no se produjo la |
inferpretacion del mismo y por ende, no se desarrollé una maniobra de reaccién por su parte debido
a la APARICION REPENTINA {Ponerse a la vista de una manera brusca e inesperada, qué es pronto y |
causa un efecto de sorpresa, cominmente se dice APARECER REPENTINAMENTE), de la victima en su
tfrayectoria de movimiento.
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=V CONCLUSION DE LA HIPOTESIS INVESTIGATIVA: En el accidente de transito motivo del presentew
| andllisis, se conjugaron una serie de elementos que redundaron en la produccién del lamentable
- hecho que hoy nos ocupa, una vez realizado el andlisis de las caracteristicas del lugar de ocurencia
del accidente de transito, se descarta la incidencia de 1@ via, en cuanto a sus caracteristicas, disefio, |
' geometria o topografia, en la ocumrencia del accidente de transito, objeto del presente andilisis, se ||
establece que si bien la via posee unas condiciones| especiales, asociadas por su geometria y
topografia, por si solo este componente, no implica riesgo o peligro, siempre y cuando se conduzca
de manera prudente, respetando las indicaciones dadas en el cédigo nacional de trdnsito, con lo cual
la peligrosidad se asocia con las decisiones tomadas por el ser humano.

B

Q\Uno vez redlizado el andlisis de cada uno de los vehiculos involucrados en el hecho, por ende,
debemos comprender que todo vehiculo independientemente de sus caracteristicas, tamano, nivel
de utilizacién posee un componente de Seguridad activa, la cual sin lugar a dudas Ejerce su funcién ||
mientras el vehiculo estd en movimiento y puede ser manejodos a voluntad del conductor, cuya
funcidn esencial es “evitar el accidente”, dentro de la seguridad activa de un vehiculo se tienen:
 Sistema de Alumbrado, Sistema de Frenado, Sistema de Direccion, limpiaparabrisas, Espejos
| refrovisores, Neumaticos, Etc.

Ademds de o anterior el vehiculo estd compuesio por otros componentes asociados con la Seguridad
' pasiva, la cual solo desarolia su funcidn en el momento del accidente, contribuyendo a aminorar los
efectos ¢ las consecuencias del mismo, dentro de los componentes de la seguridad pasiva fenemos:
los Cinturones de seguridad, los Apoya-cabeza, el Anclaje de asientos y cinturones, los AIR-BAG, Iosi
| Asientos especiales para niftos, vy los puntos de fusion que posee ia carroceria, los cuales favorecen u|
- entan la disipacion de la energia ai momenio del impacto. En nuestro caso en particular, al
momento de la atencién del accidente de transito, ho se indicaron fallas, desperfectos, danos |
repentinos en algun tipo de componente de cualquiera de los dos vehiculos involucrados, que pudiera|
iq_cidir en la ocurrencia del hecho.

™ Descartados los dos factores anteriores solo queda andiizar como factor determinante

. pues se hace necesario indicar que el hombre en primer lugar es el objeto final de la
seguridad y a su vez es el elemento principal, no se debe olvidar que es el hombre quien domina o
debe dominar a la méaguina y mientras sea gobernable, siempre la responsabilidad recae sobre el
conductor, como dueno de las ordenes que le imparte al vehiculo como ser inanimado, pero existen
algunas circunstancias a tener en cuentaq, las cuales se asocian con la impaosibilidad de poder ejercer|
el control, de gobernar de manera adecuada el vehiculo, a pesar de los esfuerzos desarroliados por
quien conduce, dicha imposibilidad se relaciona con fallas ajenas a la voluntad del operador.

Oftra cosa bien distinta es cuando no se le puede exigir otro comportamienio, es decir cuando el

vehiculo es gobernabie por lo que se considera un “conductor normal, utilizando un vehiculo normat”, |
por ende, la persona serd responsable si pudo prever el accidente vy no lo hizo, aungue con|
~nosterioridad se hiciese inevitable, la Evitabilidad del accidente juega un papel importante en tanto |
Jue se responsabiliza por completo al “que pudo evitarlo y no lo hizo o al gue pudiendo aminorar el

efecto del hecho inevitable, deja el resultado al azar”.

PRIMERO SE DEBE DEFINIR Y ENTENDER QUIEN ES EL PEATON: La definicién de peatén indica que es unal||
persona que, sin ser conductor, fransita a pie por las vias o terrenos de uso publico o privado, que sean !
utilizados por una colectividad indeterminada de usuarios. Son también peatones quienes empujan o |
arrastran un coche de nifio o de impedido o cualquier ofro vehiculo sin motor de pequenas
dimensiones; los gue conducen a pie un ciclo o ciclomotor de dos ruedas; v los impedidos que circulan

af paso en una silta de ruedas, con o sin motor.

La acera es para los peatones, la calzada es para los vehiculos por ello debemos caminar siempre que |
podamos por [as aceras o zonas peatonales. Cada elemento (peatdn, vehiculo) debe ocupar su sitio |
y no invadir la zona del contrario, aunque esto dicho asi queda muy bonito, pero sabemos que a veces .
por mucho que queramos no puede ser asi; falta espacio material y, los vehiculos invaden la zona del||
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peaton, y estos unas veces con razén y ofras sin ella, también invaden las zonas de los vehiculos en ||
-momentos que no lo deben hacer {cruzar por lugares inadecuados, con semaforo en rojo, etfc.). |
- Debemos respetarnos mutuamente y no olvidamos que hay momentos gue somos conductores y en ||
- oiros, somos peatones.

También, y por ausencia de zonas peatonales, podremos caminar por la zona de berma o por la
- calzada si este componente no existiese, pero eso si, siempre adoptando las debidas precauciones y
' teniendo en cuenta las recomendaciones descritas en el cédigo nacional de transito.

| REGLAS DE CIRCULACION IMPORTANTISIMAS QUE TIENE EL PEATON: |
- Caminar por las aceras guardando la derecha y no invadir jamds la calzada, como no sea para cruzar.
- No molestar a los demds peatones, no ir coniendo alocadamente y no ir jugando.

No ir andando cerca del bordillc de la acera, es peligroso.

- Dejar la calzada libre, colocéndose en las zonas peatonales cuando circulen vehiculos con urgencia,
- como son: policia, bomberos, ambulancias, etc., estos vehiculos deben sefializar la urgencia mediante
las senales aclsticas y luminosas correspondientes.

—— s - - - i

' Cuidado cuando crucemos por delante de un gargje o faller, ya que nos puede sorprender cualquier
~ vehiculo que salga de él. Hay gardjes que fienen una senalizacion en la parte superior de la entrada
- gue consiste en una o dos luces fijas o giratorias, de color rojo o amarillo, que se accionan al estar la
puerta abierta, pues bien, cuando observemos que estas luces estén en marcha, mirar antes de pasar.
i lgualmente nos fijaremos en el bordilio de la aceray laterales de la puerta del garaje; si estdn pintados
- ono.

Ii Ayudar a los ancianos, nifios, ciegos o personas invalidas a cruzar la calle.

', Antes de cruzar una calle de doble sentido de circulacion, mirar primero a la izquierda, después a la
derechq, y antes de empezar a cruzar, mirar otra vez a la izquierda. En las calles de un solo sentido,
hay que mirar primero hacia el lado por fa que debe aproximarse la circulacién.

LIMITACIONES A PEATONES ESPECIALES. ARTICULO 59. CODIGO NACIONAL DE TRANSITO:

VN < 1 EL PEATON ESPECIAL: Por sus caracteristicas fisicas o psicolégicas, las
- & ‘s 1 1% siguientes personas deben movilizarse por la ciudad en compadia de |

mayores de 16 anos, esta recomendacién se encuentra consignada

en el articulo 59 del coédigo nacional de transito y transporte.

* Las personas que padezcan de trastornos mentales permanentes o

transitorios.

* Las personas que se encuentren bajo el influjo de alcohol, drogas

alucinégenas y de medicamentos o sustancias que disminuyan sus

reflejos.

* los invidenfes, los sordomudos, salvo que su capacitacién o

entrenamiento o la utilizacion de ayudas o aparatos orfopédicos los |

habiliten para cruzar tas vias por si mismos.

* Los menores de seis (6] anos.

| » LOS ancianos.
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¥ PARA LA FECHA DE LOS HECHOS LA SENORA CANDELARIA B8 $
 FERNANDEZ CARDENAS, nacida el dia 25 de abril de 1952, de 64 B8
- anos de edad cumplidos al momento del hecho, a continuacién,
indico la definicién de “anciano o adulio mayor” expresada por la
organizaciéon mundial de la salud “las personas de 40 a 74 aros, son
consideradas de edad avanzada; de 75 a 90 anog viejas o
ancianas, y las que sobrepasan de 90 anos se les denoming
grandes vigjos o longevos. A todo individuo mayor de 60 anos se le
llamara de forma indistinta persona de la tercera edad! de igual

En nuestro pais se instituye una ley especifica que igualmente
indico: ley 1276 de 2009 {enero 5). A través de la cual se modifica
laley 687 del 15 de agosto de 2001 y se establecen nuevos criterios
de atencién integral det adulto mayor en los centros vida, la cual
en el articulo 7. Definiciones.

k e

a} CENTRO VIDA: Conjunfo de proyectos, procedimientos, protocolos e infraestructura fisica, técnica
y administrativa orientada a brindar una atencién integral, durante el dia, a los adultos mayores,
haciendo una contribucién que impacte en su calidad de vida y bienestar.
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sesenta {60) anos de edad o md&s. a criterio de los especialistas -.
@ de los ceniros de vida, una persona podré ser clasificadal
dentro de este rango, siendo menor de 60 afios y menor de
55, cuando sug condiciones de desgaste fisico, vital y

" c] ATENCION INTEGRAL: Se enfiende al adulto mayor al
conjunto de servicios que se ofrecen al adulto mayor, en el
centro vida orientada a garantizarle la satisfaccion de sus |
necesidades de alimentacién, salud, interaccién social,
deporte, cultura, recreacién y actividades productivas, como
minimo.

d) ATENCION PRIMARIA AL ADULTO MAYOR: conjunto de
protocolos y servicios que se ofrecen al adulto mayor, en un
ceniro de vida, para garantizar la promocion de la salud, Ia
prevencion de las enfermedades y su remision oportuna a los
~servicios de salud para su atencién temprana y rehabilitacion,
<uando sea el caso. el proyecto de atencién primaria hard
parte de los servicios que ofrece el centro de vida, sin perjuicio
de que estas personas puedan tener acceso a los programas
de este fipo que ofrezcan los aseguradores del sistema de
saiud vigente en Colombia.

e) GERIATRIA: Especialidad médica que se encarga del ’

estudio terapéutico, clinico, social y preventivo de la salud y Pa
la enfermedad de los ancianos. e

acreditados, de conformidad con as normas vigentes y que adquieren el conocimiento y las destrezd
para el tratamiento de patologias de los adultos mayores, en el drea de su conocimiento bdsic
(medicing, enfermeria, trabaijo social, psicologia, etc.). -
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g} GERONTOLOGIA: Ciencia interdisciplinaria que estudia el envejecimiento y la vejez teniendo en
cuenta los aspectos biopsicosociales (psicolégicos, bioldicos, sociales).

Se hace necesario ademdés comprender que aparte de b anteriormente expuesto, se desconocen las
condiciones fisico animicas de la victima, no se tiene informacion referente asi ésta persona para fa
época sufria un detrimento de su agudeza visual, si utilizaba objetos para la comeccién de los defectos
de vision “lentes” (objetos especiales posee una graduacion éptica, montados en un armazdén o
montura, aquello que noscfros conocemos como “gafas”), que son utilizadas por la mayoria de
personas mayores 0 no, que poseen problemas de visidon y que con ellas se mejoran las condiciones
de visiéon.

De igual manera se desconoce si la victima poseic o no defectos auditivos, si escuchaba
correctamente o si por el contrario poseia un defrimento en su agudeza auditiva, si tenemos en cuenta
que la disminucion de la visién y audicion son un problema muy comin en la mayoria de personas de
edad; teniendo en cuenta que es frecuente observar estos dos tipos de deficiencias en personas
mayores de 60 anos; en donde se pone de manifiesto algun tipo de disfuncién auditiva y una mayor
proporcion disfuncion visual; estas patologias deben ser muy importantes de considerar dado que
conllevan graves efectos psico-socidies, para aquellas personas que las padecen, pues producen
problemas de comunicacion de la persona con su entorno, fo que lleva a una desconexiéon del medio
en el que se desenvuelve el adulto mayor, siendo entonces ambas sintomatologias a tener en cuenta
como importantes factores de riesgo para producir eventos peligrosos, tanto para la persona, como
para los demds.

Se pone de manifiesto reitero, la existencia de un factor humano, relacionado con la falta de

“Srecaucién en la movilizacién a pie, derivada de la inobservancia de las debidas medidas de
autorreguiaciéon y autocuidado que todo ser humano en la calidad de peatdn debe tener; <

tender 1 mayor claridad porqgue se considera que pna imprudencia, negligente e imesy able

ve la sefiora CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C.123.481.468 de La Capillo-Boyacd, de 66 anos
de edad (25/04/1952}, en su calidad de PEATON, desplegd, generd la ocurrencia del accidente de
transito, por el abandono del debido objeto de cuidado|de su integridad personal, por razones gjenas

a nuestro conocimiento, decidid hacer uso de su derecho de locomocidn, derecho representado por
la actividad de movilizacion a pie, sin extremar las debidas medidas de precaucion, auto proteccion
y auto cuidado, Victima se movilizaba a pie utilizando el carril vehicular que posee el sentido vial
Garagoa-Guateque, desplaozdndose a pie en el sentido Guateque-Garagoaq, se desconocen las
razones que motivaron a la victima a tomar dicha decision sin sopesar el peligro o alcance de su
actuar, pues dejé el resuliado de su actuar al azar, maxime si comprendemos que la victima no acato
lo dispuesto en los arficulos 55 (COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON), 57
[CIRCULACION PEATONAL), 58 (PROHIBICIONES A LOS PEATONES), 59 {LIMITACIONES A PEATONES
| ESPECIALES) del Cédigo Nacional de Transito.

. Ahora bien, también se ubica un fallo humano de parte del sefor DARIO HERNAN MORENO ALGARRA
~ C.C. 1.026.289.632 de Bogotd D.C., ensu calidad de conductor del vehiculo clase Campero de placas

IYV-656, el cual se asociado con un actuar imprudente, derivado de la utilizacidén de un rango de
velocidad superior a fa permifida, desobedeciendo lo indicado en los articulos 55 {comportamiento
del conductor, pasajero o peatén) 61 {(VEHICULO EN MOVIMIENTO)} vy 74 [REDUCCION DE VELOCIDAD)
del Cédigo Nacional de Transito; factor que contribuyo en fa ocurrencia del presente hecho sometido
a andilisis.

| 8.7.1. FUNDAMENTOS TENIDOS EN CUENTA EN LA PRESENTE INVESTIGACION |

8.7.1.1. AATIVOS: CODIGO NACIONAL DE TRANSITO LEY 7469 DE 2002.
DISPOSICIONES GENERALES. PRINCIPIOS.
<Ariculo modificado por el arficulo 1 de la Ley |383 de 2010. El nuevo texto es el siguiente> Las

normas del presente Codigo rigen en todo el teritorio nacional y regulan la circulacién de los peatones, usuarios,

pasgjeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de trdnsito, y vehiculos por Jas vias pUblicas o pnvadc.-.

que estdn abiertas al publico, © en las vias privadas, que internamente circulen vehiculos; asl como la actuaci mn
prouedlrmen’r’ﬁs de las autoridades de transito.
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En desarrolio de lo dispuesto por el articulo 24 de la Constitucion Politica, todo colombiano fiene derecho a

cirevlar libremente por el feritorio nacional, pero estd sujgto a la intervencion y reglamentacion de Ias

autoridades para garantia de la seguridad y comodidad de [os habitantes, especialmente de los peatonesy de

los discapacitados fisicos y mentales, para ia preservaciéon de Un ambiente sano y la proteccion del uso comun

del espacio publico.

Le comesponde al Ministeric de Transporte como autoridad suprema de fransito definir, orientar, vigilar e

inspeccionar la ejecucidn de la politica nacional en materia de transito.

Las qutoridades de transite promoverdn la difusion y el conogimiento de las disposiciones contenidas en este

codigo.

Los principios rectores de este cddigo son: seguridad de los usyarios, ta movilidad, la calidad, la oportunidad, el

cubrimienio, la libertad de acceso, la plena identificacion, liore circulacién, educacion y descentralizacion.

AUTORIDADES. | <Articulo modificads por el articule 2 de
laLey 1383 de 2010. El nuevo fexto es el siguiente:> Para los| efectos de la presente ley entiéndase que son
autoridades de trdnsito, en su orden, las siguientes:

El Ministro de Transporte.

Los Gobernadores v los alcaldes.

Los organismos de trdnsito de cardcter departamental, municipal o Distrital.
La Policia Nacional a través de la Direccidn de Transito y Transporte.

Los Inspectores de Policia, los Inspectores de Transito, Comegidores o quien haga sus veces en cada ente
temitorial.

La Superintendencia General de Puertos y Transporte.

Las Fuerzas Militares para cumplir exclusivamente o dispuesto en el pardgrafo 5o de este articulo.
Los Agentes de Transito v Transporte. [
PARAGRAFO 1. Las entidades publicas o privadas a las gue medliante delegacién o convenio les sean asignadas
"eterminadas funciones de fransito, constituirdn crganismos de apoyo a las avtoridades de transito,
PARAGRAFO 2. El Gobierno Nacional podrd delegar en los organismos de fransito las funciones que por ley le|
corresponden al Ministeric de Transporte. [
PARAGRAFO 3. Las Autoridades, los organismos de transito, ias entidades publicas o privadas que constituyan |
organismos de apoyo serdn vigilados y controlados per la Supdrintendencia de Puertos y Transporte.
PARAGRAFOQ 4. La facultad de Autoridad de Trdnsito oforgada a los cuerpos especializados de la Policia Nacional
se gjercerd como una competencia a prevencion. ]
PARAGRAFO 5. Las Fuerzas Militares podrdn ejecutar la labor de regulacién del frénsito, en aguellas Greas donde |
no haya presencia de Autoridad de Transito. '

\/ <Articulo modificado por el articulo 3 de la Ley 1383 de 2010.!
Bl nuevo texto es el siguiente:> El Ministerio de Transporte reglamentard en un témino no mayor de 40 dias
posteriores a la sancién de esta ley, las caracteristicas técnicts de la demarcacion y sefidlizaciéon de toda la
infraestructura vial y su aplicacién y cumplimiento serd responsabilidad de cada uno de los organismos de frdnsito
en sy respectiva jurisdiccion.

PARAGRAFO 1o. El Ministerio de Transporte respetard y acogerd los convenios internacionales que se hayan
suscritc o se suscriban en relacidn con la reglamentacion de la ubicacién, instalacién, demarcacion vy
sefializacion vial.

PARAGRAFO 20. La Informacién vial y la sefializacién urbang, deberd hacerse con material antivanddlico,
witrificado, gue garantice una vida Util minima de 10 afios y, cuando asi se aconseje, material retroreflectante.

NORMAS DE COMPORTAMIENTO, ¢ REGLAS GENERALES Y EDUCACION EN EL TRANSITO.

Toda personda que tome parte en el

transito como conductor, pasgjero o peatdn, debe comportarse en forma que no obstaculice, perjudique o

ponga en rfiesgo a las demds y debe conocer y cumplir las normas y sefiales de fransito que le sean aplicables,
asi como obedecer las indicaciones que les den las autcridades de transito.

PEATONES. L. El transito de peatfones por las vias publicas se||
hard por fuera de las zonas destinadas al trdnsito de vehiculos. Cuando un peatén requiera cruzar una via
vehicular, lo haré respetando las sefiales de fransito y cerciordndose de que no existe peligro para hacerio.

<Articulo modificado por el articulo 8 de la Ley 1811 de 2014. E
nuevo texfo es el siguiente:> Los peatones no podran:

1. Llevar, sin las debidas precauciones, elementos que puedan ofectar el transito de otfros peatones o actores de
la via
| -
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2. Cruzar por sitios no permitidos o transitar sobre el guardavia c{!el ferrocarril.

3. Remolcarse de vehiculos en movimiento.

4. Actuar de manera que ponga en peligro su infegridad fisica

5. Cruzar la via atravesando el trdfico vehicular en lugares en cJonde existen pasos peatonales.

6. Ocupar la zona de seguridad y proteccidon de la via férreq, I cual se establece a una distancia no menor de
doce (12) metros a lado v lado del sje de |a via fémrea.

7. Subirse o bajarse de los vehiculos, estando estos en movimiehto, cualquiera que sea la operacién o maniobra
que estén realizando.

8. Transitar por los tuneles, puentes y viaductos de las vias fémeds.

PARAGRAFO 10, Ademds de las prohibiciones generales a los pgatones, en relacidon con el STIMP, estos no deben
ocupar la zona de seguridad y comedores de trdnsito de| los vehiculos del STIMP, fuera de los lugares
expresamente autorizados y habilitados para ello.

PARAGRAFO 20. Los peafones que queden incursos en las cln1eriores prohibiciones se hardn acreedores a una
multa de un salario minimo legal diario vigente, sin perjuicio de|las demds acciones de cardcter civil, penal y de
policia que se deriven de su responsabilidad y conducta.

Dentro del perimetro urbano, el cruce debe hacerse solo por Icsi zonas autorizadas, como los puentes peatonales,
los pasos peatonales y las bocacalles.

Los peatanes que se enuncian a continuacién deberdn ser
acompafados, al cruzar las vias, por personas mayores de die¢iséis afos;
Las personas que padezcan de trastornos mentales permanentes o fransitorios.
Las personas que se encuentren bajo el influjo de alcohol, drogps alucindgenas y de medicamentos o sustancias
que disminuyan sus reflejos.
Los invidentes, los sordomudos, salvo que su capacitacion o enfrenamiento o la utiizacién de ayudas o aparatos
ortepédicos los habilifen para cruzar las vias por si mismaos.
w’\os menores de seis (6) ofios.
LOS ancianos,

CONDUCCION DE VEHICULOS. it

<Arficulo modificado por el ariculo 17 de la Ley 1811 de 2016, El nuevo texto es el siguiente:> Los
vehiculos deben fransitar, obligatoriamente, por sus respectivas camiles, dentro de las lineas de demarcacién, y
atravesarlos solamente para efectuar maniobras de adelantarpiento o de cruce.
PARAGRAFO 1o. Los conductores no podrén transitar con vehftulo automotor o de fraccién animal por Ia zona
de seguridad y proteccion de [a via férrea.
PARAGRAFO 20. Todo conductor, antes de efectuar un adelartamiento o cruce de una calzada a ofra o de un
caril a ofro, debe anunciar su intfencién por medio de las lukes direccionales y sefiales épticas o audibles y
efectuar la maniobra de forma gque no entorpezca el irénsﬁE, ni ponga en peligro a los demas vehiculos o
peatones.
PARAGRAFO 30. Todo conductor de vehiculo automotor deberd realizar el adelantamiento de un ciclista a una
distancia no menor de un metro con cincuenta centimetros (1150 mefros) del mismo.

i Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de redlizar o
adelantar acciones que cfecfen la seguridad en la conducciéon del vehiculo automotor, mientras éste se
encuentre en movimiento.

\ E Los conduciores deben reducir la velocidad a treinta (30} kilbmetros
por hord en los sigulentes casos:

En lugares de concentracion de personas y en zonas residenciales.

En las zonas escolares.

Cuando se reduzcan las condiclones de visibilidad.

Cuando lgs sefiales de trdnsito asi lo ordenen.

En proximidad a una interseccién.

SENALES DE TRANSITO. EC Todos los usuarios de la via estén
obligados a obedecer las sefiales de fransito de ocuerdo con Io previsto en el articulo 5, de este codigo.

8.7.1.1.1. FUNDAMENTOS TEORICOS: EL FACTOR HUMANO Y AMBIENTAL EN EL ACCIDENTE DE TRANSITO:

Teniendo en cuenta ia definicion de Accidente de trdnsito encontrada en el céddigo nacional de transifo la cual
| ¢ la letra indica “Evento generalmente involuntario, generado dl menos por unh vehiculo en movimiento, que
causa dafios a personas y bienes involucrados en ét e igualmente afecta la normai circulacién de los vehicuios
que se movilizan por la via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho™.
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También se debe precisar que todo accidente Implica una o varias causas que lo originan, a partir del concepto |
de causa el cual es: "Cualquier comportamiento, condicién, dcto o negligencia sin el cual el accidente no se |
hubiera producido”, se flene que la causa debe asociarse al efecto que produce, luego en ia investigacién del
accidente de transito tiene importancia deferminar la causa que fundadamente, dio origen ol accidente, parg
establecer los grados de participacidn de las personas y vehiculos o bienes involucrados.

FACTOR DETERMINANTE SE DEFINE COMO: (“cualquier circurstancia, comportamiento, accién o condicidn
resgosa, sin la cual el heche no se habria producido”), se tiene que ella involucra la adecuada relacién entre
el evento y el fundamento que lo originé, dicha circunstancia asociada al accidente, es eficiente e inherente a
la realizacion del mismo, en el orden légico vy practico, es la razén o del porqué ocurre el accidente.

FACTOR CONITRIBUYENTE SE DEFINE COMO: {“cualquier circunstancia, comportamiento, accidn o condicién
riesgosa, que no interfiere directamente en la ocurrencia del hecho, pero que favorece el resulfado; el
accidente de transito con o sin ella se habria producido”). '

Una vez que se ha agotado la investigacion, en cuanto al estudio de los elementos que intervinieron en él, recién
se estd en condiciones de proceder a ld redaccién de la dindmica general del accldente, en Ia cual se explica |
detalladamente la frayectoria de los vehiculos y/o personas antes del impacto, la forma y el por gue se produce ||
el accidente, los desplazamientos que tuvieron posteriormente los participantes, hasta determinar sus posiciones
fincles. _
La investigacion de un accidente de trdnsito tiene como principal finalidad determinar la Causa Basal del mismo. I
En un accidente de fransito pueden presentarse multiples causas con diferente grado de incidencia; por
consiguiente, fruto de una acuciosa investigacion, podremos despejar el entorno del siniestro permitiendo asi
conocer la Causa Basal, que se define como la causa necesaria y suficiente para que el accidente se produzea. .
De fodas las causas, sdlo una generd el accidente, esta causa se defermina aplicando la Supresidon Mental |
JHipotética.
la Supresion Mental Hipotética (S.M.H.) consiste en ir sacando del accidente, por separado, cada una de las
posibles causas, hasta determinar cudl de ellas, al ser excluidal del suceso el accidente, no se produce. Puede ||
ser una o varias. ?

Deferminaremos que la conduccién de vehiculos es entendida como un sistema que consta de 3 elementos |
bdsicos, el ve 1V ombre. El proceso de conduccidn fiene multiples dimensiones, por un lado, .
depende de factores técnicos (via y vehiculo); por otro de factores juridicos que normatizan la circuiacion |
(reglamentos o leyes de frdnsito); vy, finalmente, los factores humanos que son: {aptitudes y actitudes del
conductor, formacion profesional sistemdtica y maduracion personal). Cuande se origina un accidente, puede
suceder que los fres complejos de varables se hallen implicddos en su causa. En muchas ocasiones sucede |
tambien que el accidente se produzca por razones mds simples y especificas de alguno de los fres factores ||
mencionados. Pero sin duda, en todos los casos, el hombre que conduce siempre se halla Implicado en el
accidente.

En definitiva, en la situacién de conduccidn tenemos:

1) Elmedio ambiente {entomo): vias, sefializacidn (Horizontal y vertical), otros usuarios, condiciones de iluminacion
(fluminacion artificial y dispositivos luminosos), meteoroldgicas, etc.

2) Bl propio vehiculo con distintos mecanismos: velocidad, direccion, capacidad de frenada, etc.

| 3) Un ser humano que ejerce un control sobre el vehiculo en funcién de las condiciones que percibe y de sus
| disposiciones.

El hombre en la conduccién es un caso particular ya que utiliza una méaquina gracias a la cual las distancias |
terresires que 1o separan de un iugar a ofro son vencidas; pero por su velocidad, el espacio de afuera es el que |
se reduce y, en confrapartida, nuestro yo se expansiona. Esta auto expansién es maxima e intensa cuando el|
hombre conduce él mismo un vehiculo; el uso o el abuso dependen ya de las caracteristicas propias de la |
persona, de su capacidad de valorar la realidad, de sus disposiciones personales y de su relacién con el |
ambiente.

Esta capacidad de captar la realidad va a tener unas bases bioldgicas y unas connotaciones psiquicas, que son
fundamentales en la conduccién de vehiculos. La conduccion constituye una de las actividades humanas de
mayor riesgo y que requieren del sujeto un potencial elevado de energia vy Ia puesta a punto de todos sus
mecanismos biopsicoldgices (trata de explicar cémo las emociones se producen en el ser humano, cudl es su|
significado y manifestaciones), debido al incremento y complefidad de dispositivos y circunstancias que rodean
a la conduccion. £l hombre, para conducir debe percibir primero o que ocurre a su alrededor y con ello, ios|:
cambios experimentados por las caracteristicas de la via, de su entorno y de ios demds usuarios del fransito, para|
captar dichos cambios debe poseer una buena agudeza visual, un campo visual lateral amplio y una buena||
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I odopmmon de la oscuridad, Una vez perc:bldo la situacién, debe hacer una correcta evaluacion, poro o que
| se requiere una capacidad intelectual al menos normal. Esta valoracion puede verse afectada por la fatiga, el |
- suefio, el alcohal, las drogas o los efectos de una digestién pesada. También, para llegar @ una mejor y mds
| rapida evaluacidn, es necesaria una cierta experiencia en la conduccién.

| Después que la situacidn ha sido percibida y evatuada, llega el momento de elegir la maniobra adecuada entre |
todas las posibles; esta eleccion debe realizarse también con rapidez...Pero para realizarla, es necesario saber
| cudl es lo maniobra corecta en cada situacién y, ademds, que este reconocimiento se manifieste de unal
- manera inmediata. También la capacidad de eleccidn puede verse afectada, ademds por un déficit intelectual,
| por la fatiga, el suefio, ete.

- Por Ultimo, una vez elegida la manicbra adecuada, es necesario ejecutaria y esta accién debe realizarse con la
- mayor rapidez y precision posible; estos factores pueden verse afectados también por las mismas causas|
|§ sefaladas anteriormente y, ademds por cualquier alteracidn locomotriz que impligue una identificacién, |
imprecisién o Insuficiencia de fuerza. La mayor parte de la informaciédn que le llega a un conductor es por medio ||
de sus ojos. La zona que abarca la vista es el lamado campo visual, el mismo puede estar afectado por factores |
tales como el disefio del vehiculo, el disefic y caracteristicas de la via (sefidlizacidn-demarcacién), las
| condiciones climdticas, el frdnsito, la velocidad de circulacion y el estado fisico del conductor. No siempre se|
toma en cuenta la significacion que el uso de un adecuado campo visual tiene para una conduccién segura. |

Entre las deficiencias sensoriales y perceptivas, podemos mendionar la vista: agudeza visual, ceguera nocturna, ||
ceguera por resplandor, campo visual, la percepcidn en profundidad, el daltonismo, ofras deficiencias de los||
ojos. '
[ En resumen, el problema visual abarca varios aspectos:

i 1. Reconocimiento: Esto es, reconocer lo que se ve sin neceasidad de esfuerzo o de insistencia.

2. Percepcion: es la inferpretaciéon del estimulo sensorial, y depende de la normalidad de la conduccidn nerviosa.
. Tiempo de reaccidn: Estd intimamente ligado con el problema de la agudeza comoe faciimente se comprende;

reconocimiento y percepcion son los dos pasos previos que, enlazados con ia reaccién motora, constituye lo

que se denomina reaccién psicomotriz.

4. Velocidad: La velocidad que puede alcanzar un conductor es funcidn también de su capacidad visual.

5. Sefiales de cametera: Su misidn es ser vistas a tiempo por el conductor y para ello las condiciones siguientes: |

que sedq clara, que estén situadas a distancia adecuada, gue sean fluorescentes, que el conductor tenga

conocimiento previo.

6. Conduccidn nocturna: Es mds peligrosa de [o que muchos conductores suponen, creencia que se basa segin

elics, en la ayuda que los faros prestan en las curvas.

7. Deficiencias mentales y nerviosas: No es necesario una habilidad o inteligencia excepcional para conducir un

vehiculo con seguridad, pero si el conductor conducea mucho, eéspecialmente por sectores muy congastionados,

con atolondramiento o inconsciencia, suele alcanzar un indice de accidentes muy elevado.

8. Condiciones psiquicas: Sospeche de la falla de condiciones psiquicas como causa en un accidente, si el|

conductor no ha resultado herido, conmocionade ¢ bien si no esta enfermo, intoxicade o afectado por el

dccidente, y se comporta de manerd rard.

9. Condicicnes mentales: Cuando tenga sospechas de que un conductor no tiene suficiente buen juicio poro

conducir. [
10. Deficiencias fisicas (musculares y ostecldgicas): Los conductores cortos de talia o que les falta algin miembro.

~El dolor o anquilosarnlento de las articulaciones. Exceso de peso. La poca fuerza.

11. Las aptitudes técnicas: Relacionadas a la capacidad de conduccion. Las habilidades de observacion. Los|

conocimientos adecuados de accidén evasiva. La pericia conductiva. Los conocimientos précticos, como ser:

cdominio del vehiculo, percepcién de las condicionas de la camrretera, distribucién del espacio vial, poner o‘renmon

y resistirse a las distracciones.

ELEMENTOS QUE MODIFICAN LAS CONDICIONES LA ViA: Entre las causas principales que tienen importancia con ||
la cuestion relativa a los accidentes, es el denominado factor ambiente, las condiciones atmosféricas;
pertensacen al conjunto de factores que transforman de modo completo las caracteristicas de la via, -
Eiemplos:

LLUVIA: Incide en cuanto a visibliidad, disminucidn de la adherencia y reflectancia de las sefiales.
NIEBLA: afecta notoriamente en la reduccion de la distancia de visibilidad tanto al frente como hacia atrds.

OSCURIDAD: la gran cantidad de accidentes que ocurren a g noche, més del 50 %, cuando tan sélo circulan |
solo el 10 % de los vehiculos que lo hacen de dia, los factores que inciden son: disminucidn de la visibilidad v

rsisn: 03 Pagina 27 de
Aprobacion: 2015 06-28 CPJ ==
Pubficacién: 2019-09-03




UBIC SETRA DEBOY OT; 2021-00127 INFORME INVESTIGADOR DE LABORATCRIO-NUNC 1529960002462018002556°
DELITD: HOMICIDIO CULPOSO EN ACCIDENTE DE TRANSIO

campo de acclén del conductor. Disminucion del espacio del manicbra y distancia entre objeto y conductor.
Imperceptiblidad de determinadas eventualidades, como peatones, animales u objetos.

OBSTACULOS: La via no puede dislarse de su entorno y por lol tanto recibe las influencias del exterior. Pueden
presentarse de modo voluntario o involuntario. Estos pueden pravocar o no accidentes, pero en este caso, existira
una infraccidn penal dolosa o imprudente si la naturaleza del nis’réculo es lo suficiente considerable como para
provocar un grave riesgo. Eemplos: piedras, maderas, demrame de aceite, gasolina, etc. La naturaleza puede
sifuar también objetos o particulas distorsiondndolas sobre la dalzada, la hojarasca o barillo que se desprende
de las hojas cuando llueve y cae en la calzada, el baro o tierrq de explotaciones agrarias, 1os troncos o ramajes
que se desgagjan, elementos arastrados por el viento, despremdimientos de tierras o rocas, son ejempios de la
accidon natural, su Importancia en el accidente estard dada gor el tamano del obstaculo vy su mayor o menor
visibilidad.

LA ViA: El estado de la via, corecta sefializacién y demarcacion, tipo de pavimento y su frazado condicionan el
modo de conduclr, Cuando los anteriores factores de las vias de circulaciéon y ambientales se conjugan vy se
presentan erores de trazado y construccion o se evidencian defectos de conservacion o apreciamos ausencia
de sefializacion se generan condiciones altamente riesgosas gue muy seguramente terminaran con la ocurencia
de un accidente. En aste resumen de las causas mediatas, se observa que, de acuerdo a cada uno de los tres
factores, surgen las personas y organismos responsables de su prevencion o gue intervienen generando, con su
participacidn directa e indirecta, condiciones para la produccion de accidentes de transito.

REACCION DE ELECCION: Es mucho mds compleja que la reaccién simple. Ya no existe un solo estimulo con la
consecuencia légica. El individuo al recibirle, fiene la posibilidad de actuar de una u ofra manera; generando
muchas veces, decisiones sucesivas.

- OBSTRUCCION VISUAL: Los obstéculos pueden impedir que un conductor vea a ofra unidad de transito, o un
l-peligro potencial o una sefial, son quizas las trampas mds comunes para los conductores imprudentes.
Jbstruccion visual no es lo mismo que visibilidad reducida, otra aspecto que maodifica la visibilidad es et cambio
| de rasante (Rasante: la cota que determina ia elevacion del terrenc en cada punto; se distingue entre rasante
| natural del tereno, rasante de via (eje de la calzada),) v las probables protuberancias en la ruta, que producen
| este efecto.
| EL HOMBRE COMO ACTOR VIAL: Ef hombre en la conduccién es un caso particular ya que utiliza una maquina
| gracias a la cual las distancias terrestres que o separan de un lugar a otro son vencidas; pero por su velocidad,
el espacio de afuera es el que se reduce vy, en conitrapartida, nuestro yo se expansiona. Esta auto expansién es
maxima e intensa cuando el hombre conduce €l mismo un vehiculo; el uso o el abuso dependen ya de las
| caracteristicas propias de la personad, de su capacidad de valorar la realidad, de sus disposiciones personales y
| de su relacién con el ambiente. Esta capacidad de captar la realidad va a tener unas bases bioldgicas y unas
connotaciones psiquicas, que son fundamentaies en la conduccion de vehiculos. La conduccidn constituye una
| de las actividades humanas de mayor riesgo y que requieren del sujeto un potencial elevado de energia v la
puesta a punto de fodos sus mecanismos biopsicoldgicos (irata de explicar cdmo las emociones se producen en
| el ser humano, cudl es su significado y manifestaciones), debido al incremento y complejidad de disposifivos y

circunstancias que rodean a la conduccién.,

| B hombre, para conducir debe perciblr primero lo que ocurre a su dlrededer vy con ello, los cambios
i experimentados por las caracteristicas de la via, de su entorno y de los demd@s usuarnios del fransito, para captar
dichos cambios debe poseer una buena agudeza visual, un campeo visual lateral ampllc vy una buena
adaptacién de la oscuridad. Una vez percibida la situacion, debe hacer una corecta evaluacion, para lo que
se requiere una capacidad infelectual al menos normal. Esta valoracion puede verse afectada por la fatiga, el
suefio, el aleohol, las drogas o los efectos de una digestion pesada. También, para llegar a una mejor y mds
rdplda evaluacidn, es necesaria una cierta experiencia en la conduccién.

Después que la situacién ha sido percibida y evaluada, llega el momento de elegir la maniobra adecuada entre
todas las posibles; esta eleccidn debe reglizarse también con rapidez...Pero para realizarla, es necesario saber
cudl es la maniobra corecta en cada situacién vy, ademds, gue este reconocimiento se manifieste de una
manera inmediata. También la capacidad de eleccidn puede verse afectada, ademds por un déficit intelectual,
por la fatiga, el suefio, etc.

Por Ultimo, una vez elegida la maniobra adecuada, es necesario ejecutarta y esta accién debe realizarse con la
mayor rapidez y precision posible; estos factores pueden verse afectados también por las mismas causas
sefialadas anteriormente y, ademds por cualquier alteracion locomotriz que impligue una identificacién,
imprecision o insuficiencia de fuerza.
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' vista es el llamade campo visual, el mismo puede estar afectado por factores tales como el disefio del vehiculo, ||

| Entre las deficiencias sensoriales y perceptivas, podemos mendionar la vista: agudeza visual, ceguera nocturna,

| ante un obstdcuio o situacion imprevista tenga que serinstantanea, el
| tiempo medio de reaccién de un conductor es de aproximadamente

pearcibirla con sus sentfidos, tarda una persona en comprenhder el
| significado de una situacion, aciuar de acuerdo y empezar la aocion, | 4 st ot
delama de uno
El tiempo es empleado por: R S Los musculos so
1. Los érganos sensitivos, de ordinario los ojos, al percibir la condiicién o | & Seadsme= B fniiinucst
| astimulo. 3 ELE.: ?:%EE;{AEE ol v g
| . franee L prosion del pic
| 2. La mente al considerar 1o que hay que efectuar con respecio a ella. A CRmnricneer
3. Los nervios al transmitir el mensaje a los musculos. ror o etoree s e -
4, Los musculos al empezar a moverse para i reaccion. LT Ty =

La mayor parte de la informacion que le llega a un conductor es por medio de sus 0jos. La zona que abarca la

el disefo y caracteristicas de la via (sefalizacidn-demarcacion), las condiciones climdticas, el transito, la
velocidad de circulacion y el estado fisico del conductor. No siempre se toma en cuenta la significacion que el
uso de un adecuado campo visual fiene para una conduccion segura.

ceguera por resplandor, campe visual, la percepcién en profundidad, el dalionisme, ofras deficiencias de los
ojos. En resumen, el problema visual abarca varios aspectos:

TIEMPO DE REACCION: Es el tiempo que franscure desde que el
conductor advierte un peligro hasta que reacciona, este tiempo varia
en funcion del estado psicofisico del conductor, nunca |por la
velocidad ni por el estado de la via. Aungue parezca que la reaccion

0.75 segundos, enfre 0.5 v 1 segundo. Este tiempo que, después de

‘u, ~omo el tiempo de reaccién es el intervalo que existe entre un estimulo sensorial y ia corespondiente reccc10n

voluntaria. Esta puede ser o no automdatica. La reaccidon puede ser simple o de eleccion. .
DETERMINACION DEL TIEMPO DE PERCEPCION Y REACCION:; Algunos autores separan conceptuaimente el 'nempo .

necesario para percibir del fiempo neceasario para reaccionar, pero en la prochca es muy dificil de realizar esta|
diferenciacion. Toda la experimentacién en la materia intenta determinar cémo fiempo de reaccién el que
franscurre entre la emisién de un estimulo (visual, auditivo,) y la gjecucién de un acto. Muchos investigadores de.

| accidentes, en Estados Unidos y Canadd, usan un segundo para la percepcion y 0,75 segundos pard la reaccion. |
| También utifizan un concepto amplio de tiempo de percepcion y reaccién que engloba toda la fase, esto se|

denomina PRT (Percepfion Reaction Time}. Algunas asociaciones de investigadores estadounidenses ||
recomiendan a sus asociados la utilizacién, para un conductor normal, como pardametro 1,5 s para la para la ||
percepcion y la decisidn vy 1s para la reaccion. Neuman, en 1989, cuestiona el PRT de 2,5 s en determinadas ||
situaciones. El aduce que, dependiendo del estado fisico del conductor, la compilejidad de la tarea de conducir,
y la tocalizacion y funcionalidad de la clase de via, los valores del PRT podrian variar entre 1,5 y 5 segundos.

De Silva y Forbes en un estudio realizado sobre la reaccién simple de levantar el pie del acelerador y pulsar el
frenc consideran que el tiempo necesario es el siguiente:

Accién Vista Qido
Percepcioén del estimulo 0,12 0,10 (
Decisién a adoptar 0,14 0,10 i
Accién acordada 0,14 0,10 (
Soltar el acelerador 0,22 0,22
Apretar el freno 0,45 0,45 I
Total 1,07 segundos | 0,97 segundos

Para una reaccion simple, los autores sitdan el tiempo de reaccion entre 0.4 y 2 segundos.44 Durdnte mucho ||
flempo, para conductoras normailes, se situd el tiempo de reaccién en un segundo, denominado por algunos ||
“el segundo del susto", pero actuaimente la mayoria de los investigadores se inclinan por tomar 0,75 segundos. |
Hay una multitud de factores que influyen en el Tiempo de reaccidn, asl en estudios realizades por Hondao Co. ||
sefialan como tlempo de respuesta efectiva total, 0,75 segundos, que se descomponen en 0,4 segundocs para la ||
percepcion y la decisidn, 0,25 segundos para la actuacién sobre el pedal y 0,1 segundos para el funcionamiento ||

del freno. Estos cdlculos estdn hechos con personas de 20 afios. A los 50 afios el tiempo de respussta global se|

| incrementa a 0,86 segundos como promedio. §i el sujeto estd cansado, ha bebido o a ingerido drogas, estos

indices se mulfiplican por un factor que oscila entre 2y 5. |
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La velocidad no solo tiene influencia en un accidente a travéside su posible obstaculizacién de Ia percepcion,
sino que también afecta a fa estimacién de distancias. A mayer velocidad peor estimacién de las distancias, y
lo que es mas grave mayor dificulfad para determinar la distandia v la velocidad que tiene un mévil que supone
un cierto peligro para la conduccién. De esta forma el Dr. Dewar afirma que los testigos en movimiento son poco
de fiar. La mayoria de las personas subestiman su velocidad después de realizar una deceleracién. De acuerdo
con expermentos llevados a cabo por él, los motoristas subestiman la velocidad en unos 10-15 km/h durante el
dia y 3-10 km/h por la noche. Las estimaciones son menos precisas a altas velocidades Yy peores parg
motocicletas comparadas con turismos. En cuanto a la estimacién de distancias es peor por la noche que por &l
dia. Los conductores yerran generalmente al responder a la pregunta: “3A qué distancia comenzé a frenarg”.

En conclusidn, como tiempo de reaccién del conductor normal tomaremos entre 0,75 y 1 segundo, teniendo en
cuenta las circunstancias meteoroldgicas v Ia hora del dia. Y si concuren en el conductor circunstancias

anémalas (edad, cansancio, suefio,) que impidieran cdlificario como normal, entonces hay que valorar en que
framo delintervalo enfre 0,4 a 2 segundos se encuenira.

REACCION SIMPLE: Las reacciones simples son la clase mdés corlente en la conduccidn, porque son esperadas y
el conductor sabe lo que hard cuando se presente la contingencia, es muy comin en la conduccién y se exprasa
por soltar el pie del acelerador y, en su caso, apretar el freno. En los individuos normales, el tiempo de reaccion
de 10 a 40 centésimas de segundo, influyendo en ello, también, el sentido en que actla el estimulo. Asf se tiene:
Sobre la vista, 0,18 segundos; Sobre el oido, 0,14 segundos | Sobre el tacfo, 0,14 segundos. También debe
considerarse que, en la conduccidn, el estimulo se presenta en forma sorpresiva muchas veces y, antes de
reaccionar, se pierde un segundo, en término generales. Este|lapse cobra vital importancia de acuerdo a la
velocidad que se transite; pues estard el camino recomido sin tamar declsidén.

REACCION DE ELECCION: Es mucho mds compleja que la reaccion simple. Ya no existe un solo estimulo con la
| consecuencia ibgica. El individuo al recibirlo, tiene la posiblidad de actuar de una u ofra manera; generando
Cuchas veces, decisiones sucesivas.

OTRAS REACCIONES:

REACCIONES REFLEJAS: son en generdl, instintivas, ejemplo, un parpadeo de los ojos. En la conduccion casi nunca
interviene una accién reflgja.

REACCIONES COMPLEJAS: En cada uno de los diferentes estimulos reclama la més correcta entre varlas réplicas.
El conductor sabe como tiene gue responder v ha de esperar un estimulo. Lo que tarda la reaccién compleja
depende de la complejidad del estimulo v de las alternativas que haya reaccionar.

REACCION DISCRIMINATORIA: Es cuando un conductor se ve obligado a efectuar una eleccidén rdpida entre dos
o mas acciones que no son frecuentes o son raramente practicadas, por ejemplo, decidir si ha de girar a la
derecha o ala izquierda de un vehiculo gue zigzagueda enire dos camiles.

CIRCUNSTANCIAS QUE AFECTAN AL TIEMPO DE REACCION: La edad; La fuerza del estimulo, que se convierte en
una accidn erdénea; El estado fisico (cansancio, suefio, fatigay).

LA ATENCION: Entre los fallos humanos que precien al accidente, se ha observado que muchos de ellos son
debidos a una atencién inadecuada. El estudio de la atencién v las causas de las distracciones, se convierten
en elemento imprescindible para el investigador de accidentes al objeio de que cada momento pueda
_‘idenﬁﬁcclrlos. Cuando se conduce es imprescindible captar, identificar y organizar todas las informaciones que

nos legan del medio ambiente. Sin embargo, son muchos los estimulos que nos invaden mientras manejamos un
vehiculo: sefiales de fransito, la velocidad, los olores de los gases, las vibraciones del volante.

El ser humano que conduce se veria peligrosamente inundado por tanta riqueza estimular si no escogiera de
manera precisa en cada momento fas informaciones de interés y despreciara de su campo preceptivo lo
irelevante. Precisamente mediante la atencidn, lo que hace el conductor es seleccionar estimulos claves, dando
entrada y procesando sélo una pequeiia porcidn de la enorme informacién sensorial recibida, quedando el resto
de los estimulos mas difusamente percibidos. Una corecta conduccién depende asi, en buena medida de
realizar adecuadamente el proceso de seleccién de "mensajes” y tomar posteriormente la decision adecuada.

LAS DISTRACCIONES: La atencidn varia segin las situaciones. Ello es debido a que esta depende de una serie de
determinantes que estan sometidos a fluctuaciones segiin momentos y circunstancias, Existe asi una gama
variada de factores que pueden dar lugar a una atencion inadecuada o provocar la aparicion de distracciones.
Algunos que tienen que ver con el individuo (internos) y otros con el medio ambiente (externos). Veamos algunas|
causas de disfracciones: Drogas y narcdticos; El alcohol; Inhalacion de mondxido de carbono; Cansancio: |
abummimiento; Sueno; Enfermedad. - -
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"

. alguien y en algo que estd en nuestro campo visual, en estos casos nuestra atencién puede dividirse en las dos

87] 1.2, TODES PRSI f’\f;l("t‘\r"

1. PERCEPCION: Es el proceso mediante el cual los individuos grganizan e inferpretan sus impresiones sensoriales
con el fin de darle significados a su ambiente. Sin embargo, lo ue se percibe puede ser diferente de la realidad
objetiva. La percepcién es el acto de relacionarnos tanto conjel mundo extemo como con el mundo interno, es
decir, con nosotros mismos. La percepcién tiene un cardcter! plenamenfe subjetivo, ninguna persona percibe
igual que la ofra, por lo cual el concepto de lo real y verdadero es tan subjetive como la percepdon misrma.

Tenemos una serie de factores externos que Influencian y van modelando nuestros filtros de percepcidn a lo largo
de nuestra vida.

2. ATENCION: La atencidn es la concentracion de la actividad mental y represenfa una de los mecanismos
fundamentales de la conciencia. Consiste en el enfogue preferente sobre una persona, un objeto, un fendmeno
O un evento, con exclusion de otro tipo de informacion. La atencién se puede dividir o clasificar en diferentes
estados segin la funcidn que estd desemperiando. La atencidn selectiva Puede compararse con un filtro, el cual
deja pasar o selecciona algunos estimulos. Con la atencidn selectiva los conductores seleccionamos los estimulos
importantes para que nuestro cerebro procese esa informacion y después emita una respuesta. La atencién
sostenida Cuando conducimos un vehiculo es necesario que esfemos atentos a todo o que ocure a nuestro
alrededor. A este nivel de alerta se lo denomina atencidn sostenida. Tanto los elementos distractores externos
como |os factores intemos (un problema personal] pueden dificultar la atencién/accidn sostenida. Cuanto mas
estimulo {generalmente ajenos a la conduccidén) queramos captar al conducir mayor serd nuestra fatiga
atencional; de hecho, los conducteres jdvenes se fatigan muchos mds que los experimentados, ya que prestan
atencién a demasiados estimulos, muchos poco importantes. La atencién dividida Los seres humanos tiene una
capacidad limitada para recibir informacidn sensorial. En general podemos conseguir que nuestra atencion se
desplace de un estimulo a otro, pero es poco probable que podamos atender a mds de un estimulo dentro de
una misma moddalidad perceptiva. Por ejemplo, cuando 24 queremos filarnos a fa vez en lo que nos estd diciendo

fuentes de informacién. Cuanto mds dificil nos resulte una tarea, mads recursos atencionales fendremos que
emplear,

3. EMOCIONES: Durante el proceso de conduccidn, el conductor se sienta al volante con sus habilidades
sensoriales, perceptivas y motrices y, ademds, con un conjunto de elementos motivacionales y emocionales que
influyen en el proceso de conduccién, las emociones son estados animicos que manifiestan una gran actividad
orgdnica, las emociones pueden agruparse en términos generales, de acuerdo a la forma que afectan nuestra
conducta: si nos motivan a aproximarnos o a evitar algo. Existen 7 categorias de emociones que motivan varias
clases de conductas: Alegria; Esperanza; Temor; Disgusto; Ira; Alegria v Aceplacion; Cada una de éstas nos
ayuda a adaptarnos a las demandas de nuestro ambiente, aunque de diferenfes maneras.

Aspectos psico-fisiolégicos de las emociones: Las alteraciongs en la circulacién; los cambiocs respiratorios; las
secreciones glandulares (sudoracion, tensidn muscular...); Alteraciones motoras {sonrisq, llanto, expresiones
faciales).

El encargado de regular los aspectos fisioldgicos de las emociones es el Sistema Nervioso. De este modo algunas
personas con enfrenamiento logran dominar estas reacciones y llegan a mostrar un autoconirol casl perfecto.
Una persona gue experimenta un fuerfe estado emocional de ira, ansiedad o euforia, presenta serio déficit de
atencién, que dificulfan la ejecucion de una tarea compleja, como es la conduccidn. :
| Por ejlemplo, la atencién o el miedo que experimenta un conductor novel, lo lleva muchas veces a situaciones |
' de riesgo por falta de declsidn, inseguridad.

9. INTERPRETACION DE RESULTADOS/DINAMICA/EVITABILIDAD/CONCLUSIONES/TEORIA DEL ACCIDENTE|
ETAPAS Y FASES DEL SINIESTRO VIAL [ 9.1. POSIBLE DINAMICA DEL EVENTO DE TRANSITO)

" Posible A< 1 Ad E

: Bl accidente de frdnsito no
se produce ins’ronfonecmente sino que frata de una evolucion
que se desarrolla en dos dimensiones fisicas, es decir en el
espacio y tiempo...Estas fases son apreciadas en el momento
en gque un conductor encuentra en la via un obstdculo, o se
Maniobras presenta ante &l un peligro sibito; lo primerc que hace
vosvas después de una rapida evaluacién de las circunstancias, es |
Punto de Impacte  decidir la manickra que le parezca mds conveniente a fin del|

IMPACTO m sortear la emergencia.
— Posiciones Finales

Para analizar la evolucidon del accidente, se plantean a
POST - IMPACTO

» PERCEPCION |

b Real
PRE - IMPACTO

Decisién

REACCIONM

continuacién tres (3) fases, asaber: |‘
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‘ FASE DE PERCEPCION: Es la fase donde cudlquiera de ios pcr’ﬂaponies o usuarios de la via, permbe un nesgo '
| (Punto de Percepcion Posible) y asi mismo el riesgo es comprendido como un peligro (Punfo de Percepcion |
' Real). Este Ultimo punto de percepcidn puede variar en cada persona, ya que puede estar influido por reflejos |

|

|

| motivados por sensibilidad especial, o por la practica, produciendo una rapida respuesta al estimulo, sin que ||

haya una percepcion exacta del peligro. Igualmente se debe tener en claro que para un conductor que viaja ||
' a determinada velocidad, presentard un amplio angulo de visién clara siempre y cuando pueda realizar |
' movimientos de la visién hacia los laterales, teniendo en cuenta que a mayor velocidad no se presenta este |
| movimiento, solc se observa un punto lejano y el dngule de visual clara queda reducido en sus 10 grados.

FASE DE DECISION: Esta fase inicia después de la fase de percepcion, es la reaccion de la persona frente all|
[ estimulo del pellgro percibido o inminencia del accidente, en algunos casos no existe esta fase, solo se origina |Q‘
| fase de percepcidn y de conflicto o accidente.

| Punto de reaccién: es el sitic donde una persona responde al estimulo generado por la percepcion del peligro e
inicia una valoracion rapida de la maniobra a ejecutar para evitar o minimizar el accidente, durante el breve |
andiisis que redliza la persona para seleccionar una manicbra, se utiliza un determinado fiempo (fiempo de

' reqccidn), tiempo durante el cual un conductor no ha ejecutado la maniobrda y su vehiculo continta en||
movimiento, recomiendo una distancia (Distancia de Reaccidn) 1o cual se determina de acuerdo con el fiempo|

| utilizado para analizar y evaluar el peligre (0,8 y 1,3 segundos para personas en estado alerta) y la velocidad del

| vehiculo. -
| Un sjemplo sencillo es cuando se viaja en un vehiculo a una velocidad de 60 Km/h y su conductor reacciond | ‘

j; anfe un pehgro durante un fiempo méximo de un {1} segundo, la distancia de reaccién recorida por el vehiculo |
' serd de minimo 16.66 metros, posteriormente a esta distancia se debe tener en cuenta la distancia recorrida por |
el vehiculo durante la maniobra ejecutada. Si la maniobra seleccionada ha sido frenar, el vehiculo necesitard ||
| como minimo una distancia de 18,00 metros dependiendo de las condiciones y caracteristicas de la superficie |

1 vial en la cuat redlizar el blogqueo efective de sus llantas. Un vehiculo que vidja a 60 Km/h en condiciones normales ||

e visibilidad, superficle asfalto seco, y tiempo de reaccién del conductor en un {1} segundo, el vehiculo

necesitard una distancia minima total de 34,00 metros para detenerse y evitar &l accldente. |

FASE DE CONFLICTO: Fase en la cual se produce fisicamente el accidente, a pesar de realizar de efectuar justificar
a ambos lados alguna maniobra evasiva (frenar o girar), las que st bien pueden reducir la gravedad del
accidente no fueron suficientes, adecuadas u eporfunas pora lograr evitarlo, en la fase de conflicto, |
dependiendo del punto y lugar de Impacto, caracteristicas de masas, velocidad. enire ofros, se generen

movimientos o caractersticas cinemdticas que determinan la posicion final de las masas. |

De acuerdo a la informacién recopilada de los hechos acaecidos con su respectivo andiisis, se puede inferiren |
una posible dindmica de la sigulente manera:

DINAMICA NARRATIVA: Teniendo en cuenta el andlisis desarollado de la totalidad de 1c1|
informacién contenida al interior de la carpeta original de la investigacion, se tiene que la posible |
dindmica de lo ocurrido en ia siguiente:

Se establece que el participante N° 1 sefior DARIO HERNAN MORENO ALGARRA C.C. 1. ' de||
Bogoté D.C.. ensu calidad de conductor del vehiculo clase campero de placas 7YV-656, se movilizaba| |
en el senfido vial Gorogoo -Guateque, al flegar a las inmediaciones del Kildmetro 1+300 metros, se ve |
_i sorprendido por la aparicién repentina del participante N° 2, que se desplazaba a pie en el sentido vial|
Luoteque -Garagoaq, utilizando el canil por donde se movilizaba el parficipante N° 1 en su trayectoria |

con las consecuencias ya conocidas.

[
Se establece que el participante N° 2 seftiora CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C. de ||
La Capilla-Boyacd, de 66 afos de edad (25/04/1952), en su calidad de PEATON, se movilizaba a pie
uvtilizando el caril vehicular que posee el sentido vial Gardgoa-Guateque, desplazdndose a pie en el |
sentido Guateque-Garagoaq, se desconocen las razones gque motivaron a la victima a tomar dicha|
decisién sin sopesar el peligro o alcance de su actuarl, pues se interpuso en la frayectoria de
movimiento del vehiculo que la atropelld, al recibir el impacto en su plano sagital frontal sale|
proyectado hacia adelante ala derecha con las consecuencias ya conocidas., '

| FASE DE PERCEPCION: En las condiciones antes descritas, para ambos Participantes esta fase no se ‘
presenta. ]
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FASE DE REACCION: En las condiciones antes descritas, para ambos Participanies esta fase no se
presenta.

FASE DE CONFLICTO: En esta fase el participante N° 1, luego del atropello, su reaccién consistié en girar
la direccién a la izquierda, saliendo direccionado en dicho sentido, luego acciond el sistema de frenos,

hecho que genera la produccidon de una huella de frenado antes de chocar de frente con una cercal
y ettalud de tierra localizado al lado derecho conrelacion al sentido vial que llevaba antes del evento ||
el vehiculo clase campero (Garagoa-Guateque), luegd da marcha a afrds a su campero y lo

reacomoda después de la zona del evento, paralelo ala calzada, en el lugar donde fue diagramado;
parficipante N° 2, luego de serimpactada, sale proyectada a la derecha golpea con su zona lumbar
la pared lateral de un tronco, quedando en la posicién final captada en las imagenes fotograficas,
pues la descrita en el croquis descriptivo no es la correctal

DINAMICA GRAFICA: Una vez analizada la totalidad de la informacion contenida al interior de

la carpeta original de la investigacion, lamentablemente se evidencia falla de informacién

importante, sumado a la inexistencia de imagenes fotograficas captadas adecuadamente, me
abstengo de reaiizar la cmimocic')n grafica de los hechos ocurridos.

| 9.0. ANALISIS DE EVITABILIDAD DEL HECHO OCURRIDO |

Primero se hace necesario comprender el alcance v significado de la palabra evitar, para o cual se fiene
que, el concepto de evitar, es Originado en el latin “evitare" este verbo estd infegrado por el prefijo de
exclusion “e” y por "vitare” con el significado de “esquivar”. La accién de evitar consiste en eludir o impedir

. un peligro, riesgo, sifuacion encjosa o molesta, ieniendo, porlende, un fin preventivo y de proteccién para

quien realiza et acto, aunque pueda causar dafios o molestias a ofros. Lo que se evita no sélo puede ser

Talgo injusto, sino que puede ser también el accionar de la justicia:

CONCEPTO DE EVITAR: Los seres animales tienden a evitar todo aguello que les causa dolor, sufrimiento o
riego, en su instinto por la supervivencia. El ser humano fiene/mayores medios para hacerlo, al contar con
el uso de su raciocinio, aungue a veces la ldgica se anula ante el panico o la timidez, algunas situaciones,
se afrontan, sin evitarlas, situaciones peligrosas, violentas o en general, indeseadas, para evitar males
mayores; Evitar cierfos actios, fomando medidas preventivas, es una decision individual, pero también
social, si se trata de quienes ejercen funciones publicas; los objetivos primordiales de un investigador de
accidentes de Transito es la reconsiruccién del hecho y la determinacién de las causas que originaron el
mismo. Para lo segundo se introduce un término denominado “Evitabilidad Fisica del hecho”, lo cual refiere
a si un conductor estuvo en posibilidades de redlizar de manera eficiente aiguna maniobra que evitara el
desenlace del evento.

Es entonces cuando se tienen en cuenta conceptos como:

--La Visibilidad: En el entendido de que es la posibilidad relativa de ser visto bajo condiciones de distancia,
luminosidad y condiciones climatolégicas en un tiempo particular.

--La Percepclén: En el entendido de que es el acto de aprehension por medio de los sentidos, la capacidad
para formar un mapa mental de objetos o cualidades del iesgo, intervienen la comprensién, im‘rospeccién,

Aintuicién, o las cudlidades de dicho objeto.

--La Reaccioén: En el entendido de que es larespuesta a un estimulo o influencia. Solo puede ocurrir cuando |
un evento en particular es visto o percibido. El fiempo de reaccién es el lapso de tiempo entre el estimulo
y elinicio de la respuesta al mismo.

--La Conspicuidad: En el entendido de que significa estar abierto a la vista, que es facil de percibir. Seria
atraer la atencidn para por ser inesperado, inusual, excepcional.

--Tiempo de Percepcién y Reaccién: En el entendido de que seria el lapso que transcurre desde que el
conductor recibe la informacion del riesgo o peligro hasta que inicia la respuesta de su conducido. Estd
formado por diferentes etapas, sin que la suma directa de los fiempos indicados para cada etapa sea
igual al valor del Tiempo de Percepcién y Reaccion total.
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Luego de interiorizar el contenido anterior, indico que el andlisis de Evitabilidad del presente accidente de |
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las consecuencias del mismo hubiesen podido ser distintas, de acuerdo al despliegue de conductas,
| maniobras o decisiones que pudieron tomar tos intervinientes.

eDesde la optica del actuar desamollado por el sefigr DARIO HERNAN MORENO ALGARRA C.C.
| 1.026.259.637 de Bogotd D.C,, se movilizaba en el sentido vial Garagoa-Guateque, conduciendo el
| vehiculo clase Campero de placas ZYV-656; se tiene que comprender el hecho de que esta persona
como ciudadano mayor de edad y en especial en su caljdad de conductor consciente y responsable,
al momento de la ocurrencia del evento ya habia tramit@ido ante un organismo de transito su licencia
de conduccidn, por ende, habia realizado cursos o cppacitaciones tedrico practicas de todo lo

referente al cuidado, prevencion y seguridad vial, ahord bien en su calidad de ciudadano mayor de
edad debib conocer, saber o advertir, no solo el acatamiento, también al respecto de diferenciar el
tipo. caracteristicas, significado y alcance de las normpas de transito, en especial con relacién al

| cuidado y autorregulacion al momento de redilizar la ¢onduccién de un vehiculo tanto en sector
‘ Urbano, como en sector Rural, por ende, la evitabilidad del accidente de transito, se asocia con haber
| conducido su vehiculo sin estar pendiente del rango de velocidad a utilizar, pues al momento de la
% ocurrencia del evento se encontraba circulando a una velocidad superior a la permitida, debido alo
- cuat al advertir la presencia de la victima en calidad de peatén, su ausencia de reaccién y por ende,
' la ejecucién de potenciales maniobras, no se generaron debido a que no logro advertir la presencia
en su trayectoria de movimiento de la victima, si bien el evento de transito ocurre en horas noctumnaos,
el vehiculo que conducia posee unas condiciones técni¢as de iluminacién optimas, que favorecen la
visibilidad de objetos a una distancia prudentes, pero como circulaba a una velocidad media-alta, al
salir de la curva se vio sorprendido por la aparicidn repentina de la victima en calidad de peatdn, H

L e Desde la optica del actuar desarrollado por la sefiorn CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS C.C.|
22,681,468 de La Capilla-Boyacd, de 66 arios de edad (25/04/1 952}, ensu calidad de PEATON; se fiene |
que comprender el hecho de que como ciudadana y especificamente como aduita, pensante, ||
responsable en su calidad de peatén, muy seguramente conocia, sabion o advertia concept.::.-—sll
asociados con la seguridad vial, el acatamiento, la difefenciacion, tipo, caracteristicas, significado Y|
alcance de las normas de transito, en especial con relacion al cuidado y autorregulacién al momento
de realizar una movilizacion a pie de manera segura, mpvilizacion que al realizarse en determinadas
vias, requiere del ser humano condiciones especiales parg desarrollaria sin generar un riesgo, por ende,
la evitabilidad del accidente de iransito, se asocia primero con haberse abstenido de haber
desarrollado la maniobra de movilizacion a pie dentro de su derecho a libre locomocién en un lugar
donde no existen las condiciones de seguridad adecuadas para desamollar dicha maniobra, en horas
nocturnas, a su edad camingndo sola, no generd la verificacion de las debidas medidas de
precaucién y autocuidado, victima al momento de los hechos descuido su integridad personal, pues
dejé el resultado de su actuar al azar, al utilizar el caril por donde se movilizaba el vehiculo clase

campero gue en Ultimas la atropelld.
| 9.3. CONCLUSIONES |

A Teniendo en cuenta las apreciaciones, redlizadas en ¢uanto a la investigacion del accidente de
ransito se puede inferir lo siguiente:

9.3.1. RESPECTO A LOS VEHICULOS:
1. E vehiculo clase Campero, marca Toyotq, linea praddo TXL, modelo 2014, color blanco perlado,

servicio particular, de placas 2YV-654, se enconiraba habilitado para transitar por el territorio nacional
segun la normatividad de rdnsito, pues poseia la totalidad de su documentacion vigente,

2. Se establece que los danos preseniados en el vehiculo, se producen por causa del atropello, asi
mismo, no es posible determinar alguna clase de falla mecdnica que hubiese incidido en el siniestro
vial investigado.

9.3.2. RESPECTO DE LA ViA: Una vez andlizado el lugar de los hechos a través de la informacion
contenida en el Informe Policial de Accidentes de Transito 1L.P.A.T sin nimero, de fecha 03/11/2018, las
imagenes captadas ol momento de la otencién del evento, las imégenes generadas dentro de la
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. dlilgenCiG de mspeccuon a lugares, y la verificaciéon hecha del servidor de aplicaciones de mopcs\

| VELOCIDAD EN CARRETERAS NACIONALES Y DEPARTAMENTALES, (Articulo modificado por el articulo 2

“Google Maps”, municipio de Garagoa-Boyacd, se puede concluir lo siguiente: \

El siniestro vial se presentd en la Via Garagoa-Guateque, zona rural perteneciente al municipio de‘

. Gcsrcgoo Boyacd, Kilémetro 1+300 metros, a las 19:15 horas aproximadamente; (condicién climdatica |

normal, asfalfo seco, con buena visibilidad, via plana (donde ocurren los hechos).

2. No se presentan fallas sobre la capa asféltica, sefializacién vertical o clima, que hubiesen mﬂundo
para que se presentara el siniestro vial investigado.

| 3. VELOCIDAD DE TRAMO VIAL DONDE OCURRIO Ell ACCIDENTE DE TRANSITO: Se realizd una|

verificacion de la senalizacion existente en el framo vial, para la época de ocurrencia del accidente,
determinando la inexistencia de sefalizacién de control de velocidad; pero se debe tener en cuenta
lo indicado en el Codigo Nacional de Trénsito para fa velocidad a utilizar en vias urbanas, para lo cual, |
me remitiré al capitulo Xl Limites de velocidad, cuyo arficulo 107 a la letra dice: “...LIMITES DE |

de la Ley 1239 de 2008). En las cameteras nacionales y departamentales las velocidades autorizadas .
para vehiculos piblicos o privados, serdn determinadas por el Ministerio de Transporte o ot |
Gobernacion, segin sea el caso teniendo en cuenta las especificaciones de la via, En ningdn caso |

| podra sobrepasar tos 120 kilbmetros por hora.

Para el servicio piblico, de carga y de fransporte escolar el limite de velocidad en ningin caso podrd

exceder los ochenta (80) kildbmetros por hora. '
Serd obligacion de las autoridades mencionados, la debida sefalizacion de estas restricciones. .
PARAGRAFO. La entidad encargada de fijar la velocidad maxima y minima, en las zonas urbanas de ||
cue trata el articulo 106 v en las carreteras nacionales y departamentales de que trata este articulo, |
debe establecer los limites de velocidad de forma sectorizada, razonable, apropiada y coherente con |
el trafico vehicular, las condiciones del medio ambiente, la infraestructura vial, el estado de las vics, |
visibilidad, las especificaciones de la via, su velocidad de disefio, las caracteristicas de operacion de |
la via..."”; por ende, de acuerdo a las caracteristicas especificas del tramo vial donde ocurren los ||
hechos, debido a su geometria de curvas sucesivas, 0 su topografia con pendiente tongitudinall|
negativa [descenso} y a su conformacion, calzada angosta, sin senalizacion vertical, sin demarcacion||
o sefalizacion horizontal, la velocidad mdéxima a utilizar en el sector con las caracteristicas antes||
descritas deberia ser de 30 kildmetros por hora.

3. RESPECTO DEL CONDUCTOR PARTICIPANTE:

1. El sefior DARIO HERNAN MORENO ALGARRA C.C. 1.026.289.632 de Bogota D.C., conducia el

vehiculo clase Campero, marca Toyoiq, finea Prado TXL, modeto 2014, color blanco periado, servicio |
particutar, de placas ZYV-656, el dia sGbado 03 de noviembre de 2018, en la Via que comunica al |
municipio de Garagoa con el municipio de Guateque, zona rural perteneciente al municipio de

Garagoa-Boyacd, Kildmetro 14300 metros, a las 19:15 horas aproximadamente, encontrandose |
autorizado para conducir esta clase de vehiculo en el temitorio nacional, al poseer licencia de ;
|

onduccién vigente.

2. En el SIMIT {Sistema integrado de informacion sobre multas y sanciones por infracciones al fransito), |
el sefior DARIO HERNAN MORENO ALGARRA C.C. 1.026.289.632 de Bogota D.C., NO posee a la fecha
pendientes de pago registrados en Simit por concepto de Multas y Sanciones por Infracciones de I
Transito, en los Organismos de Transito conectados al sistema.

| 9.4. TEORIA DEL ACCIDENTE | |

FACTORES DE POSIBLE INCIDENCIA EN E IDENTE |DE TRANSITO INVESTIGADO: Un andlisis de;
reconstruccion andlitica de un accidente de transifo, busca haliar el factor determinante del evento |
y/o la existencias de factores contribuyentes en el mismo, por ende, debemos saber el significado de|
una causa Basal o Determinante del evento; el FACTOR DETERMINANTE SE DEFINE COMO: (“cualquier
circunstancia, comportamiento, accidon o condicion riesgosa, sin la cual el hecho no se hobnc
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originé, dicha circunstancia asociada al accidente, es eficiente e inherente a la realizacion del mismo,
en el orden togico y practico, es la razdn o del porqué ocurre el accidente,

Una vez que se ha agotado la investigacion, en cuanto (al estudio de los elementos que intervinieron ||
en él, recién se est& en condiciones de proceder a|la redaccién de la dindmica general del |

accidente, en la cual se explica detalladamente la frayectoria de los vehiculos y/o personas antes del
impacto, la forma y el por qué se produce el accidente, los desplazamientos que tuvieron
- posteriormente los participantes, hasta determinar sus pasiciones finales.

Lainvestigacion de un accidente de trénsito tiene como principat finalidad determinar la Causa Basal |

del mismo. En un accidente de fransito pueden presentarse mdltiples causas con diferente grado de

incidencia; por consiguiente, fruto de una acuciosa investigacién, podremos despejar el entorno del |

| para que el accidente se produzca.

| De todas las causas, sélo una generd el accidente, esta causa se determina aplicando la Supresién
| Mental Hipotética.,

| La Supresion Mental Hipotética {S.M.H.) consiste en irsacando del accidente, por separado, cada una
| de las posibles causas, hasta determinar cudl de eilas, al ser excluida del suceso el accidente, no se I

| produce, puede ser una o varias.
' De igual manera, un FACTOR CONTRIBUYENTE SE DEFINE COMO:; (“cualquier circunstancia,

hecho, pero que favorece el resultado; el accidente de transito con o sin ella se habria producido”).

~Del mismo modo, todo accidente de transito se deriva de la conjugacion de factores relacionados

el ser humano para movilizarse en un vehiculo de un lugar a otro, de acuerdo a los elementos materia

andlisis del sitio, danos de los mdviles, posicién final intervinientes, caracteristicas, geometria y disefio|
del framo vial donde ocumié el hecho; se puede inferir que la ocurencia del accidente resulto de falla)
humana, defivada del abandono al debido objeto de cuidado, por la falta de precaucién tanto en|
la movilizaciéon a pie, como en la conduccién de vehiculos:

4.1, FACTOR DETERMINANTE, FACTOR HUMANQ: Para la sefiora CANDELARIA FERNANDEZ CARDENAS
C.C. 23.681 468 de La Capilla-Boyacd, de 66 afos de edad (25/04/1952), en su calidad de PEATC)N
DEBIDO A UNA DECISION PERSONAL, INDIVIDUAL, IMPRUDENTE E IRRESPONSABLE, DE DESPLE

b imd ¥ HO A LA LIBRE LOCOMOCION SIN GUARDAR LAS DEBIDAS MEDIDAS DE SEGURIL , PR o

AUTOCUIDADO, VIOLANDO tO INDICADO EN LAQS ARTICULOS 55 (COMPORTAMIENTO DEL
. PEATONES), 59 (LIMITACIONES A PEATONES ESPECIALES) del Codigo Nacional de Transito.

“Porrazones ajenas a nuestro conocimiento, decidié hacer uso de su derecho de locomocion, derecho ||
representado por la actividad de movilizaciéon a pie, utilizando el caril de circulacion vehicular sentido ||

visible, se movilizaba con ropa oscura en una via en la cual debido a las caracteristicas de su
conformacion, disefio y geometria, requeria movilizarse a pie con mucha prudencia, extremando su

resultado de su actuar al azar.

No debemos olvidar que la accién de caminar, requiere poseer unas condiciones elevadas de

EN LA TRAYECTORIA DEL MOVIL QUE LO ARROYQ.

CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON), 57 [CIRCULACION PEATONAL), 58 (PROHIBICIONES A LOS |

auto proteccién, hecho que evidentemente no se reqlizd, se desconocen las razones que motivaron ||
a la victima a tomar dicha decisidn sin sopesar el peligro o alcance de su proceder, pues dejd el |

cuidado, precgucién, qienciér_‘m y dominio de movimientos coorgiinodos al caminar, LAS EVIDENCIAS |
ANALIZADAS INDICAN QUE ESTA PERSONA, CON SU ACTUAR LA VICTIMA SE INTERPUSO DE IPSO FACTO ||

| siniestro permitiendo asi conocer la Causa Basal, que se define como la causa necesaria y suficiente ||

comportamiento, accién ¢ condicion riesgosa, que no interfiere directamente en la ocurrencia del ||

MANO, ya sea como operario o conductor de un jvehiculo; AL VEHICULOC como objeto utilizado '
en la movilizacion de personas o cosas, operado o conducido por el ser humano y LA VIA utilizada por||

de prueba recopilados y contenidos dentro de la carpeta de la investigacion, una vez realizado el |

vial Garagoa-Guateque, caminando en el sentido vial Guateque-Garagoa, obviando la peligrosidad ||
de su actuar, al desplazarse en horas nocturnas, sola, sin elementos luminosos que pudieran hacerla ||
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9.4.2. FACTOR CONTRIBUYENTE. FACTOR HUMANQ: Para lel sefior DARIO HERNAN MORENO ALGARRA|
C.C. 1.026.287.632 de Bogotd D.C., ensu calidad de condluctor del vehiculo clase Campero de placas I
IYV-656, falta de precaucion en la conduccion de vehiculos, asociada con un ERROR y DEMORA EN L||
APERCEPCION DEL RIESGO, las demoras en la percepcién normalmente son causadas por desatencion |
0 _ en razon a lo anterior el conductor del mévil por desatencién su percepcién efectiva i
del riesgo fue posterior al riesgo, cuando este tuvo esta percepcidn efectiva el mévil ya transitaba en
la zona de peligro, generdndose el atropelio de la victirha, ademds se produjo un error en la accién |
evasiva, no se generd una disminucion de la velocidad, conductor no advirtié a tiempo el peligro y
cuando lo hizo era demasiado tarde, se hace necesario comprender que la desatencion estd limitada
a factores como cansancio, desconocimiento de la via, factores climdticos, conducciéon en horas
nocturnas entre otros, en cambio que o HENBEEIBN se refiere a una desviacion de la atencién por||
parte de un sujeto, cuando éste debe atender a algo especifico, elemento muy subjetivo vy dificil de|
comprobar.

Se poner en evidencia un actuar imprudente, ligado con NO estar pendiente del rango de velocidad
utilizado en su vehiculo, pues teniendo en cuenta la gravedad de las lesiones sufridas en el cuerpo de
la victima fallecida, se tienen que el vehiculo clase campero circulaba a una velocidad muy superior '
a 30 Km/h, ademas la existencia de una huella de frenado dual, a pesar de NO ser diagramada y |
medida, si fue registrada en las imagenes fotogrdficas, huella localizada luego de presentarse el
atropello, es una indicacion inequivoca de dicho eror y demora en ta percepcion del riesgo, no se |
produjo la interpretacién del mismo y por ende, no se desarrollé una maniobra de reaccion por su||
parte debido ala APARICION REPENTINA {Ponerse a la vista de una manera brusca e inesperada, qué||
es pronfo y causa un efecto de sorpresa, comidnmente se dice APARECER REPENTINAMENTE), de la .
_victima en su frayectoria de movimiento. '
-as evidencias sometidas a andlisis, indican que, debido ¢ un exceso de fianza de sur , se dejd||
de lado el debido objeto de cuidado de su integridad persondl, al desobedecer lo indicado en los
articulos 55 {comportamiento del conductor, pasajero o peatén], 41 (vehiculo en movimiento), 74|
([reduccién de la velocidad) y 107 (limites de velocidad én carreteras nacionales y deparfamentales) ||
C.N.I.T. (iley 769 de 2002). '

Recuérdese que la conduccion de vehiculos, es una actividad sociaimente admitida, pero peligrosa, |
por lo que, la exigencia de cuidado y prudencia es superior para quien la realiza, ademds, si bien la|
decision de conducir es personal, no es responsable, cuando se desarrolla de manera inadecuada, sin
extremar las debidas medidas de seguridad y autocuidado, que todo ser humano, consciente,|
responsable y prudente debe desplegar, ademds, estd sujeta a factores inherentes a las disposiciones |
personales de acatamiento o no de las normas de movilizacidn, por ende, en ocasiones a pesar de |
existir condiciones de seguridad, éstas son obviaddas por el ser humano; maxime si tenemos en cuenta|
el hecho de gue todo vehiculo, responde Gnicamente a las ordenes desarroliadas por quien lo opera, |

P

7. OBSERVACIONES

" 9e igual manera se transfiere la reserva legal de la informacion, teniendo en cuenta que es responsabilidad del
runcionario solicitante garantizar que la informacion que origina o procesa la Direccidn de Investigacion Criminal |
e INTERPOL, debe mantener el principio de segmentacién partir de la necesidad de saber y conocer
estrictamente 1o necesario para el desempefio de la funcidén que le es propia, el acceso, uso y disposicion final |
de la misma: lo anterior teniendo en cuenta los pardmetros establecidos en la ley 1581/2012 v la ley 1712/2014;5
' que refiere a garantizar los derechos fundamentales, constitucionales y legales de los datos, enmarcadas en las|
| actividades que realizan los funcionarios adscritos a la DUIN en lideror la Investigacién Criminal y apoyar la
| administracién de Justicia™.”

|
1ho. ANEXOS i ii

, Devolucién de Elementols) McTeri_aI(es} Probatorio(s) y/o Evidencias(s) fisica(s) allegados para estudio.

11. PERITO / SERVIDOR DE POLICIA JUDICIAL
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