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1. INFORMACION GENERAL DEL ACCIDENTE

La siguiente informacidn da a conocer el entorno general bajo el cual se genero el

accidente de transito, objeto de desarrollo del presente informe:
1.1 DATOS GENERALES

A continuacién, se detalla la informacion relevante del lugar donde ocurre el

accidente.
Dia de ocurrencia Sabado, 15 de octubre 2022
Area - Sector - Ciudad Urbana — Comercial — Cali
Sitio de los hechos Calle 25 entre carreras 99 y 100
Coordenadas Lat.: 3.3668676, Long.: -76.5246562
Tipo de accidente Colisién multiple
Gravedad Con muerto (1)
Hora de Ocurrencia 12:40 p.m. (12:40 h)
No. Vehiculos involucrados 2

Fuente: Informe Policial de Accidentes de Transito No. A001523803 diligenciado por el Agente -Ilegible-
Cardenas Zabala con placa de nimero 161.

1.2 VEHICULOS INVOLUCRADOS

En el accidente a estudiar se ven involucrados (2) vehiculos, siendo sus datos

principales:
No. Tipo Marca y Linea Modelo Placa
1 Bus Volvo B7R 2009 VCS572
2 Bicicleta Todoterreno - 110157

T NUmero de marco
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1.3 PERSONAS INVOLUCRADAS

En el accidente a estudiar se ven involucradas (2) personas, siendo los datos

principales de las mismas:

No Vinculo Vehiculo Nombre Estado
1 Conductor 1 Carlos Alfredo Lopez Campo -
2 Conductor 2 Eider Pena Castaneda Muerto
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE

En el proceso que se sigue en la reconstruccion del accidente de transito se
contemplan aspectos relacionados con los diferentes factores que intervinieron en
el mismo, teniendo como punto de partida la informacion externa e interna

recopilada, fotografias y sefales de transito presentes.
Informacion externa:

La siguiente informacion se adopta como material de consulta y fue aportada por el

personal solicitante:

> Informe Policial de Accidentes de Transito No. A001523803 diligenciado por
el Agente -Ilegible- Cardenas Zabala con placa de niumero 161.

» Informe pericial de necropsia No. 2022010176001002225.

> 29 fotografia digitales a color de los involucrados en posicion final.

» Informe Investigador de campo No. 760016000193202209821.

Informacion interna:

» Relevamiento de datos en la zona de hechos por funcionarios de
CESVI COLOMBIA S.A. en marzo de 2024.

» Fichas técnicas de vehiculos.
2.1 CONSIDERACIONES QUE RESOLVER EN LA RAT.

Analizar las condiciones generales de la via, geometria, sefalizacion y demas
elementos de seguridad activa y pasiva. Estudiar la posible secuencia del accidente,
estudiar trayectorias pre-impacto de involucrados, evaluar forma de impacto entre

vehiculos, estudiar el lugar de interaccion en la via, validar si hay elementos para

FO-IA-006 JUL 22



4

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

INFORME R.A.T 6401

calcular velocidad del bus, analisis de posicion pre-impacto y campos visuales y

practicar estudio de posibles causas del accidente.

2.2 DESCRIPCION DEL LUGAR.

El siniestro tuvo lugar sobre la calle 25 entre las carreras 99 y 100 sentido sur —

norte, zona urbana de la Ciudad de Cali - Departamento del Valle del Cauca.

Google Earth-

Imagen 2.1 Imagen Google Earth en marzo de 2024

2.3 CONDICIONES DE LA ViA CALLE 25 ENTRE LAS CARRERAS 99 Y 100
SENTIDO SUR — NORTE.

Geometria: Recta, plana, con acera y separador.
NUmero de calzadas: Una. (Donde ocurre el accidente).
Numero de carriles: Dos. (Segun informe de la autoridad).
Sentido de circulacion: Unico.

FO-IA-006 JUL 22



4

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

INFORME R.A.T 6401

Ancho de via: 7 m. (Segun informe de la autoridad).

Estado de la via: Material asfalto, en buen estado, con buena
iluminacién y superficie seca, (Segun informe de la
autoridad).

Sefializacion horizontal Linea de carril segmentada.

Linea de borde blanca.

Sefalizacion vertical: SR-30 Limite de velocidad de 30 km/h a 20 m después

de la zona del accidente.
SP-46 Peatones en la via.
Otros dispositivos: Semaforo (Operando segun informe de la autoridad)

Bordillos.

Ciclorruta.

Imagen 2.2 Caracteristicas de la via
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Imagen 2.4 Caracteristicas de la via
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Zona del
accidente

Imagen 2.5 Caracteristicas de la via

2.4 SENTIDO DE CIRCULACION DE INVOLUCRADOS.

De acuerdo con la informacidon aportada y relevamiento de datos realizado por
funcionarios de Cesvi Colombia, se sefala sobre el sentido de circulacion pre -

impacto:

> El vehiculo 1 (Bus), circulaba en el carril derecho sentido sur — norte, por la
calle 25 entre las carreras 99 y 100 sentido sur — norte.
> El vehiculo 2 (Bicicleta) circulaba en la ciclo ruta sentido sur — norte, por la calle 25

entre las carreras 99 y 100 sentido sur — norte.
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Sentido de circulacion
vehiculo 2 (Bicicleta)

Sentido de circulacion
vehiculo 1 (Bus)

Imagen 2.6 Sentido de circulacién

Sentido de circulacion
vehiculo 1 (Bus)

Imagen 2.7 Sentido de circulacion

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido de

circulacion de los involucrados.

FO-IA-006 JUL 22 12
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2.5 REPORTE DE POSICIONES FINALES.

Si bien en la informacidn aportada se cuenta con el informe de la autoridad, dentro
de este documento, a la fecha no se cuenta con el bosquejo elaborado por la
autoridad de transito que atendié el siniestro, sin embargo, se cuenta con fotografias
en donde se observa posicion final de los vehiculos involucrados en el accidente de

transito.

Posicién final
vehiculo 1 (Bus)

Posicion final
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.8 Posicion final
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~

Posicién final
vehiculo 1 (Bus)

Posicion final conductor
vehiculo 2 (Bicicleta)

Posicion final
vehiculo 2 (Bicicleta)

-

Posicion final
vehiculo 1 (Bus)

Posicién final conductor
vehiculo 2 (Bicicleta)

Posicion final
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.10 Posicion final
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Posicion final
vehiculo 1 (Bus)

Posicion final conductor

vehiculo 2 (Bicicleta)

Posicion final
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.11 Posicion final

Posicion final
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.12 Posicion final
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Posicién final
vehiculo 2 (Bicicleta)

Huella de arrastre Posicién final conductor
biolégico vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.14 Posicion final
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2.6 PLANO DE LA ESCENA

Conforme al relevamiento de datos practicado en sitio y el registro fotografico

allegado, se exhibe plano topografico de acuerdo con la informacién aportada y

i ' Zona del
: accidente

relevamiento de datos:

Imagen 2.15 Plano panoramico a escala de la escena
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Posicion final conductor
Posicmn final vehiculo 2 (Bicicleta)

Posicién final
vehiculo 2 (Bicicleta)

2 ARG E N RN ST Y

Imagen 2.16 Primer plano de la escena

Posicion final
vehiculo 1 (Bus) gB

icion final Q. O
vehiizfécgr(]Bigileta) \3‘% ll

—
Posicién final conductor
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.17 Primer plano de la escena
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Posicion final
vehiculo 1 (Bus)

Posicion final
vehiculo 2 (Bicicleta)

Posicion final conductor
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 2.18 Primer plano de la escena
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3.ESTUDIO DE DEFORMACIONES
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3. ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES

El objetivo del estudio es analizar cada una de las deformaciones presentes en los
vehiculos involucrados para asi poder determinar la mecanica de colision que roded

el accidente a evaluar.
3.1 VEHICULO 1: BUS VOLVO B7R DE PLACAS VCS572.

Dentro del informe de transito se indica el lugar de impacto en la zona lateral derecha

del rodante:

Imagen 3.1 Lugar de impacto

De otro lado, en el item de descripcion de dafios materiales del vehiculo, la autoridad

reporta los siguientes dafos.

UU CSem

e/ °f

S “q_s.., I G

Imagen 3.2 Descripcion de dafios materiales

".. No presenta dafios — zona d transferencia organica en llanta trasera...”

Nota: Informacion trascrita del documento aportado. Fuente: informe policial de accidentes de

transito.
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En el registro fotografico se evidencian algunos dafios y rastros en el rodante

involucrado.

Zona de
afectaciones

Imagen 3.4 Zona de rastros en la llanta posterior derecha
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%
CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

INFORME R.A.T 6401

R -
Zona de
afectaciones

Ausencia de
dafios

Imagen 3.6 Ausencia de dainos zona delantera
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3.2 VEHICULO 2: BICICLETA TODOTERRENO.

Dentro del informe de transito se indica el lugar de impacto en la zona frontal del
rodante:

& U PNAsE. Bk s wane & ousnabaerTe N Se avveses s 8 |

Imagen 3.7 Lugar de impacto

De otro lado, en el item de descripcion de dafios materiales del vehiculo, la autoridad

reporta los siguientes dafos.

| #1 6as VDAERD |
,_u_‘al‘:t__éﬁgifu",e_‘w—n i bt 1V )

-

1
]

Imagen 3.8 Descripcion de dafos materiales

".. huella delantera zona de limpieza...”

Nota: Informacion trascrita del documento aportado. Fuente: informe policial de accidentes de

transito.

Dentro del registro fotografico hay evidencia de los rastros hallados en el rodante

involucrado.
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Zona de
dafios

T I
T T ]
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Imagen 3.9 Zona de daios

Imagen 3.10 Zona de daios
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Ausencia de
dafios

Imagen 3.11 Zona de daiios

3.3 CONFIGURACION DE IMPACTO

Al considerar la posicion final de los involucrados, dado el sentido vial y geometria
de la zona, se plantea la posible configuracion de impacto bus — cuerpo, con la
bicicleta desarrollando una desestabilizacion previa al contacto.

En importante mencionar que la afectacion entre el lateral del bus (Cerca a la
puerta), se ubica atras de la llanta que entra el contacto con el ciclista, es decir que
la bicicleta ya deberia estar caida cuando pasa por el lado esta zona de la puerta
por lo que no hay correspondencia, por lo que se indica la posibilidad que la

afectacion mencionada fuera pre existente.
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Conductor vehiculo
2 (Bicicleta)

Vehiculo 1
(Bus)

Imagen 3.12 Analisis de contacto.

Vehiculo 1
(Bus)

Conductor vehiculo
2 (Bicicleta)

Imagen 3.13 Analisis de contacto - Vista 3D
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’ 4.ANALISIS FISICO Y MATEMATICO

DE LA MECANICA DE COLISION
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4. MECANICA DE COLISION

Dado el analisis sobre el tipo de contacto vehiculo 1 (Bus) - peatdn, atendiendo a
las posiciones finales registradas y geometria de la zona, se sefala la siguiente

mecanica de colision:

4.1.1 Pre-impacto

> El vehiculo 1 (Bus), circulaba en el carril derecho sentido sur — norte, por la
calle 25 entre las carreras 99 y 100 sentido sur — norte.
> El vehiculo 2 (Bicicleta) circulaba en la ciclo ruta sentido sur — norte, por la calle 25

entre las carreras 99 y 100 sentido sur — norte.

Transito pre impacto
vehiculo 1 (Bus)

Transito pre impacto
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 4.1 Pre-impacto

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido

de circulacion de los involucrados.

Es posible dada la fijacién de la huella de arrastre sobre el bordillo y la direccion de

doblado del cono, que previo al impacto, la bicicleta transitara fuera de la ciclo ruta.

FO-IA-006 JUL 22 29
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cto
vehiculo 2 (Bicicleta)

k
S

Calle 25

Transito pre impacto
vehiculo 1 (Bus)

Imagen 4.3 Analisis pre-impacto
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4.1.2 Impacto y pos-impacto.

Considerando la posicidn final de los vehiculos en vista que la posicion final del
sistema bicicleta — en el costado lateral derecho - tercio posterior y en vista del
sentido vial de la zona, se determina que el contacto vehiculo — ciclista debid
presentarse debido a una aproximacion de la bicicleta a la trayectoria del bus, entre

el inicio de las huellas de arrastre de cuerpo y la posicion final de la bicicleta.

Posicién final
vehiculo 1 (Bus)

g s

Huella de arrastre E ‘ Posicién final conductor
biolégico Lo % vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 4.4 Posicion final
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: 50
Posicion final

Posicién final vehiculo 2 (Bicicleta)
vehiculo I(BUS) e e e ]

Imagen 4.5 Posicion final del automovil

De acuerdo con la informacion allegada, se establece que en el lugar del accidente
existe una ciclorruta limitada con bordillos con ausencia de estos dispositivos en la
previo a la zona de la interaccidn y que seria el lugar sobre el cual se movilizaba la

bicicleta, como se muestra a continuacion:

FO-1A-006 JUL 22 32
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Imagen 4.6 Zona de interaccion

Teniendo en cuenta la geometria del sector, posicion final de los vehiculos y que no
se reportd dafios en la zona frontal, permiten delimitar el area de interaccion

vehiculo — ciclista:

FO-1A-006 JUL 22 33
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Posicién final vehiculo Posicion final
1 (Bus) vehiculo 2 (Bicicleta)

Area de
impacto

Imagen 4.8 Area de impacto 3D
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Vehiculo
1 (Bus)

|

Posicion final
vehiculo 1 (Bus)

Imagen 4.10 Trayectoria pos — impacto.
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Tras la interaccién el vehiculo 1 (Bus) transitd hasta detenerse en posicién final

4.1 m delante de la zona donde se presentd el accidente.

final ve
2 (Bicicleta)

ra——y
B W

Calle 25

Distancia vehiculo
1 (Bus). 4.1 m

Imagen 4.11 Distancia recorrida

4.2 CONSIDERACIONES GENERALES

4.2.1 Velocidad vehiculo 1 (Bus)

Considerando que el bus no marcd huellas de frenado y que su detencion se
efectuara luego de percibir el impacto con el vehiculo 2 (Bicicleta), quien se
movilizaba sobre el carril exclusivo para bicicletas, el impacto no pudo ser apreciable
se forma directa por el conductor del bus y que esto implicaria que el mismo
reacciona al impacto justo después de ocurrido, recorriendo una distancia de 4.1m

desde el area de impacto hasta su detencion.

FO-1A-006 JUL 22 36
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De acuerdo con esto se calcula la minima velocidad de circulacién del vehiculo,
considerando que un tiempo de reaccion del conductor del orden de los* 1.5 sy un

tiempo de 0.1 s para la activacién del sistema mecanico del rodante.

A partir de lo anterior se aplica el postulado del trabajo y la energia para determinar
la velocidad del vehiculo segun la ecuacion:
2D

VvV =3.6(ug) - [—t,. + [t +E

Donde:

v: Velocidad del bus antes de su detencion.

g: Aceleracion de la gravedad (Tomada como 9.8 m/s?)

t: Tiempo de percepcién + tiempo de respuesta mecanica. (Del orden de 1.6 s)

J: Coeficiente de friccion por frenado de transito del bus. (Entre 0.1 — 0.2)

D: Distancia recorrida por el bus hasta lograr una detencion completa. Del orden de
4.1m.

A partir de los citados sefalamientos, se estima que la velocidad de transito del bus,
sin generacion de huella de frenado al momento del impacto fue en promedio
8 km/h £ 1 km/h.

4.2.2 Analisis de visibilidad

Considerando la velocidad media del bus del orden de 8 km/h y para la ciclista a
velocidades de referencia de 3.6 km/h y 10 km/h8, a partir de los sentidos de circulacion
de los involucrados, se desarrolla el analisis de visibilidad a 1.5 s antes del impacto,

utilizando el planteamiento:

Donde:

* Accidentologia vial y pericia, Irureta, Pag. 121, (Reaccion compleja)
8 Velocidad de peatén a paso tranguilo. Accidentologia Vial y Pericia. V Irureta, Pag 236.
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x: distancia que recorre cada involucrado.
v: velocidad de circulacion. (Bus = 8 km/h), (Ciclista = 3.6 km/h y 10 km/h)

t: tiempo transcurrido antes del impacto. (1.5 s)

item (Vehiculo) Velocidad (km/h) Ubicaciona 1,5s (m)
Bus 8 3.3
3,6 1,5
Bicicleta
10 4,2

Tabla 4.1 Estudio de ubicacion pre-impacto

A partir de la posibilidades pre impacto del vehiculo 2 (Bicicleta), se diagraman

dentro y fuera de la ciclo ruta.

’, B Ubicacion @ 1,55  fum

vehiculo 2 (Bicicleta)

Calle 25

Imagen 4.12 Campos visuales
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Calle 5™

Ubicacién a 1,5 s
vehiculo 1 (Bus)

Imagen 4.13 Campos visuales

Segun este andlisis y en atencidn a las dimensiones de los vehiculos involucrados, se
determina que 1.5 s antes del accidente, la bicicleta se encontraba en una zona no
visible o condicionada del uso y configuracion de espejos retrovisores para el conductor

del bus y que el ciclista tendria buenas visibilidad del bus.

Es importante mencionar que el accidente se presenta cuando la bicicleta circulaba a
la derecha del bus, sobre la ciclorruta en un proceso de desestabilizacidn de la bicicleta
cayendo a la trayectoria del bus, es decir, el impacto ocurre en una secuencia donde

la visual del conductor no seria directa.

4.2.3 Transito de los vehiculos

Las condiciones de la via, asi como registro de punto de impacto y elementos

adicionales en la via, permiten determinar que:

FO-1A-006 JUL 22 39
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1. El vehiculo 1 (Bus), transitaba en el carril derecho de una calzada con dos

carriles de circulacién, en una zona habilitada para su transito.

2. El vehiculo 2 (Bicicleta), dadas la evidencias se establece como posibilidades

que:

a. En correspondencia a la posicién final del vehiculo 2 (Bicicleta), podia estar

transitando sobre la ciclorruta.

b. Dada la fijacién de una huella de arrastre de llanta, la direccidon del dobles
del cono y la ausencia de bordillos previa a la zona de interaccion, que la
bicicleta transitara sobre el carril de circulacién por donde se desplazaba

el bus.

Transito pre impacto
vehiculo 2 (Bicicleta)

——

Calle 25

Transito pre impacto
vehiculo 1 (Bus)

Imagen 4.3 Analisis pre-impacto
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3. No es posible establecer mediante métodos analiticos las razones que llevaron

a la desestabilizacion y vuelco de la bicicleta.

Transito pre impacto
vehiculo 1 (Bus)

Transito pre impacto
vehiculo 2 (Bicicleta)

Imagen 4.12 Transito de los involucrados

FO-IA-006 JUL 22 a1
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4.2.4 Condiciones de la via

En atencion a que el estado de la via se reportdé como bueno, también se registra que
la condicion de la via en el momento del hecho era seca, con buena iluminacién natural
de acuerdo con lo reportado por la autoridad en su informe.

Imagen 4.13 Reporte de condiciones viales

De acuerdo con el informe se establece que las condiciones de la via eran adecuadas

para el transito de los involucrados para desarrollar su transito en las zonas
habilitadas.
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5.CONCLUSIONES
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5. CONCLUSIONES.

Las conclusiones de este informe se basan completamente en el andlisis realizado
por Cesvi Colombia y la informacion objetiva con que se contd para la realizacion del

Caso.

1. La mecanica de colision, el andlisis de dafios, ausencia de dafos en la zona
frontal del bus y posicion final de los involucrados, demuestran que el accidente

ocurre debido a la caida del vehiculo 2 (Bicicleta).
2. Del andlisis realizado se determind que:

a. El vehiculo 1 (Bus) hacia su transito en el carril derecho de una calzada
con dos carriles de circulacién, en una zona habilitada para su

circulacion.

b. El vehiculo 2 (Bicicleta) circulaba a la derecha del bus posiblemente
sobre la ciclorruta o sobre el carril derecho, a la fecha no se cuenta con
elementos que nos permitan establecer especificamente la zona de

circulacion.

3. En atencion a los elementos aportados a la fecha, no es posible determinar las
razones que llevaron a la desestabilizacion y vuelco de la bicicleta, como
posibilidad se establece el corte en la continuidad de los bordillos o la existencia

de elementos adicionales en la via.

4. El andlisis realizado, asi como ubicacién aproximada de zona de impacto,
permite determinar que el vehiculo 1 (bus) circulaba a una velocidad del orden
de 8 km/h.

FO-IA-006 JUL 22 24
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5. El analisis de visibilidad establecié que 1.5 s antes de presentarse el accidente
la bicicleta tenia visibilidad del bus, sin embargo, la configuracién de impacto
demuestra que la visibilidad del conductor del bus al momento del impacto no

era directa.

Los resultados de los calculos y/o analisis que se realizaron en el presente informe

dependen en su totalidad de la informacidn recibida.

Ana Isabel Valencia Pérez William Corredor Bernal

Reconstructora Jefatura. RAT

NOTA: Antes de incorporar este Informe en un proceso Penal o Civil, comunicarse con
Cesvi Colombia. Bogota (1) 7420666 Ext. 0149 / 0159
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ANEXO 1: CARACTERISTICAS TECNICAS

VEHICULO 1: BUS VOLVO B7R

Largo 9850 | mm
Ancho 2462 | mm
Distancia entre ejes 6250 | mm

Fuente: https://www.vscribd.com/es/view-
doc/391007728?g=aHROcHM6LY9Icy52Y3IpYmQuY?29tL 2RvY3VEtZW50L. zM5MTAWNzcyOC9GaWNoYS
10LVZvbHZvIL WIXxMGOtQjdSLUIXMKItQjEWTS15LUIXMFItVm9sdm8=&f=UERG
Informacion consultada en marzo de 2024

ANEXO 2: CALCULOS NUMERICOS

Calculo de velocidad para el bus

2D
Vv =3.6(ug) - [—t,. + [¢t,2 +E

Doénde:
v: Velocidad del bus antes de su detencion.
g: Aceleracion de la gravedad (Tomada como 9.8 m/s?)
t: Tiempo de percepcidn + tiempo de respuesta mecanica. (Del orden de 1.6 s)
u: Coeficiente de friccion por frenado de transito del bus. (Entre 0.1 — 0.2)

D: Distancia recorrida por el bus hasta lograr una detencion completa. Del orden de
4.1 m.

Ubicacion pre-impacto
X =vt
Donde:
x: distancia que recorre cada involucrado.

v: velocidad de circulacion. (Bus = 8 km/h), (Ciclista = 3.6 km/h y 10 km/h)
t: tiempo transcurrido antes del impacto. (1.5 s)
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enfoques y teorias recientes en diferentes areas de la fisica, tengo excelente manejo de grupos,
facilidad para hablar en publico y dirigir equipos de trabajo.

Adicionalmente he tenido la posibilidad de ver la aplicabilidad de la fisica desde un &mbito diferente
a la labor docente en el ambito de la reconstruccion de accidentes de transito, labor que ha sido
realizada a nivel nacional e internacional, encontrando relacién con la seguridad vial, soportando
conceptos de accidentalidad y de prevencion, asi como labores de capacitacion a personal que
requiera una base desde el tema de seguridad vial.

En general una gran capacidad para la concentracién durante periodos largos y la convivencia con
un equipo de trabajo multidisciplinario. Facilidad de adaptacion en diferentes ambientes fisicos de
trabajo. Ademas de ser una persona responsable, comprometida, con espiritu investigativo, gran
proyeccion laboral y altamente motivada Con amplia experiencia en el campo de la docencia a
nivel escolar secundaria y universitario, capacitado para trabajar en equipo e individualmente.

FORMACION ACADEMICA

Titulo: FISICA.
Institucidn: Universidad Nacional de Colombia
Afo: 2016.

Titulo: Capacitacion en Seguridad Vial
Institucion: CESVI COLOMBIA S.A
Afio: 2018

Titulo: Capacitacion en Reconstruccion de accidentes de transito
Institucion: CESVI COLOMBIA S.A
Afio: 2018

Titulo: Capacitacion en el manejo de Software Reconstruccion Vista FX — FARO HD 3D
Institucion: CESVI COLOMBIA S.A
Afio: 2018 - 2019
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Empresa: CESVI COLOMBIA
CARGO: Reconstructor de accidentes de transito RAT.

Principales responsabilidades:
1. Investigacién de accidentes de transito, levantamiento de informacién topografico y
planimetria, registros fotograficos y entrevistas, para reconstruccion de accidentes
de transito RAT.

2. Reuniones con clientes potenciales de andlisis técnicos de reconstruccion de
accidentes de transito, para establecer alcance.

3. Elaboracién de informes técnicos de reconstruccion de accidentes de transito de
casos a nivel nacional e internacional.

4. Capacitacion a personal juridico y analistas de compafilas de transporte y
aseguradoras en tematicas de investigacion de accidentes.

5. Sustentacion de informes técnicos ante estrados judiciales, em procesos penales
civiles y administrativos.

Fecha Ingreso: enero de 2018.
Fecha Retiro: Laboro actualmente

ANA ISABEL VALENCIA PEREZ
1023869480 de Bogota
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UNIVERSIDAD N ACIN AL DE COLOMBIA

SEDE BOGOTA
FACULTAD DE

ACTA DE GRADO NUMERO 3628

El consejo de Facultad en su sesion del dia 04 de febrero de 2016 - Acta No. 003
CONSIDERANDO QUE

Ana dsabel Vatencia Pérez
C.C. 1.023.869.480 de 8090% .G

Cumpli6 satisfactoriamente con los requisitos exigidos por los Acuerdos y Reglamentos
de la Universidad, resuelve otorgarle el titulo de

Fisica

En nombre y representacion de la Republica de Colombia y de la Universidad Nacional de Colombia se expide

el Diploma Niimero 150115 consignado en el Registro No. 3680, Folio 46 del Libro No. 6
En testimonio de lo anterior se firma la presente Acta de Grado en la ciudad

de  Bogotd D.C., a los 04 dias del mes de febrero de 2016

iES]DENCIA

Consejo de Facultad
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El centro de Experimentacion y Seguridad Vial
CESVI COLOMBIA 5.A. *
NIT. 830.038.753-3

a de Educo

o CESVI COLOMBIA

Repiablica de ¢ alombia

Hace constar que
Ana Isabel Valencia Perez

Con documento de idenfidad No.
1023869480
Cursé y aprobd la accién de Formacion
Relevamiento de Datos para Reconstruccién de Accidentes de Transito

Con una duracion de
8 Horas

En testimonio se firma en la ciudad de Tenjo, a los 07 dias del mes de Mayo de 2018

Cédigo de verificaciéon

Co ! . 005307052018070520181023849480
Ing. Jorge Enrique Moreno Prieto v ficar | i a te cerfificad
Director de Formacion ara verificar la validez de esie cerfificado

Cesvi Colombia S.A. consulte la Ddgliw,a www cesvicolombia.con
y digite este codigo

El centro de Experimentacion y Seguridad Vial

CESVI COLOMBIA S.A. *
NIT. 830.038.753-3
Autorizacion Oficial Secretara de Educocion de Cundinamarca an.?!I COLODMBIA
Resolucion N 00P305 de 01 diciembre de 2009 TesmaHRLLAn ¥ Bopasld Vsl Eetambin

Repiblica de Colombia Registro de programas Resolucion NP 007747 de 3 Octulore de 2014
Recanccimienta SENA Resolucian N7 00028 de julio de 2007

Hace constar que
Ana Isabel Valencia Perez

Con documento de identidad No.
1023869480
Curso y aprobo la accion de Formacion
Investigacion de Accidentes de Transito Fase |

Con una duracion de
24 Horas

En testimonio se firma en la ciudad de Tenjo, a los 31 dias del mes de Mayo de 2018

| o
1~ Pt I al) >
:‘\Q _,ﬁ?izf'%—'- Cédigo de verificacion
R
|

. . 012731052018310520181023849480
Ing. Jorge Enrigue Moreno Prieto i y i
Directer de Farmacisn Para verificar la validez de este cerfificado
Cesvi Colombia 5.4 consulte la pagina www.cesvicolombia.com
o y digite este codigo
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NUmero de documento
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POSITIVA POSITIVA EDUCA

LA REPUBLICA DE COLOMBIA

Mediante registro RCO-0002 del Ministerio de Trabajo, que avala el proceso
de formacioén acorde con la Resolucion No. 4927 de 2016

y en su nombre

POSITIVA COMPANIA DE SEGUROS S.A

Certifican que:

Ana Isabel Valencia Perez

Identificado (a) con No. 1023869480

Cursé y aprobé satisfactoriamente el curso de:
Certificacion de capacitacion, Sistema de Gestion
de la Seguridad y Salud en el Trabajo (SG-SST)

Con una intensidad de estudio de 50 horas

Se expide en Bogotd D.C. a los 4 dfas del mes de junio de 2019
El proceso académico es garantizado por la Universidad de La Sabana

bajo convenio suscrito con POSITIVA Compainia de Seguros S.A
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Licenciado en Fisica y Especialista en Gerencia de Proyectos, con perfil académico
como docente de Fisica y Matematicas, caracterizado por un adecuado
conocimiento tedrico practico. Con experiencia de mas de 16 afios, he tenido la
posibilidad de ver la aplicabilidad de la fisica desde un ambito diferente a la labor
docente, enfocada en temas de reconstruccidn de accidentes de transito, con
manejo de software especializados, a nivel nacional relacionando conceptos de
seguridad vial, accidentalidad y de prevencion; soporte en procesos juridicos
mediante vinculacion de pruebas técnicas mediante sustentacion en procesos
juridicos, civiles, penales, y administrativos.

A lo largo de la experiencia en CESVI COLOMBIA, me he desempefado como
coordinador y director de la unidad de SEGURIDAD VIAL, y actualmente como jefe
de la unidad de RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO.

FORMACION ACADEMICA

LICENCIADO EN FiSICA
Universidad Distrital Francisco Jose de Caldas
Junio 2010.

ESPECIALISTA EN GERENCIA DE PROYECTOS
Universidad de América.
Marzo 2023
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DIPLOMADO EN HABILIDADES GERENCIALES
ADEN International Business School

The George Washington University School of Busines
Marzo 2018

DIPLOMADO EN FORMULACION DE PROYECTOS DE INVESTIGACION
Universidad Nacional Abierta y a Distancia — Gobernacién de Cundinamarca
Zipaquira (Cund) 2015

NORMATIVIDAD EN TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL PARA EL TRANSPORTE
DE CARGAS INDIVISIBLES, EXTRA PESADAS Y EXTRA DIMENSIONADAS.
Intensidad 100 Horas.

CESVI COLOMBIA S.A.

Bogoté, Colombia, Diciembre de 2013

INSTRUCTORES EN SEGURIDAD VIAL
Intensidad 160 Horas.

CESVI COLOMBIA S.A.

Bogota, Colombia, marzo de 2013

EXPERIENCIA LABORAL

CESVI COLOMBIA

Jefe Area Reconstruccion de accidentes de transito

28/02/2008 -ACTUALMENTE

Dar cumplimiento a la entrega de informes técnicos, sustentacion, y presupuestos
asignados en la unidad, labores comerciales con clientes enfocados en seguros, asi
como transporte de carga a nivel nacional, y algunos procesos que se han llevado
a cabo internacionalmente.

Principales responsabilidades:

1. Dar cumplimiento a la entrega de informes técnicos, sustentacion, y
presupuestos asignados en la unidad,
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2. Labores comerciales con clientes enfocados en seguros, asi como transporte
de carga a nivel nacional, y algunos procesos que se han llevado a cabo
internacionalmente.

3. Investigacion de accidentes de transito, levantamiento de informacion
topografico y planimetria, registros fotograficos y entrevistas, para
reconstruccion de accidentes de transito RAT.

4. Reuniones con clientes potenciales de analisis técnicos de reconstruccion de
accidentes de transito, para establecer alcance.

5. Elaboracion de informes técnicos de reconstruccion de accidentes de transito
de casos a nivel nacional e internacional.

6. Capacitacion a personal juridico y analistas de compafiias de transporte y
aseguradoras en tematicas de investigacion de accidentes.

7. Sustentacion de informes técnicos ante estrados judiciales, em procesos
penales civiles y administrativos.

INSTITUCION EDUCATIVA DISTRITAL JUAN LUIS LONDONO DE LA SALLE.
Profesor de fisica / Matematica
Abril 2007 - febrero 2008
1. Encargado de asignaturas de Matematicas de grado 6, y fisica de 6° a 9°,
apoyado en labores de laboratorio.
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Wiliam Corredor Bernal

REPUBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En Cumplimiento de la Ley | 19 de 1994

Hace Constar que

WILLIAM CORREDOR BERNAL
Con CEDULA DE CIUDADANIA No. 80895723

Cursé y aprobd la accion de Formacion
MANTENIMIENTO PREVENTIVO VEHICULAR

Con una duracion de 80 Horas

En testimoniQ de lo anterior se firma en Medellin a los Doce (12) dias del mes de Abril de Dos Mil Diez (2010)
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: MESA GUTIERREZ e
SUBDIRECTOR CENTRO DE TECNOLOGIA DE LA MANUFACTURA AVANZADA SGCV20102034015 12/04/2010
REGIONAL ANTIOQUIA No. Y FECHA DE REGISTRO

Para verificar la validez de este Certificado consulte la pagina http://sis.senavirtual edu.co
Resolucion 000484 del 06 de Marzo de 2006

El Centro de Experimentacion y Seguridad Vial

CESVI COLOMBIA S.A. &/
NIT. 830.038.753-3
CESVI COLOMBIA
Autorizacion Oficial Secretaria de Educacion de Cundinamarca Mt 06 Ripasinietugtin f Rapdhadas Tt Buloutin

u.-p.‘.mk.‘ae Colombia Resolucion N° 009305 de 1 diciembre de 2009
Registro programas Resolucién N° 009646 de 15 diciembre de 2009
Reconocimiento SENA Resolucion N° 00028 de julio de 2007

Hace constar que

William Corredor Bernal

Con documento de identidad No.

80895723

Cursé y aprobé la accién de Formacién
Manejo Preventivo

Con una duracién de

24 Horas
[ En testimonio se firma en la ciudad de Bogotd, a los 04 dias del mes de Febrero de 2012

— iz /[ Cédigo de Verificacién

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ 0004140120120402201280895723
Para verificar la validez de este certificado

Direccién de Formacion consulte la pagina www.cesvicolombia.com
Cesvi Colombia S.A. y digite este cédigo




Licenciado en Fisica
Wiliam Corredor Bernal

Byt s de Cobambie

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ
Direcciton de Formacidon consute a PEYING w

El Centro de Experimentacion y Seguridad Vial
CESVI COLOMBIA S.A. \\’?
NIT. 830.038.753-3

Autoreachn Ohcial Secretana do Eucocikon do Cundnamaca
Resciuckon N 009305 ae | diciembne oo 2009
Registro programas Resctuckdn N* 009646 do 15 diclembim do 2009
Reconocimiento SENA Resolucion N* 00028 de julo de 2007

CESVI CoLomMBIA

Hace constar que

William Corredor Bernal

Con documento de identidad No.

80895723

Cursé y aprobé la accién de Fon.n::coén "
Curso Virtual de Homogenizacion de Peritos

Con una duraciéon de

48 Horas
En testimonio se firma en la ciudad de Bogota, a los 07 dias del mes de Julio de 2013

lff(w’l/flf/fl’/} Cédigo de Verificacién
0104960520130707201380895723

Pora verficar ia vob -du: do ove cuvr!«c_o(io
J

Cosvi Colombia S.A y Gigte este cogo

Repaitus de Cobambie

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ

El Centro de Experimentacién y Seguridad Vial
CESVI COLOMBIA S.A. \\"?
NIT. 830.038.753-3

Autorzacn Oficial Secrotana de Educocion de Cundnamarca
Rosciucidn N* 009305 de | diciembtie ca 2009
Regiatro progromas Resciucsdn N 002046 de 15 diciemibre do 2009
Reconocimmento SENA Resolucidn N* 00028 de julo de 2007

CESVI COLOMBIA
o o oo tommted e S

Hace constar que
William Corredor Bernal
Con documento de identidad No.

80895723

probé la accién de Formacié
Im'esngacmn de Accidentes de Transito Fase I

Con una duracién de

16 Horas

/. En testimonio se firma en la ciudad de Bogota, a los 27 dias del mes de Agosto de 2013

C -{f{ﬁ([f/{?fﬁ/ @ 2 Cédigo de Verificacién
| 0127260820132708201380895723

Poro verficar Ja uhcuu de este cuvrr‘e_uﬂo
Direccion de Formacion Gonuide ko PGYING Wy 1

Cosvi Colombia S.A y cigite m!o coxh igo




Licenciado en Fisica
Wiliam Corredor Bernal

. El Centro de Experimentacién y Seguridad Vial
SENA CESVI COLOMBIA S.A. \\"?
7 V NIT. 830.038.753-3
A CESVI COLOMBIA
Autorzocion Oficial Secratona de Educotdin de Cundnamorca S & hstnmmtums ¢ Sepmtted 60 Smttn:
Rosciucion N* 009308 de 1 diciombre de 2009

Rogisho prograrmas Reciucion N* 005646 de 15 diciembees de 2009
ROCONOCHTIMN0 SENA Resciucidn N' 00028 da julio de 2007

Hace constar que
William Corredor Bernal

Con documento de identidad No.

80895723

o , Cursé y aprobs la gccién de Formacion
Normatividad en Transito y Seguridad Vial para el T mn;porte de Cargas
Indivisibles, Extrapesadas y Extradimensionadas
Con una duracién de

100 Horas

r
(7 1 En Iﬂrlmw,la se firma en ln ciudad de Bogota, a los 09 dias del mes de Diciembre de 2013
il azy Cédigo de Verficacion

( 9251011120130912201380895723

OLGA PATRICIA TRIANA ALVAREZ

Poeo varicon |0 volcer do este cerificado

Diroccidn de Formasion consulto la paging wiw ¢
Ceosvi Colombic 5 A y Gigte ente cOgo




