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1. INFORMACIÓN GENERAL DEL ACCIDENTE 

 

La siguiente información da a conocer el entorno general bajo el cual se generó el 

accidente de tránsito, objeto de desarrollo del presente informe: 

 

1.1 DATOS GENERALES 

 
A continuación, se detalla la información relevante del lugar donde ocurre el 

accidente. 

 

Día de ocurrencia Sábado, 15 de octubre 2022 

Área  - Sector - Ciudad Urbana – Comercial – Cali 

Sitio de los hechos  Calle 25 entre carreras 99 y 100 

Coordenadas Lat.: 3.3668676, Long.: -76.5246562 

Tipo de accidente Colisión múltiple 

Gravedad Con muerto (1) 

Hora de Ocurrencia 12:40 p.m. (12:40 h) 

No. Vehículos involucrados 2 

Fuente: Informe Policial de Accidentes de Tránsito No. A001523803 diligenciado por el Agente -Ilegible- 
Cardenas Zabala con placa de número 161. 

 

1.2 VEHÍCULOS INVOLUCRADOS 

 

En el accidente a estudiar se ven involucrados (2) vehículos, siendo sus datos 

principales: 

 

No. Tipo Marca y Línea Modelo Placa 

1 Bus Volvo B7R 2009 VCS572 

2 Bicicleta Todoterreno - 11015† 

 

 
† Número de marco 
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1.3 PERSONAS INVOLUCRADAS 

 
En el accidente a estudiar se ven involucradas (2) personas, siendo los datos 

principales de las mismas: 

 

No Vinculo Vehículo Nombre Estado 

1 Conductor 1 Carlos Alfredo Lopez Campo - 

2 Conductor 2 Eider Peña Castañeda Muerto 
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE 

 

En el proceso que se sigue en la reconstrucción del accidente de tránsito se 

contemplan aspectos relacionados con los diferentes factores que intervinieron en 

el mismo, teniendo como punto de partida la información externa e interna 

recopilada, fotografías y señales de tránsito presentes. 

Información externa:  

La siguiente información se adopta como material de consulta y fue aportada por el 

personal solicitante: 

➢ Informe Policial de Accidentes de Tránsito No. A001523803 diligenciado por 

el Agente -Ilegible- Cardenas Zabala con placa de número 161. 

➢ Informe pericial de necropsia No. 2022010176001002225. 

➢ 29 fotografía digitales a color de los involucrados en posición final. 

➢ Informe Investigador de campo No. 760016000193202209821. 

Información interna: 

➢ Relevamiento de datos en la zona de hechos por funcionarios de 

CESVI COLOMBIA S.A. en marzo de 2024. 

➢ Fichas técnicas de vehículos. 

2.1 CONSIDERACIONES QUE RESOLVER EN LA RAT. 

Analizar las condiciones generales de la vía, geometría, señalización y demás 

elementos de seguridad activa y pasiva. Estudiar la posible secuencia del accidente, 

estudiar trayectorias pre-impacto de involucrados, evaluar forma de impacto entre 

vehículos, estudiar el lugar de interacción en la vía, validar si hay elementos para 
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calcular velocidad del bus, análisis de posición pre-impacto y campos visuales y 

practicar estudio de posibles causas del accidente. 

2.2 DESCRIPCIÓN DEL LUGAR. 
 
El siniestro tuvo lugar sobre la calle 25 entre las carreras 99 y 100 sentido sur – 

norte, zona urbana de la Ciudad de Cali - Departamento del Valle del Cauca. 

 

 

2.3 CONDICIONES DE LA VÍA CALLE 25 ENTRE LAS CARRERAS 99 Y 100 

SENTIDO SUR – NORTE. 

 
Geometría: Recta, plana, con acera y separador.  

Número de calzadas: Una. (Donde ocurre el accidente). 

Número de carriles: Dos. (Según informe de la autoridad). 

Sentido de circulación: Único. 

Imagen 2.1 Imagen Google Earth en marzo de 2024 
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Ancho de vía:     7 m. (Según informe de la autoridad). 

Estado de la vía:               Material asfalto, en buen estado, con buena 

iluminación y superficie seca, (Según informe de la 

autoridad). 

Señalización horizontal        Línea de carril segmentada. 

 Línea de borde blanca. 

Señalización vertical: SR-30 Límite de velocidad de 30 km/h a 20 m después 

de la zona del accidente. 

 SP-46 Peatones en la vía. 

Otros dispositivos: Semáforo (Operando según informe de la autoridad) 

 Bordillos. 

 Ciclorruta.   

 

 
Imagen 2.2 Características de la vía  
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Imagen 2.3 Características de la vía  
 

Imagen 2.4 Características de la vía  
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2.4 SENTIDO DE CIRCULACIÓN DE INVOLUCRADOS. 

 

De acuerdo con la información aportada y relevamiento de datos realizado por 

funcionarios de Cesvi Colombia, se señala sobre el sentido de circulación pre - 

impacto: 

 

➢ El vehículo 1 (Bus), circulaba en el carril derecho sentido sur – norte, por la 

calle 25 entre las carreras 99 y 100 sentido sur – norte. 

➢ El vehículo 2 (Bicicleta) circulaba en la ciclo ruta sentido sur – norte, por la calle 25 

entre las carreras 99 y 100 sentido sur – norte. 

 

Imagen 2.5 Características de la vía  
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Nota: Las posiciones mostradas son esquemáticas y muestran un posible sentido de 

circulación de los involucrados. 

Imagen 2.6 Sentido de circulación  

Imagen 2.7 Sentido de circulación  
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2.5 REPORTE DE POSICIONES FINALES. 

 

Si bien en la información aportada se cuenta con el informe de la autoridad, dentro 

de este documento, a la fecha no se cuenta con el bosquejo elaborado por la 

autoridad de tránsito que atendió el siniestro, sin embargo, se cuenta con fotografías 

en donde se observa posición final de los vehículos involucrados en el accidente de 

tránsito. 

 

 
Imagen 2.8 Posición final  
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Imagen 2.9 Posición final  

Imagen 2.10 Posición final  
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Imagen 2.11 Posición final  

Imagen 2.12 Posición final  
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Imagen 2.13 Posición final  

Imagen 2.14 Posición final  
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2.6 PLANO DE LA ESCENA 

Conforme al relevamiento de datos practicado en sitio y el registro fotográfico 

allegado, se exhibe plano topográfico de acuerdo con la información aportada y 

relevamiento de datos: 

 

 
Imagen 2.15 Plano panorámico a escala de la escena 
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Imagen 2.16 Primer plano de la escena 

Imagen 2.17 Primer plano de la escena 
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Imagen 2.18 Primer plano de la escena 
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3.ESTUDIO DE DEFORMACIONES 
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3. ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES  

El objetivo del estudio es analizar cada una de las deformaciones presentes en los 

vehículos involucrados para así poder determinar la mecánica de colisión que rodeó 

el accidente a evaluar. 

3.1 VEHÍCULO 1: BUS VOLVO B7R DE PLACAS VCS572. 

Dentro del informe de tránsito se indica el lugar de impacto en la zona lateral derecha 

del rodante: 

 

 

De otro lado, en el ítem de descripción de daños materiales del vehículo, la autoridad 

reporta  los siguientes daños. 

 

 

“… No presenta daños – zona d transferencia orgánica en llanta trasera…”  

Nota: Información trascrita del documento aportado. Fuente: informe policial de accidentes de 

tránsito. 

Imagen 3.1 Lugar de impacto 

Imagen 3.2 Descripción de daños materiales 
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En el registro fotográfico se evidencian algunos daños y rastros en el rodante 

involucrado. 

 

  

 

  

Imagen 3.3 Zona de posibles rastros 

Imagen 3.4 Zona de rastros en la llanta posterior derecha 
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Imagen 3.5 Zona de posibles daños 

Imagen 3.6 Ausencia de daños zona delantera 
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3.2 VEHÍCULO 2: BICICLETA TODOTERRENO. 

Dentro del informe de tránsito se indica el lugar de impacto en la zona frontal del 

rodante: 

 

 

De otro lado, en el ítem de descripción de daños materiales del vehículo, la autoridad 

reporta los siguientes daños. 

 

 

“… huella delantera zona de limpieza…”  

Nota: Información trascrita del documento aportado. Fuente: informe policial de accidentes de 

tránsito. 

 

Dentro del registro fotográfico hay evidencia de los rastros hallados en el rodante 

involucrado. 

Imagen 3.7 Lugar de impacto 

Imagen 3.8 Descripción de daños materiales 
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Imagen 3.9 Zona de daños 

Imagen 3.10 Zona de daños 
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3.3 CONFIGURACIÓN DE IMPACTO 

Al considerar la posición final de los involucrados, dado el sentido vial y geometría 

de la zona, se plantea la posible configuración de impacto bus – cuerpo, con la 

bicicleta desarrollando una desestabilización previa al contacto. 

En importante mencionar que la afectación entre el lateral del bus (Cerca a la 

puerta),  se ubica atrás de la llanta que entra el contacto con el ciclista, es decir que 

la bicicleta ya debería estar caída cuando pasa por el lado esta zona de la puerta  

por lo que no hay correspondencia, por lo que se indica la posibilidad que la 

afectación mencionada fuera pre existente. 

 

Imagen 3.11 Zona de daños 



 

   27  

 

FO-IA-006 JUL 22 

INFORME R.A.T 6401  

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 3.12 Análisis de contacto. 

Imagen 3.13 Análisis de contacto - Vista 3D 
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DE LA MECÁNICA DE COLISIÓN 
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4. MECÁNICA DE COLISIÓN 
 

Dado el análisis sobre el tipo de contacto vehículo 1 (Bus) - peatón, atendiendo a 

las posiciones finales registradas y geometría de la zona, se señala la siguiente 

mecánica de colisión: 

4.1.1 Pre-impacto 

➢ El vehículo 1 (Bus), circulaba en el carril derecho sentido sur – norte, por la 

calle 25 entre las carreras 99 y 100 sentido sur – norte. 

➢ El vehículo 2 (Bicicleta) circulaba en la ciclo ruta sentido sur – norte, por la calle 25 

entre las carreras 99 y 100 sentido sur – norte. 

 

 

Nota: Las posiciones mostradas son esquemáticas y muestran un posible sentido 

de circulación de los involucrados. 

Es posible dada la fijación de la huella de arrastre sobre el bordillo y la dirección de 

doblado del cono, que previo al impacto, la bicicleta transitara fuera de la ciclo ruta. 

Imagen 4.1 Pre-impacto 
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Imagen 4.2 Análisis pre-impacto 

Imagen 4.3 Análisis pre-impacto 
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4.1.2 Impacto y pos-impacto. 

Considerando la posición final de los vehículos en vista que la posición final del 

sistema bicicleta – en el costado lateral derecho - tercio posterior y en vista del 

sentido vial de la zona, se determina que el contacto vehículo – ciclista debió 

presentarse debido a una aproximación de la bicicleta a la trayectoria del bus, entre 

el inicio de las huellas de arrastre de cuerpo y la posición final de la bicicleta. 

 

 
Imagen 4.4 Posición final 
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De acuerdo con la información allegada, se establece que en el lugar del accidente 

existe una ciclorruta limitada con bordillos con ausencia de estos dispositivos en la 

previo a la zona de la interacción y que sería el lugar sobre el cual se movilizaba la 

bicicleta, como se muestra a continuación: 

Imagen 4.5 Posición final del automóvil 
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Teniendo en cuenta la geometría del sector, posición final de los vehículos y que no 

se reportó daños en la zona frontal, permiten delimitar el área de interacción 

vehículo – ciclista: 

Imagen 4.6 Zona de interacción 
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Imagen 4.7 Área de impacto  

Imagen 4.8 Área de impacto 3D 
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Imagen 4.9 Área de impacto 

Imagen 4.10 Trayectoria pos – impacto. 
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Tras la interacción el vehículo 1 (Bus) transitó hasta detenerse en posición final 

4.1 m delante de la zona donde se presentó el accidente. 

 

 

4.2 CONSIDERACIONES GENERALES 

4.2.1 Velocidad vehículo 1 (Bus) 

Considerando que el bus no marcó huellas de frenado y que su detención se 

efectuara luego de percibir el impacto con el vehículo 2 (Bicicleta), quien se 

movilizaba sobre el carril exclusivo para bicicletas, el impacto no pudo ser apreciable 

se forma directa por el conductor del bus y que esto implicaría que el mismo 

reacciona al impacto justo después de ocurrido, recorriendo una distancia de 4.1m 

desde el área de impacto hasta su detención. 

Imagen 4.11 Distancia recorrida 
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De acuerdo con esto se calcula la mínima velocidad de circulación del vehículo, 

considerando que un tiempo de reacción del conductor del orden de los‡ 1.5 s y un 

tiempo de 0.1 s para la activación del sistema mecánico del rodante. 

A partir de lo anterior se aplica el postulado del trabajo y la energía para determinar 

la velocidad del vehículo según la ecuación: 

 

Dónde: 

v: Velocidad del bus antes de su detención. 

g: Aceleración de la gravedad (Tomada como 9.8 m/s1) 

t: Tiempo de percepción + tiempo de respuesta mecánica. (Del orden de 1.6 s) 

µ: Coeficiente de fricción por frenado de tránsito del bus. (Entre 0.1 – 0.2) 

D: Distancia recorrida por el bus hasta lograr una detención completa. Del orden de 

4.1 m. 

A partir de los citados señalamientos, se estima que la velocidad de tránsito del bus, 

sin generación de huella de frenado al momento del impacto fue en promedio 

8 km/h ± 1 km/h. 

4.2.2 Análisis de visibilidad 

Considerando la velocidad media del bus del orden de 8 km/h y para la ciclista a 

velocidades de referencia de 3.6 km/h y 10 km/h§, a partir de los sentidos de circulación 

de los involucrados, se desarrolla el análisis de visibilidad a 1.5 s antes del impacto, 

utilizando el planteamiento: 

 
Dónde: 

 
‡ Accidentología vial y pericia, Irureta, Pág. 121, (Reacción compleja) 
§ Velocidad de peatón a paso tranquilo. Accidentología Vial y Pericia. V Irureta, Pag 236. 
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x: distancia que recorre cada involucrado. 

v: velocidad de circulación. (Bus = 8 km/h), (Ciclista = 3.6 km/h y 10 km/h) 

t: tiempo transcurrido antes del impacto. (1.5 s) 

 

 

A partir de la posibilidades pre impacto del vehiculo 2 (Bicicleta), se diagraman 

dentro y fuera de la ciclo ruta. 

 

 

Tabla 4.1 Estudio de ubicación pre-impacto 

Imagen 4.12 Campos visuales  
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Según este análisis y en atención a las dimensiones de los vehículos involucrados, se 

determina que 1.5 s antes del accidente, la bicicleta se encontraba en una zona no 

visible o condicionada del uso y configuración de espejos retrovisores para el conductor 

del bus y que el ciclista tendría buenas visibilidad del bus. 

Es importante mencionar que el accidente se presenta cuando la bicicleta circulaba a 

la derecha del bus, sobre la ciclorruta en un proceso de desestabilización de la bicicleta 

cayendo a la trayectoria del bus, es decir, el impacto ocurre en una secuencia donde 

la visual del conductor no sería directa. 

4.2.3 Tránsito de los vehículos 

Las condiciones de la vía, así como registro de punto de impacto y elementos 

adicionales en la vía, permiten determinar que: 

Imagen 4.13 Campos visuales  
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1. El vehículo 1 (Bus), transitaba en el carril derecho de una calzada con dos 

carriles de circulación, en una zona habilitada para su tránsito. 

2. El vehículo 2 (Bicicleta), dadas la evidencias se establece como posibilidades 

que: 

a. En correspondencia a la posición final del vehículo 2 (Bicicleta), podía estar 

transitando sobre la ciclorruta. 

b. Dada la fijación de una huella de arrastre de llanta, la dirección del dobles 

del cono y la ausencia de bordillos previa a la zona de interacción, que la 

bicicleta transitara sobre el carril de circulación por donde se desplazaba 

el bus. 

 

 

Imagen 4.3 Análisis pre-impacto 
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3. No es posible establecer mediante métodos analíticos las razones que llevaron 

a la desestabilización y vuelco de la bicicleta. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 4.12 Transito de los involucrados 
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4.2.4 Condiciones de la vía 

En atención a que el estado de la vía se reportó como bueno, también se registra que 

la condición de la vía en el momento del hecho era seca, con buena iluminación natural 

de acuerdo con lo reportado por la autoridad en su informe. 

 

 

De acuerdo con el informe se establece que las condiciones de la vía eran adecuadas 

para el tránsito de los involucrados para desarrollar su tránsito en las zonas 

habilitadas. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen 4.13 Reporte de condiciones viales 
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5.CONCLUSIONES 
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5.  CONCLUSIONES. 

 

Las conclusiones de este informe se basan completamente en el análisis realizado 

por Cesvi Colombia y la información objetiva con que se contó para la realización del 

caso. 

1. La mecánica de colisión, el análisis de daños, ausencia de daños en la zona 

frontal del bus y posición final de los involucrados, demuestran que el accidente  

ocurre debido a la caída del vehiculo 2 (Bicicleta). 

2. Del análisis realizado se determinó que: 

a. El vehículo 1 (Bus) hacia su tránsito en el carril derecho de una calzada 

con dos carriles de circulación, en una zona habilitada para su 

circulación. 

b. El vehículo 2 (Bicicleta) circulaba a la derecha del bus posiblemente 

sobre la ciclorruta o sobre el carril derecho, a la fecha no se cuenta con 

elementos que nos permitan establecer específicamente la zona de 

circulación. 

3. En atención a los elementos aportados a la fecha, no es posible determinar las 

razones que llevaron a la desestabilización y vuelco de la bicicleta, como 

posibilidad se establece el corte en la continuidad de los bordillos o la existencia 

de elementos adicionales en la vía. 

4. El análisis realizado, así como ubicación aproximada de zona de impacto, 

permite determinar que el vehículo 1 (bus) circulaba a una velocidad del orden 

de 8 km/h. 
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5. El análisis de visibilidad estableció que 1.5 s antes de presentarse el accidente 

la bicicleta tenía visibilidad del bus, sin embargo, la configuración de impacto 

demuestra que la visibilidad del conductor del bus al momento del impacto no 

era directa. 

Los resultados de los cálculos y/o análisis que se realizaron en el presente informe 

dependen en su totalidad de la información recibida. 

 

 

 

 

 

Ana Isabel Valencia Pérez William Corredor Bernal 

Reconstructora Jefatura. RAT 

NOTA: Antes de incorporar este Informe en un proceso Penal o Civil, comunicarse con 
Cesvi Colombia. Bogotá (1) 7420666 Ext. 0149 / 0159 
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Itsemap Industrial, Buenos Aires, 1997. 

 

5. PAUL A. Tipler, Física, Volumen 1, Editorial Reverté. 

 

6. R.A Serway, Física, Tomo 1, Editorial McGraw-Hill. 

 

7. Investigación de accidentes de tráfico, Academia de tráfico de la 

guardia civil, CESVI Argentina. 

 

8. Software ZONE FARO 3D,  Escena de crimen y colisión. 

 

9. Esperanza del Pilar Infante, Estudio de la dinámica de vehículos para 

la determinación de parámetros a emplear en la reconstrucción de 

accidentes de tránsito, Revista del INML y CF. Vol. 18 No 3, 2005 3-7. 
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Curriculum Ana Isabel Valencia Pérez 

 
 

Profesión: Física de la Universidad Nacional de Colombia. 
Cargo: Reconstructora de accidentes de tránsito, Centro de 
experimentación y Seguridad Vial de Colombia “CESVI COLOMBIA S.A. 
 
 

• Seminario Formación de formadores, cámara de comercio de Bogotá, 
32 horas, diciembre de 2018. 

• Capacitación en Seguridad Vial recibida en Bogotá en el Centro de 
Experimentación y Seguridad Vial, CESVI COLOMBIA S.A., en temas de 
reconstrucción de accidentes de tránsito, manejo preventivo, campañas en 
prevención vial y relevamiento de datos en accidentes de tránsito. 200 Horas. 
Mayo 2018. 

 
• Capacitación en el manejo de FARO ZONE 3D, software especializado para la 

Reconstrucción de Accidentes de Tránsito y fotogrametría, enero de 2018. 
 

• Capacitación en estudio de mecánica de colisión como herramienta para el 
estudio de accidentes de tránsito 20 horas, junio de 2018. 

 
• Experiencia de 1 año en reconstrucción y análisis de Accidentes de Tránsito, 

donde ha realizado más de 600 casos de Reconstrucción a nivel Nacional. 
2018 – 2024.  

 
• Prestación de Servicio Cesvi Pruebas (Asistencia inmediata al lugar del 

Accidente). 
 

• Participación 7° congreso latinoamericano de física médica, septiembre de 
2016. 

 
• English Discovery Básico Nivel II, Servicio Nacional de aprendizaje SENA, 120 

horas, junio de 2009 
 

 

 

 



 

   48  

 

FO-IA-006 JUL 22 

INFORME R.A.T 6401  

Curriculum LIC. William Corredor Bernal 
 

 

Profesión: Licenciado en Física de la Universidad Distrital Francisco José 
de Caldas. Cargo: Coordinador de Seguridad Vial, Centro de 
experimentación y Seguridad Vial de Colombia “CESVI COLOMBIA S.A. 
 

• Capacitación en Seguridad Vial recibida en Bogotá en el Centro de 
Experimentación y Seguridad Vial, CESVI COLOMBIA S.A., en temas de 
reconstrucción de accidentes de tránsito, manejo preventivo, campañas en 
prevención vial y relevamiento de datos en accidentes de tránsito. 200 Horas. 
Marzo de 2008. 

 
• Capacitación en el manejo de Vista FX, Reconstructor 98 y Hawkeye, software 

especializados para la Reconstrucción de Accidentes de Tránsito y 
fotogrametría. 2008 

 
• Capacitación en estudio de mecánica de colisión como herramienta para el 

estudio de accidentes de tránsito 20 horas. Marzo de 2008. 
 

• Experiencia de 16 años en Reconstrucción de Accidentes de Tránsito, donde 
ha realizado más de 1000 casos de Reconstrucción a nivel Nacional. 2008 – 
2024.  

 
• Prestación de Servicio Cesvi Pruebas (Asistencia inmediata al lugar del 

Accidente). 
 

• Capacitación en Homogenización de Peritos 1 (Valoración de daños en 
automóviles) en CESVI COLOMBIA S.A. 2010. 
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ANEXO 1: CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS 

 

VEHÍCULO 1: BUS VOLVO B7R 

Largo  9850 mm 

Ancho 2462 mm 

Distancia entre ejes 6250 mm 

Fuente: https://www.vscribd.com/es/view-

doc/391007728?q=aHR0cHM6Ly9lcy5zY3JpYmQuY29tL2RvY3VtZW50LzM5MTAwNzcyOC9GaWNoYS
10LVZvbHZvLWIxMG0tQjdSLUIxMkItQjEwTS15LUIxMFItVm9sdm8=&f=UERG 

Información consultada en marzo de 2024 

 

ANEXO 2: CALCULOS NUMÉRICOS 
 

Cálculo de velocidad para el bus 

 

Dónde: 

v: Velocidad del bus antes de su detención. 

g: Aceleración de la gravedad (Tomada como 9.8 m/s1) 

t: Tiempo de percepción + tiempo de respuesta mecánica. (Del orden de 1.6 s) 

µ: Coeficiente de fricción por frenado de tránsito del bus. (Entre 0.1 – 0.2) 

D: Distancia recorrida por el bus hasta lograr una detención completa. Del orden de 

4.1 m. 

Ubicación pre-impacto 

 
Dónde: 

x: distancia que recorre cada involucrado. 

v: velocidad de circulación. (Bus = 8 km/h), (Ciclista = 3.6 km/h y 10 km/h) 

t: tiempo transcurrido antes del impacto. (1.5 s) 

https://www.vscribd.com/es/view-doc/391007728?q=aHR0cHM6Ly9lcy5zY3JpYmQuY29tL2RvY3VtZW50LzM5MTAwNzcyOC9GaWNoYS10LVZvbHZvLWIxMG0tQjdSLUIxMkItQjEwTS15LUIxMFItVm9sdm8=&f=UERG
https://www.vscribd.com/es/view-doc/391007728?q=aHR0cHM6Ly9lcy5zY3JpYmQuY29tL2RvY3VtZW50LzM5MTAwNzcyOC9GaWNoYS10LVZvbHZvLWIxMG0tQjdSLUIxMkItQjEwTS15LUIxMFItVm9sdm8=&f=UERG
https://www.vscribd.com/es/view-doc/391007728?q=aHR0cHM6Ly9lcy5zY3JpYmQuY29tL2RvY3VtZW50LzM5MTAwNzcyOC9GaWNoYS10LVZvbHZvLWIxMG0tQjdSLUIxMkItQjEwTS15LUIxMFItVm9sdm8=&f=UERG


 

 
 

 

ANA ISABEL VALENCIA PÉREZ 
No. Cédula 1023869480 de Bogotá Celular 3015323245 
Correo electrónico aivalencia@cesvicolombia.com  

 

 
 

PERFIL PROFESIONAL 

 
 

Egresada de FÍSICA de la Universidad Nacional de Colombia, con formación en investigación, 
enfoques y teorías recientes en diferentes áreas de la física, tengo excelente manejo de grupos, 
facilidad para hablar en público y dirigir equipos de trabajo.  
 
Adicionalmente he tenido la posibilidad de ver la aplicabilidad de la física desde un ámbito diferente 
a la labor docente en el ámbito de la reconstrucción de accidentes de tránsito, labor que ha sido 
realizada a nivel nacional e internacional, encontrando relación con la seguridad vial, soportando 
conceptos de accidentalidad y de prevención, así como labores de capacitación a personal que 
requiera una base desde el tema de seguridad vial. 
 
En general una gran capacidad para la concentración durante periodos largos y la convivencia con 
un equipo de trabajo multidisciplinario. Facilidad de adaptación en diferentes ambientes físicos de 
trabajo. Además de ser una persona responsable, comprometida, con espíritu investigativo, gran 
proyección laboral y altamente motivada Con amplia experiencia en el campo de la docencia a 
nivel escolar secundaría y universitario, capacitado para trabajar en equipo e individualmente. 

 
 

FORMACIÓN ACADÉMICA 

 
 

 
Título: FÍSICA. 

Institución: Universidad Nacional de Colombia 

Año: 2016. 

 
Título: Capacitación en Seguridad Vial 

Institución: CESVI COLOMBIA S.A 

Año: 2018 
 
Título: Capacitación en Reconstrucción de accidentes de transito 

Institución: CESVI COLOMBIA S.A 

Año: 2018 

 
Título: Capacitación en el manejo de Software Reconstrucción Vista FX – FARO HD 3D 

Institución: CESVI COLOMBIA S.A 

Año: 2018 - 2019 

 

 

mailto:aivalencia@cesvicolombia.com


 

 

EXPERIENCIA LABORAL 
 

 

 
Empresa:  CESVI COLOMBIA 

CARGO:  Reconstructor de accidentes de tránsito RAT. 

 

Principales responsabilidades: 

1. Investigación de accidentes de tránsito, levantamiento de información topográfico y 

planimetría, registros fotográficos y entrevistas, para reconstrucción de accidentes 

de tránsito RAT. 

2. Reuniones con clientes potenciales de análisis técnicos de reconstrucción de 

accidentes de tránsito, para establecer alcance.  

3. Elaboración de informes técnicos de reconstrucción de accidentes de tránsito de 

casos a nivel nacional e internacional.  

4. Capacitación a personal jurídico y analistas de compañías de transporte y 

aseguradoras en temáticas de investigación de accidentes. 

5. Sustentación de informes técnicos ante estrados judiciales, em procesos penales 

civiles y administrativos.  

 

Fecha Ingreso: enero de 2018. 

Fecha Retiro: Laboro actualmente 

 

 

 

 
 
 
 
 
 
 

 
ANA ISABEL VALENCIA PÉREZ 

1023869480 de Bogotá 
 
 
 

 
 
 

 



 

 
 
 

 
 



 

 

 



 

 
 

 



 

WILLIAM CORREDOR BERNAL 
 No. Cédula 80895723 de Bogotá 

Celular 3174387668 
 Correo electrónico wcorredor@cesvicolombia.com  

 

PERFIL PROFESIONAL 

 

Licenciado en Física y Especialista en Gerencia de Proyectos, con perfil académico 

como docente de Física y Matemáticas, caracterizado por un adecuado 

conocimiento teórico practico. Con experiencia de más de 16 años, he tenido la 

posibilidad de ver la aplicabilidad de la física desde un ámbito diferente a la labor 

docente, enfocada en temas de reconstrucción de accidentes de tránsito, con 

manejo de software especializados, a nivel nacional relacionando conceptos de 

seguridad vial, accidentalidad y de prevención; soporte en procesos jurídicos 

mediante vinculación de pruebas técnicas mediante sustentación en procesos 

jurídicos, civiles, penales, y administrativos.  

A lo largo de la experiencia en CESVI COLOMBIA, me he desempeñado como 

coordinador y director de la unidad de SEGURIDAD VIAL, y actualmente como jefe 

de la unidad de RECONSTRUCCIÓN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO.  

 

FORMACION ACADEMICA 

 

LICENCIADO EN FÍSICA 

Universidad Distrital Francisco Jose de Caldas 

Junio 2010.  

 

ESPECIALISTA EN GERENCIA DE PROYECTOS  

Universidad de América.  

Marzo 2023  

 

  

mailto:wcorredor@cesvicolombia.com


 

DIPLOMADO EN HABILIDADES GERENCIALES  

ADEN International Business School 

The George Washington University School of Busines  

Marzo 2018 

 

DIPLOMADO EN FORMULACIÓN DE PROYECTOS DE INVESTIGACIÓN 

Universidad Nacional Abierta y a Distancia – Gobernación de Cundinamarca 

Zipaquirá (Cund) 2015 

 

NORMATIVIDAD EN TRÁNSITO Y SEGURIDAD VIAL PARA EL TRANSPORTE 

DE CARGAS INDIVISIBLES, EXTRA PESADAS Y EXTRA DIMENSIONADAS. 

Intensidad 100 Horas. 

CESVI COLOMBIA S.A. 

Bogotá, Colombia, Diciembre de 2013 

 

INSTRUCTORES EN SEGURIDAD VIAL 

Intensidad 160 Horas. 

CESVI COLOMBIA S.A. 

Bogotá, Colombia, marzo de 2013 

 

EXPERIENCIA LABORAL 

                                     

CESVI COLOMBIA 

Jefe Area Reconstrucción de accidentes de tránsito  

28/02/2008 -ACTUALMENTE 

Dar cumplimiento a la entrega de informes técnicos, sustentación, y presupuestos 

asignados en la unidad, labores comerciales con clientes enfocados en seguros, asi 

como transporte de carga a nivel nacional, y algunos procesos que se han llevado 

a cabo internacionalmente.  

Principales responsabilidades:  
 

1. Dar cumplimiento a la entrega de informes técnicos, sustentación, y 

presupuestos asignados en la unidad, 



 

2. Labores comerciales con clientes enfocados en seguros, asi como transporte 

de carga a nivel nacional, y algunos procesos que se han llevado a cabo 

internacionalmente.  

3. Investigación de accidentes de tránsito, levantamiento de información 

topográfico y planimetría, registros fotográficos y entrevistas, para 

reconstrucción de accidentes de tránsito RAT.  

4. Reuniones con clientes potenciales de análisis técnicos de reconstrucción de 

accidentes de tránsito, para establecer alcance.  

5. Elaboración de informes técnicos de reconstrucción de accidentes de tránsito 

de casos a nivel nacional e internacional.  

6. Capacitación a personal jurídico y analistas de compañías de transporte y 

aseguradoras en temáticas de investigación de accidentes.  

7. Sustentación de informes técnicos ante estrados judiciales, em procesos 

penales civiles y administrativos.  

 

INSTITUCIÓN EDUCATIVA DISTRITAL JUAN LUIS LONDOÑO DE LA SALLE. 

Profesor de física / Matemática  

Abril 2007 - febrero 2008  

1. Encargado de asignaturas de Matemáticas de grado 6, y física de 6° a 9°, 

apoyado en labores de laboratorio.  
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Licenciado en Física 
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