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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito utilizan como
metodologia el método cientifico y técnicas de reconstruccion de accidentes de transito desarrolladas
y probadas cientificamente, aceptadas por la comunidad cientifica mediante la publicacion de articulos
cientificos y discusion en congresos y seminarios, con el fin de determinar la dinamica del accidente

que permitan identificar las causas del siniestro.

El analisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su recoleccion y descripcion

conforman el punto de partida del analisis retrospectivo del accidente.

» Instrumentos, equipos y programas de software empleados:

1. Procedimiento de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito — Manual de
calidad IRS VIAL SAS norma 1SO 9001-2015.

2. Equipos de Computo Lenovo Procesador Intel(R) Core(TM) i7-11800H CPU @ 2.30 GHz.
3. Software Trimble Forensics Reveal- Licenses Manager - IRS VIAL SAS.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE

> Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro se basa en la informacién
considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue suministrada y recolectada empleando los
procedimientos técnicos de fijacion fotografica, planimétrica, y técnicas analiticas de reconstruccion de
accidentes basadas en las leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense,
como se indica a continuacion:

a) Informe policial de accidente de transito IPAT.

b) Formato de policia judicial FPJ-10 junto con su album fotografico.
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c) Cuatro (4) fotografias del dia de los hechos.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y reconstruccion del
accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la

secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA' Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo con el reporte del accidente de transito el siniestro ocurrié el viernes 10 de junio de 2022 a
las 20:06 horas en la via Villagarzén — Mocoa a la altura del kildmetro 11 mas 750 metros (coordenadas

geograficas 1.134963, -76.641539), el municipio de Mocoa, en el departamento de Putumayo.

Tallef De (@
Metalicas Teo litda

Zona del
accidente

Imagen No.1: En esta imagen se aprecia la ubicacidén geografica del lugar de los hechos. (fuente

Google Maps).
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Imagen No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No.1 del informe policial de accidente de transito

IPAT.
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Imagen No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No.2 del informe policial de accidente de transito
IPAT.
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Imagen No. 4: En esta imagen se muestra la pagina No.3 del informe policial de accidente de transito

IPAT, la cual corresponde al croquis o bosquejo topografico.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito se aprecian en

las fotografias de la No. 1 ala 6, asi como en la tabla No.1.

Fotografia No. 1 PANORAMICA: En esta fotografia se observa el lugar del accidente, tomada en
sentido Villagarzéon — Mocoa de GOOGLE STREET VIEW con fecha de captura junio de 2019, donde

se observan las caracteristicas generales del tramo de vial donde se present6 el accidente, se evidencia

doble linea central continua amarilla y se observa una sefial de zona de curvas sucesivas la primera a

la derecha (SP-08). En este sentido de circulacién se desplazaba el vehiculo No. 1.
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je imagenes: jun 2019 & 2022 Google

Fotografia No. 2 PANORAMICA: En esta fotografia se observa el lugar del accidente, tomada en
sentido Villagarzén — Mocoa de GOOGLE STREET VIEW con fecha de captura junio de 2019, donde
se observan las caracteristicas generales del tramo de vial donde se presentd el accidente, se evidencia
doble linea central continua amarilla y se observan dos sefiales de velocidad maxima permitida (SR-
30) la primera de 30 km/h y la siguiente de 20 km/h. En este sentido de circulacién se desplazaba el

vehiculo No. 1.

Folio 9 de 53



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDSFO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 220932611

Fotografias No. 3 PANORAMICA: En esta fotografia se observa el lugar del accidente, tomada en
sentido Mocoa - Villagarzon de GOOGLE STREET VIEW con fecha de captura junio de 2019, donde

se observan las caracteristicas generales del tramo de vial donde se presento el accidente. En este

sentido de circulacion se desplazaba el vehiculo No. 2.
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Villagarzén

Captura nes: jun 2019 © 2022 Google

Fotografias No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia se observa el lugar del accidente, tomada en
sentido Mocoa - Villagarzon de GOOGLE STREET VIEW con fecha de captura junio de 2019, donde
se observan las caracteristicas generales del tramo de vial donde se presento el accidente. En este

sentido de circulacion se desplazaba el vehiculo No. 2.

NOTA 1: Debe tenerse en cuenta que el accidente sucedio6 el afio en curso, por lo cual la sefializacion
puede estar diferente, ademas para el momento del accidente en la via estaban realizando obras y por

lo tanto el carril con sentido de circulacién Villagarzén — Mocoa estaba cerrado.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR Rural, nacional
GEOMETRICAS Recto
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO En reparacion
CONDICIONES Y TIEMPO Seca y normal
ILUMINACION Sin iluminacion artificial
Demarcacion de lineas de borde, tiene sefales de
. velocidad méaxima permitida (SR-30), de desvio (SRO-
CONTROLES Y SENALES
02), de sentido de circulacion doble (SR-39) y de
Pare/Siga (SRO-04), ademas tiene barreras plasticas.

TABLA No. 1

NOTA 2: En las fotografias del dia de los hechos se observa que la via debajo del vehiculo No. 1 se

encontraba seca y alrededor de este se encontraba humeda, lo que implica que al momento del

accidente el asfalto estaba seco.
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico-mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el presente analisis. Sin
embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la ubicacién de los dafios sobre su estructura;
variables que permitiran identificar la severidad del impacto y la posicidn relativa al momento del
impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones transversales,
longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada)

y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

VEHICULO No. 1: CAMION, CHEVROLET NPR, modelo 2008, color blanco arco bicapa,
placa XYK 031.

Imagen No. 5: En esta imagen se observa un vehiculo de caracteristicas similares al vehiculo No. 1

involucrado en el siniestro motivo de investigacion.
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Codigo: PDS-FO-08

IDENTIFICACION C.C. 1.085.166.986
EDAD 34 anos
LICENCIA C2 - Sin restricciones

SERVICIO

Publico

OCUPANTES

1

DIMENSIONES

Largo 5,985 m
Ancho 2,115 m

Voladizo delantero 1,110 m
Distancia entre ejes 3,365 m
httos://www.busesycamioneschevrolet.com.co/

wp-content/uploads/2017/11/Ficha-tecnica-

camion-NPR.pdf

PESO TOTAL

3500 - 3700 kg

TABLA No. 3

0.0 DESCAINCION DANOS MATERIALES DEL VENICULD

tajyeto antatiel lady 12 ¢eludd o

perd fo

infatlo)
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Cdédigo: PDS-FO-08

25, LUGAR OE MPACTO nmu@ LATERAL r—]‘rmm' [ ]

i )k dl ] E

Imagen No. 6: En esta imagen se observan las secciones 8.8 y 8.9 del IPAT correspondientes al

vehiculo No. 1, donde reportan que presento un impacto en su parte frontal tercio izquierdo y describen

el lugar de sus dafios “tercio anterior lado izquierdo parte inferior”.

Imagen No. 7. En esta imagen se observan una fotografia del dia de los hechos, en donde se aprecia

que después del impacto al vehiculo No. 1 le sigue funcionando normalmente la unidad de luz del lado

izquierdo y sus dafios estan en el bomper.
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Imagen No. 8: En esta imagen se indica, con el recuadro de color amarillo, la ubicacién de los dafios

reportados en el vehiculo No. 1.
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VEHICULO No. 2: MOTOCICLETA, YAMAHA XTZ 125, modelo 2019, color negro rojo gris, placa
VWO40E.

Imagen No. 9: En esta imagen se observa un vehiculo de caracteristicas similares al vehiculo No. 2

involucrado en el siniestro motivo de investigacion.

CONDUCTOR NIXON DORADA ALEGRIA
IDENTIFICACION C.C. 16.792.131 de Cali (Valle del Cauca)
EDAD 52 afios
LICENCIA A2 - Sin restricciones
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SERVICIO Particular
OCUPANTES 1
Largo 2,090 m
Ancho 0,83 m
Alto 1,115 m
DIMENSIONES
Distancia Ejes 1,340 m
httos://www.incolmotos-
yamaha.com.co/vehiculo/xtz125/2245/
PESO TOTAL 250 - 260 kg

— - e e~ -

TABLA No. 2

[uwmm:nm

\Daios Laltio anteticl tostodr (1

8.9.LUGARDEIMPACTO  fRoNTAL wateraL ] posteRior[ )
s .75 T & ) ek
‘ gﬁ: h | ‘,/ ! e =
D l ' —_
: \bm I'U S ® = A =~

Imagen No. 10: En esta imagen se observan las secciones 8.8 y 8.9 del IPAT correspondientes al

vehiculo No. 2, donde reportan que tuvo un impacto frontal y sefialan que los dafios estan en “tercio

anterior costado izquierdo”.
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Imagen No. 11. En esta imagen se observa una fotografia del dia de los hechos, en donde se aprecian

dafios y rastros en la parte frontal e izquierda del vehiculo No. 2.

Imagen No. 12: En esta imagen se indica, con el recuadro de color amarillo, la ubicacién de los dafios

y rastros portados en el vehiculo No. 2.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidente de transito realizado por la autoridad se aprecian las

siguientes evidencias:

e (Geometria del tramo vial, el cual es recto, una calzada de dos carriles y doble sentido de circulacion,
con un carril cerrado, un ancho de carril de 5 metros y demarcacion de doble linea central.

e Se observa como punto de referencia el poste No. COINSER 8-800 y punto auxiliar la proyeccion
al centro de la calzada.

e Reportan dos sefiales de velocidad maxima permitida (SR-30) al lado derecho de las evidencias y
las sefiales de desvio (SRO-02), de sentido de circulacion doble (SR-39) y de Pare/Siga (SRO-04).

e Se observan fijados el vehiculo No. 1 en el carril con sentido de circulacion Mocoa - Villagarzén
con su region frontal hacia Mocoa y un P.P.l. junto al vértice anterior izquierdo del vehiculo No. 1.

e Sereportan las trayectorias previas al accidente de los involucrados, para el vehiculo No. 1 era de

Villagarzon — Mocoa y para el vehiculo No. 2 en sentido contrario.
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Imagen No.13: En esta imagen se muestra el bosquejo topografico del accidente, realizado por la

autoridad de transito.
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Villagarzon

Imagen No.14: En estas imagenes se observan la vista en planta del bosquejo topografico realizado a
escala del lugar, elaborado en TRIMBLE FORENSICS REVEAL, en las que se muestra la ubicacion del
vehiculo No. 1y el P.P.I. acotados y diagramados por la autoridad en el croquis. Debe tenerse en

cuenta que el cierre del carril con las barreras plasticas y las sefiales no estaban acotadas.
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Vehiculo No. 1

Vehiculo No. 1

\\

Imagen No.15: En estas imégenes se observan dos vistas en 3 del bosuejo topogréfico realizado a
escala del lugar, elaborado en TRIMBLE FORENSICS REVEAL, en las que se muestra la ubicacion del
vehiculo No. 1y el P.P.l. acotados y diagramados por la autoridad en el croquis. Debe tenerse en

cuenta que el cierre del carril con las barreras plasticas y las sefiales no estaban acotadas.
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Imagen No.16: En estas imagenes se observan dos fotografias del dia de los hechos, en las cuales se
aprecia la posicion final del vehiculo No. 1y los fragmentos donde se ubico el P.P.l. Nétese que hay

dos personas tendidas sobre el suelo.
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2.5 VICTIMAS:

Producto del accidente se reportan una (1) persona muerta (conductor del vehiculo No. 2) y una (1)

lesionada (tripulante del vehiculo No. 2):

No. NOMBRES LESIONES Y DATOS

Lesiones:

- Hematoma en region malar del lado izquierdo
NIXON DORADA ALEGRIA | - Hematoma en region pectoral del lado izquierdo
Conductor del vehiculo No. 2 | - Herida en cara anterior de rodilla izquierda

- Laceracion en el tercio proximal anterior de la pierna

izquierda y herida en su cara externa.

C.C. 1.006.955.673

Edad: 35 afios

Se desconocen sus lesiones.

ALICIA JAMIOR PENA

Tripulante del vehiculo No. 2

TABLA No. 5

> DILIGENCIAS ADELANTADAS

e Entrevista al conductor del vehiculo No. 1 Camién el dia 13 de septiembre de 2022.

e Entrevista al acompafiante del vehiculo No. 1 el dia 15 de septiembre de 2022.

o Entrevista al auxiliar de transito el dia 14 de septiembre de 2022.
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2.6 VERSIONES:

El equipo investigativo de IRS VIAL tomé la version de:

- El conductor del vehiculo No. 1 Camion:

PREGUNTA: ; Me brinda su nombre completo y numero de documento? RESPUESTA: Dawuin Alberto
Caro Mora, numero de cedula 1.085.166.986. PREGUNTA: ;Me indica su direccion de domicilio?
RESPUESTA: Carrera 14 No. 36-56, apartamento 1, barrio 12 de octubre (Valledupar, Cesar).
PREGUNTA: ;Me indica usted a que se dedica en que labora? RESPUESTA: Soldado profesional
(Ejército). PREGUNTA: ;Me indica las placas del vehiculo que usted conducia al momento del
accidente? RESPUESTA: La placa es XYK-031. PREGUNTA: ;Usted cuanto tiempo llevaba
conduciendo ese vehiculo? RESPUESTA: Aproximadamente 3 afios. PREGUNTA: ; Usted iba solo o
acompafiado al momento del accidente? RESPUESTA: Iba con un pasajero, un militar también, en la
cabina. PREGUNTA: ; Qué tipo de carga llevaba en el vehiculo? RESPUESTA: Llevaba sillas, puras
sillas lleno de sillas. PREGUNTA: ; Conoce el peso aproximado de la carga o cuantas sillas levaba?
RESPUESTA: Mas o menos unos 1000 kilos, la verdad no sabria decirle cuantas sillas. PREGUNTA:
¢ El vehiculo tiene algun tipo de polarizado? RESPUESTA: En el momento del accidente si tenia, pero
del nivel 1, poquito. PREGUNTA: ;Brindeme un relato breve y conciso de los hechos ocurridos ese
dia? RESPUESTA: En el momento de los hechos habia un pare y siga entrando a Mocoa, el paletero
me hace el pare, para que obviamente pare, mientras pasan otros carros, cuando me hace el cambio
para sequir, yo sigo me meto al carril que el paletero me brinda para pasar, y me impactd una moto por
la parte del conductor frente al carro, la moto venia a alta velocidad, en el momento del impacto el
vehiculo que yo iba conduciendo no iba a mas de 10, no ni 10 kildmetros por hora, apenas iba a mover
el vehiculo cuando la moto practicamente no me dejo mover, me impacto de frente, lo que manifestaron
los paleteros de ambos sentidos de la carretera, es que la moto que venia, se vold el pare e hizo caso
omiso y se vold el pare, impactando de tal manera con el vehiculo. PREGUNTA: ; Me puede indicar la

distancia que avanzo después de que le dieron el siga? RESPUESTA: 50 7 - 8 metros mas 0 menos
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después del pare, mas no avanzo. PREGUNTA: ;Usted de donde venia y hacia donde se dirigia?
RESPUESTA: Yo venia de la ciudad de Villa Garzon e iba para la ciudad de Mocoa Putumayo.
PREGUNTA: ;Usted me puede indicar cuantas personas se desplazaban en la motocicleta?
RESPUESTA: En la motocicleta iban 2 personas, ninguna de las 2 personas contaba con medidas de
sequridad, ni casco, ni chaleco reflectivo, nada. PREGUNTA: ;Usted tiene conocimiento de que le
sucedio al otro ocupante de la motocicleta? RESPUESTA: Del accidente fue llevado al hospital de
Mocoa Putumayo, y sé que no le paso nado obviamente el golpe y toda la cuestion, pero la verdad no
se mas de la mujer. PREGUNTA: ;Me puede indicar si al momento del accidente movieron la
motocicleta? RESPUESTA: En el momento del accidente la motocicleta quedo encima de la pasajera
de la moto, la moto impacto con el carro y la moto le cae encima del cuerpo de la sefiora pasajera y por
ende los que le prestaron los primeros auxilios a la sefiora tuvieron que quitarle la moto de encima y
correrla hacia un lado de la via, hacia la parte de atras del camion por la parte del pasajero, pero hacia
atrasito la corrieron hacia adelante un poco, para poder prestarle los primeros auxilios a ala sefiora.
PREGUNTA: ; Me puede indicar donde recibio el impacto el vehiculo? RESPUESTA: El vehiculo sufrio
el impacto en la parte izquierda del conductor por la parte del bomper del vehiculo, de la defensa y los
stop. PREGUNTA: ; Qué dafios sufri6 el vehiculo? RESPUESTA: El vehiculo sufrid dafios en el espejo
del conductor, en los stop, en la puerta y el bdmper. PREGUNTA: ;Me indica el estado del clima al
momento del accidente? RESPUESTA: Estaba seco, no estaba lloviendo, en ese momento estaba
seco después del accidente si llovid, en el momento del accidente no habia lluvia, pero si era de noche.
PREGUNTA: ;Cbmo era el flujo vehicular en ese momento? RESPUESTA: No habia tanto flujo
vehicular en el momento del accidente. PREGUNTA: ;Cémo era la iluminaciéon en el momento?
RESPUESTA: Claro habia iluminacion, en ese punto hay iluminacion porque las lamparas grandes
que prenden los que estan construyendo en esa parte, entonces hacen que en esa parte sea muy
iluminado. PREGUNTA: ;Usted usaba las luces bajas o altas del vehiculo? RESPUESTA: Bajas.
PREGUNTA: ; Cual fue su reaccion después de que ocurrio el accidente o que sucedié? RESPUESTA:
En el momento del accidente, lo normal uno se asusta y entra en shock, pues la ambulancia que llegd
fue de los bomberos de Mocoa, llegd como a los 15 minutos y no fue mas, después llegd la policia de
transito y llegé invias, después se llevaron al sefior fallecido para el hospital y lo que tengo entendido
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es que el sefior fallecio en el hospital. PREGUNTA: ; Usted tiene fotografias o videos? RESPUESTA:
Tengo algunas fotos, yo no las tomé porque en ese momento la cabeza no me daba para tomar alguna
foto, algunas personas que iban conmigo, pues el que iba conmigo y otras personas que llegaron al
accidente tomaron fotos y me las enviaron. PREGUNTA: ¢ Usted tiene conocimiento de una camara de
sequridad de esa zona? RESPUESTA: No la verdad en esa zona no habia camaras o por lo menos no
tengo conocimiento de que hallan camaras por ese lado. PREGUNTA: ; Usted quiere agregar algo mas
a la entrevista? RESPUESTA: No sefior solo queria saber como va ese caso, pues quiero dejar claro
que el vehiculo que yo llevaba no iba alta velocidad y cuando me hicieron las pruebas de alcoholemia

me salieron negativas.

- El acompafiante del vehiculo No. 1 Camion:

PREGUNTA: ;Me brinda su nombre completo y numero de documento? RESPUESTA: Yeison
Estaban Tobar Melo, numero de cedula 1.125.179.720. PREGUNTA: ¢ Usted a que se dedica en que
labora? RESPUESTA: Soy soldado profesional. PREGUNTA: ; Qué actividad se encontraba realizando
al momento del accidente? RESPUESTA: Estaba recogiendo unas sillas en el municipio de Villa
Garzon. PREGUNTA: ¢ Usted era el ocupante del vehiculo involucrado en el accidente? RESPUESTA:
Si sefior. PREGUNTA: ;Me brinda un relato breve y conciso de los hechos que ocurrieron ese dia?
RESPUESTA: Bueno ese dia veniamos del municipio de Villa Garzén, veniamos obviamente con unas
sillas para entregarlas en Mocoa, veniamos despacio porque veniamos con esas sillas y por la via
porque es muy inesStable, entonces veniamos a una velocidad minima, llegamos al punto donde estan
construyendo, donde estan arreglando la via, obviamente llagamos ahi y el sefior paletero nos dio el
pare normal, el conductor paro, al momento ya nos dio el siga, nos dio luz verde para sequir, el
conductor arrancé y ahi fue donde venia el otro sefior en la motocicleta y se estrello contra el vehiculo,
es lo que recuerdo. PREGUNTA: ;Usted recuerda cuantas personas se desplazaban en la
motocicleta? RESPUESTA: Venia el sefior y una sefiora ahi. PREGUNTA: ;Me puede confirmar
cuantos metros avanzaron después de que les dieron el siga? RESPUESTA: Mejor dicho, que hayamos

avanzado, creo que unos 5 metros y fue mucho, no creo que hayan sido 5 metros después del que el
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sefior nos dio el siga, porque apenas estaba arrancando el conductor cuando el otro sefior se vold el
pare de la parte de arriba y se metid, él venia a una velocidad alta, venia duro y se estrello contra el
vehiculo. PREGUNTA: ; Usted recuerda si pasaron mas motocicletas antes que esa? RESPUESTA:
no en el momento solo él. PREGUNTA: ;Me puede indicar si en esa zona hay iluminacion artificial?
RESPUESTA: Si las hay si sefior, en los puntos donde estan los paleteros obviamente, porque
alumbrado publico no lo hay. PREGUNTA: ¢ Usted recuerda si movieron la motocicleta después del
accidente? RESPUESTA: Si claro que si, si fue movida porque la parrillera obviamente quedo debajo
de la motocicleta y tocd moverla para sacarla porque no la ibamos a dejarla metida ahi, entonces la
motocicleta si fue movida para auxiliar a la parrillera obviamente. PREGUNTA: ;Me puede indicar el
estado del clima al momento del accidente? RESPUESTA: En el momento estaba bien ya como a €so
de la media hora mas o menos llovié bastante, en el momento estaba medio lloviznando nada mas.
PREGUNTA: ;usted tiene presente el numero de sillas que llevaban en el camion? RESPUESTA: Si
llevabamos 200. PREGUNTA: ; Usted tiene fotografias o videos del accidente? RESPUESTA: No la
verdad no, porque en ese momento yo me dediqué mas como auxiliar al sefior, para sacarlo de ahi de
donde él estaba con la parrillera obviamente, entonces no me percaté en tomar fotos. PREGUNTA:
¢De dénde sacaron al conductor? RESPUESTA: El se quedo sobre la zanja, la moto practicamente le
quedo a los 2, él la tenia en una pierna y la muchacha también, estaban los dos como en la motocicleta,
entonces por eso nosotros cogimos y movimos la motocicleta para sacar al sefior de la zanja, para
moverlo a un punto como mas seguro, porque donde estaba, estaba muy mal ubicado y por eso lo
sacamos de alla. PREGUNTA: ;Usted quiere agregar algo mas a la entrevista? RESPUESTA: No

sefior.

- El auxiliar de transito:

PREGUNTA: ;Me brinda su nombre completo y numero de documento? RESPUESTA: Luis Felipe
Velasco Jacanamejoy, numero de cedula 1.124.867.782. PREGUNTA: ¢ Usted a qué se dedica en que
labora? RESPUESTA: Auxiliar de transito. PREGUNTA: ;Usted recuerda el accidente que ocurrio en
el kilbmetro 11+750 en la via Mocoa Villa Garzon? RESPUESTA: Si sefior. PREGUNTA: ;Me puede
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indicar qué actividad se encontraba realizando en el momento del accidente? RESPUESTA: Estaba
activo en el servicio, estaba haciendo el pare y siga que era el que me correspondia a mi sentido Villa
Garzon — Mocoa. PREGUNTA: ; Me brinda un relato breve y conciso de los hechos ocurridos ese dia?
RESPUESTA: La fecha exacta no la recuerdo, en aquel punto se trabaja en filas con un compafiero,
entonces aquel compariero me hace un envié que van carros motos y pues vehiculos, entonces el
compafiero me confirma que el ultimo vehiculo en pasar era tal X vehiculo, la verdad pues placa no la
recuerdo que si no estoy mal era un carro, paso ese vehiculo, entonces yo le prosigo a preguntar si le
puedo enviar, me confirma que si, que puedo enviar, yo giro la paleta para dar un siga y en ese momento
pasaron unos 5 sequndos y mi compafiero me dice que tenga cuidado, por el radio porque nosotros
nos comunicamos por radio, el hombre me dice que tenga cuidado, que se pasaron 3 motos y que la
verdad pasaron muy acelerados y no respetaron el pare que el tenia, entonces que tenga cuidado que
iban muy répido, entonces cuando yo ya prosigo a hacer el envio, ellos ya iban en la mitad, alcanzaron
a pasar las 2 primeras motos que pasaron super rapido en un punto que tenian que bajar a la velocidad,
y el tercero que fue el que colisiond con el carro fue el que no alcanzé a pasar, entonces, él envio ya
se habia hecho como le estaba diciendo, de mi sentido, entonces salié el camion y la moto fue que
colisiona contra aquel camion, si me acuerdo que era un camion. PREGUNTA: ;Usted recuerda
cuantas personas se transportaban en la motocicleta? RESPUESTA: 2 eran un caballero y la sefiora,
no sé qué relacion tendrian. PREGUNTA: ;Usted recuerda si estaban usando elementos de
proteccion? RESPUESTA: No, nada la verdad no llevaba nada. PREGUNTA: ;Me puede indicar la
distancia que recorrio el camion antes de presentarse la colision? RESPUESTA: Si, es mas como se
maneja una distancia de los reductores o para choques que son los que me defienden a mi, se maneja
una distancia hasta donde estoy yo, entonces yo consigo girar la paleta y lo que hace el camion es solo
sacar la cabina para coger la via y no alcanzo a entrar como tal todo el camion a la via, saco la cabina
y la moto no le paré a nadie, es mas el camion par6. PREGUNTA: ; Me puede indicar si en el tramo de
via donde ocurrio el accidente es iluminado? RESPUESTA: Si en el medio se maneja la iluminacion
que era el punto donde se estaba trabajando, donde nosotros controlamos, ahi hay iluminacion, y donde
estamos nosotros también hay iluminacion como los fleiquer, los de desvio, pero lo que es publico la

verdad no, no sabria la verdad. PREGUNTA: ;Usted tiene fotografias o videos del accidente?

Folio 29 de 53



INFORME TECNICO - PERICIAL

,RS V//\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUGCION . SEGURIDAD VIAL No. 220932611

RESPUESTA: No la verdad no, porque cambié de celular y perdi las fotografias. PREGUNTA: ; Usted
cuenta con el nimero de su compafiero? RESPUESTA: No la verdad el también sali6 del trabajo donde
estabamos, entonces perdi comunicacion con él. PREGUNTA: ;Usted quiere agregar algo mas?
RESPUESTA: No sefior.

NOTA 3: Las versiones sobre el evento que fueron plasmadas en el presente informe, hacen parte del
proceso investigativo y de contextualizacion de este, pero no se constituye como elemento objetivo de
juicio, ni herramienta para la realizacion de calculos numéricos o planteamiento de la dinamica del

accidente.
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3. ANALISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRANSITO.
3.1.POSICION RELATIVA AL MOMENTO DEL CHOQUE.

Teniendo en cuenta los dafios de los vehiculos y evidencias registradas, se puede establecer que el
vehiculo No. 2 inicia su caida sobre su costado derecho y en ese momento impacta contra el tercio
izquierdo del bomper delantero del vehiculo No. 1, entonces la posicién relativa de encuentro probable

se muestra en las imagenes No. 17 y 18:

Area de
impacto

Imagen No. 17: Se observa vista en planta de la posicién relativa de encuentro entre los vehiculos, el
area de impacto y el P.P.1. El area de color rojo de 2,0 x 0,5 m, indica que el impacto se presenta en
cualquier punto de esta area.
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Area de
impacto

Area de
impacto

Imagen No. 18: Se observan dos vistas en 3D de la posicion relativa de encuentro entre los vehiculos,
el area de impacto y el P.P.l. El &rea de color rojo de 2,0 x 0,5 m, indica que el impacto se presenta en

cualquier punto de esta area.
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3.2.DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS VEHICULOS

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta vinculado con la
determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los vehiculos, momentos previos al accidente,
el lugar de la via donde ocurre el impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi
como la secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos interrogantes permitira

conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacidn de los vehiculos y la secuencia del accidente se
basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO basado de las leyes de la fisica tales como leyes de
conservacion, leyes de cinematica y dinamica, que tengan en cuenta las principales variables que
intervienen en el siniestro, e involucre los parametros que determinan la ocurrencia del mismo, ademas
se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

o El area de impacto entre los vehiculos se localiza teniendo en cuenta las trayectorias que seguian
estos automotores antes del impacto, los dafios que presentaron, su posicion final, la ubicacion de la
evidencia fisica en el lugar y las lesiones de las personas involucradas, a partir de los resultados de los
calculos realizados utilizando en conjunto las leyes de conservacion del momento lineal, energia y de
la cinematica, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, no son compatibles con la
evidencia registrada y por tal motivo se descartan.

e La posicion relativa de los vehiculos al momento del impacto se encuentra a partir del registro de
dafios, sus posiciones finales y las lesiones de las personas involucradas y brinda los parametros de
identificacion de la forma de aproximacién de estos dos vehiculos a la zona de impacto.

e Posterior al impacto el vehiculo No. 1 termina su proceso de detencion por la friccion de las llantas
con el asfalto seco, mientras que el vehiculo No. 2 y sus tripulantes terminan su proceso de

desaceleracion por su caida sobre el suelo.
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¢ El tramo de via donde se genero el accidente es recto, con su material de construccion en buen
estado, seco y con iluminacién artificial que era proporcionada por los trabajadores de la obra.

o Al aproximarse dos 0 mas vehiculos a la misma zona y se genera la colision entre ellos, se genera
una fuerza que varia desde cero a una cantidad elevada en un periodo muy corto de tiempo y vuelve a
regresar a cero rapidamente. En la mayoria de los choques, no se puede conocer como varia esta
fuerza en funcién del tiempo, pero en este caso fue posible estimar la velocidad relativa de acercamiento
entre los vehiculos dada la ubicacion del lugar del P.P.1'y el area de impacto sobre la via, y analizando
los dafios en los vehiculos y las lesiones del conductor del vehiculo No. 2.

e Los coeficientes de desaceleracion efectiva’, después del impacto que se usaron para realizar los
calculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de detencion de los involucrados
descrito anteriormente, entre 0,6 y 0,7 para el vehiculo No. 1, correspondientes a una desaceleracion
con valores entre 2,45 m/s2y 3,43 m/s?, y entre 0,3 y 0,5 para el vehiculo No. 2.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reaccién del
conductor entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s) segundos, la desaceleracidn del vehiculo durante
la frenada es uniforme con un coeficiente de desaceleracion efectivo minimo de 0,6 y méximo de 0,7

para el vehiculo No. 1y minimo de 0,5 y méximo de 0,6 para el vehiculo No. 2.

NOTA: Los resultados del andlisis y los calculos aqui hechos dependen en su totalidad de la informacion recibida;
sin embargo los rangos usados para los diferentes parametros se han escogido de manera que incluyan lo que

en realidad sucedio.

! Desaceleracion efectiva significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la
desaceleracion de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de la via y estado
de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).
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3.2.1 CALCULO DE LA VELOCIDAD DEL VEHICULO No. 1 AL MOMENTO DEL IMPACTO

Vy = 3,6(/2u,9dy (1)

V1 : Velocidad del vehiculo No. 1 al momento del impacto, entre 0y 19 km/h.
d; : Distancia recorrida por el vehiculo No. 1 después del impacto, entre 0y 2 m.
g : Valor de la aceleracion de la gravedad, 9,8 m/s2.

U1 : Coeficiente de rozamiento efectivo, entre 0,6 y 0,7.

VELOCIDAD AL IMPACTO DEL VEHICULO No. 1

VALOR
MINIMO MAXIMO TANGENTE | RADIANES | GRADOS
COEFICIENTE 1 0,6 0,7 PENDIENTE 0 0 0
DISTANCIA 1 0 2
RESULTADO DE VELOCIDAD
MINIMO MAXIMO UNIDAD
0,00 5,24 m/s
0,00 18,86 km/h

Imagen No. 19: Se observa el desarrollo de los calculos realizados para hallar la velocidad del vehiculo

No. 1 al momento del impacto.

3.2.2 CALCULO DE LA VELOCIDAD DE IMPACTO DEL VEHICULO No. 2

V, =V, cos(6; — 6,) + \/[Vl cos(0; — 6,)]12 + V2 = VZ (2)

V2 . Velocidad del vehiculo No. 2 al momento del impacto, entre 33 y 55 km/h.
V1 : Velocidad del vehiculo No. 1 al momento del impacto, entre 0 y 19 km/h.

Vi : Velocidad relativa de acercamiento, entre 50 y 55 km/h.
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61 : Angulo de la velocidad del vehiculo No. 1 al momento del impacto, entre 0° y 2°.

62 : Angulo de la velocidad del vehiculo No. 2 al momento del impacto, entre 211° y 213°,

VELOCIDAD DE IMPACTO DEL VEHICULO No. 2

VARIABLE

VALOR

MINIMO

ANGULO V1

0

ANGULO V2

211

VELOCIDAD FINAL V1

0

VELOCIDAD RELATIVA INICIAL

50

MAXIMO UNIDAD
2 Grados
213 Grados
19 km/h
55 km/h

RESULTADO VELOCIDAD DE

IMPACTO V2

MINIMO

MAXIMO

UNIDAD

9,04

15,28

m/s

32,53

55,00

km/h

Imagen No. 20: Se observa el desarrollo de los célculos realizados para hallar la velocidad del vehiculo

No. 2 al momento del impacto.

3.2.3 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE DESPLAZA A
UNA VELOCIDAD V/y EN UNA ViA PLANA

DT_

Vg
2u,9

trVy

3,6

Dt : Distancia total recorrida en m.

V. : Velocidad del vehiculo en km/h.

tr : Tiempo de reaccion de una persona atenta en s.

(3)

Uy : Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso.
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4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la secuencia
probable para el accidente en donde los vehiculos transitaban sobre la via Mocoa - Villagarzén, el
vehiculo No. 1 CAMION a una velocidad que esta entre cero (0 km/h) y diecinueve (19 km/h)
kildmetros por hora en sentido Villagarzén — Mocoa, mientras que el vehiculo No. 2 MOTOCICLETA
se desplazaba a una velocidad que esta entre treinta y tres (33 km/h) y cincuenta y cinco (55 km/h)

kildmetros por hora en sentido contrario al vehiculo No. 1, Mocoa - Villagarzén.

Al acercarse al kilometro 11 méas 700 metros, donde esta cerrado el carril con sentido de circulacion
Villagarzon — Mocoa, el vehiculo No. 1 debe cambiar de carril y circular por el carril con sentido de
circulacion contrario a su trayectoria, entonces cuando los vehiculos estan transitando uno en frente
del otro en direcciones opuestas, el conductor del vehiculo No. 1 empieza a disminuir su velocidad,
mientras que el conductor del vehiculo No. 2 realiza una maniobra evasiva con la que genera la caida
del vehiculo sobre su costado derecho y en ese momento se impacta el tercio izquierdo del vehiculo
No. 1 contra la zona frontal del vehiculo No. 2 y sus ocupantes. Posterior a la colision el vehiculo No. 1
se detiene a menos de dos metros del lugar de impacto y el vehiculo No. 2 junto con sus tripulantes se

ubica al frente del vehiculo No. 1 en el lado izquierdo de la via en sentido Villagarzén — Mocoa.
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Area de
impacto

Area de
impacto

Imagen No. 21: En esta imagen se observa en vista en planta, las trayectorias previas al impacto
establecidas para el evento y el &rea de impacto. La ubicacion de los vehiculos en la imagen superior

es aproximadamente a 1,5 segundos antes de la colisién y la inferior a 1,0 segundos antes.
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Area de
impacto

Area de
impacto

Imagen No. 22: En esta imagen se observa en vista en planta, las trayectorias previas al impacto
establecidas para el evento y el &rea de impacto. La ubicacion de los vehiculos en la imagen superior

es aproximadamente a 0,5 segundos antes de la colisién y la inferior es en el impacto.
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Area del lugar donde se
ubicé el vehiculo No. 2
después del accidente

Area de
impacto

. Vehiculo No. 1 en
posicion final

Imagen No. 23: En esta imagen se observa en vista en planta, se observan el &rea de impacto, la
posicion final del vehiculo No. 1, la ubicacion del P.P.l. y en un recuadro de color azul se aprecia el

area donde probablemente se ubicd el vehiculo No. 2 después del accidente.
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\
Carril cerrado

\
Carril cerrado

Imagen No. 24: En esta imagen se observa en vista en 3D, las trayectorias previas al impacto
establecidas para el evento y el &rea de impacto. La ubicacion de los vehiculos en la imagen superior

es aproximadamente a 1,5 segundos antes de la colisién y la inferior a 1,0 segundos antes.
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\
Carril cerrado

\
Carril cerrado

Imagen No. 25: En esta imagen se observa en vista en 3D, las trayectorias previas al impacto
establecidas para el evento y el &rea de impacto. La ubicacion de los vehiculos en la imagen superior

es aproximadamente a 0,5 segundos antes de la colisién y la inferior es en el impacto.
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¢ Vehiculo No. 1 en
posicion final
‘( ) o o A

Area del lugar donde se
ubicé el vehiculo No. 2
después del accidente

Area de
impacto

Carril cerrado

Imagen No. 26: En esta imagen se observa en vista en 3D, se observan el &rea de impacto, la posicion
final del vehiculo No. 1, la ubicacién del P.P.1. y en un recuadro de color azul se aprecia el area donde

probablemente se ubicd el vehiculo No. 2 después del accidente.

Folio 43 de 53



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUGCION . SEGURIDAD VIAL No. 220932611

5. ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD de

los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.

Por evitabilidad se entiende el andlisis realizado a la secuencia del accidente, en las condiciones
especificas del mismo, que permita determinar si los conductores de los vehiculos durante su proceso
de conduccion una vez percibido el riesgo, podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que
le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos,
procesos, que se desarrollan con el unico fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos
dependen de aspectos dinamicos, animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras

evasivas hacia izquierda o derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia.

Para analizar la evitabilidad del accidente se describe a continuacion un proceso normal de maniobra
de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro, a partir de
este instante transcurren aproximadamente entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s) segundos?, en
aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el pedal se pueden bloquear
las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de
bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede
marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la trayectoria
que el conductor le dé a la direccion, y dependiendo del angulo el vehiculo solamente cambiara de

direccion sin derrapar lateralmente.

2 Tiempo de reaccion normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo, primero la distancia
que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del conductor, llamada distancia de reaccion dR,
y segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT,
es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las llantas

se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VELOCIDAD Distancia de Distancia de Distancia Total de
Reaccion dR Frenado dF parada dT
VEHICULO No. 1
Entre 0y 10,6 m Entre 0y 24 m Entre 0y 13,0m
Entre 0y 19 km/h
VEHICULO No. 2
Entre 13,8y 30,6 m Entre 7,2y 23,8 m Entre 21,0y 54,4 m
Entre 33 y §5 km/h
TABLA No. 6

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba cada
vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi realizar las maniobras tendientes a evitar el

contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.

Se evidencia que antes de la colisién el conductor del vehiculo No. 1 realiza un proceso de detencion,
mientras que el conductor del vehiculo No. 2 hace una maniobra evasiva, 1o que implica que ambos
alcanzaron a observar al otro vehiculo acercarse, lo cual se corrobora con sus visuales antes del

impacto.
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Imagen No. 27: En esta imagen se observa la representacion de la visual probable del conductor del

vehiculo No. 1, 1,5 segundos antes del impacto.

Imagen No. 28: En esta imagen se observa la representacion de la visual probable del conductor del

vehiculo No. 2, 1,5 segundos antes del impacto.
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6. HALLAZGOS
a) Los resultados del analisis hecho son compatibles con el modelo fisico utilizado, en particular

con las posiciones finales de los vehiculos, lesiones, las evidencias en la via y los dafios que se
presentaron.

b) La construccidn del bosquejo en 3D se basa en el reporte de la autoridad de transito y en el
registro de rastros y evidencias diagramado y referenciado en el bosquejo del IPAT. El bosquejo de la
escena no aporta la informacion suficiente para disminuir las incertidumbres asociadas al evento.

C) En el IPAT se plantea como hipdtesis de ocurrencia de los hechos los cadigos 127 “transitar en
contravia” (“transitar por una via en sentido contrario de circulacion”), 138 “falta de precaucion por
niebla, lluvia 0 humo” (“conducir en esas circunstancias sin disminuir la velocidad y/o sin utilizar luces”),
112 “desobedecer sefiales 0 normas de transito” (“no acatar las indicaciones de las sefiales existentes
en el momento del accidente. No confundir con carencia de sefiales. O no respetar en general, las
normas descritas en la ley’), 132 “no respetar prelacién” (“no detener el vehiculo o ceder el paso,
cuando se ingresa a una via de mayor prelaciéon donde no existe sefializacion”) y 304 “superficie
humeda” (“cuando la via o parte de ella se encuentra mojada”). No se menciona el conductor al cual
aplica cada una de las hipotesis establecidas para conductores.

d) En el IPAT no se reporta la utilizacion del casco de proteccion por parte del conductor del
vehiculo No. 2 y se indica que la tripulante del vehiculo No. 2 no utilizaba ni chaleco ni casco para el
momento de los hechos.

e) En el croquis del IPAT no se fijaron huellas de frenado que indiquen que los conductores
realizaron algun proceso de frenado de emergencia antes de generarse el impacto, sin embargo la
posicion de la motocicleta al impacto es compatible con una pérdida de estabilidad al realizar una
maniobra de reaccion.

f) En el croquis del IPAT, se fij6 un posible punto de impacto (P.P.1.) y con las fotografias del dia
de los hechos se corrobord que en esta zona habia fragmentos, lo que permitié reconocer la ubicacion
del area de impacto probable sobre la via.
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) En el croquis del IPAT se reporta que el carril Villagarzén — Mocoa estaba cerrado y por tanto
el vehiculo No. 1 para continuar con su recorrido debia transitar sobre el carril con sentido de circulacion
contrario, adicional a esto indican que hay sefializacién de Pare/Siga lo que implica que en el lugar se
debia encontrar un auxiliar de transito ejerciendo el control del transito vehicular en ambos sentidos de
circulacion en el tramo de via en obra.

h) En la inspeccion realizada por parte de las autoridades el dia de los hechos, no se relacion6 ni
fijo ninguna sefial transitoria que indicara que la velocidad maxima permitida del tramo vial donde se
generd el accidente era menor a la establecida en el cddigo nacional de trénsito.

i) El érea de 2,0 x 0,5 m de color rojo en las imagenes, indica que el lugar de impacto se presenta
en cualquier punto de esta area y se encuentra ubicada en el costado izquierdo de la calzada en sentido
Villagarzén — Mocoa junto al P.P.I.

j) No se cuenta con evidencia técnica que permita establecer la influencia de terceros en el
desarrollo del evento.

k) No se identifican obstaculos fijos que afectasen la visibilidad de los conductores al acercarse a
la zona donde se presento el accidente.

1) No se cuenta con referencia del estado animico-fisiolégico del conductor de la motocicleta para
validar capacidad de identificacion de riesgos con antelacion

m) Se observa, en las fotografias del dia de los hechos que los tripulantes del vehiculo No. 2
quedan ubicados después del accidente al frente hacia la izquierda del vehiculo No. 1.

n) No se cuenta con evidencia que permita establecer el uso activacion de las luces delanteras
en la motocicleta; en la s fotos de la escena se reconocen las luces frontales del camion activadas.

0) Es relevante mencionar que en la medida que sea suministrada para andlisis informacion
técnica y objetiva sobre el evento tal como informe pericial de necropsia, informe de lesiones no fatales,
fotografias a color de inspeccion judicial del dia de los hechos, experticia técnica de los vehiculos con
album fotografico a color, toxicologia, informes completos de policia judicial es posible ratificar, ampliar

los resultados del presente informe y reducir los rangos de variables utilizadas.
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7. CONCLUSIONES:

7.1 Secuencia:

Basados en el registro de evidencias y el analisis forense realizado para el evento se plantea la
secuencia probable3 para el accidente en donde los vehiculos transitaban sobre la via Mocoa -
Villagarzon, el vehiculo No. 1 CAMION a una velocidad que esta entre cero (0 km/h) y diecinueve
(19 km/h) kilometros por hora en sentido Villagarzon — Mocoa, mientras que el vehiculo No. 2
MOTOCICLETA se desplazaba a una velocidad que esta entre treinta y tres (33 km/h) y cincuenta

y cinco (55 km/h) kilémetros por hora en sentido contrario al vehiculo No. 1, Mocoa - Villagarzon.

Al acercarse al kilometro 11 mas 700 metros, donde esta cerrado el carril con sentido de
circulacion Villagarzon - Mocoa, el vehiculo No. 1 debe cambiar de carril y circular por el carril
con sentido de circulacion contrario a su trayectoria, entonces cuando los vehiculos estan
transitando uno en frente del otro en direcciones opuestas, el conductor del vehiculo No. 1
empieza a disminuir su velocidad, mientras que el conductor del vehiculo No. 2 realiza una
maniobra evasiva con la que genera la caida del vehiculo sobre su costado derecho y en ese
momento se impacta el tercio izquierdo del vehiculo No. 1 contra la zona frontal del vehiculo No.
2 y sus ocupantes. Posterior a la colision el vehiculo No. 1 se detiene a menos de dos metros
del lugar de impacto y el vehiculo No. 2 junto con sus tripulantes se ubica al frente del vehiculo

No. 1 en el lado izquierdo de la via en sentido Villagarzon - Mocoa.

3 Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen logico, basado en un anélisis objetivo de evidencias
con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido, es decir, la secuencia y dindmica planteadas es la mas
probable desde la Gptica forense, una diferente no seria consistente con la evidencia y las leyes de la fisica.
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7.2 Factor via:
1. El tramo donde se generd el accidente tenia cerrado un carril de circulacién por obras,
por lo cual ambos vehiculos debian transitar sobre el mismo carril en sentidos opuestos, lo que

pudo influir a que se generara el accidente.

7.3 Factor vehiculo:

No se encuentra evidencia que indique fallas mecanicas en el vehiculo involucrado.

7.4 Factor humano:

2, El rango de la velocidad del vehiculo No. 1 (0 — 19 km/h) es compatible con un proceso
de desaceleracion o circulacion a velocidad regulada.

3. El rango de la velocidad del vehiculo No. 2 (33 — 55 km/h) es inferior al limite de velocidad
para el tramo vial si no se establece otra seial de velocidad por obra, y llega a ser compatible
con una desaceleracion previa.

4, Basados en el analisis forense de la informacion objetiva suministrada la causa* del
accidente obedece a no realizar, por parte de alguno de los dos conductores, la detencion de su
vehiculo segun lo seializaba el auxiliar de transito, antes de ingresar a un tramo vial con

circulacion reducida a un carril.

Nota Importante: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento material
probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la comunicacion a la direccién

forense de IRSVIAL LTDA para su autorizacion.

4 CAUSA desde la 6ptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna
forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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Fisica Forense Fisico Forense

NOTA: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico pericial de reconstruccion de
accidentes de transito, autoriza expresamente al otro individualmente a comparecer ante los estrados judiciales

para sustentar en audiencia de juicio oral el contenido del mismo.
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