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del tiempo se fueron desarro-
llando tecnologías de mejor 
calidad de combustión, por 
ejemplo con la inyección di-
recta o el agregado de turbos, 
con lo que se logra mayor po-
tencia con menos utilización 
de combustible.  

“Todo esto se comple-
mentó con la utilización de 
materiales preciosos para la 
limpieza de los gases produc-
to de la combustión antes de 
su emisión a la atmósfera, 
con lo que llamamos catali-
zadores”, añadió. 

Y mencionó también los 
avances de la electrónica y 
los softwares que permiten 
administrar mejor el uso de 
los combustibles, mejorando 
su eficiencia. 

 
Sin estímulos para chatarrizar 
Esta semana el Ministerio de 
Transporte incrementó los va-
lores de reconocimiento eco-
nómico para los vehículos de 
carga que se postulen a las di-
ferentes alternativas del Pro-
grama de Modernización Au-
tomotor, con lo que se busca 
incentivar la desintegración 
de los vehículos de más de 20 
años y el ingreso de nuevos 
automotores con tecnologías 
limpias o de bajas emisiones. 

En este caso hay varias op-
ciones que van desde el reco-
nocimiento económico del 
60%, si se hace una reposición 
de vehículos convencionales 
que funcionen a diésel o a ga-
solina, y hasta el 100% sin re-
posición. Para el caso de quie-
nes quieran hacer la reposi-
ción a vehículos eléctricos e 
híbridos, el reconocimiento 
sería de hasta el 90%. Así que 
los reconocimientos podrían 
ir desde $51 millones hasta 
$181,4 millones, dependiendo 
de la categoría del camión y la 
alternativa elegida. 

Sin embargo, este tipo de 
mecanismos no existen para 
los vehículos particulares, así 
que si, por ejemplo, María qui-
siera cambiar su Sprint no lo 
chatarrizaría, sino que lo ven-
dería y el problema seguiría 
rodando por las calles colom-
bianas, así ella se consiga un 
cero kilómetros. 

Una búsqueda en el portal 
Tucarro.com es evidencia de 
ello, esta semana estaban dis-
ponibles nueve vehículos Che-
vrolet Sprint, uno de ellos de 
1988, cuyo costo era de $8,8 
millones. De hecho, en esa pla-
taforma estaban disponibles 
2.075 carros, cuyos modelos 
databan de entre 1994 y 2004, 
es decir, con entre 20 y 30 
años de antigüedad. Una si-
tuación insostenible. 

Por eso es que Andemos 

viene insistiendo en que es 
necesario que el gobierno dé 
prioridad a la renovación del 
parque automotor obsoleto 
por vehículos más eficientes y 
sostenibles que reduzcan el 
consumo de combustibles y 
las emisiones contaminantes. 

La agremiación propuso 
bonos para la “renovación de 
vehículos de más de 10 años o 
menos eficientes en consu-
mos y emisiones más limpios 
por vehículos más eficientes 
desde el punto de vista ener-
gético, combinado con una 
política nacional consolidada 
para implementar programas 
de restricción a la circulación 
(pico y placa) basada en nive-
les de emisiones”.  

Pero aunque esta propuesta 
se viene repitiendo año tras 
año, la verdad es que no ha te-
nido eco en el Ejecutivo, y mu-
cho menos en este gobierno, 
que considera los combustibles 
fósiles como el peor enemigo 
de la transición energética.  

EL COLOMBIANO conoció 
que las empresas del sector, 
agrupadas en la Cámara Auto-
motriz de la Andi, han estado 
gestionando con el Gobierno 
Nacional la creación de este 
tipo de incentivos, que permita 
renovar el parque, reducir las 
emisiones de CO2 que corres-
ponden al transporte y a la vez 
reactivar un sector que viene 
de capa caída, pues las ventas 
se desplomaron 28,9% en 2023. 

Además, esta es una indus-
tria que genera 45.000 em-
pleos directos y 370.000 indi-
rectos y es responsable del 
6,2% del PIB industrial del 
país; sin embargo, la respuesta 
no ha sido la esperada.  

La ministra de Ambiente Su-
sana Muhamad se ha opuesto 
de manera férrea y su colega de 
Comercio, Germán Umaña, no 
ha logrado que estas alternati-
vas calen en la administración. 

Tanto es así, que el gobier-
no se está planteando la po-
sibilidad de prohibir la entra-
da y la matriculación de vehí-
culos de combustión interna 
a partir de 2040. Al menos, 
así lo dejó ver el ministro de 
Hacienda, Ricardo Bonilla, 
durante el BID Lab Forum, en 
donde se refirió a la necesi-
dad que tiene el país de fo-
mentar la movilidad limpia y 
la fabricación de vehículos de 
cero emisiones. 

 
Eléctricos no son la única salida 
Mientras tanto, la industria 
viene incorporando en el país 
movilidad eléctrica, Ford, Che-
vrolet, Renault, BYD, Toyota, 
entre otras marcas, ofrecen 
soluciones desde minihíbri-
dos hasta 100% eléctricos.  

Pero el país no debería con-
fiarse de esta como la única al-
ternativa para la movilidad sos-
tenible, porque de un lado su fa-
bricación es muy costosa —los 
más baratos superan los 100 
millones de pesos— y las fami-
lias colombianas no tienen tan 
alta capacidad adquisitiva; y 
por el otro no hay suficiente 
oferta ni demanda para que 
este pueda ser el mercado ma-

yoritario como para reemplazar 
el parque automotor viejo. 

Además, debe tenerse en 
cuenta que Colombia actual-
mente es el país en Latinoamé-
rica con la mayor penetración 
de vehículos eléctricos. En 
2023 las ventas de este seg-
mento representaron el 1,8% 
de las ventas del mercado. Lo 
es bueno frente a la región, 
pero insuficiente para pensar 

que en 2040, ya serán los úni-
cos en el mercado. 

Y en ello tienen mucho que 
ver los problemas de la in-
fraestructura y el desarrollo de 
la tecnología de los vehículos 
eléctricos en el país. De acuer-
do con Renault, tiene que ha-
ber soluciones de carga, pero 
también tiene que haber pro-
ductos cada vez más accesi-
bles para que la gente los pue-
da comprar. Mientras haya 
mayor densidad de productos 
eléctricos, habrá cómo soste-
ner las inversiones de la in-
fraestructura de carga, pero 
tiene que haber un plan a lar-
go plazo para ello. 

El Gobierno ha avanzado 
en incentivos para este tipo 
de movilidad, como descuen-
tos en el valor del impuesto 
vehicular, en el Soat y la exen-
ción del pico y placa y el día 
sin carro, pero sigue siendo 
insuficiente para que la mayo-
ría de los colombianos opten 
por los carros eléctricos.


