ANALISIS RECONSTRUCTIVO
034 - 2022

DESTINO DEL INFORME:
LEGALGROUP ESPECIALISTAS EN DERECHO S.A.S.

CARRERA 12BIS N° 8-45
PEREIRA — RISARALDA.

OBJETIVO DE LA DILIGENCIA

» Realizar inspeccion al material documental investigativo, que reposa en el archivo magnético, aportado en el caso de
la referencia, bajo Noticia Criminal del SPOA N° 768956000192202000270.

» Evaluar de manera detallada, el material aportado como objeto de estudio, que sera elemento de insumo, permitiendo
sustentar la actividad investigativa a realizar.

» De acuerdo al andlisis realizado en conjunto, al soporte documental, se propenderé por establecer los diferentes
factores, que pudieron incidir en la ocurrencia del siniestro acaecido.

» Como resultado de la presente investigacion, se buscaréa establecer las causas que determinaron y/o contribuyeron en
la ocurrencia del siniestro de transito suscitado.

DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIO Y EVIDENCIA FISICA
EXAMINADOS

» Archivo anexo, correspondiente a la informacion respecto al evento que se investiga.

» Inspeccion al lugar de los hechos, en apoyo de la herramienta tecnoldgica google earth y maps, obteniendo material
fotografico de la actividad realizada, que sera evaluado en conjunto al material de insumo del presente estudio.

» Copia del informe policial de accidentes de transito sin nimero, del 10 de junio de 2020, junto con el croquis anexo,
suscrito por la autoridad que atendid la diligencia.

» Copia del expediente donde reposa noticia criminal e informe ejecutivo, que contiene la mayor parte de actuaciones
realizadas, en ocasion al siniestro de transito.

» Andlisis a las condiciones de la via en el lugar donde se da el siniestro, a fin de evaluar las diferentes variables que
pudieron incidir en la ocurrencia del mismo, con apoyo tanto en la documentacién aportada, como de la herramienta
tecnoldgica google earth y google maps, en donde se verifica las caracteristicas generales del sector.

» Andlisis al material fotogréafico anexo, en donde se vislumbra detalles relevantes sobre la ocurrencia del hecho.

DESCRIPCION DE LOS PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS

» Se procede a verificar el archivo magnético aportado, con la informacion suministrada referente al hecho objeto de
estudio, a fin de establecer el lugar preciso en donde se dio el siniestro de transito que se investiga.

» Una vez recopilada la informacion necesaria, se procede al andlisis del lugar de los hechos, verificando el sitio desde
una distancia anterior de aproximadamente 400 metros, de acuerdo al recorrido previo de los intervinientes.

» Se evaluaran las condiciones y/o factores, que pudieron incidir, para la ocurrencia de este siniestro de transito y su
relevancia.

» Se dara andlisis completo al registro fotografico y videografico aportado, a fin de obtener informacién relevante que
contribuya al esclarecimiento del hecho.

» En evaluacion a la informacién y evidencia aportada, se propendera por realizar un replanteo del croquis, asi como
fijacion en el plano resultante, de cada una de las evidencias registradas para el dia de los hechos en apoyo del programa
de reconstruccion de accidentes licenciado Trimble Forensics Reveal.

> Ao largo del presente documento, se detalla la técnica empleada y los recursos tecnolégicos que permiten dilucidar
algunos de los factores que dieron origen al hecho que se investiga.

INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA, DE LOS
PROCEDIMIENTOS EMPLEADOS.

Se garantiza el procedimiento del estudio técnico cientifico en la investigacion de los accidentes de transito, basados en las
leyes de la fisica, asi como en cada una de las técnicas de analisis apropiados por las ciencias forenses, que permiten
evaluar factores de incidencia y relevancia, en conjunto de la experiencia y experticia del y/o funcionarios participes, los
cuales son procedimientos aplicados por los diferentes organismos judiciales a nivel nacional e internacional.
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ACCIDENTE INVESTIGADO

De acuerdo a la informacion aportada en la documentacién objeto de estudio, se logra establecer que el hecho corresponde
a un siniestro de transito clase “choque”; en donde se ven involucrados dos vehiculos, una camioneta de servicio particular
y un vehiculo de servicio publico de carga clase camion; en hechos presentados, de acuerdo al IPAT, en la via nacional que
conduce del municipio de Andalucia al corregimiento de cerritos la ciudad de Pereira, al paso por el perimetro urbano del
corregimiento de La Paila, kilbmetro 21 mas 670 metros, de la ruta 25-06. jurisdiccion del municipio de Zarzal, siendo
aproximadamente las 12:57 horas del dia jueves 10 de junio de 2020, momento en el cual, los actores viales intervinientes,
transitaban sobre la calzada que conduce de Cerritos hacia Andalucia; de acuerdo a la informacion recabada y que se aprecia
en la documentacién aportada, la dinamica del siniestro se origina sobre el carril izquierdo de la calzada, cuando el vehiculo
de carga, realiza una maniobra irregular de retroceso, en donde de manera imprudente ocupa la berma y parte del carril
izquierdo; entre tanto, el vehiculo particular clase camioneta, que circula de manera adecuada detras de vehiculos que le
anteceden, y que circulan sobre la zona media de la calzada, trata de ocupar el carril izquierdo, momento en el cual impacta
desde la zona anterior izquierda, con la zona posterior derecha del vehiculo de carga que retrocede. Derivado del fuerte
impacto, una mujer en calidad de conductora del vehiculo particular, resulta gravemente lesionada, siendo remitida a centro
asistencial, derivado a la gravedad de las lesiones.

ANALISIS DE LA VIA

CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS:

CARACTERISTICAS DESCRIPCION

LUGAR Via nacional que conduce de Andalucia a Cerritos, kilbmetro 21 mas670
metros, la ruta 25-06.

DISENO Tramo de via.

GEOMETRICAS Recta.

TOPOGRAFICAS Plana.

RADIO DE CURVA No aplica.

PENDIENTE Sin informacion.

PERALTE Sin informacion.

CALZADAS Una.

CARRILES Dos.

UTILIZACION Un sentido.

MATERIAL Asfalto.

ESTADO Y CONDICIONES DE LA VIA | Buen estado de conservacion.

CONDICION CLIMATICA Seca.

ILUMINACION ARTIFICIAL. Con iluminacion en el lugar.

SENALIZACION Y CONTROLES:

SENALIZACION CLASES Y CARACTERISTICAS

De acuerdo al sentido de circulacion que conduce de Cerritos hacia Andalucia, desde una distancia
aproximada de 400 metros antes del lugar en donde se da el hecho, de acuerdo a la ruta y recorrido
previo de los intervinientes, se observa al costado derecho de la calzada, sefial informativa SI-28, la
cual corresponde a informacién geografica, indicando el paso sobre el “Rio La Paila”; contigua a esta
al costado izquierdo de la calzada, se aprecia la sefal preventiva SP-36, la cual advierte la proximidad
al paso sobre un puente angosto, teniendo en cuenta la proximidad del puente que cruza sobre el rio
La Paila; posterior a las anteriormente descritas, se aprecia al costado derecho de la calzada, la sefial
preventiva SP-25A, la cual advierte sobre la ubicacion de un resalto o reductor de velocidad de alto
relieve; posterior al resalto, al costado izquierdo de la calzada, frente a la salida de la calle 13 con
carrera 1, se aprecia la sefial informativa SI-04, la cual corresponde al poste de referencia que indica
VERTICAL el kilbmetro 22 de la ruta 25-06, posterior a esta, al costado derecho de la calzada, se precia la sefial
preventiva SP-46, la cual advierte de la presencia de peatones en la via; posterior a esta, antes del
cruce con la calle 12, se aprecia al costado derecho de la calzada, una sefial que previene sobre un
resalto a 100 metros; entre calles 12 y 11, al costado derecho de la calzada, se aprecia la sefal
reglamentaria SR-30, que advierte sobre la velocidad maxima de circulacion en 30 kilémetros por hora;
sobre la salida de la calle 10, se aprecia al costado derecho de la calzada, la sefial preventiva SP-46,
la cual advierte de la presencia de peatones en la via; posterior a ella, en los dos costados de la
calzada, se aprecian las sefiales preventivas SP-25A, las cuales advierten sobre la ubicacion de un
resalto o reductor de velocidad de alto relieve; sobre la salida de la calle 10, se aprecia al costado
derecho de la calzada, la sefal preventiva SP-46, la cual advierte de la presencia de peatones en la
via, siendo la dltima con injerencia a los intervinientes hasta el lugar en donde se da el siniestro.

La calzada en donde se da la dindmica del siniestro, presenta al costado derecho de la misma, linea
continua de color blanco, la cual delimita el borde destinado para la circulacién de vehiculos de la
berma y anden que se ubica de este costado de la via; al centro de la calzada, cuenta con linea
HORIZONTAL discontinua de color blanco, la cual separa los carriles en un mismo sentid de circulaciéon (Cerritos -
Andalucia), al costado izquierdo de la calzada, linea continua de color amarillo, la cual delimita el borde
destinado para la circulacién de vehiculos de la bermay zona verde y posterior anden que se ubica de
este costado de la via.
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FOTOGRAFIAS DE LA VIA Y CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS

IPUC La'Paila
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LUGAR EN DONDE| N UBICACION POSTE|
SE DA EL SINIESTRO ) KILOMETRO 22 RUTA]

; Centro Misionero

https://earth.google.com/web/@4.31880635,-76.07064289,935.45238397a,190.35574616d,35y,-67.46437295h,0t,0r

IMAGEN 01 VISUAL AEREA: Vista desde la perspectiva satelital, que permite el programa google earth, en donde se
muestra generalidades del entorno y via que conduce de la ciudad de Pereira a la ciudad de Cali, sobre la calzada de dos
carriles al paso por el perimetro urbano del corregimiento de La Paila, jurisdiccion del municipio de Zarzal, de acuerdo al
tramo vial que corresponde al el kildbmetro 22 de la ruta 25-06, que identifica el tramo comprendido entre el municipio de
Andalucia y el corregimiento de Cerritos; desde esta visual, se aprecia parte de la geometria del tramo en donde se da la
dinamica del siniestro de transito, el cual corresponde a una semirrecta, topograficamente plana; se indica el lugar en donde
se da la dinamica del siniestro, en relacion al poste de referencia que indica el kildmetro 22 de acuerdo a la ruta, se indica
le vertiente del Rio La Paila. Es importante destacar, que la via en donde se da el evento, corresponde a una calzada de
dos carriles, en un Unico sentido de circulacion.

LUGAR EN DONDE|
SE DA EL SINIESTRO

IMAGEN 02 VISUAL AEREA: En complemento de la imagen inmediatamente anterior, en esta se observa las
caracteristicas generales de la via, desde una perspectiva un poco mas cercana al lugar de los hechos, en donde se indica
el sentido de la calzada, la cual, permite la circulacion de los vehiculos que transitan de norte a sur, conducente a la ciudad
de Cali, en una calzada de dos carriles con un Unico sentido de circulacion; se indica y resalta la zona en donde se da la
dinamica del siniestro, que corresponde al carril izquierdo y parte de la berma del costado izquierdo, de acuerdo al sentido
de circulacion del tramo vial en particular.

Las condiciones del tramo vial, seran presentadas en apartes siguientes, a fin de verificar las condiciones de la calzada,
sefializacion y condiciones de visibilidad, como variables a evaluar durante el desarrollo del presente estudio, teniendo en
cuenta, que corresponde al recorrido previo de cada uno de los intervinientes en el siniestro vial, objeto del presente estudio.
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ELECTRICA N°211121]

LUGAR EN DONDE]
SE DA EL SINIESTRO]

IMAGEN 03 VISUAL AEREA: En complemento de las imagenes anteriores, en esta se observa la proximidad al lugar en
donde se da la dinamica del siniestro, desde una perspectiva mas cercana a la superficie, en donde se aprecia las
caracteristicas generales del entorno, asi como de geometria del lugar en donde se da el hecho, correspondiente a una
recta sin aparente pendiente; se indica la zona sobre la calzada en donde se da la dinamica del siniestro, que corresponde
al carril y parte de la berma izquierda de la calzada que conduce de Pereira a la ciudad de Cali; desde esta visual, es posible
indicar la ubicacién del poste en concreto de la red eléctrica, N° 211121, el cual fue empleado como punto de referencia,
de acuerdo al método de fijacion en plano cartesiano, empleado por la autoridad de nsito que conoce de la diligencia.
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IMAGEN N° 04 PLANO GENERAL: En esta imagen, se
muestra la calzada que conduce de la ciudad de Pereira a la
ciudad de Cali, al paso por el perimetro urbano del
corregimiento de la Paila, jurisdicciéon del municipio de
Zarzal, desde una distancia proximal de 400 metros antes
del lugar de los hechos; al costado derecho se aprecia la
sefial informativa geografica SI-28, que indica el paso sobre
el rio La Paila, al costado izquierdo de la calzada, la sefal
preventiva SP-36, que advierte sobre puente angosto.
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IMAGEN N° 06 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen anterior, en esta se observa la calzada, posterior al
paso sobre el puente, en donde se aprecia, ademas de las
lineas de borde y lineas segmentadas que separan los
carriles, lineas transversales que actdan como reductores
virtuales de velocidad, teniendo en cuenta la proximidad a
un reductor de velocidad elevado, que se encuentra mas
adelante sobre la calzada; se aprecia las caracteristicas
generales de la calzada, asi como las condiciones de
visibilidad al entorno.

IMGEN N° 05 PLANO GENERAL: En complemento de la

imagen anterior, en esta se continua en recorrido sobre la
calzada, en proximidad al paso del puente que cruza el rio
La Paila, se distingue como se reduce el espacio de berma,
permitiendo el paso exclusivo de vehiculos, se distingue la
demarcacion vial, y las caracteristicas generales de la
carpeta asfaltica; al costado derecho del puente, se aprecia
el puente que permite el paso peatonal de manera segura,
sin exponerse sobre los carriles.

IMAGEN N° 07 PLANO MEDIO: En complemento de las
imagenes anteriores, continuando en recorrido sobre la
calzada, en esta se aprecia al costado derecho de la
calzada, la sefial preventiva SP-25A, la cual advierte sobre
la ubicacién de un resalto o reductor de velocidad de alto
relieve, el cual se vislumbra de color amarillo y blanco; de
igual manera, se aprecia la continuidad de las lineas
transversales, que sirven como advertencia para que los
conductores reduzcan la velocidad, para tomar de manera
segura el paso sobre el reductor elevado.
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IMAGEN N° 08 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen anterior, en esta se continua en avance sobre la
calzada, en donde se aprecia al costado derecho de la
calzada, la sefial preventiva SP-25A, la cual advierte sobre
la ubicacién de un resalto o reductor de velocidad de alto
relieve, se distingue el reductor de velocidad, y delante de
este, al costado izquierdo de la calzada, se aprecia la sefial
informativa SI-04, la cual corresponde al punto de referencia
del kilbmetro 22 de la ruta 26-06.
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IMAGEN N° 010 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen anterior, en esta se aprecia la calzada, posterior al
paso sobre le reductor de velocidad elevado, se indica al
costado izquierdo de la calzada, la ubicacién de la sefal
informativa SI-04, la cual corresponde al punto de referencia
del kildmetro 22 de la ruta 26-06, que comprende el tramo
vial entre el municipio de Andalucia y el corregimiento de
Cerritos de Pereira.
S T T

IMAGEN N° 012 PLANO GENERAL: En complemento de
las imagenes anteriores, en esta se continua en avance
sobre el tramo de la calzada, en donde se aprecia las
caracteristicas generales del sector, y como las condiciones
de visibilidad, sueles verse reducidas, derivado del
estacionamiento de vehiculos a los costados de la via,
debido a la gran afluencia de comercio aledafio; en
complemento de lo anterior, se aprecia al costado derecho
de la calzada, la sefial preventiva SP-46, la cual advierte de
la presencia de peatones en la via.

IMAGEN N° 09 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen anterior, continuando en el recorrido por el tramo de
calzada ya descrito, en esta, se observa desde una
perspectiva méas cercana, el reductor de velocidad elevado,
posterior a este, al costado izquierdo de la calzada, se
aprecia e indica la ubicacion de la sefial informativa SI-04, la
cual corresponde al punto de referencia del kilbmetro 22 de
la ruta 26-06, que corresponde al tramo comprendido entre
el municipio de Andalucia y Cerritos.

IMAGEN N° 011 PRIMER PLANO: En complemento de la
imagen anterior, en esta se aprecia en detalle, la sefal
informativa SI-04, correspondiente al punto de referencia del
kilbmetro 22 de la ruta 26-06, que identifica al tramo
comprendido entre el municipio de Andalucia y el
corregimiento de Cerritos; dicha sefial, y de acuerdo al IPAT,
indica que a 330 metros, se ubica el lugar sobre la calzada
en donde se desarrolld el siniestro de transito.

IMAGEN N° 013 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen inmediatamente anterior, en esta se observa la
calzada, desde la perspectiva visual contigua a la sefial que
previene de la presencia de peatones en la via, desde donde
se aprecia las condiciones generales del sector, y como se
menciond, se aprecia la gran afluencia de vehiculos
ubicados de cada lado de la calzada, debido a la gran
presencia de comercio, lo que conlleva a la presencia de
personas, por lo que en este tramo de calzada, converge
diferentes actores viales.
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imagen anterior, en esta se aprecia al costado derecho de la
calzada, una sefal informativa, que previene sobre la
presencia de un resalto, ubicado a una distancia de 100
metros; desde esta perspectiva, se aprecia que la via
corresponde a un tramo semirrecto, con un &ngulo de
curvatura abierto a la izquierda; se aprecia las condiciones
generales de visibilidad y demarg:acigﬁn de la calzada.
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las imégenes anteriores, en esta se continua en avance
sobre el tramo de la calzada, en avance hacia el lugar en
donde se da la dinAmica del siniestro de transito; desde esta
perspectiva, se aprecia las marcas sobre la superficie, que
permiten inferir sobre la incorporacion de vehiculos desde
los costados de la calzada a la via, concordante con los
negocios de comercio, ademas de las entradas y salidas de
las calles aledafias. Se aprecia al costado derecho, la sefial
reglamentaria SR-30, por la proximidad al reductor.

IMAGEN N° 014 PLANO MEDIO: En complemento de la

IMAGEN N° 015 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen anterior, en esta se observa la calzada, desde la
perspectiva visual contigua a la sefial anteriormente
descrita, se aprecia las condiciones generales de la calzada,
asi como la afluencia de trafico, personas y vehiculos a los
costados de la via; asi mismo, se vislumbra las condiciones
de visibilidad, buen estado de conservacién de la superficie
asfaltica y demarcacién.

fMAGEN N° 016 PLANO GENERAL: En complemento de

I oE

las imagenes anteriores, en esta se observa la sefial
preventiva SP-25A la cual advierte sobre la ubicacién de un
resalto o reductor de velocidad de alto relieve, ubicada al
costado izquierdo de la calzada; desde esta perspectiva
visual, se alcanza a vislumbrar la ubicacion de dicho
reductor, asi como se aprecia la ubicacién de vehiculos a los
costados de la calzada, los cuales reducen ostensiblemente
las condiciones de visibilidad.

IMGEN N° 018 PLANO GENERAL: En complemento de
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IMAGEN N° 017 PLANO GENERAL: En complemento de la

imagen inmediatamente anterior, en esta se observa, al
costado derecho de la calzada, la sefial reglamentaria SR-
30, la cual advierte que la velocidad méaxima de circulacion
en esta zona, es de 30 kilometros por hora; no obstante,
teniendo en cuenta que se trata de una calzada de dos
carriles, en un anico sentido de circulacion, y las condiciones
de visibilidad que reducen su visualizacion, seria importante
que las misma, fuese ubicada al costado izquierdo de la
calzada, como lo establecg el manual de sefializacion.

IMAGEN N° 019 PLANO GENERAL: En complemento de la

imagen anterior, es esta se continua e avance sobre la
calzada, en donde se aprecia, al costado derecho de la
calzada, la sefial preventiva SP-46, la cual advierte de la
presencia de peatones en la via; asi mismo al costado
izquierdo de la calzada, cercano al reductor, se aprecia la
sefial preventiva SP-25A, la cual advierte sobre la ubicacion
de un resalto o reductor de velocidad de alto relieve, el cual
se aprecia sobre la superficie asféltica.
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IMAGEN N° 020 PLANO GENERAL En complemento de la
imagen anterior, en esta se observa la calzada en
proximidad al reductor de velocidad, en donde se aprecia el
reductor de velocidad, y de los dos costados de la calzada,
la sefal preventiva SP-25A, la cual advierte sobre la
ubicacion de un resalto o reductor de velocidad de alto
relieve, ubicadas de acuerdo al manual de sefializacién vial,
para una calzada de dos carriles en un mismo sentido de
cirgqlaci()n.

IMAGEN N° 022 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen inmediatamente anterior, en esta se continua en
avance en proximidad a la zona sobre la calzada en donde
se da la dindmica del siniestro; al costado derecho de la
calzada se observa la sefal preventiva SP-46, la cual
advierte de la presencia de peatones en la via, se aprecia un
sendero peatonal cebrado, enmarcado por lineas de
detencion, también se aprecia e indica la ubicacion del poste
empleado como punto de referencia.

IMAGEN N° 024 PLANO GENERAL: En complemento de

las imagenes anteriores, en esta se observa la calzada en
proximidad a la zona en donde se da la dindmica del
siniestro, la cual se resalta mediante las lineas segmentadas
de color rojo, sobre parte de la berma y carril izquierdo, en
relacion al poste de concreto empleado como punto de
referencia, ubicado al costado derecho de la calzada, e
identificado con el nimero 211121, desde donde proyecta
un paralelo a un punto de referencia auxiliar.

IMAGEN N° 025 PLANO GENERAL: En complemento de

IMAGEN N° 021 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen inmediatamente anterior, en esta se presenta la
calzada, posterior al paso sobre el reductor de velocidad,
desde esta perspectiva, se aprecia algunas condiciones de
la calzada, asi como parte de la sefializacion, en proximidad
a la zona sobre la calzada, en donde tiene lugar la dinamica
del siniestro de transito que se investiga; se vislumbra un

sendero peatonal, asi como la continuidad de Ila

demarcacion vial ya descrita.

IMAGEN N° 023 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen anterior, en esta se observa el sendero peatonal,
enmarcado con lineas de detencidn, asi mismo, se aprecia
e indica el poste de concreto, empleado como punto de
referencia por parte de la autoridad de transito, para la
fijacion de evidencias en el croquis anexo al IPAT, de
acuerdo al método de fijacion en triangulacion, que resulta
acorde a la geometria del lugar en donde se da la dinamica
del siiestro.

las imagenes anteriores, en esta se aprecia la calzada en
proximidad a la zona sobre la cual se desarrolla la dindAmica
del siniestro, es decir, en el lugar en donde se da el contacto
entre los vehiculos involucrados en el hecho, cuya dinamica
se da cuando un vehiculo de carga retrocede de manera
irregular, ocupando la berma y parte del carril izquierdo, al
mismo tiempo que un vehiculo particular, tomaba el mismo
carril, impactando de manera intempestiva.
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IMAGEN N° 026 PLANO GENERAL: En complemento de
las imagenes anteriores, en esta se indica la zona sobre la
calzada, en donde se da el impacto de los vehiculos, y su
detencion total, al momento que el vehiculo de carga
retrocede de manera irregular, y el vehiculo de servicio
particular tomaba el carril izquierdo de la calzada.
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IMAGEN N° 028 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen anterior, en esta se presenta la calzada desde la
perspectiva visual contraria al sentido de circulacion, es
decir de Andalucia a Cerritos, desde donde se aprecia las
generalidades de la calzada, condiciones de visibilidad y
demarcacion, asi mismo, se indica la ubicacién del poste de
referencia empleado como punto de referencia para la
elaboracién del croquis y fijaciéon de evidencias anexo en el
IPAT, como se indica la zona sobre la calzada, en donde se
da la dindmica del siniestro y ubicacién final de los vehiculos
inmersos en el hecho.

P.R. il b oy - b
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IMAGEN N° 030 PLANO GENERAL: En complemento de
las imagenes anteriores, en esta se observa la calzada,
desde la perspectiva visual sobre la zona en donde se da la
dinamica del hecho, y se ubican los vehiculos involucrados
en el siniestro, en las posiciones finales registradas; desde
esta perspectiva, se observa e indica, la base del poste en
concreto de la red eléctrica publica, empleado como punto
de referencia, en relacién al punto auxiliar, que se indica
paralelo al punto de referencia principal, ubicado sobre la
linea de borde del costado derecho de la calzada, desde
donde parten las medidas lineales iniciales, a cada una de
las evidencias identificadas durante la diligencia.

IMAGEN N° 027 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen inmediatamente anterior, en esta se observa la
calzada, desde la perspectiva visual sobre la zona en donde
se da la dinamica del siniestro, en donde se aprecia un
cambio de geometria, al ingresar a una curva pronunciada a
la izquierda.

imagen inmediatamente anterior, en esta se observa la
calzada, desde la perspectiva visual sobre la zona en donde
se da la dindmica del siniestro, es decir en donde se da el
contacto entre los vehiculos involucrados, perspectiva desde
la cual, se aprecia las condiciones de la calzada, en el
recorrido previo de la victima, quien hacia uso adecuado de
la calzada, e impacta con el vehiculo de carga clase camion,
gue en contraste, retrocedia de manera irregular en una via
de estas condiciones, ocupando la berma y parte del carril
izquierdo de la calzada.

IMAGEN N° 031 PRIMER PLANO: En complemento de la
imagen de la imagen inmediatamente anterior, en esta se
aprecia la zona media del poste en concreto, el cual no solo
es empleado para la red eléctrica publica, sino también, para
el soporte de lineas de comunicacién y alumbrado publico
urbano en este punto, el cual se identifica con el N°211121,
siendo el mismo registrado en el croquis anexo al IPAT, lo
que permite ubicar fehacientemente, la zona sobre la
calzada en donde se da la dinamica del siniestro, y de
acuerdo a las medidas registradas en el cuadro
correspondiente, se procedera con el replanteo de
evidencias, en el bosquejo a escala resultante.
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FOTOGRAFIAS AL MOMENTO DE LA DILIGENCIA JUDICIAL

IMAGEN N° 01 PLANO GENERAL: Esta imagen extraida
del registro fotografico anexo a la documentacién objeto de
estudio, se muestra la proximidad al lugar de los hechos,
desde la perspectiva visual Andalucia — Cerritos, costado
derecho de la calzada, de acuerdo al sentido de circulacién
de la misma, desde donde se aprecia la posicion final de los
vehiculos inmersos en el siniestro de transito, los cuales se
ubican ocupando parte de la berma y carril izquierdo, en el
sentido de circulacion acorde al estipulado para esta
calzada, es decir de Pereira a Cali. Como aspectos
relevantes, se destaca que el vehiculo clase camién, no
transporta alguna clase de carga, sus ruedas direccionales
se encuentran con giro hacia la izquierda, entre tanto, el
vehiculo particular se encuentra sobre la zona media del

carril izquierdo

IMAGEN N° 02 PLAN GENERAL: En comblemento de la

imagen anterior, en esta se aprecia la proximidad a la
posicién final de los vehiculos inmersos en el siniestro,
desde la perspectiva posterior de los mismos, costado
derecho de la calzada, contiguo al poste de concreto de la
red eléctrica publica del sector, que fue empleado como
punto de referencia para la fijacion de evidencias en el
croquis anexo al IPAT; desde esta perspectiva, se aprecia
detalles relevantes, como el estallido de las ruedas del
vehiculo particular, que en ausencia de marcas anteriores a
la posicion final, indica que es consecuencia de la fuerza
ejercida durante el contacto, asi como por el peso del
vehiculo de carga, ya que aun cuando se encuentra vacio,
su disefio implica una masa mayor a la resistencia del

: / \

IMAGEN N° 03 PLANO MEDIO: En complemento de las
imagenes anteriores, en esta se observa la zona en donde
se da la dindmica del siniestro, desde la perspectiva
posterior de la ubicacidn final de los vehiculos intervinientes,
desde donde se aprecia la ubicacién espacial de los mismos
sobre la calzada, ocupando la zona de rodado que
comprende el carril izquierdo, asi como la zona de seguridad
aledafia, correspondiente a la berma izquierda; se aprecia la
orientacion del vehiculo particular hacia el costado izquierdo,
en consecuencia de la fuerza ejercida al momento no solo
del impacto mismo, sino aunado también al desplazamiento
del vehiculo de mayor dimensioén, que trataba de ingresar a
la bahia del costado izquierdo de manera irregular, teniendo
en cuenta la alta afluencia de vehiculos, el disefio del tramo
vial, y el tnico sentido de circulacién de la calzada. Como se
indicé en acapites anteriores, se logra vislumbrar la ausencia
de carga en el camién; asi mismo, como detalle relevante,
es importante indicar que no se aprecian huellas de frenado,
derrape u de otra indole, que permitan establecer una
maniobra previa de evitabilidad, o de causa contribuyente al
evento, lo que demuestra lo intempestivo del hecho, en
donde las condiciones redujeron ostensiblemente la
capacidad de reaccion oportuna.

e trasladaba la victima.

" L
IMAGEN N° 04 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen inmediatamente anterior, en esta se aprecia la
posicion final de los vehiculos desde la perspectiva visual
sobre la berma, lo que permite apreciar los detalles de la
ubicacion espacial de los automotores, en relacion al borde
de la calzada del costado izquierdo; se aprecia ademas,
desde una mejor perspectiva, parte de los dafios en la
camioneta en la cual se desplazaba la victima, donde sufre
deformacion estructural general, derivado de la disipacién de
la fuerza, manifiesta desde la zona anterior izquierda, que,
aunado a la dimension y peso del vehiculo clase camion,
desplaza hacia la zona inferior y posterior derecha el
habitaculo de motor y cabina, de tal manera que el centro,
techo y vértices se desalinean en relacion a la originalidad
de disefio del mismo. Como se ha indicado en epigrafes
anteriores, el vehiculo clase camion no transporta carga al
momento del siniestro, se alcanza a vislumbrar la aleta
anterior de la carpa que cubre la carroceria levantada,
permitiendo la visual a lo largo de esta, asi como se observa
la luz direccional izquierda encendida al momento de la
captura de la imagen. Nuevamente se destaca la ausencia
de alguna clase de huella o marca, que pudiera inferir sobre
alguna maniobra de evitabilidad del siniestro.
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IMAGEN N° 05 PRIMER PLANO: En esta imagen, se
observa la zona media superior anterior del vehiculo
particular, momentos después del contacto con el vértice
posterior derecho del vehiculo de carga; fue resaltado
mediante un circulo abierto la zona media del vidrio
panoramico, en donde se vislumbra al interior del habitaculo
de la cabina, en la zona N°1, que corresponde al puesto del
conductor, la victima del siniestro, que aun se encuentra
aprisionada derivado de la deformacion causada durante el
impacto. Se aprecia grandes dafios, que dan cuenta de la
violencia del impacto.

e i

¥

IMAGENES N° 06 Y 07 PLANO MEDIO: En complemento
de la imagen anterior, en la imagen N°6, se aprecia el
momento en el cual hace presencia al lugar de los hechos,
el cuerpo de bomberos, paramédicos, agentes de transito y
de policia, que acuden al sitio con el fin de auxiliar a la
victima, asi como adelantar las diligencias correspondientes,
en la imagen N°7, se vislumbra deformacién en el marco de
la puerta anterior derecha, orientado hacia el exterior, zona
por la cual extrae a la victima del interior del vehiculo, con el
fin de ser trasladada a un centro asistencial; los vehiculos
continlan en contacto mientras continua la diligencia.

IMAGEN N° 08 PLANO MEDIO: En complemento de las imagenes anteriores, en esta se aprecia el costado derecho del
vehiculo particular, perspectiva desde la cual se observa parte de la gran afectacion estructural del automotor, por la zona
de contacto con la carroceria del camion, la victima ya fue extraida y se aprecia le deformacion en el marco de la puerta
anterior derecha, por el cual fue sacada, en la superficie asféltica debajo del automotor, se observa el vidrio de la puerta.
Se vislumbra el momento en donde uno de los funcionarios de transito, se encuentra realizando tomas fotogréficas.
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IMAGEN N° 09 PLANO MEDIO: En complemento de las
imagenes anteriores, en esta se observa la zona anterior
vértice izquierdo del vehiculo particular clase camioneta, una
vez es separado del camidn, se aprecia la gran deformacion
estructural, asi como las marcas por transferencia, en donde
se vislumbra pintura, fragmentos y marcas dejadas por
componentes del otro vehiculo. Se aprecia claramente el
desplazamiento desde la zona anterior a la posterior, de
diferentes componentes

IMAGEN N° 010 PLANO MEDIO: En complemento de la

imagen anterior, en esta se aprecia el costado izquierdo de
la camioneta, zona media superior, en donde se acentla el
dafno derivado del siniestro, se aprecia la magnitud de la
afectacion estructural, asi como el compromiso en la zona
interior, lo que deriva en la destruccion de componentes,
perdida y deformacién de otros, dejando totalmente
expuesto la zona N°1, que corresponde al puesto del
conductor del vehiculo.

IMAGEN N° 011 PLANO GENERAL: En complemento de
las imagenes anteriores, en esta se muestra la zona anterior
del vehiculo de carga en relacion a la calzada,
lamentablemente esta y siguientes, fueron aportadas en

T

o

IMAGEN N° 012 PLANO GENERAL: En complemento de la
imagen anterior, en esta se observa la proximidad al camion,
desde donde se aprecia en su vértice posterior derecho, la
ubicacion final del vehiculo particular, asi como la gran
afluenC|a de personas en eI smo Se |nd|ca eI P.R.

blanco y negro, lo que resta detalles a resaltar

IMAGEN N° 013 PLANO MEDIO: En complemento de Ia
imagen anterior, en esta se observa la zona anterior del
camién, en donde se aprecia sobre la linea de borde amarilla
ocupando parte de la berma y carril izquierdo de la calzada,
de acuerdo al sentido de circulacion de la misma.

IMAGEN N° 014 PLANO MEDIO En complemento de la
imagen anterior, en esta se observa la zona anterior y lateral
derecho del vehiculo de carga, en donde se aprecia vehiculo
particular, de acuerdo a la posicion final posterior al impacto,
ocupando el carril derecho de la calzada.

Analisis Reconstructivo N° 034-2022

Pagina 11 de66




IMAGEN N° 015 PLANO MEDIO En complemento de la
imagen anterior, en esta se aprecia la zona media posterior

inferior del vehiculo de carga, en donde se aprecia el
vehiculo particular, aprisionado con la carroceria y chasis del

IMAGEN N° 016 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen anterior, en esta se aprecia el momento en el cual
intervienen para separar los vehiculos, una vez fijada cada
una de las medidas en relacion al siniestro, se evidencia la

camion, se observa cuando proceden a separarlos

pre5|on gue los mantiene unidos.

IMAGEN N° 017 PLANO MEDIO: En complemento de las
imagenes anteriores, en esta se aprecia la zona posterior de
los vehiculos, momento en el que varias personas
intervienen para separarlos, se aprecia el acompafiamiento
del personal policial de la jurisdiccién.

IMAGEN N° 018 PLANO MEDIO: En complemento de la
imagen anterior, en esta se aprecia desde una perspectiva
mas cercana, la zona posterior de la camioneta, la cual como
ya se ha indicado, presenta deformacion estructural general,
por la fuerza de contacto y presion que se ejerce.

FOTOGRAFIAS AL MOMENTO DE LA DILIGENCIA JUDICIAL

)16—% «'36 553 @B ORDE ANTERIOR IZQUIERDO
e CARROCERIAJDEL
‘ VEHICULO EN RETROCESOJ

»
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IMAGEN N° 01 PLANO GENERAL: Esta imagen extraida del registro videogréafico de la camara de seguridad aledafia al
sector, se aprecia e indica la ubicacion del vehiculo de carga inmerso en el siniestro, detras del paso del tractocamion que
se aprecia al frente; se resalta la fecha y hora, que corresponde al dia 10 de junio de 2020, siendo las 12:36 horas; asi
mismo se indica el espaciamiento que hay entre el tractocamion, y la linea de borde del costado derecho de color blanco,
lo que permite inferir, que de este costado, también se encuentra alguno o varios vehiculos estacionados, los cuales se
encuentran aparcados proximos u ocupando parte del carril derecho, de lo contrario, el vehiculo de carga podria transitar
de manera normal ocupando este carril, lo que aunado a la ocupacion del carril por parte del camién al costado izquierdo,
obliga a que transite sobre la mitad de la calzada, sobre la linea segmentada separadora de carriles.
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IMAGEN N° 02 PLANO MEDIO: En complemento de la imagen anterior, en esta se observa la continuidad de movimiento
del vehiculo de carga clase tractocamion, pasando un segundo en el control de la hora, el cual presenta orientacién hacia
el carril izquierdo, por lo que se indica la ampliacién del distanciamiento con la linea de borde de color blanca del costado
derecho. Debajo de la zona media del semirremolque o trailer, se aprecia la sombre que genera el vehiculo de carga clase

camion sencillo, que se encuentra en retroceso.

IMAGEN N° 03 PLANO GENERAL: En esta imagen, sobre el segundo 53 del mismo minuto 36, se aprecia el momento en

el cual, el vehiculo de carga clase tractocamién, rebasa plenamente al camién que se encuentra ocupando parte de la

berma y carril izquierdo de la calzada, en donde visualmente se identifica el vértice anterior derecho del camién, contiguo

a un poste de la red eléctrica publica, al costado izquierdo de la calzada.
B y L
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IMAGEN N° 04 PRIMER GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, sobre el segundo 54 del mismo minuto
36, se aprecia el avance del vehiculo de carga clase tractocamion, el cual ya ha ingresado casi en su totalidad al carril
izquierdo de la calzada; entre tanto, se evidencia que el vértice anterior derecho del camién, permanece contiguo al poste

de la red eléctrica publica, al costado izquierdo de la calzada.
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IMAGEN N° 05 PLANO GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, sobre el segundo 55 del mismo minuto
36, se aprecia el avance del vehiculo de carga clase tractocamién, el cual ya ha ingresado en su totalidad al carril izquierdo
de la calzada; entre tanto, se evidencia la aparicién de un vehiculo clase micro, que por su dimensién, en relacion al espacio
sobre la calzada, puede retomar més facilmente el carril derecho de la calzada, sin embargo, se aprecia como el vértice
posterior derecho, esta mas separado del anterior derecho, lo que permite confirmar el estacionamiento u ocupacién de
este carril metros atras; asi mismo, el vehiculo clase camién, permanece contiguo al poste de la red eléctrica publica, al

costado izquierdo de la calzada.

s

IMAGEN N° 06 PLANO GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, sobre el mismo segundo 55 del minuto
36, se aprecia el avance del vehiculo de carga clase tractocamidn, que en relacién al vehiculo clase microbus, es menor,
pues es evidente la reduccidn de espacio entre estos; el vehiculo de servicio publico de pasajeros, se alinea al borde del
carril derecho. Se destaca que el vehiculo de carga se encuentra ain contiguo al poste de la red eléctrica del costado

izquierdo de la calzada, durante estos tres segundos que han transcurrido.

s / -

IMAGEN N° 07 PLANO GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, en esta se observa movimiento del
vehiculo de carga en retroceso sobre la calzada, lo que se vislumbra al observar la separacion entre la zona anterior del
automotor, en relacion al poste de la red eléctrica del costado izquierdo de la calzada, en el segundo 58 del minuto 36.
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IMAGEN N° 08 PLANO MEDIO: En complemento de las imagenes anteriores, en esta, sobre el segundo 01 del minuto 37,
se aprecia el momento en el que un vehiculo de carga, sencillo (dos ejes), con carroceria clase furgén, pasa frente a la
camara de seguridad cubriendo el vehiculo de carga en retroceso; se destaca el hecho en donde como sucedi6 con el
vehiculo clase tractocamion, este pasa separado de la linea de borde blanca del costado derecho de la calzada, avanzando
sobre la linea central segmentada que separa los carriles, por lo que se infiere de manera razonable, sobre alguna clase

de obstaculo que ocupa parte del carril derecho.

IMAGEN N° 09 PLANO MEDIO: En complemento de la imagen anterior, sobre el segundo 02 del minuto 37, se aprecia el
avance del vehiculo furgén, quien se proyecta hacia el carril izquierdo de la calzada, lo que permite apreciar nuevamente
el camion de carroceria estacas que se encuentra en movimiento en retroceso sobre el carril y berma izquierda de la via.

IMAGEN N° 010 PLANO GENERAL: En complemento de la imagen anterior, sobre el segundo 03 del mismo minuto 37,
se aprecia el vehiculo de carga clase furgdn, como ingresa al carril izquierdo; al mismo tiempo, se aprecia el momento en
el cual, un vehiculo clase camioneta de platon de color blanco, sigue el recorrido del camién furgén, es decir al centro de
la calzada, sobre la linea segmentada que separa los carriles, corroborando nuevamente sobre la presencia de alguna
clase de obstaculo sobre el carril derecho, que obliga a separarse de la orilla de la via.
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IMAGEN N° 011 PLANO GENERAL: En continuidad de las imagenes anteriores, en esta se observa, sobre el segundo 04
del minuto 37, el avance del vehiculo articular clase camioneta de color blanco, que toma el carril izquierdo; en contraste,
de acuerdo al arbusto que se aprecia al costado izquierdo de la calzada, el vehiculo de carga parece no solo detenerse,
sino empezar a sufrir un desplazamiento hacia la zona anterior, lo que permitiria establecer el contacto inicial de la

camioneta en donde s

IMAGEN N° 012 PLANO GENERAL: En complemento de la imagen anterior, en esta se observa sobre el mismo segundo
04 del minuto 37, como el vehiculo de carga, avanza hacia la zona anterior, derivado al impacto y empuje al momento del

impacto, lo que se corrobora con la aparicién en escena del eje posterior, y mas de la mitad de la carroceria del mismo.

- ’

IMAGEN N° 013 PLANO GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, en esta se aprecia el momento en que
aparece en escena, el vértice anterior derecho del vehiculo en el cual se trasladaba la victima, ya en contacto con el vehiculo
de carga; esta ubicacion, en la cual el automotor de servicio particular, circula sobre el carril izquierdo, permite inferir de
manera razonable, que la victima se desplazaba detras de la camioneta blanca de platén, y del camion furgon, quienes de
manera previa, cambiaban hacia el carril izquierdo, transitando sobre la zona media de la calzada, de tal manera, que se
genera un efecto cortina frente a lo que precede a su paso, por lo cual, asumié que podia cambiar de carril, cuando es
sorprendida por el vehiculo de carga que retrocedia, ocupando la berma y parte del carril izquierdo, interponiéndose a su
paso, sin darle tiempo a una maniobra de evitabilidad efectiva.
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IMAGEN N° 014 PLANO MEDIO: En complemento de la imagen anterior, en esta se aprecia sobre el segundo 06 del
minuto 37, la continuidad del avance hacia la zona anterior del vehiculo clase camién, junto con el vehiculo particular en el

cual se trasladaba la victima, derivado del movimiento previo y fuerza de contacto.

IMAGEN N° 015 PLANO GENERAL: En continuidad de las imagenes anteriores, en esta se aprecia el segundo 07 del
mismo minuto 37, en donde se aprecia la continuidad del desplazamiento de los vehiculos inmersos en el siniestro, hacia

la zona anterior de los mismos, acorde al sentido de circulacion de la calzada.
. = :
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IMAGEN N° 016 PLANO GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, en esta se aprecia el avance de los

vehiculos involucrados en el siniestro, sobre el segundo 08 del mismo minuto 37.

_— Z

IMAGEN N° 017 PLANO GENERAL: Esta imagen corresponde a la Ultima extraida del video aportado como objeto de
estudio, en donde se aprecia sobre el segundo 08 del minuto 37, la detencién total de los vehiculos inmersos en el siniestro,
posterior al impacto y desplazamiento sufrido; se vislumbra el buen estado de la puerta anterior derecha de la camioneta.
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VEHICULOS INVOLUCRADOS

EN EL SINIESTRO RESULTARON INVOLUCRADOS DOS (02) VEHICULOS ASI:

CARACTERISTICAS

VEHICULO N.° 1

VEHICULO N.°2

CLASE Campero. Camion.

MARCA Ssangyong Foton.

LINEA Rexton Il. BJ5129VJICED-FA.
CARROCERIA Wagon. Estacas.

MODELO 2009. 2015.

COLOR Gris Cyber. Blanco.

PLACAS PFL-236 I.M.P. Pereira. WLL-880 STRIA. TTO Y TTE de Funza.
MOTOR 66592512563540. 89181644.

CHASIS N° KPTGOB1FS9P269951. LVBV4PB8FE002403.
SERVICIO Particular. Publico.

RADIO DE ACCION No aplica. Nacional.

TARJETA DE OPERACION No aplica. No aplica.

SOAT

Vigente al momento del hecho.

vigente al momento del hecho.

POLIZAS RESP. CIVIL

Sin informacion.

Sin informacion.

REVISION TECNICO-MEC.

Vigente al momento del hecho.

Vigente al momento del hecho.

N° LICENCIA DE TRANSITO

66001-2741247

10018822675.

PLACA REMOLQUE O SEMI

No aplica.

No aplica.

Nancy Estela Orozco A.

Rosa Amelia Giraldo Vallejo

PROPIETARIO C.C. N° 66'772.020. C.C. N° 67'023.675.
SANCIONES No registra. No registra.
LIMITACIONES A LA PROPIEDAD Prenda a favor de Davivienda. No registra.

PARTICIPANTES

EN ESTE SINIESTRO DE TRANSITO, SE RELACIONA DOS (02) PARTICIPES ACTIVOS EN EL HECHO, ASI:

PARTICIPANTES
DIRECTOS ACTIVOS

CONDUCTOR VEHICULO N°1

CONDUCTOR VEHICULO N°2

NOMBRES Y APELLIDOS

Diana Carolina Tique Orozco.

Manuel Hernando Martinez Mendoza.

IDENTIFICACION

C.C. N° 1.088’307.280 de Pereira.

C.C. N° 94°042.317 de Candelaria.

FECHA NACIMIENTO

12 de enero de 1993.

05 de agosto de 1984.

EDAD 26 afos para el hecho. 36 arios para el hecho.
SEXO Femenino. Masculino.
OCUPACION Independiente. Conductor.
DIRECCION Carrera 7 N° 19-48 piso 9-Pereira. Carrera 9B N°15-09 Yumbo.
EMBRIAGUEZ Y/O Negativa. Negativa.
ALCOHOLEMIA
ESTADO Lesionada. lleso.
LICENCIA CONDUCCION N° 1088307280 categoria B1. N° 94042317 categoria C2 vencida.
RESTRICCIONES No registra. No registra.
SANCIONES No registra. No registra.

APRECIACION DE LA INVESTIGACION

ANALISIS DOCUMENTAL DEL EXPEDIENTE QUE SE APORTA A LA INVESTIGACION.

En el croquis anexo al Informe Policial de Accidente de Transito sin numero, de fecha 10 de junio de 2020, se aprecia
algunas omisiones y errores en la informacion registrada, los cuales es importante aclarar, ya que no es aportado ningun
informe anexo, en donde se haga alguna salvedad y/o aclaratorio, por parte del funcionario policial que lo realiza; de tal

manera que se relacionan en el orden de acuerdo al documento de la siguiente manera:

a. Enla casilla N° 3, registra el lugar como el kildmetro 21 méas 670 metros La Paila, sin indicar el codigo de ruta; durante
las actividades de verificacion, se logra establecer que la ruta corresponde a la 25-06 que conduce de Andalucia hacia

Cerritos; al paso por el casco urbano del corregimiento de La Paila, en donde también hay nhomenclatura.

b. En la casilla N°7, que corresponde a caracteristicas de la via, registra en la sub-casilla 7.9D, la presencia de un paso
peatonal, un reductor de velocidad fijo, los cuales tienen injerencia con la zona en donde se da el siniestro, pero no son
diagramados en el croquis, a fin de establecer la ubicacion precisa.

c. En el punto N° 17, correspondiente al croquis (bosquejo topogréafico), no se registré la ubicacién de las sefales, de las
cuales hace lista en la lista de convenciones, ubicada en la parte superior izquierda del dibujo anexo; tampoco sefiala la
distancia del poste de la red eléctrica empleado como punto de referencia, a la linea de borde blanca del costado derecho

de la calzada, de la cual parte el punto de referencia auxiliar de donde se extienden las medidas.

d. Registra una huella de arrastre de origen mecénico, con una longitud total de 13.30 metros, lo cual resulta erréneo, en el
entendido que la huella no es dejada por un solo vehiculo como ya se indicé con anterioridad, debio registrar dos huellas

diferentes con su respectiva medida.
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A pesar de los detalles que no fueron tenidos en cuenta, se aprecia una referencia topografica del lugar en donde se da la
dinamica del siniestro de transito y las caracteristicas del mismo, congruentes con las imagenes obtenidas y verificacion del
sitio asi:
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De acuerdo a la informacién aportada como insumo para el presente estudio, se logra establecer que el funcionario de
transito, adscrito a la Secretaria de Movilidad y Transito de Zarzal, que atiende la diligencia, realiza una actividad de
verificacion, inspeccion vy fijacién de las diferentes evidencias, medianamente acorde a las caracteristicas generales del
sector, asi como disposicion de los elementos, en relacion al siniestro de transito suscitado. Se logra establecer que el
método de fijacion, para el registro de medidas en el Croquis anexo al IPAT (Informe Policial de Accidentes de Transito),
correspondié al método en plano cartesiano, en donde a partir del punto de referencia principal, proyecta una medida al
punto de referencia auxiliar, como el planteado, de alli, se parte de un punto “0”, desde donde se extienden medidas lineales,
sobre un eje X, que para este caso seria la linea de borde de color blanco, y de alli, frente a cada una de las evidencias a
fijar, se extiende una medida a 90° sobre el eje Y, aunque se aprecia que en la tabla de medidas, encierra de manera cruzada
las medidas sobre los ejes correspondientes, es decir, que la primer columna corresponderia al eje Y, y en la segunda
columna sobre el eje X. A pesar del error que se evidencia, se aprecia una actividad que resulta congruente, con un dibujo
resultante que contrasta con el material fotografico aportado; falto un poco mas de minucia en el registro de evidencias, como
la disposicion y proyeccion de los elementos desprendidos durante el impacto, y que se observan en las imagenes aportadas.

De acuerdo al bosquejo topografico o croquis, anexo al IPAT, y la informacién aportada como sustento del presente informe,
se logra establecer la intervencién de dos vehiculos de la siguiente manera:

VEHICULO N° 1: Clase campero de servicio particular, marca Ssangyong, linea Rexton I, de color gris cyber, modelo 2009,
identificada con las placas PFL-236 del Instituto de Movilidad de Pereira, el cual se ubica en posicion final, sobre el carril
izquierdo de la calzada, proximo a la linea de borde continua de color amarillo, en contacto y aprisionado desde el vértice
anterior izquierdo, hasta la zona media del mismo costado, por el vértice posterior derecho del vehiculo de carga, orientada
hacia de acuerdo al sentido de circulacion de la calzada, es decir de Cerritos hacia Andalucia; esta posicion final, aunado al
material aportado como objeto de estudio, permite establecer que transitaba de acuerdo al sentido de la calzada, y su
conductora, se desplazaba detras de una camioneta blanca de platon, y un camién con carroceria furgén, quienes de manera
previa, cambiaban hacia el carril izquierdo, transitando sobre la zona media de la calzada, lo que permite inferir de manera
razonable, como se expuso en acapites anteriores, que sobre el carril derecho se encontraba alguna clase de obstaculo que
interferia con el normal trafico, de tal manera, que se genera un efecto cortina frente a lo que precede a su paso, por lo cual,
asumio que podia cambiar de carril, continuando con la trayectoria previa de los vehiculos que le anteceden, momento en el
cual, es sorprendida por el vehiculo de carga que retrocedia, ocupando la berma y parte del carril izquierdo, interponiéndose
a su paso, sin darle tiempo a una maniobra de evitabilidad efectiva, por lo que impacta de manera violenta con el vértice
posterior derecho del vehiculo de carga, hasta la posicion final registrada, sustentado en la falta de evidencia que permita
establecer un instante previo, en donde pudiera vislumbrar el riesgo al cual se aproximaba. En consecuencia, de la energia
de impacto, el vehiculo particular sufre deformacién y gran afectacion estructural, por lo que su conductora, queda
aprisionada en el habitaculo de la cabina, de donde es rescatada, con graves lesiones acentuadas en su rostro y region
corporal superior, por lo que es remitida a un centro asistencial.

VEHICULO N° 2: Clase camiodn de servicio publico, marca Foton, linea BJ5129VJCED-FA, de color blanco, modelo 2015,
identificado con las placas WLL-880 de la Secretaria de Transito y Transporte de Funza; el cual se ubica en posicién final,
de manera diagonal, sobre la berma y parte del carril izquierdo, de la calzada que conduce de Cerritos hacia Andalucia, al
paso por el perimetro urbano del corregimiento de la Paila del municipio de Zarzal; esta posicion final, aunado a la evidencia
aportada en el registro fotografico y videografico, permiten establecer que, el vehiculo no solo se detiene de manera
intempestiva y peligrosa, sino que ademas se encontraba en movimiento, transitando de manera irregular, retrocediendo en
sentido contrario al destinado para el tramo de la calzada, sobre parte de la berma y del carril izquierdo, teniendo en cuenta
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su dimensién. Esta dinamica de movimiento, permite inferir que su conductor, no evalud el riesgo de tan arriesgada y
peligrosa maniobra, méas aln si tenemos en cuenta que se encontraba al paso por un perimetro urbano, en donde podria
buscar una ruta alterna que no implicara ese retroceso sobre la doble calzada. Para este actor vial, tampoco se identifica
alguna actividad previa de evitabilidad y/o de mitigacion o reaccién, que hubiese permitido hacer menos grave el hecho, en
donde el conductor del vehiculo de carga, una vez hubiere evaluado el peligro de manera adecuada, desistiera de realizar
la maniobra de detencién sobre la calzada, y consecuentemente saliera de la misma a una zona segura; por el contrario, se
detiene y retrocede, al mismo tiempo que la calzada presenta alguna clase de obstaculo por el carril derecho, lo que se
corrobora en el video aportado, generando que el riesgo fuese ain mayor, ya que necesariamente los vehiculos se veian
obligados a centrarse en la calzada y tomar parte del carril izquierdo, algo que no fue evaluado por el conductor del vehiculo
de carga. Al mismo tiempo, como se ha indicado en la dinamica de movimiento previo del vehiculo N°1, en el cual se
trasladaba la victima, este precedia dos vehiculos, que, por su dimension, disminuyen la visual hacia adelante, lo que, aunado
al movimiento y trayectoria, en el cual se orientaban al carril izquierdo de la calzada, genera la percepcién y necesidad de
cambiar al carril, con el infortunio de ver su paso interrumpido por el vehiculo de carga que retrocedia, sin darle espacio ni
tiempo de una maniobra efectiva de evitabilidad, por lo que el vehiculo de carga es impactado desde la zona y vértice anterior
derecho, no solo desacelerandolo, sino que ademas, al encontrarse vacio, es desplazado hacia adelanta, a la posicion final
registrada. Solo hasta este momento, el conductor del vehiculo de carga evidencio el riesgo, al momento mismo de darse el
impacto y sentir la fuerza ejercida durante el mismo.

POSICION RELATIVA Y CONSIDERACIONES.

Se realiza un planteamiento de la posicion relativa de los vehiculos, al momento de suscitarse el siniestro de transito, teniendo
en cuenta no solo las evidencias halladas, sino también sustentado en los dafios presentados a los mismos, registrados en el
Informe policial de accidente y fotografias que se encuentran en el expediente 768956000192202000270, de tal manera que
lo primero a considerar, ademas de la posicion final de los vehiculos, es también considerar los dafios causados a los mismos,
derivados del siniestro asi:
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Ademas de las descripciones narrativas, se debe tener en cuenta los estudios técnicos realizados a los automotores, que
permitan no solo establecer su estado de funcionamiento previo al hecho, sino también, conocer dafios que se derivaran o
tuviesen relacion con el evento mismo, que permita vislumbrar algunos detalles que son relevantes para la investigacion, como
lo son el comparativo de medidas de las deformaciones en relacién a la ficha técnica de cada automotor, imagenes en detalle
en busca de evidencia traza, entre otras; no obstante, no fue aportado el resultado de dichos estudios, ni material fotografico
en relacién a los mismos, en donde se pueda verificar fehacientemente cada uno de los elementos de seguridad activa y
pasiva que los compone, y de ser posible, verificados cada uno de sus sistemas, componentes como estado de bandas y
pastillas de freno, cada uno de los espejos, indicar la presion real de cada rueda al momento de la inspeccién, asi como la
medida del labrado de las mismas; tampoco se aporta material fotografico y/o narrativo, en donde se evidencie dafios y
afectacion estructural desde el interior y zona inferior de cada vehiculo, relevante para una investigacion de esta indole.

No se realiza reconocimiento interno de los vehiculos, por lo cual no se logra establecer si contaba con los elementos
adecuados para su normal conduccion, asi como elementos que afectaran su visual hacia el exterior (como cintas,
calcomanias, publicidad, polarizado etc.); no se informa sobre el estado de funcionamiento de frenos, y la clase del
sistema que lo integra, el material fotogréafico en general es muy limitado.

CALCULOS DE VELOCIDAD

Para este caso en particular, NO es posible realizar calculos precisos, que permitan establecer velocidad de los intervinientes
al momento del impacto, ya que no hay registro de huellas de arrastre, tampoco se realiz6 registro de medidas precisas en lo
referente a la deformacion en los vehiculos inmersos en el siniestro, que permitan, de acuerdo a la ficha técnica de cada uno,
establecer los desplazamientos estructurales, asi como los materiales en los que cada parte se encuentra construida.

Empleando la técnica de fijacion utilizada por la autoridad que atiende la diligencia, que para esta caso en particular
corresponde al método en plano cartesiano, y con ayuda de la herramienta tecnolégica licenciada para reconstruccion de
accidentes de transito Trimble Forensics Reveal, se propendera por realizar el replanteo del croquis anexo al IPAT, a fin de
establecer precision en la informacion aportada como objeto de estudio, y evaluar detalles, que permitan vislumbrar la manera
en la cual se da la dindmica del siniestro, teniendo en cuenta las dimensiones de los vehiculos, espacio en donde se da el
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hecho, asi como las caracteristicas propias del lugar, en concordancia a la informacion recabada a lo largo de las verificaciones
realizadas, en relacion al siniestro de transito asi:

REPLANTEO DE EVIDENCIAS EN PLANO

' oy HACIA
P.R. AXUILIAR SOBRE - ANDALUCIA
LINEA DE BORDEESE e
P.R. POSTE RED ELECTRICA
Y ALUMBRADO N° 211121

IMAGEN N° 01 VISTA EN PLANTA - PLANO GENERAL: En esta imagen, se presenta el lugar de los hechos, desde una
perspectiva general, de acuerdo a las medidas que fueron aportadas en el cuadro anexo al bosquejo topografico, asi como
las verificaciones que se realizan a través del programa google earth e inspeccion al lugar, lo que, aunado a las imagenes
referentes al siniestro, permite establecer que el dibujo preliminar, resulta congruente con las caracteristicas generales del
sector, en relacion a la disposicion de cada una de las evidencias identificadas, de acuerdo al método de fijacion en plano
cartesiano, partiendo del punto de referencia al punto auxiliar ubicado paralelo, sobre la linea de borde blanco; sin embargo
es importante indicar, que la primer medida lineal, no es a 20 metros, desde el punto auxiliar, frente al vértice posterior del
campero, en realidad la distancia seria de 2 metros, se omitieron algunos detalles relevantes, como el registro de los
elementos desprendidos en el momento del impacto, y posterior arrastre.

HACIA
ANDALUCIA|

L
LINEA DE BORDE! Y ALUMBRADO N° 211121

IMAGEN N° 02 VISTA EN PLANTA - PLANO MEDIO: En complemento de la imagen inmediatamente anterior, en esta se
observa parte del plano resultante, desde una perspectiva visual mas cercana, tanto de las evidencias, como del punto de
referencia mismo, de acuerdo a las medidas presentadas en el cuadro anexo al bosquejo topografico del IPAT; se indica el
poste de concreto de la red eléctrica y de alumbrado publica N° 211121, del cual se parte un paralelo a la linea de borde
de color blanco del costado derecho de la calzada, que separa el carril de la berma de este costado, desde donde se indica
el punto de referencia auxiliar, del cual, se desprende la medida inicial de dos metros, proyectada frente al vértice posterior
del vehiculo particular, desde donde se extiende medidas a cada una de las evidencias a registrar, de acuerdo al método
de fijacion empleado. El suscrito investigador, ubica el plano de tal manera, que las medidas sean positivas, es decir, al
entendido que el punto auxiliar de referencia, seria en donde converge el eje X y el eje Y, ya que, de ser presentado como
lo plantea el funcionario de transito, todas las medidas serian negativas, de acuerdo al cuadrante inferior izquierdo en el
que se ubicarian, de acuerdo al plano cartesiano que debe ser tomado como referente.
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IMAGEN N° 03 VISTA EN PLANTA - PLANO GENERAL: En complemento de las imagenes anteriores, en esta se observa
parte del plano resultante, una vez son retiradas las convenciones de medidas, por lo que se aprecia la ubicacion final de
los vehiculos, en relacion a la calzada y al punto de referencia, lo que permite apreciar la congruencia del grafico, con las
imagenes aportadas como objeto de estudio. Se indica el punto de referencia principal que corresponde al poste de concreto
N° 211121, asi como el punto de referencia auxiliar, paralelo al poste, sobre la linea de borde.
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IMAGEN N° 04 VISTA EN PLANTA - PLANO MEDIO: En complemento de la imagen inmediatamente anterior, en esta se
observa la ubicacion de las evidencias relacionadas, desde una perspectiva més cercana a la superficie, lo que permite
vislumbrar la relacién espacial, entre los vehiculos, la calzada, y los puntos de referencia empleados para el amarre o toma
de medidas; se presenta el vehiculo de carga con iluminacién de luz o en degrado, a fin de apreciar el vértice y costado
izquierdo del campero, que se encuentra en contacto con este; es importante indicar que el paso cebrado se encuentra a

una distancia aproximada de 30 metros antes del lugar donde se da el hecho, y el reductor ve velocidad elevado a una
distancia aproximada de 70 metros.

POSIBLE DINAMICA DEL ACCIDENTE

Durante diferentes estudios cientificos realizados a conductores en situaciones de riesgo, se ha podido establecer que, en
estado de alerta (en uso pleno de sus facultades psicomotrices), el actor vial en calidad de conductor, cuenta con un
tiempo de percepcion y reaccion para eludir algun riesgo, promediado entre 0.8 segundos y 1.5 segundos, este tiempo inicia
cuando el sistema visual percibe el riesgo sobre la via, alertando al sistema nervioso mediante impulsos o sefiales que se
trasmiten por las fibras nerviosas desde el sistema visual sensorial hacia el cerebro; una vez procesada y filtrada la
informacidn por el cerebro, este reacciona impartiendo érdenes a los diferentes miembros motrices (brazos y piernas), para
que ejecuten maniobras de evitabilidad como frenar, direccionar en sentido opuesto al riesgo, y/o ejecute cualquier otra
maniobra opcional, dependiendo de las circunstancias de los hechos, lo que puede determinar la gravedad del mismo cuando
ya no es posible evitarlo (dependiendo de la experticia del conductor). Se debe tener en cuenta que, durante esta fraccion
de segundos de respuesta del cuerpo humano, el vehiculo se encuentra en movimiento, y recorre determinada distancia
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hacia la zona de conflicto, esto por supuesto, de acuerdo a la velocidad a la cual se encuentre transitando, dimensioén, masa,
asi como de las caracteristicas propias del lugar en donde se da el evento.

Por inevitabilidad, se entiende al analisis realizado a la secuencia del siniestro de transito, en las condiciones especificas del
mismo, que permita determinar para este caso en particular, si los actores viales implicados, podian o no realizar maniobras
que permitirian evitar el hecho, lo que nos lleva a evaluar todas las acciones que, en conjunto, incidieron en la ocurrencia del
mismo. En este contexto, lo primero a evaluar, es la direccién y posicion relativa del vehiculo N°1 clase campero, que
momentos previos al impacto, transitaba de acuerdo al sentido de circulacion de la calzada, que conduce de Cerritos hacia
Andalucia, sobre el carril derecho, su conductora, se desplazaba detras de una camioneta blanca de platén, y un camion
con carroceria furgén, quienes de manera previa, cambiaban hacia el carril izquierdo, transitando sobre la zona media de la
calzada, lo que permite inferir de manera razonable, como se expuso en acapites anteriores, que sobre el carril derecho se
encontraba alguna clase de obstaculo que interferia con el normal trafico, de tal manera, que se genera un efecto cortina
frente a lo que precede a su paso, por lo cual, asumié que podia cambiar de carril, continuando con la trayectoria previa de
los vehiculos que le anteceden, momento en el cual, es sorprendida por el vehiculo de carga que retrocedia, ocupando la
berma y parte del carril izquierdo, interponiéndose a su paso, sin darle tiempo a una maniobra de evitabilidad efectiva, por lo
que impacta de manera violenta con el vértice posterior derecho del vehiculo de carga, hasta la posicion final registrada;
sustentado en la falta de evidencia que permita establecer un instante previo, en donde pudiera vislumbrar el riesgo al cual
se aproximaba, ya que no no se evidencia registro de frenado de emergencia, y/o marcas sobre la carpeta asfaltica, que
permitan inferir sobre alguna posible maniobra de evitabilidad, por parte de esta conductora. En consecuencia, de la energia
de impacto, el vehiculo particular sufre deformaciéon y gran afectacién estructural, por lo que su conductora, queda
aprisionada en el habitaculo de la cabina, de donde es rescatada, con graves lesiones acentuadas en su rostro y region
corporal superior, por lo que es remitida a un centro asistencial. Entre tanto, el vehiculo clase N°2 clase camion, para el
momento previo al impacto, no solo se detiene de manera intempestiva y peligrosa, sino que ademas se encontraba en
movimiento, transitando de manera irregular, retrocediendo en sentido contrario al destinado para el tramo de la calzada,
sobre parte de la berma y del carril izquierdo, teniendo en cuenta su dimension. Esta dinamica de movimiento, permite inferir
que su conductor, no evalué el riesgo de tan arriesgada y peligrosa maniobra, mas aln si tenemos en cuenta que se
encontraba al paso por un perimetro urbano, en donde podria buscar una ruta alterna que no implicara ese retroceso sobre
la doble calzada. Para este actor vial, tampoco se identifica alguna actividad previa de evitabilidad y/o de mitigacién o
reaccion, que hubiese permitido hacer menos grave el hecho, en donde el conductor del vehiculo de carga, una vez hubiere
evaluado el peligro de manera adecuada, desistiera de realizar la maniobra de detencién sobre la calzada, y
consecuentemente saliera de la misma a una zona segura; por el contrario, se detiene y retrocede, al mismo tiempo que la
calzada presenta alguna clase de obstéculo por el carril derecho, lo que se corrobora en el video aportado, generando que
el riesgo fuese aln mayor, ya que necesariamente los vehiculos se veian obligados a centrarse en la calzada y tomar parte
del carril izquierdo, algo que no fue evaluado por el conductor del vehiculo de carga. Al mismo tiempo, como se ha indicado
en la dinamica de movimiento previo del vehiculo N°1, en el cual se trasladaba la victima, este precedia dos vehiculos, que,
por su dimensién, disminuyen la visual hacia adelante, lo que, aunado al movimiento y trayectoria, en el cual se orientaban
al carril izquierdo de la calzada, genera la percepcién y necesidad de cambiar al carril, con el infortunio de ver su paso
interrumpido por el vehiculo de carga que retrocedia, sin darle espacio ni tiempo de una maniobra efectiva de evitabilidad,
por lo que el vehiculo de carga es impactado desde la zona y vértice anterior derecho, no solo desacelerandolo, sino que
ademas, al encontrarse vacio, es desplazado hacia adelanta, a la posicion final registrada. Solo hasta este momento, el
conductor del vehiculo de carga evidencio el riesgo, al momento mismo de darse el impacto y sentir la fuerza ejercida durante
el mismo.

Es importante indicar, que cuando el actor vial en calidad de conductor percibe un riesgo, inicia una serie de eventos,
procesos, que se desarrollan con el Gnico fin de evitar el peligro y/o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de
aspectos dinamicos, animicos, conductuales y fisicos, siendo los mas usados las maniobras evasivas laterales, hacia la
izquierda o derecha, asi como los procesos de frenada de emergencia, que, para este caso en particular, no se identifican,
lo que da cuenta de la rapidez con la cual se presenta el hecho.

Si bien es cierto, un siniestro de transito, aun cuando se trata de un evento rapido, NO ocurre de forma instantanea, se trata
de una evolucion que se desarrolla en el tiempo y el espacio, agotandose como minimo tres etapas, que el suscrito
investigador aplica al caso en estudio asi:

1. PERCEPCION:

Esta etapa, hace referencia al momento en el que un conductor, percibe y entiende que hay algun tipo de peligro, obstaculo
y/o irregularidad que puede entorpecer su recorrido, o que, para este caso en particular, se infiere que la conductora del
vehiculo particular clase campero, no percibe riesgo alguno, sino hasta el momento mismo en el cual cambia de carril y su
normal circulacién es interrumpida por el vehiculo de carga, por lo que no fue posible reaccion alguna a fin de evitar el hecho;
entre tanto, se evidencia que en las condiciones de circulacién ya descritas, para el actor vial en calidad de conductor del
vehiculo de carga, este no evalué con antelacion el riesgo de la maniobra que realizaba, al retroceder invadiendo la berma
u parte del carril izquierdo de la doble calzada, su percepcion de peligro fue minima, solo vislumbra el riesgo al momento
mismo de darse el hecho, sin tiempo ni espacio a realizar una efectiva maniobra de evitabilidad del impacto, generando el
choque, hasta las posiciones finales registradas.

2. DECISION:

En esta etapa de un siniestro, se define la gravedad del mismo, ya que toda maniobra de evitabilidad, ademéas de permitir
vestigios tangibles en el momento de darse el hecho, permite también generar hipétesis y dinamizar la posible forma en que
este se materializa. En este entendido, y como se expuso en la etapa anterior, se infiere de manera razonable, sustentado
en la evidencia, que el actor vial en calidad de conductor del vehiculo de carga clase camion, no evalué el riesgo de la
maniobra que realizaba, al decidir no solo detenerse sobre la calzada, sino ademas, retroceder de manera tan arriesgada,
sin prever una eventualidad como la suscitada; entre tanto, para la conductora del vehiculo particular, frente al escenario en
donde los vehiculos que le precedian cambiaban de carril, por lo cual ella maniobra hacia la izquierda, sin contar con un
espacio suficiente y/o posibilidad de maniobrar, a fin de evitar el impacto, no puede reaccionar ante el riesgo eminente, e
impacta desde la zona media y vértice anterior izquierdo, con el vértice posterior derecho del vehiculo de carga, hasta las
posiciones finales registradas.
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3. CONFLICTO:

La etapa de conflicto, refiere al momento en que se da el impacto mismo entre la zona media y vértice anterior izquierdo del
vehiculo N°1, con el vértice posterior derecho del vehiculo N°2 de carga; esta dinamica de contacto genera una transmision
de la fuerza, que se disipa entre las masas en contacto. La gravedad final del hecho, ademas de las fuerzas fisicas que
intervienen, depende también de la clase de vehiculos, materiales en los que estan construidos, asi como de los elementos
de seguridad activa y/o pasiva con la que cuente cada uno. Para este caso en particular, se concluye que la primera fuerza
generada por contacto, teniendo en cuenta los dafios, posicion final de los vehiculos, lesiones en la victima, y evidencia
aportada, se da entre la zona media anterior y vértice del costado izquierdo del vehiculo particular o N°1, y la zona media y
vértice posterior derecho del camién, identificado como vehiculo N°2, que a su vez, debido a las zonas en contacto, y en
consecuencia de las deformaciones en el habitaculo de la cabina del vehiculo clase campero, parte de la fuerza se transfiere
a su conductora, quien ademas, derivado de las fuerzas de desaceleracion, y deformacion, queda atrapada en la zona N°1,
es decir en la silla del conductor.

CONSIDERACIONES:

De acuerdo al material documental allegado como objeto de estudio, se destaca la hipétesis registrada en el IPAT, en donde
el funcionario adscrito a la Secretaria de Movilidad y Transito de Zarzal indica:
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14, ANEXOB

En el punto N° 11 del IPAT, se registra la hipotesis 134, al vehiculo N°2 clase camidn, la cual, de acuerdo a la resolucion
0011268 del 6 de diciembre de 2012, “por la cual se adopta el nuevo Informe Policial de Accidentes de Transito (IPAT),
su Manual de Diligenciamiento y se dictan tras disposiciones” indica “REVERSO IMPRUDENTE”, en donde se
especifica: "Dar marcha atras en forma rapiday excesiva sin fijarse o sin utilizar luces de prevenciéon”; asi mismo, en
la casilla N°13, de observaciones, el funcionario ratifica la hipétesis aplicada al camién, indicando la dinamica del siniestro,
hip6tesis que resulta congruente con la evidencia, pues en el materia videografico aportado se corrobora como este
automotor, ocupa parte de la berma y carril izquierdo de la calzada, y retrocede sobre las mismas, sin considerar el riesgo
que, a la postre, determino la gravedad del hecho, de tal manera que la conductora del vehiculo particular, es sorprendido
por el vehiculo que se interpone a su paso, sin darle tiempo ni espacio de maniobrabilidad.

CONCLUSIONES

Teniendo en cuenta las apreciaciones realizadas en la presente investigacion, se establece lo siguiente:

RESPECTO DE LOS PARTICIPANTES:

El conductor del vehiculo N° 1: Clase campero de servicio particular, marca Ssangyong, linea Rexton I, de color gris cyber,
modelo 2009, identificada con las placas PFL-236 del Instituto de Movilidad de Pereira, el cual se ubica en posicion final,
sobre el carril izquierdo de la calzada, préximo a la linea de borde continua de color amarillo, en contacto y aprisionado desde
el vértice anterior izquierdo, hasta la zona media del mismo costado, por el vértice posterior derecho del vehiculo de carga,
orientada hacia de acuerdo al sentido de circulacion de la calzada, es decir de Cerritos hacia Andalucia; esta posicion final,
aunado al material aportado como objeto de estudio, permite establecer que, momentos previos al impacto, transitaba de
acuerdo al sentido de circulacion de la calzada, que conduce de Cerritos hacia Andalucia, sobre el carril derecho; su
conductora, se desplazaba detras de una camioneta blanca de platén, y un camién con carroceria furgdn, quienes de manera
previa, cambiaban hacia el carril izquierdo, transitando sobre la zona media de la calzada, lo que permite inferir de manera
razonable, como se expuso en acapites anteriores, que sobre el carril derecho se encontraba alguna clase de obstaculo que
interferia con el normal tréfico, de tal manera, que se genera un efecto cortina frente a lo que precede a su paso, por lo cual,
asumié que podia cambiar de carril, continuando con la trayectoria previa de los vehiculos que le anteceden, momento en el
cual, es sorprendida por el vehiculo de carga que retrocedia, ocupando la berma y parte del carril izquierdo, interponiéndose
a su paso, sin darle tiempo a una maniobra de evitabilidad efectiva, por lo que impacta de manera violenta con el vértice
posterior derecho del vehiculo de carga, hasta la posicion final registrada; sustentado en la falta de evidencia que permita
establecer un instante previo, en donde pudiera vislumbrar el riesgo al cual se aproximaba, ya que no no se evidencia registro
de frenado de emergencia, y/o marcas sobre la carpeta asféltica, que permitan inferir sobre alguna posible maniobra de
evitabilidad, por parte de esta conductora. En consecuencia, de la energia de impacto, el vehiculo particular sufre
deformacion y gran afectacion estructural, por lo que su conductora, queda aprisionada en el habitaculo de la cabina, de
donde es rescatada, con graves lesiones acentuadas en su rostro y region corporal superior, por lo que es remitida a un
centro asistencial.

El conductor del vehiculo N° 2: Clase camién de servicio publico, marca Fotén, linea BJ5129VJCED-FA, de color blanco,
modelo 2015, identificado con las placas WLL-880 de la Secretaria de Transito y Transporte de Funza; el cual se ubica
en posicion final, de manera diagonal, sobre la berma y parte del carril izquierdo, de la calzada que conduce de Cerritos
hacia Andalucia, al paso por el perimetro urbano del corregimiento de la Paila del municipio de Zarzal; esta posicion final,
aunado a la evidencia aportada en el registro fotografico y videografico, permiten establecer que, el vehiculo no solo se
detiene de manera intempestiva y peligrosa, sino que ademas se encontraba en movimiento, transitando de manera irregular,
retrocediendo en sentido contrario al destinado para el tramo de la calzada, sobre parte de la berma y del carril izquierdo,
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teniendo en cuenta su dimensién. Esta dinamica de movimiento, permite inferir que su conductor, no evalud el riesgo de tan
arriesgada y peligrosa maniobra, mas aln si tenemos en cuenta que se encontraba al paso por un perimetro urbano, en
donde podria buscar una ruta alterna que no implicara ese retroceso sobre la doble calzada. Para este actor vial, tampoco
se identifica alguna actividad previa de evitabilidad y/o de mitigacién o reaccion, que hubiese permitido hacer menos grave
el hecho, en donde el conductor del vehiculo de carga, una vez hubiere evaluado el peligro de manera adecuada, desistiera
de realizar la maniobra de detencién sobre la calzada, y consecuentemente saliera de la misma a una zona segura; por el
contrario, se detiene y retrocede, al mismo tiempo que la calzada presenta alguna clase de obstaculo por el carril derecho,
lo que se corrobora en el video aportado, generando que el riesgo fuese alin mayor, ya que necesariamente los vehiculos
se veian obligados a centrarse en la calzada y tomar parte del carril izquierdo, algo que no fue evaluado por el conductor del
vehiculo de carga. Al mismo tiempo, como se ha indicado en la dindmica de movimiento previo del vehiculo N°1, en el cual
se trasladaba la victima, este precedia dos vehiculos, que, por su dimension, disminuyen la visual hacia adelante, lo que,
aunado al movimiento y trayectoria, en el cual se orientaban al carril izquierdo de la calzada, genera la percepcién y necesidad
de cambiar al carril, con el infortunio de ver su paso interrumpido por el vehiculo de carga que retrocedia, sin darle espacio
ni tiempo de una maniobra efectiva de evitabilidad, por lo que el vehiculo de carga es impactado desde la zona y vértice
anterior derecho, no solo desacelerandolo, sino que ademas, al encontrarse vacio, es desplazado hacia adelanta, a la
posicion final registrada. Solo hasta este momento, el conductor del vehiculo de carga evidencio el riesgo, al momento mismo
de darse el impacto y sentir la fuerza ejercida durante el mismo.

De otra parte, es importante indicar, que la dinamica del evento propuesta en los apartes anteriores, se sustenta en cada
una de las evidencias aportadas, asi como en las labores de verificacion realizadas.

De acuerdo a lo anteriormente expuesto, se resaltan las siguientes indicaciones normativas al respecto:

Ley 769 de 2002, TITULOTITUL O |DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO | Principios

Articulo 1°. Ambito de aplicacion y principios. Las normas del presente Cédigo rigen en todo el territorio nacional y regulan
la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos por
las vias publicas o privadas que estan abiertas al publico, o en las vias privadas, que internamente circulen vehiculos; asi
como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito. En desarrollo de lo dispuesto por el articulo 24 de la
Constitucién Politica, todo colombiano tiene derecho a circular libremente por el territorio nacional, pero esta sujeto a la
intervencién y reglamentacion de las autoridades para garantia de la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente
de los peatones y de los discapacitados fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la proteccion del uso
comun del espacio publico. Le corresponde al Ministerio de Transporte como autoridad suprema de transito definir, orientar,
vigilar e inspeccionar la ejecucion de la politica nacional en materia de transito. Las autoridades de transito promoveran la
difusion y el conocimiento de las disposiciones contenidas en este cédigo. Los principios rectores de este cédigo son:
seguridad de los usuarios, calidad, oportunidad, cubrimiento, libertad de acceso, plena identificacion, libre circulacion,
educacion y descentralizacion.

Articulo 2° Definiciones. Vehiculo: Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de personas, animales
0 cosas de un punto a otro por via terrestre publica o privada abierta al publico. Camidn: Vehiculo automotor que por su
tamafio y destinacidn se usa para transportar carga. Conductor: Es la persona habilitada y capacitada técnica y te6ricamente
para operar un vehiculo.

DECRETO 4116 DE 2004 (diciembre 09) por el cual se reglamenta la Ley 903 de 2004. EL PRESIDENTE DE LA
REPUBLICA DE COLOMBIA, en ejercicio de sus facultades constitucionales y legales, en especial las conferidas por
el numeral 11 del articulo 189 de la Constitucién Politica de Colombia y la Ley 903 de 2004, articulo 1° Campero:
Vehiculo automotor con traccién en todas sus ruedas, con capacidad hasta de nueve (9) pasajeros o tres cuartos (3/4) de
tonelada.

TITUL O Il NORMAS DE COMPORTAMIENTO CAPITULO | Reglas generales y educacién en el transito.

Articulo 55. Comportamiento del conductor, pasajero o peatén. Toda persona que tome parte en el transito como
conductor, pasajero o peatén, debe comportarse en forma gue no obstaculice, perjudigue 0 ponga en riesgo a las
demas y debe conocer y cumplir las normas vy sefiales de transito que le sean aplicables, asi como obedecer las
indicaciones que les den las autoridades de transito.

DISPOSICIONES GENERALES CAPITULO Ill Conduccién de vehiculos.

Articulo 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados. Los vehiculos deben transitar, obligatoriamente,
por sus respectivos carriles, dentro de las lineas de demarcacidn, y atravesarlos solamente para efectuar maniobras
de adelantamiento o de cruce. Paragrafo 1°. Los conductores no podran transitar con vehiculo automotor o de traccion
animal por la zona de seguridad y proteccion de la via férrea. Paragrafo 2°. Todo conductor, antes de efectuar un
adelantamiento o cruce de una calzada a otra o de un carril a otro, debe anunciar su intencién por medio de las luces
direccionales y sefiales Opticas o audibles y efectuar la maniobra de forma que no entorpezca el transito, ni ponga en peligro
a los demas vehiculos o peatones.

Articulo 61. Vehiculo en movimiento. Todo conductor de un vehiculo deberd abstenerse de realizar 0 adelantar
acciones gue afecten la seguridad en la conduccién del vehiculo automotor, mientras éste se encuentre en
movimiento.

Articulo 68. Utilizacién de los carriles. Los vehiculos transitaran de la siguiente forma: Via de sentido Gnico de transito.
En aquellas vias con velocidad reglamentada para sus carriles, los vehiculos utilizaran el carril de acuerdo con su
velocidad de marcha. En aquellas vias donde los carriles no tengan reglamentada su velocidad, los vehiculos
transitaran por el carril derecho y los demas carriles se emplearan para maniobras de adelantamiento. Vias de doble
sentido de transito. De dos (2) carriles: Por el carril de su derecha y utilizar con precaucién el carril de su izquierda
para maniobras de adelantamiento v respetar siempre la sefializacion respectiva. De tres (3) carriles: Los vehiculos
deberan transitar por los carriles extremos que queden a su derecha; el carril central sélo se utilizara en el sentido que sefiale
la autoridad competente. De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizaran para el transito ordinario de vehiculos, y
los interiores, para maniobras de adelantamiento o para circular a mayores velocidades dentro de los limites establecidos.
Paragrafo 1°. Sin perjuicio de las normas que sobre el particular se establecen en este codigo, las bicicletas, motocicletas,
motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccidon animal e impulsion humana, transitaran de acuerdo con las reglas que en
cada caso dicte la autoridad de transito competente. En todo caso, estara prohibido transitar por los andenes o aceras, 0
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puentes de uso exclusivo para los peatones. Paragrafo 2°. Se prohibe el transito de motocicletas y motociclos por las
ciclorrutas o ciclovias. En caso de infraccion se procedera a la inmovilizacién.

Articulo 69. Retroceso en las vias publicas. No se deben realizar maniobras de retroceso en las vias publicas, salvo
en casos De estacionamiento o emergencia. Los vehiculos automotores no deben transitar sobre las aceras y zonas de
seguridad, salvo en el caso de entrada a garajes o sitios de estacionamiento, evento en el cual respetaran la prelacion de
los peatones que circulan por las aceras o0 andenes. Paragrafo. El conductor no debe detener o estacionar su vehiculo, por
ningln motivo, dentro de la zona destinada al transito de peatones.

CAPITULO XlI Sefiales de transito Articulo 109. De la obligatoriedad. Todos los usuarios de la via estan obligados a
obedecer las sefiales de transito de acuerdo con lo previsto en el articulo 5°, de este c6digo.

Articulo 110. Clasificacion y definiciones. Clasificaciéon y definicién de las sefales de transito:

Sefiales reglamentarias: Tienen por objeto indicar a los usuarios de las vias las limitaciones, prohibiciones o restricciones
sobre su uso y cuya violacién constituye falta que se sancionara conforme a las normas del presente cédigo.

Sefiales preventivas: Tienen por objeto advertir al usuario de la via la existencia de un peligro y la naturaleza de éste.
Sefiales informativas: Tienen por objeto identificar las vias y guiar al usuario, proporcionandole la informacion que pueda
necesitar.

Sefiales transitorias: Pueden ser reglamentarias, preventivas o informativas y seran de color naranja. Modifican
transitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via.

Paragrafo 1°. Las marcas sobre el pavimento constituyen sefiales de transito horizontales. Y sus indicaciones
deberan acatarse. Paragrafo 2°. Es responsabilidad de las autoridades de transito la colocacion de las sefiales de transito
en los perimetros urbanos inclusive en las vias privadas abiertas al piblico. Las autoridades locales no podran ejecutar obras
sobre las vias publicas sin permiso especial de las autoridades de transito que tendran la responsabilidad de regular los
flujos de transito para que no se presenten congestiones. Para la ejecucion de toda obra publica que genere congestiones,
la autoridad de transito local deber& disponer de reguladores de trafico. Su costo podra calcularse dentro del valor de la obra
y la vigencia de la vinculacién podra hacerse durante el plazo del contrato de obra respectivo.

RESPECTO DE LA VIA Y LA ZONA DEL ACCIDENTE:

El tramo vial donde se presenta el siniestro de transito, cuenta con una superficie de rodadura en materia asfaltico en buen
estado de conservacion, la via ofrece unas condiciones de visibilidad y espacio de maniobrabilidad suficiente, al tratarse de
un tramo geométricamente recto, de acuerdo al sentido de circulacion de la calzada, que conduce de Cerritos hacia
Andalucia, debidamente demarcado, que consta de una calzada de dos carriles en un sentido de circulacion, bermas de los
dos costados, al paso por el perimetro urbano del corregimiento de La Paila del municipio de Zarzal.

De acuerdo a lo anteriormente expuesto, se resaltan las siguientes indicaciones normativas al respecto:

Ley 769 de 2002 Articulo 2 definiciones: Calzada: Zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos. Carril: Parte de
la calzada destinada al transito de una sola fila de vehiculos. Berma: Parte de la estructura de la via, destinada al soporte
lateral de la calzada para el transito de peatones, semovientes y ocasionalmente al estacionamiento de vehiculos y transito
de vehiculos de emergencia.

En lo referente a la sefializaciéon sobre la calzada:

MANUAL DE SENALIZACION VIAL: DISPOSITIVOS UNIFORMES PARA LA REGULACION DEL TRANSITO EN
CALLES, CARRETERAS Y CICLORRUTAS DE COLOMBIA 2015

CAPITULO 2 2.1 GENERALIDADES DE LAS SENALES VERTICALES: En este capitulo del Manual se abordan
especificamente las sefiales de transito verticales, describiéndose la funcién, clasificacion, propdsito y caracteristicas de
cada una de ellas, ubicacién y sistemas de soporte.

2.1.1 Funcién: La funcidn de las sefiales verticales es reglamentar las limitaciones, prohibiciones o restricciones, advertir de
peligros, informar acerca de rutas, direcciones, destinos y sitios de interés. Son esenciales en lugares donde existen
regulaciones especiales, permanentes o temporales, y en aquellos donde los peligros no son de por si evidentes. Debe
tenerse cuidado de no instalar un nimero excesivo de sefiales reglamentarias, preventivas e informativas en un tramo de
via corto, ya que esto puede ocasionar contaminacioén visual y la pérdida de efectividad de las mismas. Por otra parte, es
conveniente que se usen con frecuencia las sefiales informativas de identificacién y de destino, con el fin de que los usuarios
de la via conozcan siempre su ubicacion y rumbo.

2.1.2 Clasificacion: De acuerdo con la funcién que desempenian, las sefiales verticales se clasifican en 4 grupos:

Sefiales Reglamentarias: tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el uso de las mismas,
asi como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y autorizaciones existentes. Su transgresion constituye infraccién a
las normas del transito.

Sefiales Preventivas: su propdésito es advertir a los usuarios sobre la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones
imprevistas presentes en la via 0 en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal. Estas sefiales suelen
denominarse también Advertencia de Peligro.

Sefiales Informativas: tienen como propdésito guiar a los usuarios y entregarles la informacién necesaria para que puedan
llegar a sus destinos de la forma mas segura, simple y directa posible. También informan acerca de distancias a ciudades y
localidades, kilometrajes de rutas, nombres de calles, lugares de interés turistico, servicios al usuario, entre otros.

Seflales Transitorias: modifican transitoriamente el régimen normal de utilizacion de la via. Pueden ser estaticas o
dinamicas, indicando mensajes reglamentarios, preventivos o informativos. Ambas se caracterizan por entregar mensajes
que tienen aplicacion acotada en el tiempo, siendo las segundas —también denominadas sefiales de mensaje variable—
capaces de entregarlo en tiempo real.

2.1.3 Caracteristicas Béasicas

2.1.3.1 Mensaje Toda sefial debe transmitir un mensaje inequivoco al usuario del sistema vial, lo que se logra a
través simbolos y/o leyendas. Estas Ultimas se componen de palabras y/o nimeros. Las condiciones similares deben
siempre anunciarse con el mismo tipo de sefial, independientemente de dénde ocurran. Dado que los simbolos se entienden
mas rapidamente que las leyendas, se recomienda dar prioridad al uso de ellos, el cual debe corresponder siempre a los
especificados en este Manual. Si el mensaje esta compuesto por un simbolo y una leyenda, ambos deben ser concordantes.
Cuando se usen abreviaturas para unidades de medida, éstas deben corresponder al sistema internacional. Cuando se
utilizan leyendas, las letras y nimeros deben corresponder a la tipografia detallada en el Anexo A, no siendo aceptable el
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uso de otros tipos de letras o nimeros, ni espaciamientos menores que los ahi mencionados. Esta normalizacion asegura y
optimiza la legibilidad de las sefiales. En sefales reglamentarias y de advertencia de peligro, las leyendas inscritas en ellas,
asi como las contenidas en los letreros o placas que las complementan, deben estar siempre en letras mayusculas, con la
excepcion de las sefiales, PESO MAXIMO BRUTO PERMITIDO SP-38, y LARGO MAXIMO SP-51A. En las informativas, el
uso de mayusculas o minUsculas esta determinado por el tamafio de la letra, como se especifica en la seccion 2.4. Sefiales
informativas. Al instalar una sefial cuyo simbolo resulte nuevo en un area, comuna o region, se recomienda agregar una
placa educativa inmediatamente bajo la sefial, que exprese en un texto lo que representa la simbologia. La placa debera ser
usada por un periodo maximo de tres afios a partir de la instalacion de la nueva sefial. Igualmente, se podran usar placas
adicionales en la parte inferior para complementar el mensaje de algunas sefiales como se indica en este Manual. Todas las
placas que se adicionen segln lo descrito anteriormente, deben ser rectangulares, su ancho debe ser igual al ancho de la
sefial y su combinacion de colores debe corresponder a la de ésta.

2.1.3.3 Tamafio: El tamafio de las sefiales se determina en funcién de la velocidad maxima permitida, ya que ésta identifica
las distancias minimas a las que la sefial debe ser vista y leida, como se describe en 2.1.4.1. Por ello, las dimensiones
minimas de cada sefial reglamentaria e informativa a nivel y preventiva que se detallan mas adelante se han definido segun
los siguientes cuatro rangos de velocidades maximas:

a. Menor o igual a 50 km/h

b. 60 6 70 km/h.

c. 80 6 90 km/h.

d. Mayor a 90 km/h.

No obstante, cuando se requiera mejorar la visibilidad de una sefial, tales dimensiones minimas pueden ser aumentadas,
siempre y cuando se mantenga la proporcién entre todos sus elementos. Diferente es el caso de las sefiales informativas,
ya que en éstas el tamafio de la sefial depende del tamafio de letra seleccionado, de la leyenda y demas elementos a inscribir
en ella. De acuerdo con el tamafio de letra que corresponda a la velocidad méxima y a las caracteristicas geométricas del
tramo vial, la sefial se diagrama horizontal y verticalmente con los espacios pertinentes entre todos sus elementos: leyenda,
simbolo, orla, flechas, etcétera.

2.1.3.4 Visibilidad y Retrorreflexién: Las sefiales deben ser visibles en cualquier periodo del dia y bajo toda condicion
climatica, por ello se construyen o elaboran con materiales apropiados y se someten a procedimientos que aseguran su
retrorreflexion. Esta propiedad permite que sean mas visibles en la noche o en condiciones de baja luminosidad al ser
iluminadas por las luces de los vehiculos, ya que una parte significativa de la luz que reflejan retorna hacia la fuente luminosa.
2.1.4 Ubicacién: Para asegurar la eficacia de una sefial, su localizacién debe considerar:

a. Distancia entre la sefial y la situacion a la cual ella se refiere o ubicacion longitudinal

b. Distancia entre la sefial y la calzada o ubicacion lateral

c. Altura de la sefial

d. Orientacion del tablero

A continuacién, se detallan los requisitos que deben cumplir las sefiales verticales que se instalan al costado de la calzada,
su ubicacién sobre la calzada se analiza en la seccién 5, correspondiente a sefiales informativas.

2.1.4.1 Ubicacion longitudinal: La ubicacion longitudinal de cada sefial debe ser tal que garantice al conductor que transita
ala velocidad maxima permitida en la via, ver, leer y comprender su mensaje con suficiente tiempo para reaccionar y ejecutar
la maniobra adecuada, satisfaciendo uno de los siguientes objetivos:

a. Indicar el inicio o fin de una restricciéon o autorizacion, en cuyo caso la sefial debe ubicarse en el lugar especifico donde
esto ocurre.

b. Advertir o informar sobre condiciones de la via o de acciones que se deben o pueden realizar mas adelante. Las etapas
del proceso descrito definen las siguientes distancias, que se muestran en la Figura 2.1-3:

a. Distancia de visibilidad minima

b. Distancia de legibilidad minima

c. Distancia de lectura

d. Distancia de toma decision

e. Distancia de maniobra

f. Ubicacion longitudinal

Figura 2.1-3 Ubicacién Longitudinal
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2.1.4.2 Ubicacién Lateral: Para que las sefiales puedan ser percibidas por los conductores es preciso que éstas se ubiquen
dentro de su cono de atencién, esto es, dentro de 10° respecto de su eje visual, evitando instalarlas alejadas de la calzada,
demasiado elevadas 0 muy abajo respecto del nivel de ésta. Ver Figura 2.1-4. Para lograr una buena visibilidad nocturna de
las sefiales se recomienda ubicarlas en lugares donde puedan ser adecuadamente iluminadas por los focos de los vehiculos.

En general, los conductores estdn acostumbrados a encontrar las sefiales al lado derecho de la via, por lo tanto, es
allidonde deben ser ubicadas. Sin embargo, cuando existen movimientos vehiculares complejos, vias de un sentido
con dos o0 més carriles de circulacién o zonas de prohibido adelantar, o dificultad de visibilidad al lado derecho, es
conveniente reforzar la sefial instalando otra idéntica al lado izquierdo. Las bermas, pavimentadas o no, se construyen
para emergencias vehiculares, por lo que nunca se debe colocar en ellas una sefial permanente (se puede permitir solo
sefiales transitorias por obras en la via o eventos especiales), debiendo evitarse ademas que cualquier elemento de éstas
se encuentre sobre las mismas. Por otra parte, los postes y demas elementos estructurales de las sefiales pueden
representar un peligro para los usuarios que eventualmente los impacten. Por ello, teniendo presente la ubicacién de las
sefiales dentro del cono de atencién, es conveniente situarlas alejadas del borde de calzada, disminuyendo asi las
probabilidades de que sus soportes sean embestidos por vehiculos. Las distancias laterales minimas mostradas en la Figura
2.1-4 han dado un resultado satisfactorio, por lo que deben servir como guia.

[ Figura 2.1-4 Ubicacion Lateral J
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Tabla 2.1-5 Ubicacién lateral de senales verticales
Ubicacion lateral A/tm) H/{m)
Min. Min. Max.
Autopistas 3.5 1.8 2.2
Via rural sin separador 1.8 1.8 2.2
Via rural con separador 0.6 1.8 2.2
Via convencional urbana con separador 0.3 2.0 2.2
Via convencional urbana sin separador 0.3 2.0 2.2

(*] La distancia minima senalada corresponde a senales instaladas sobre el separador.
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ANALISIS MECANICO RESPECTO A LOS VEHICULOS:

De acuerdo al material aportado en la documentacién que hace parte de la investigacién, se puede inferir de manera
razonable, que los vehiculos comprometidos en el siniestro se encontraban en condiciones adecuadas para su normal
funcionamiento, y contaban con la documentacién requerida para su libre y legal circulacion por las vias abiertas al puablico;
sin embargo, aun cuando no fue aportado un estudio concienzudo del estado de funcionamiento de los automotores inmersos
en este evento, se infiere de manera razonable que el hecho no derivo del mal estado funcional de los automotores, de tal
manera que no se considera alguna falla en los vehiculos, que hubiese podido incidir en la ocurrencia del siniestro de transito
suscitado.

De acuerdo a lo anteriormente expuesto, se resaltan las siguientes indicaciones normativas al respecto:

Ley 769/02, CAPITULO lll Vehiculos.

Articulo 28. Condiciones técnico-mecanica, de gases y de operacion. Para que un vehiculo pueda transitar por el
territorio nacional, debe garantizar como minimo el perfecto funcionamiento de frenos, del sistema de direccién, del sistema
de suspension, del sistema de sefiales visuales y audibles permitidas y del sistema de escape de gases; y demostrar un
estado adecuado de llantas, del conjunto de vidrios de seguridad y de los espejos y cumplir con las normas de emisién de
gases que establezcan las autoridades ambientales. Paragrafo 1°. Las autoridades de transito ejerceran en los vehiculos de
servicio publico de transporte, un control y verificacion del correcto funcionamiento y calibracion de los dispositivos utilizados
para el cobro en la prestacion de un servicio publico. Paragrafo 2°. Los vehiculos de servicio publico, oficial, escolar, y
turistico; de manera obligatoria deberan llevar un aviso visible que sefiale un nimero telefénico donde pueda informarse la
manera como se conduce y/o se usa el vehiculo correspondiente. Los vehiculos de servicio publico deberan llevar ademas
marcado en los costados y en el techo el nUmero de la placa segin normas que profiera el Ministerio de Transporte, el cual
contara con un plazo no mayor de 120 dias a partir de la sancién de la presente ley para su reglamentacion.

CAPITULO VIII REVISION TECNICO MECANICA.

Articulo 50. Condiciones mecanicas y de seguridad. Por razones de seguridad vial y de proteccién al ambiente, el
propietario o tenedor del vehiculo de placas nacionales o extranjeras, que transite por el territorio nacional, tendra la
obligaciéon de mantenerlo en 6ptimas condiciones mecanicas y de seguridad.

Articulo 51. Revisién vehiculos de servicio publico. Los vehiculos automotores de servicio publico, servicio escolar y de
turismo, deben someterse anualmente a revisidn técnico-mecanica, y los de servicio diferente al servicio publico cada dos
afios. Esta revision estard destinada a verificar: 1. El adecuado estado de la carroceria. 2. Niveles de emision de gases y
elementos contaminantes acordes con la legislacion vigente sobre la materia. 3. El buen funcionamiento del sistema
mecanico. 4. Funcionamiento adecuado del sistema eléctrico y del conjunto 6ptico. 5. Eficiencia del sistema de combustién
interno. 6. Elementos de seguridad. 7. Buen estado del sistema de frenos constatando, especialmente, en el caso en que
éste opere con aire, que no emita sefiales acusticas por encima de los niveles permitidos. 8. Las llantas del vehiculo. 9. Del
funcionamiento de la puerta de emergencia. 10. Del buen funcionamiento de los dispositivos utilizados para el cobro en la
prestacion del servicio publico. Paragrafo 1°. Para efectos de la revision técnico-mecanica, se asimilaran a vehiculos de
servicio publico aquellos que prestan servicios como atencion de incendios, recoleccién de basura, ambulancias. Paragrafo
2°. La revisién técnico-mecanica estara orientada a garantizar el buen funcionamiento del vehiculo en su labor de trabajo,
especialmente en el caso de vehiculos de uso dedicado a la prestacion de servicio publico y especial.

Articulo 52. Periodicidad y cobertura de larevisidon de gases. La revisién de gases de vehiculos automotores de servicio
publico se realizara anualmente y los de servicio diferente a éste, cada dos afos. Los vehiculos nuevos se someteran a la
primera revision de gases al cumplir dos (2) afios contados a partir de su afio de matricula. La revision a los vehiculos debera
realizarse en centros de diagnéstico automotor oficiales debidamente autorizado. Paragrafo 1°. Los vehiculos automotores
de placas extranjeras, que ingresen temporalmente y hasta por tres (3) meses al pais, no requeriran la revision técnico-
mecanica y de gases. Paragrafo 2°. Las motocicletas, motociclos y mototriciclos estaran sujetas a lo previsto en el presente
articulo.

RESPECTO AL SINIESTRO DE TRANSITO:

De acuerdo a los elementos materiales probatorios allegados, relacionando las caracteristicas de la via, asi como la clase
de vehiculos involucrados en el hecho; el suscrito investigador infiere de manera razonable, que, el conductor del vehiculo
N° 1: Clase campero de servicio particular, marca Ssangyong, linea Rexton Il, de color gris cyber, modelo 2009, identificada
con las placas PFL-236 del Instituto de Movilidad de Pereira, el cual se ubica en posicién final, sobre el carril izquierdo de
la calzada, préximo a la linea de borde continua de color amarillo, en contacto y aprisionado desde el vértice anterior
izquierdo, hasta la zona media del mismo costado, por el vértice posterior derecho del vehiculo de carga, orientada hacia de
acuerdo al sentido de circulacién de la calzada, es decir de Cerritos hacia Andalucia; esta posicion final, aunado al material
aportado como objeto de estudio, permite establecer que, momentos previos al impacto, transitaba de acuerdo al sentido de
circulacién de la calzada, que conduce de Cerritos hacia Andalucia, sobre el carril derecho; su conductora, se desplazaba
detras de una camioneta blanca de platon, y un camién con carroceria furgén, quienes de manera previa, cambiaban hacia
el carril izquierdo, transitando sobre la zona media de la calzada, lo que permite inferir de manera razonable, como se expuso
en acéapites anteriores, que sobre el carril derecho se encontraba alguna clase de obstaculo que interferia con el normal
trafico, de tal manera, que se genera un efecto cortina frente a lo que precede a su paso, por lo cual, asumié que podia
cambiar de carril, continuando con la trayectoria previa de los vehiculos que le anteceden, momento en el cual, es
sorprendida por el vehiculo de carga que retrocedia, ocupando la berma y parte del carril izquierdo, interponiéndose a su
paso, sin darle tiempo a una maniobra de evitabilidad efectiva, por lo que impacta de manera violenta con el vértice posterior
derecho del vehiculo de carga, hasta la posicién final registrada; sustentado en la falta de evidencia que permita establecer
un instante previo, en donde pudiera vislumbrar el riesgo al cual se aproximaba, ya que no no se evidencia registro de frenado
de emergencia, y/o marcas sobre la carpeta asfaltica, que permitan inferir sobre alguna posible maniobra de evitabilidad, por
parte de esta conductora. En consecuencia, de la energia de impacto, el vehiculo particular sufre deformacion y gran
afectacion estructural, por lo que su conductora, queda aprisionada en el habitaculo de la cabina, de donde es rescatada,
con graves lesiones acentuadas en su rostro y region corporal superior, por lo que es remitida a un centro asistencial. Para
el conductor del vehiculo N° 2: Clase camién de servicio publico, marca Fotén, linea BJ5129VJCED-FA, de color blanco,
modelo 2015, identificado con las placas WLL-880 de la Secretaria de Transito y Transporte de Funza; el cual se ubica
en posicion final, de manera diagonal, sobre la berma y parte del carril izquierdo, de la calzada que conduce de Cerritos
hacia Andalucia, al paso por el perimetro urbano del corregimiento de la Paila del municipio de Zarzal; esta posicion final,
aunado a la evidencia aportada en el registro fotografico y videografico, permiten establecer que, el vehiculo no solo se
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detiene de manera intempestiva y peligrosa, sino que ademas se encontraba en movimiento, transitando de manera irregular,
retrocediendo en sentido contrario al destinado para el tramo de la calzada, sobre parte de la berma y del carril izquierdo,
teniendo en cuenta su dimensién. Esta dindmica de movimiento, permite inferir que su conductor, no evalud el riesgo de tan
arriesgada y peligrosa maniobra, mas aln si tenemos en cuenta que se encontraba al paso por un perimetro urbano, en
donde podria buscar una ruta alterna que no implicara ese retroceso sobre la doble calzada. Para este actor vial, tampoco
se identifica alguna actividad previa de evitabilidad y/o de mitigacién o reaccion, que hubiese permitido hacer menos grave
el hecho, en donde el conductor del vehiculo de carga, una vez hubiere evaluado el peligro de manera adecuada, desistiera
de realizar la maniobra de detencion sobre la calzada, y consecuentemente saliera de la misma a una zona segura; por el
contrario, se detiene y retrocede, al mismo tiempo que la calzada presenta alguna clase de obstaculo por el carril derecho,
lo que se corrobora en el video aportado, generando que el riesgo fuese alin mayor, ya que necesariamente los vehiculos
se veian obligados a centrarse en la calzada y tomar parte del carril izquierdo, algo que no fue evaluado por el conductor del
vehiculo de carga. Al mismo tiempo, como se ha indicado en la dinamica de movimiento previo del vehiculo N°1, en el cual
se trasladaba la victima, este precedia dos vehiculos, que, por su dimension, disminuyen la visual hacia adelante, lo que,
aunado al movimiento y trayectoria, en el cual se orientaban al carril izquierdo de la calzada, genera la percepcion y necesidad
de cambiar al carril, con el infortunio de ver su paso interrumpido por el vehiculo de carga que retrocedia, sin darle espacio
ni tiempo de una maniobra efectiva de evitabilidad, por lo que el vehiculo de carga es impactado desde la zona y vértice
anterior derecho, no solo desacelerandolo, sino que ademas, al encontrarse vacio, es desplazado hacia adelanta, a la
posicion final registrada. Solo hasta este momento, el conductor del vehiculo de carga evidencio el riesgo, al momento mismo
de darse el impacto y sentir la fuerza ejercida durante el mismo.

De acuerdo a lo expuesto a lo largo del presente estudio y en evaluacion de las diferentes pruebas, me permito indicar como
principales factores que dieron origen al siniestro los siguientes:

FACTOR DETERMINANTE DEL HECHO:

“FACTOR HUMANO”: Que se atribuye al actor vial en calidad de conductor del vehiculo de carga clase camién, al realizar
una maniobra tan peligrosa, como lo es el detenerse y retroceder de manera irregular, ocupando parte de la berma y carril
izquierdo de la calzada, sin tomar en cuenta cualquier maniobra de parte de los demas actores viales que convergen en ese
tramo vial, mas aun teniendo en cuenta la afluencia de personas; asi mismo, la dimensién del vehiculo requiere mayor
espacio sobre la calzada, reduciendo el espacio a los demas, lo que determino no solo la ocurrencia del hecho, sino que
contribuy6 también de manera negativa, en la gravedad de las lesiones sufridas por la victima.

FACTOR CONTRIBUYENTE DEL SINIESTRO:

“FACTOR VIA”: De acuerdo a la particularidad del hecho suscitado, y solo en consecuencia a la decisién herrada de
parte del conductor del vehiculo clase camiodn, el suscrito investigador, advierte que el disefio topografico de recta en una
doble calzada, genero una sensacién de falsa confianza, de acuerdo al tramo de la ruta 25-06, en donde considero que
existia suficiente espacio de maniobrabilidad y visual para los demas actores viales, sin tener en cuenta otros factores, como
la gran afluencia de negocios aledafios, ubicacién de otros obstaculos etc.

“FACTOR HUMANQ”: de acuerdo a lo que se logra establecer a lo largo del presente analisis, se logra establecer que el
transito normal sobre el carril derecho, también se encontraba obstaculizado parcial o totalmente, afectacion que
necesariamente, requiere la intervencién de personas, lo que se evidencio cuando los vehiculos se veian en la obligacion de
tomar la izquierda, no obstante, debido al vehiculo de carga que se encontraba retrocediendo, genero una limitante en el
espacio de reaccion oportuna para los intervinientes.

NOTA: Conforme a lo solicitado por la Ley 1564 de 2012, me permito referenciar lo siguiente:

1. Sobre la identidad de quien rinde el dictamen y de quien participd en su elaboracién. La direccién, el nimero de
teléfono, nimero de identificacién y los demas datos que faciliten la localizacion del perito.

NOMBRE: JOSUE HERMES SAMACA LOPEZ

C.C. N° 80°085.563 de Bogota D.C.

CARGO: RECONSTRUCTOR DE ACCIDENTES DE TRANSITO

DIRECCION DE NOTIFICACIONES: Carrera 38 B N° 29-66 Pereira - Risaralda
TELEFONO: 3138217390

CORREOS ELECTRONICOS: josuesamaca@hotmail.es: josue.samaca563@casur.qov.co

2. Sobre profesion, oficio, arte o actividad especial ejercida por quien rinde el dictamen y de quien participé en su
elaboracién. Deberan anexarse los documentos idoneos que lo habilitan para su ejercicio, los titulos académicos y
los demas soportes que certifiquen la respectiva experiencia profesional, técnica o artistica.

PERFIL ACADEMICO:

FORMACION POLICIAL en la escuela Seccional de Estudios Superiores de Policia adscrita a DINAE. /Curso 032 en
POLICIA DE CARRETERAS en la Escuela de Seguridad Vial, adscrita a DINAE. /ANALISIS, RECOLECCION Y EMBALAJE
DE ELEMENTOS MATERIALES DE PRUEBA Y/O EVIDENCIA FISICA en la Escuela de Investigacion Criminal DINAE.
/ITECNICO PROFESIONAL EN SERVICIO DE POLICIA, en la Escuela de Policia Rafael Reyes adscrita a la DINAE.
ITECNICO EN SEGURIDAD VIAL en la Escuela de Seguridad Vial adscrita a DINAE, con T.P. Bajo el Certificado de
Inscripcion N°01714-11432 del Consejo Profesional de Ingenieria de Transportes y Vias de Colombia. / TECNOLOGO EN
INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, en la Escuela de Seguridad Vial adscrita a DINAE. con tarjeta
profesional del Consejo Profesional de Ingenieria de Transportes y Vias de Colombia, bajo Registro de inscripcién N° 01721-
13564, y Resolucion N° 562 del 22 de octubre de 2021. /POLICIA JUDICIA en la Escuela de Investigacion Criminal adscrita
a DINAE. / MANEJO EQUIPO DE TOPOGRAFIA PENTAX Y VISUAL STATEMENT INC. / ACTUALIZACION DE LA
NORMA Y PROCEDIMIENTOS POLICIALES Escuela de Policia Rafael Reyes adscrita a DINAE. / Diplomado
Investigacion y Reconstruccién de Accidentes de Transito en 3D, en la Escuela Colombiana de Ingenieria Julio Garavito.
/ Diplomado en Peritacién de dafios a vehiculos, en la Escuela de Seguridad Vial adscrita a DINAE /Diplomado en
Fotografia Digital Forense, en la Escuela de Investigacion Criminal adscrita a DINAE. Con un ajuste de perfil al cargo del
100%, que permitia idoneidad y efectividad en las actividades desarrolladas.
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Experiencia: mas de 20 afios como integrante de la Policia Nacional de Colombia, durante los cuales hice parte de la
Direccion de Transito y Transporte, siendo policia judicial en la especialidad de investigacién y reconstruccién de accidentes
de transito, atendiendo ademas los actos urgentes correspondientes, lo que implicaba no solo las inspecciones técnicas a
cadaver, sino el estudio de dafios y peritacion del estado de funcionamiento de automotores, lo que me brinda experiencia,
aunado al interés constante por el aprendizaje y la retroalimentacion, a fin de estar a la vanguardia de las técnicas y
procedimientos para tal fin, en el periodo comprendido de enero del afio 2005, hasta marzo del afio 2020 cuando cese el
servicio activo, laborando en 9 departamentos y comisiones en diferentes partes del pais, generando credibilidad y eficiencia
en las actividades de investigacion, esclarecimiento y oportunidad, como apoyo a la administracion de justicia. Desde el mes
de junio del afio 2020 a la fecha, presto mi servicio como perito, asesor y consultor en normatividad de transito, analisis de
accidentes y reconstruccion de los mismos. Se anexa al presente documento, hoja de vida del suscrito perito.

INSCRITO ANTE EL CONSEJO SUPERIOR DE LA JUDICATURA, COMO PERITO DE LA JURISDICCION DE LO
CONTENCIOSO ADMINISTRATIVO, EN DESARROLLO DE LO DISPUESTO EN EL PARAGRAFO DEL ARTICULO 57
DE LA LEY 2080 DE 2021, BAJO RESOLUCION N°URNAR22-20 DEL 02 DE MARZO DE 2022, A NIVEL NACIONAL.

3. Listado de publicaciones, relacionadas con la materia del peritaje, que el perito haya realizado en los Ultimos diez
(10) afios, si las tuviere.
NO APLICA.

4. Listado de casos en los que haya sido designado como perito o en los que haya participado en la elaboracion de un
dictamen pericial.

A lo largo del desarrollo de actividades, inherentes al cargo y funcion, he participado activamente en diferentes procesos
investigativos, en referencia a casos de lesiones y homicidios culposos (derivado de siniestros de transito), con aporte de
indole pericial, al servicio de las fiscalias seccionales y locales de diferentes ciudades y municipios en donde laboré como
policia judicial desde el afio 2005, hasta el momento de mi retiro del servicio activo asi:

Departamento de Boyaca: Tunja, Duitama, Chiquinquira y Moniquira.

Departamento de Caldas: Manizales y Chinchina.

Departamento de Santander: San Gil, Socorro, Oiba, Suaita, Barbosa y Vélez.
Departamento de Cauca: Santander de Quilichao, Villa Rica, Puerto Tejada y Piendamo.

Asi mismo, durante los Ultimos dos afios, posterior a mi retiro como funcionario publico, he sido requerido en audiencias
de juicio oral en los siguientes casos:

FECHA JUZGADO SOLICITANTE MOTIVO RADICADO DELITO

Juzgado | Civil Fiscaliad Sustentacién Homicidio

10/06/2021 del Circuito Seccional del Actividad 68755310300120190012200 Culposo
Socorro Socorro Investigativa

6 Penal Circuito Fiscalia ll Sustentacion Homicidio

06/05/2021 de Manizales Seccional Actividad 170016000060201101474 Culposo
Manizales Investigativa

Juzgado | Civil Fiscalia 4 Sustentacién Homicidio

22/04/2020 del Circuito Seccional Socorro Actividad 687556000235201700071 Culposo
Socorro Investigativa

Juzgado Il Fiscalia Il Sustentacién Homicidio

09/09/2020 Circuito de Seccional Actividad 170016000060201100284 Culposo
Manizales Manizales Investigativa

Juzgado | Fiscalia Il Local Sustentacién Lesiones

15/07/2020 Promiscuo de de Oiba Actividad 685006000232201800028 Culposas
Oiba Investigativa

Juzgado | Penal Fiscalia Il Sustentacién Homicidio

14/12/2021 del Circuito de Seccional ante el Actividad 685006000232201800086 Culposo
Socorro Circuito Judicial Investigativa

Juzgado | civil Juzgado | civil Sustentacién Lesiones

27/05/2022 Guadalajara de Guadalajara de Actividad 7211131030012021007500 Culposas
Buga Buga Investigativa

De igual manera, he realizado a la fecha, 33 analisis reconstructivos, solicitados por representantes de victimas, aportados
como evidencia y soporte pericial para las investigaciones correspondientes, como insumo, en aras de esclarecer la
ocurrencia de siniestros y servir como orientacion en la toma de decisiones de indole judicial y civil.

5. Si ha sido designado en procesos anteriores 0 en curso por la misma parte o por el mismo apoderado de la parte,
indicando el objeto del dictamen.

Desde la parte civil, una vez se surte mi retiro del servicio activo como funcionario publico, inicio actividades como Perito,
emitiendo conceptos en lo referente a las dindmicas, causas y consecuencias derivadas de los siniestros de transito con
afectacion a la integridad y vida de personas para diferentes entidades y/o representantes de parte. En este contexto, para la
firma de abogados LEGALGROUP ESPECIALISTAS EN DERECHO S.A.S. como representantes de victimas, he realizado
andlisis reconstructivos en siniestros de transito, con el objeto de:

e Evaluar el material aportado como objeto de estudio.

e De acuerdo a las evidencias aportadas, se buscara establecer un panorama que, en conjunto permitan dilucidar la
manera en que se da el hecho.

e Considerar las diferentes variables, a fin de presentar un dictamen imparcial.

e Establecer las circunstancias que dieron origen al siniestro de transito, considerando las posibles condiciones
adversas presentadas.

Analisis Reconstructivo N° 034-2022
Pagina 31 de66




Presentar la posible dindmica del hecho, de acuerdo al material probatorio y evidencia fisica, aportados como
objeto de estudio.

En avance al estudio realizado, se buscara determinar el nivel de responsabilidad de cada uno de los participes
en el evento objeto de estudio, dilucidando los factores contribuyentes y/o determinantes de la conducta punible.

Conforme a lo dispuesto en el articulo 50 de la Ley 1564 de 2012 y estudiando los items que este contempla, me
permito indicar que el suscrito perito, no me encuentro incurso en alguna de las causales contempladas.

Declarar si los examenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados son diferentes respecto de los que
ha utilizado en peritajes rendidos en anteriores procesos que versen sobre las mismas materias. En caso de que
sea diferente, debera explicar la justificacién de la variacion.

El suscrito perito, se permite aclarar que los examenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados, no son diferentes
respecto de los utilizados en peritajes rendidos en anteriores procesos que tratan sobre andlisis y reconstruccion de accidentes

de transito.

8. Relacionar y adjuntar los documentos e informacion utilizados para la elaboracién del dictamen:

a. IPAT (Informe Policia de Accidentes de Transito) sin nimero, de fecha 10 de junio de 2020.

b. Programa google earth, a fin de establecer el lugar del siniestro.

c. Material fotografico y videografico anexo al soporte documental de la investigacion bajo el radicado
768956000192202000270.

d. Inspeccion al lugar de los hechos, con apoyo de la herramienta tecnolégica google earth.

e. Ley 769 del 06 de agosto de 2002, por la cual se expide el Cédigo Nacional de Transito.

f. Decreto 4116 de 2004 (diciembre 09) por el cual se reglamenta la Ley 903 de 2004.

g. Resolucion 0011268, del 06 de diciembre de 2012, por la cual se adopta el informe Policial de Accidentes de transito.

h. Manual de sefalizacién vial 2015.

i. Material de consulta recopilado a lo largo de los diferentes estudios y capacitaciones realizadas.

j.  CESVIMAP, Manual de reconstruccion de accidentes de trafico. Editorial CESVIMAP. Espafia, 2007. ISBN 13: 978-
84-9701193-8

k. J. Stannard Baker, lynn Fricke, Manual de investigacion de accidentes de trafico, Northwestern University, edicion
Sictra Ibérica 2002.

I.  Victor A. Irureta, Accidentologia Vial y Pericia, Ediciones La Roca, Buenos Aires 2003.

m. Esperanza del Pilar Infante, Estudio de la dinamica de vehiculos para la determinacién de parametros a emplear en
la reconstruccién de accidentes de transito, Revista del INML y CF. Vol. 18 No 3, 2005 3-7.

n. Programa licenciado Trimble Forensics Reveal a fin de lograr plano e imagenes en 3D.

9. Bajo gravedad de juramento, me permito indicar que el dictamen pericial (Analisis Reconstructivo 034-2022)

emitido por mi, fue elaborado de caracter independiente, correspondiendo a la real conviccion como perito, acorde
alos elementos materia de prueba allegados y de conformidad con el inciso cuarto del articulo 226 del cédigo general
del proceso.

Este documento se emite para efectos legales

SERVIDOR QUE REALIZA EL INFORME:

Firma,

Intendente{(R)/IOSUE - w EZ
Cedula Ciudadania 80°085.563 de Bogota D\
Investigador Criminal, analista y reconstructor de accidentes de transito

Anexo: hoja de vida perito y certificaciones.
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P~

JOSUE HERMES SAMACA LOPEZ
C.C N°. 80°085.563 de BOGOTA D.C.

PERFIL PROFESIONAL

Natural de la Ciudad de Santiago de Tunja capital Boyacense, integrante de la Policia Nacional de Colombia por un término
de 20 afios 9 meses y 22 dias, de los cuales hice parte de los Laboratorios Méviles de criminalistica; desde enero del afio
2005 hasta la fecha de mi retiro en junio de 2020, donde culmine en el Grado de Intendente; el Ultimo cargo desempefado
fue Jefe de la Unidad Basica de Investigacion Criminal, de la Seccional de Transito y transporte Cauca, encargados de la
atencién de actos urgentes en los eventos de transito con gravedad de lesiones vy fallecidos; asi como su posterior
investigacion, de la mano con la Fiscalia General de la Nacién, en busca de esclarecer la manera en cémo se da un
siniestro de transito, responsabilidades, verdad e imparticion justa de la ley; al igual lideré procesos investigativos de los
delitos que se llevan a cabo sobre los corredores viales nacionales, adelantando labores de identificacion, bdsqueda y
ubicacion de personas y lugares, identificacién de los mismos, manejo de informacion sensible, garantizando su reserva y
confidencialidad, al entendido de las sanciones legales que su incumplimiento puede acarrear. Culmine la Tecnologia en
Investigacion de Accidentes de Transito, realice la Tecnologia Profesional en Seguridad Vial, egresado de la Escuela de
Seguridad Vial; culmine el curso de Policia Judicial a finales del afio 2005, desde entonces he participado en seminarios,
diplomados cursos y actualizaciones de la norma, que permiten sustentar las actividades a desempefiar, asi como garantiza
permanecer a la vanguardia de los estudios, y uso de herramientas tecnoldgicas, que no solo permitan realizar estudios
sobre la siniestralidad en cuanto a transito refiere, sino que también me permite ser multiplicador de las técnicas y
actividades en prevencion, manejo defensivo y “Seguridad Vial”, experiencia que se vio fortalecida al laborar en diferentes
regiones del pais. Posterior a mi retiro, me he desempefiado como investigador criminal y perito en analisis y reconstruccion
de accidentes de transito, servicio prestado a bufet y abogados representantes de victimas, como LEGALGROUP
Especialistas en derecho S.A.S.

Actualmente me desempefio como perito en analisis y reconstruccion de siniestros de transito, cefiido a la imparcialidad,
consolidando credibilidad de acuerdo a la aplicacién de las normas establecidas, asi como inscrito en la plataforma
SCIENTI — Colombia “cv. LAC” CURRICULUM VITAE DE LATINOAMERICA Y EL CARIBE, para las hojas de vida de
investigadores, establecido por Minciencias; al igual, he sido admitido por el Consejo Superior de la Judicatura, como Perito
de la Jurisdiccion de lo Contencioso Administrativo, en desarrollo de lo dispuesto en el paragrafo del articulo 57 de la Ley
2080 de 2021, bajo Resolucion N°URNAR22-20 del 02 de marzo de 2022, a nivel nacional.

INFORMACION PERSONAL.

NOMBRES : JOSUE HERMES

APELLIDOS : SAMACA LOPEZ

LUGAR DE NACIMINETO : Santiago de Tunja — Boyaca.

FECHA DE NACIMIENTO : 01 de Junio de 1.980.

CEDULA DE CIUDADANIA : 80’085.563 de Bogota D.C.

EDAD 141 Afos

ESTADO CIVIL : Casado

CONYUGE : Diana Maria Chavarriaga Mufioz.

HIJOS : Tres (03).

TELEFONO : 3138217390 (6) 3235905 3173761983
DIRECCION : Carrera 38 B N° 29 — 66 Palmar de Villa Verde.
CIUDAD : Pereira - Risaralda

E-MAIL : josuesamaca@hotmail.es josue.samaca563@casur.gov.co
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INFORMACION ACADEMICA.

SECUNDARIA Colegio Carlos Martinez Silva Bogota.
Titulo Obtenido Bachiller Académico.
Cursos:

FORMACION POLICIAL Seccional de Estudios Superiores de Policia.

POLICIA DE CARRETERAS Escuela de Seguridad Vial.

MANEJO DE VEHICULOS ARTICULADOS DE CARGA, Escuela de Seguridad Vial.

ANALISIS, RECOLECCION Y EMBALAJE DE ELEMENTOS MATERIALES DE PRUEBA Y/O
EVIDENCIA FiSICA Escuela de Investigacion Criminal.

POLICIA JUDICIAL Escuela de Investigacion Criminal.

IDENTIFICACION DE PERSONAS Escuela de Investigacion Criminal.

MANEJO EQUIPO DE TOPOGRAFIA PENTAX Y VISUAL STATEMENT INC.

AUDITORIA INTERNA BASC V3 — 2008 NIVEL | Y 1| CON ENFASIS EN TRANSPORTE TERRESTRE.
Alianza Empresarial para un Comercio Seguro.

Cursos en linea brindados por INTERPOL de:

Introduccién general sobre el sistema 1-24/7.

La explotacién sexual de nifios.

Introduccién a la Identificacién de las armas de fuego para agencias policiales.

INTERPOL, Inspeccién de Documentos de seguridad.

Investigaciones relacionadas con las drogas.

Localizar, detener y extraditar a personas buscadas a escala Internacional.

Obtencién, intercambio de informacién y pruebas a escala internacional.

TERRORISMO RADIOLOGICO Y NUCLEAR, Prevencion e intervencion.

Curso en linea sobre los delitos forestales.

SISTEMA DE GESTION DE LA SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO (SG-SST).

PILOTO PROFESIONAL, Profesionalizacién para motociclistas, centro de innovacion para motociclistas.
CURSO “TRIMBLE FORENSIS REVEAL INTERMEDIATE DIAGRAMMING”, manejo del programa de reconstruccion
forense TRIMBLE.

CURSO: PERITACION DE CAMIONES NIVEL 2. CESVI COLOMBIA, Centro de experimentacion y Seguridad vial Colombia.

TECNICOS:
TECNICO PROFESIONAL EN SERVICIO DE POLICIA Escuela de Policia General Santander.
TECNICO PROFESIONAL EN SEGURIDAD VIAL Escuela de Seguridad Vial.

Titulo obtenido:

TECNICO PROFESIONAL EN SEGURIDAD VIAL, con tarjeta Profesional del “CPITVC” Consejo Profesional de Ingenieria
de Transportes y Vias de Colombia, bajo Certificado de inscripcion N° 01714-11432, Resolucién N° 344 del 21 noviembre
de 2014.

TECNOLOGIA:

TECNOLOGIA EN INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO. Escuela de Policia
General Santander. Facultad de Seguridad Vial.

TITULO OBTENIDO:

TECNOLOGO EN INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO; con tarjeta profesional del “CPITVC” Consejo
Profesional de Ingenieria de Transportes y Vias de Colombia, bajo Registro de inscripcién N° 01721-13564, y Resolucion
N° 562 del 22 de octubre de 2021.

DIPLOMADOS:

ACTUALIZACION DE LA NORMA Y PROCEDIMIENTOS POLICIALES Escuela de Policia Rafael Reyes.

POLICIA JUDICIAL, Escuela de Investigacion Criminal.

MANDO DIRECCION Y LIDERAZGO Direccidon Nacional de Escuelas.

INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO 3D Escuela Colombiana de Ingenieria Julio
Garavito.

DIPLOMADO EN FOTOGRAFIA DIGITAL FORENSE, Escuela de Investigacién Criminal. DIPLOMADO DE PERITACION
TECNICA EN VEHICULOS, Escuela de seguridad Vial.

DIPLOMADO “INTEGRIDAD Y TRANSPARENCIA INSTITUCIONAL, en la lucha contra la corrupcién”, Escuela de
Inteligencia y Contrainteligencia.

DIPLOMADO “CONSTRUCCION DE PAZ Y DEDRECHOS HUMANOS” en la Escuela Superior de Administracion publica.

SEMINARIOS:

MANEJO DEFENSIVO DE VEHICULOS ARTICULADOS DE CARGA, MAMUT DE COLOMBIA S.A.
DERECHOS HUMANOS Y DERECHO INTERNACIONAL HUMANITARIO Escuela de Policia Rafael Reyes.
INVESTIGADOR TESTIGO Escuela de investigacién Criminal.

POLICIA TESTIGO Escuela de investigacion Criminal.

TRANSPORTE Y MANEJO DE SUSTANCIAS PELIGROSAS Departamento de Policia Caldas.

OTROS:

Seminario Taller “ANTICORRUPCION Y TRANSPARENCIA INSTITUCIONAL”, “POLICIA JUDICIAL EN LA PRACTICA’,
“RESOLUCION DE CONFLICTOS".

UNITED STATES DEPARTMENT OF JUSTICE-ICITAP

Capacitacion en: “INTEGRIDAD DE LA CARGA E INSPECCION DE CONTENEDORES Y VEHICULOS” Business Alliance
for Secure Commerce — BASC Capitulo Caldas.

NIVEL AVANZADO DE LAVADO DE ACTIVOS, Escuela de Investigacion Criminal. Inglés nivel | y II, Direccién Nacional de
Escuelas.
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SISTEMAS:
CERTIFICACION CIUDADANO DIGITAL WINDOWS.
Auto CAD, Word, Excel, Power Point, Access, Office, Internet.

EXPERIENCIA LABORAL.

EMPRESA : POLICIA NACIONAL DE COLOMBIA
TIEMPO : 20 ANOS 9 MESES 22 dias.

ULTIMO CARGO:
JEFE UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRIMINAL, ADSCRITO A LA SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE
CAUCA, EN EL GRADO DE INTENDENTE.

Ademas de adelantar las actividades de coordinacién en el desarrollo de actos urgentes, me desempefie como auxiliar de la
justicia, en actividades como investigador criminal y perito, para las diferentes fiscalias de las jurisdicciones en donde me
desemperie desde el afio 2005, fortaleciendo y poniendo en practica, cada una de las capacitaciones recibidas a lo largo de
mi carrera, en donde mi perfil del cargo se mantuvo en un 100% de ajuste hasta el momento de mi retiro.

LOGROS:
ASCENSO DE ACUERDO A LOS LOGROS PERSONALES, INSTITUCIONALES Y ACADEMICOS, 73 FELICITACIONES
REGISTRADAS A LO LARGO DE LA CARRERA, RECONOCIMIENTO ALCALDIA DEL MUNICIPIO DE OIBA.

UNIDADES LABORADAS:

POLICIA DE CARRETERAS DEPARTAMENTO POLICIA VALLE DEL CAUCA.

DIRECCION DE POLICIA DE CARRETERAS MINISTERIO DE TRANSPORTE.

POLICIA DE CARRETERAS DEPARTAMENTO DE POLICIA CUNDINAMARCA.

POLICIA DE CARRETERAS DEPARTAMENTO DE POLICIA BOYACA.

SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE DEPARTAMENTO DE POLICIA BOYACA.

SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE DEPARTAMENTO DE POLICIA CALDAS.

UNIDAD DE TRANSITO MUNICIPAL DE MANIZALES.

SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTE DEPARTAMENTO DE POLICIA SANTANDER. SECCIONAL DE TRANSITO
Y TRANSPORTE DEPARTAMENTO DE POLICIA CAUCA. AS| COMO COMISIONES EN GRAN PARTE DEL TERRITORIO
NACIONAL.

EXPERIENCIA PERICIAL:

A lo largo del desarrollo de actividades, inherentes al cargo y funcién, he participado activamente en diferentes procesos
investigativos, en referencia a casos de lesiones y homicidios culposos (derivado de siniestros de transito), con aporte de
indole pericial, al servicio de las fiscalias seccionales y locales de diferentes ciudades y municipios en donde laboré asi:

Departamento de Boyaca: Tunja, Duitama, Chiquinquira y Moniquira.

Departamento de Caldas: Manizales y Chinchina.

Departamento de Santander: San Gil, Socorro, Oiba, Suaita, Barbosa y Vélez.
Departamento de Cauca: Santander de Quilichao, Villa Rica, Puerto Tejada y Piendamd.

Desde la parte civil, una vez se surte mi retiro del servicio activo como funcionario publico, inicio actividades como Perito,
emitiendo conceptos en lo referente a las dindmicas, causas y consecuencias derivadas de los siniestros de transito con
afectacion a la integridad y vida de personas.

REFERENCIAS PERSONALES.

NOMBRE : LEONEL DE JESUS CHAVARRIAGA MUNOZ
PROFESION : CHEF E INSTRUCTOR

TELEFONO : 3054260183.

NOMBRE : CARLOS ANDRES MARTINEZ GIRALDO
PROFESION : EMPLEADO OFICIAL, SUBINTENDENTE PONAL.
TELEFONO : 3115018895.

REFERENCIAS FAMILIARES

NOMBRE : ANA CARMENZA LOPEZ SUAREZ
PROFESION : AMA DE CASA

TELEFONO MOVIL : 3102325615.

NOMBRE : DIANA MARIA CHAVARRIAGA MUNOZ
PROFESION : INDEPENDIENTE

TELEFONO : 3127828114.

QodHEHERMES SAMACE

C.C. N° 80°085.563 de Bog
Anexo: Soporte documental que soporta experiencia y capacitacion
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Tecndlogo en Investigacion:

de Accidentes de Transito
Direccion Nacional de
Escuelas Policia Nacional

JOSUE HERMES SAMACA LOPEZ
C.C. No. 80.085.563

REG. INSC. No 01721 -13564 OCT/2021

RES. No. 562 OCTUBRE 22/2021

Este documento acredita a su titular para
ejercer la profesion de Técnico o Tecndlogo en
Transportey Vias y/o Seguridad Vial dentro del
territorio nacional, en concordancia con las

leyes 33 de 1989y 842 de 2003
Clomph e
B e

-

Guillermo Villamarin Eslava Manuel Arias Molano
Presidente CPITVC Director Ejecutivo CPITVC

www.consejoprofesionalitvc.org
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MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL

POLICIA NACIONAL <«

ACREDITAQO

CEA-41 10 VO
16ECD003

DIRECCION DE TALENTO HUMANO
DIRECCION DE INVESTIGACION CRIMINAL E INTERPOL
HOJA DE VIDA

14/06/2020 Hojs de Vida del S (a): IT SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES
1. INFORNACION PERSONAL Y FAMILIAR
Grado Identificacion Apellidos y Nombres Estado Civil Dias Vacaciones “
IT 80.085.563 SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES CASADO(A) 0
Fecha y Lugar de Nacimlonto Direccion Telkfono Ciudad
O14un/1930 TUNJA KR222434MZ1CS 28 63235906 | PEREIRA
Apaliidos y Nombres dol Padre Diroccion Telkéfono Ciudad
SAMACAPERALTA JOSUE HERMES | CARRERA 4T AN.177-30 3126937061 | BARRANQUILLA
Apeliidos y Nombres de Madre Direccion Tekfono Ciudad
LOPEZ SUAREZ ANA CARMENZA KRS1AGOMZ AAPSOIEDTOS 3144644938 | TUNJA
Apallidos y Nombres del Conyuge Identificacion Fecha y Lugar de Nacimiento Fecha Matrimonio
CHAVARR AGA MUROZ DIANA MARIA 20679298 05mow 1982 PEREIRA 17/11/2007 12:00:00a
Ocupacién | Emprosa donde Labora Diroccion y Teléfono de la Emprosa
PARENTESCO APELLIDOS Y NOMBRES DE LOS HUOS FECHA NACIMIENTO
HUO(A) SAMACA CHAVARRIAGA BRAYDEN 11022002
HUOIA) SAMACA ALZATE CRISTOPHER DAVID 21052005
HUOIA) SAMACA CHAVARRIAGA ERICK JHOEL 30:0322009
Il FORMACION ACADEMICA
ESCOLARIDAD | FE.TERMINO TiTuLO LUGAR CIUDAD
BASICA 12 DIC 1947 BACHILLER ACADEMICO COLEGIO CARLOS MARTINEZ | BOGOTA, DC.
SECUNDARIA SILVA
SEMINARID 23 JUN 2001 SEMINARIO MANEJO DEFENSIVO MAMUT DE COLOMBIA S A BOGOTA, DC.
SEMINARID 19 MAR 2005 SEMINARID INVESTIGADOR TESTIGO 1ICITAP BOGOTA, DC.
CURSO 16 DIC 2005 CURSQ BASICO DE POLICIA JUDIC AL ESCUELA POLICIA JUDICIAL BOGOTA, DC.
CURSO 23 DIC 2005 CURSO BASICO DE POLICIA JUDICIAL ESCUELA DE INVESTIGACION | BOGOTA,DC.
CRIMINAL
SEMINARIO 07 DIC 2007 SEMINARIO TALLER POLICIA TESTIGO ESCUELA POLICIA JUDICIAL BOGOTA, DC.
TECNICA 20 DIC 2010 TECNICO PROFESIONAL EN |ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL BOGOTA, DC.
SEGURIDAD VIAL {DISTANCIA)
TECNICA 2 DIC 2010 TECNICO PROFESIONAL EN |DIRECCION NACIONAL DE | BOGOTA, DC.
SEGURIDAD VIAL ESCUELAS
TECNICA 20 JUN 2010 | TECNICO PROFESIONAL EN SERVICIO |ESCUELA DE POLICIA RAFAEL | SANTAROSADE V
DE POUCIA REYES
CURSO 18 MAR 2010 | MANEJO DE PISTOLA PARA EL SERVICIO |[ESCUELA DE POLICIA RAFAEL | SANTAROSADE V
CON ENFASIS EN E MODELO SIG|REYES
SAUER
SEMINARIOD 04 ABR2010 SEMINARID TALLER "ANTICORRUPCIONIUNITED STATE S | BUCARAMANGA
Y TRANSPARENCIA INSTITUCIONAL" DEPARTAMENTO OF JUSTICE
{ICITAP)

Carrera 59Nro, 26- 21 CAN Bogota
Telefono 5159000 Ext. 9807 o 9054
VYoww, poilicia gov .o

Creado por josue samaca

Wi

P
do 7

Pagina: 1
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147062020

Hoja de Vida de! Sr (a): IT SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES

SEMINARIO 16 ABR2010 | SEMINARKD TALLER  ACTUALIZACION |ESCUELA DE POLICIA RAFAEL | SANTAROSADEV
INSTITUCINAL  PARA EL  EFECTIVO |REYES
DESEMPENO POLICIAL
SEMINARIO ZBENE 2011 | SEMINARIO TALLER "POUCW JUDICIAL |[UNITED STATES DEPARTMENT | BOGOTA, DC.
EN LA PRACTICA" OF JUSTICE4CITAP
SEMINARIO 04 MAR 2011 | SEMINARIO  IDENTIFICACION  DE|ESCUELA DE INVESTIGACION | BOGOTA, DC.
PERSONAS CRIMINAL
CURSO 04MAR2011 | CURSO DE  IDENTIFICACION DE|ESCUELA DE INVESTIGACION | BOGOTA, DC.
PERSONAS CRIMINAL
SEMINARIO 2AaMAR 2011 | SEMINARIO TALLER RESOLUCION DE|UNITED STATES DEPARTMENT | BOGOTA, DC.
CONFLICTOS OF JUSTICEACITAP
CURSO 28 MAY 2011 | ESTACION TOTAL TOPOGRAFICA|PENTAX Y VISUAL STATEMENT | BOGOTA, DC.
PENTAX R425VON INC
SEMINARIO 20 JUN 2011 | SEMINARIO TALLER "POUCW JUDICIAL |[UNITED STATES DEPARTMENT | BOGOTA, DC.
EN LA PRACTICA" OF JUSTICEACITAP
CURSO 18JUL2011 | CURSO ANALISIS RECOLECCION Y |ESCUELA DE INVESTIGACION | BOGOTA, DC.
EMBALAJE DE ELEMENTOS MATERIALES |CRIMINAL
PROBATORIOS Y EVIDENCIA FISICA
CERTIFICACIO | 12DIC2011 | CERTIFICACION CIUDADANO DIGITAL POLICIA NACIONAL DE |BOGOTA DC.
N COLOMBIA
SEMINARIO 14 MAY 2012 | SEMINARIO  PROYECTO DE  VIDA|ESCUELA DE  CARABINEROS | MANIZALES
SUSTENTADO EN VALORES ALEJANDRO GUT IERREZ
DIPLOMADO 01 JUN 2012 | DIPLOMADO POLICIA JUDICIAL ESCUELA OE INVESTIGACION | BOGOTA, DC.
CRIMINAL
DIPLOMADO 01 JUN 2012 | DIPLOMADO DE POLICIA JUDICIAL ESCUELA DE INVESTIGACION | BUCARAMANGA
CRIMINAL
CURSO 17AG0 2012 | CURSO ANALISIS RECOLECCION Y |ESCUELA ©OE INVESTIGACION | BOGOTA, DC.
EMBALAJE DE ELEMENTOS MATERIALES |CRIMINAL
PROBATORIOS Y EVIDENCIA FISICA
CERTIFICACIO | 21JUL2013 | PROGRAMA DE INDUCCION DEPARTAMENTO DE  POLICIA | BUCARAMANGA
N SANTANDER
TECNOLOGIC | 20AGO2016 | TECNOLOGIA EN INVESTIGACION DE |ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL BOGOTA, DC.
A ACCIDENTES DE TRANSITO
SEMINARIO 258EP 2015 | SEMINARIO DE ACTUACION POLICIAL |DIRECCION  NACIONAL DE | BOGOTA, DC.
EN EL PROCESO ELECTORAL ESCUELAS
TALLER 20 AGO 2015 | TALLER PROCESO ELECTORAL ESCUELA DE  CARABINEROS | VELEZ
PROVINCIA DE VELEZ
DIFLOMADO 06 NOV 2015 | DIPLOMADO  FOTOGRAFIA  DIGITAL|ESCUELA DE INVESTIGACION | BOGOTA, DC.
FORENSE CRIMINAL
SEMINARIO | 22MAY2016 | SEMINARIO TALLER INTEGRIDAD Y |ESCUELA DE  CARABINEROS | VELEZ
TALLER TRANSPARENCIA INSTITUCIONAL EN LA |PROVINCIA DE VELEZ
LUCHA CONTRA LA CORRUPCION
CURSO 05AGO 2016 | CURSO INGLES NIVEL | ESCUELA DE CARABINEROS | VELEZ
PROVINCIA DE VELEZ
CURSO 09 SEP 2016 | CURSO INGLES NIVEL Il ESCUELA DE CARABINEROS | VELEZ
PROVINC A DE VELEZ
SEMINARIO 12DIC 2016 | SEMINARIO  ACTUALIZACION CODIGO |DIRECCION  NACKONAL  DE | BOGOTA,DC.
NACIONAL DE POLICIA Y CONVIVENCIA ESCUELAS
CERTIFICACIO | 13 DIC2016 | PROGRAMA DE INDUCCION DEPARTAMENTO DE  POLICIA | BUCARAMANGA
N SANTANDER
SEMINARIO JIMAR 2017 | SEMINARKD  FUNDAMENTOS  BASICOS [DIRECCION  NACIONAL  DE | BOGOTA, DC.
DE SEGURIDAD Y SALUD BN EL|ESCUELAS
TRABAJO
SEMINARIO | 17MAY2017 | SEMINARIDO TALLER ATENCION AL|DIRECCION NACIONAL DE | BOGOTA, DC.
TALLER CIUDADANO CON ENFASIS EN LA |ESCUELAS
NORMA NT C100022005
Carrera 59Nro. 26- 21 CAN Bogota
Teléfono 5159000 Ext. 9807 o 9054 i’! y‘tl“'
mmgovm DA 1N 1l MLCONI TS CO-BCA348 171 ME
Creado por josue samaca Pighn:: 2 ds 7

Analisis Reconstructivo N° 034-2022

Pagina 38 de66




14/06/2020

Hoja de Vide o) Sr (a): IT SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES

SEMINARIO 21JUL2017 | SEMINARIO  ACTUALIZACION CODIGO [ESCUELA DE  CARABINEROS [ VELEZ
NACIONAL DE POLICIA Y CONVIVENCIA PROVINCIA DE VELEZ
DIPLOMADO 28JUL2017 | DIPLOMADO PERITACION TEONICA EN |ESCUELA DE SEGURIDAD VIAL BOGOTA, DC.
VEHICULOS
CURSO 24JUL2018 | CURSO SISTEMA DE GESTION DE LA|ESCUELA EMPRESARIAL  DE | MEDELLN
SEGURIDAD Y SALUD EN EL TRABAJO |EDUCACION
SG-S8T
DIFLOMADO 29SEP2018 | DIPLOMADO  INTEGRIDAD Y |ESCUELA DE INTELIGENCW Y | BOGOTA,DC.
TRANSPARENCIA INSTITUCIONAL EN LA |CONTRAINTELIGENCIA
LUCHA CONTRA LA CORRUPCION
SEMINARIO 09 NOV2018 | SEMINARIO ATENCION A LOS|ESCUELA DE CARABINEROS | VELEZ
COMPORTAMIENTOS CONTRARIOS A LA |PROVINCIA DE VELEZ
CONVIVENCIA EN MATERIA AMBIENTAL
MINERIAY SALUDLEY 1801
CERTIFICACIO | 13NOV2018 | PROGRAMA DE INDUCCION NO REPORTADOUNIDAD | POPAYAN
N BASICA DE  INVESTIGACION
CRIMINAL DITRA DECAU
CURSO 20MAR 2019 | CURSO TERRORISMO RADIOLOGICO Y |INTERPOL BOGOTA, DC.
NUCLEAR
CURSO 20MAR 2019 | CURSO OBTENCION E INTERCAMBIO |INTERPOL BOGOTA, DC.
DE INFORMACION Y PRUEBAS A ESCALA
INT ERNACIONAL
CURSO 20MAR 2019 | CURSO  LOCALIZAR, DETENER Y |INTERPOL BOGOTA, DC.
EXTRADITAR A PERSONAS BUSCADAS A
ESCALA INTERNACIONAL
CURSO 20MAR 2019 | CURSO INVESTIGACIONE S[INTERPOL PARIS
RELACIONADAS CONLAS DROGAS
CURSO 20MAR 2019 | CURSO  INTRODUCCION  GENERAL [INTERPOL BOGOTA, DC.
SOBRE EL SISTEMA 24/7
CURSO 20MAR 2019 | CURSO INSPECCION DE DOCUMENTOS [INTERPOL BOGOTA, DC.
DE SEGURIDAD
CURSO 20MAR 2019 | INTRODUCCION A LA IDENTIFICACION |INTERPOL BOGOTA, DC.
DE LAS ARMAS DE FUEGO PARA
AGENCIAS POLICIALES
CURSO 20MAR 2019 | CURSO LA EXPLOTACION SEXUAL DE |INTERPOL PARIS
NINOS
CURSO 20MAR 2019 | CURSO SOBRE LOS  DEULITOS |[INTERPOL BOGOTA, DC.
FORESTALES
SEMINARIO 27 JUN2019 | SEMINARIO DE ATENCION Y SERVICIO [ESCUELA DE INTELIGENCIA Y [ BOGOTA DC.
AL CIUDADANO CONTRAINT ELIGENCIA
e ESPECIAL IDADES CURSOS DE ASCENSO
' S DIUBE | Ferhaium URBANA GRADO | WNICIO | TERMINO | PRESENCIAL
PT  |30v06/2000 | 27/00/2000 PR
CURSOS ADELANTADOS EN EL PAIS Y EN EL EXTERIOR
GRADO LUGAR No.DISP. | 1NICIO | TERMINO | TIEMPO ESTUDIO ADELANTADO ESTABLECIMIENTO
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1Il. FORMACION INSTITUCIONAL
ASCENSOS
GRADO TIPO DISPOSICION NUMERO DISPOSICION FECHA FISCAL
PATRULLERO RESOLUCION 000637 021032001
SUBINTENDENTE RESOLUCION 02838 18/0¥2009
INTENDENT £ RESOLUCION 03504 18092014
UNIDADES LABORADAS
GRADO UNIDAD DISPOSICION INCIO | TERMINO |  TIEMPO
PT POLCA | COORDINACION POLICIA DE CARRE TERAS A | 1043 | 02032001 | 02032001 | 04042001 | 00 -01-02
PT POLCA | GRUPO POLICIA DE CARRETERAS VALLE A | 1071 | 16/0472001 | 050422001 | 1302/2003 | 01 -10-08
PT POLCA | GRUPO POLICIA DE CARRE T ERAS A | 1073 | 16042003 | 140272003 | 09/02/2004 | 00 -11-25
PT POLCA | GRUPO POLICIA DE CARRETERAS A | 1032 | 1700272004 | 10002/2004 | 01/01/2005 | 00 - 10- 21
PT POLCA | ESTACION POLICIA DE CARRETERAS BOYACA A | 1-006 | 11/01/2005 | 02/01/2005 | 02/01/2005 | 00 - 00 - 00
PT GROPE | GRUPO OPERATIVO ESPECIALIZADO BOYACA R | 02052 | 1507/2007 | 03/01/2005 | 2206/2011 | 06 -05-19
Si DITRA | GRUPO LABORATORIOS MOVILES DE CRIMIN] A | 1-136 | 21/07/2011 | 230062011 | 1106/2013 | 01-11-18
S SETRA | SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORTESA A | 1-109 | 1306/2013 | 12006/2013 | 01/11/2016 | 03 -04-19
m UBIC | UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRMINA| A | 1-220 | 2301172016 | 02/11/2016 | 14/10:2018 | 01 -11-12
m UBIC | UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRMINA| A | 1-197 | 22/102018 | 1510:2018 -
CARGOS DESEMPENADOS
GRADO CARGO INICIO FIN UNIDAD
PT | VIGILANCIA POLICIA CARRETERAS 02 MAR 2001 | 04 ABR2001| POLCA | COORDINACION POLICIA DE CARRETER/
PT | VIGILANCIA POLICIA CARRETERAS 05 ABR 2001 | 13 FEB 2003 | DENOR | GRUPO POLICIA DE CARRE TERAS
PT | VIGILANCIA POLICIA CARRET ERAS 14 FEB 2003 | 00 FEB 2004 | DECUN | GRUPO POLICIA DE CARRE TERAS
PT | CONDUCTOR 10 FEB 2004 | 02ENE 2005| DECUN | GRUPO POLICIA DE CARRETERAS
PT | INTEGRANTE UNIDAD MOVIL DE INVESTIC | 03 ENE 2005 | 02 MAR 2005| DITRA | GRUPO OPERATIVO ESPECIALIZADO BOY
S| | JEFE LABORATORIO MOVIL DE CRIMINALI | 03 MAR 2005 | 22JUN 2011 | DITRA | LABORATORIOS MOVILES DE CRIMINALIS
Si INVEST IGADOR (A) CRIMINAL 23JUNZ2011 | 11JUN213| DIRA | GRUPO LABORATORIOS MOVILES DE CR
S | RECIEN TRASLADADO (UNICAMENTE PAR | 12JUN 2013 | 22AG0 2013| DITRA | SECCIONAL DE TRANSITO Y TRANSPORT
Si INVEST IGADOR (A) CRIMINAL 23AG0 2013 | 31 MAY 2015| DITRA | GRUPO LABORATORIOS MOVILES DE CR
T INVEST IGADOR (A) CRIMINAL 07 MAY 2015 | 01 NOV 216| DITRA | GRUPO LABORATORIOS MOVILES DE CR
m RESPONSABLE LABORATORIO MOVILDE | 01 JUN 2015 | 06 MAY 2015| DITRA | GRUPO LABORATORIOS MOVILES DE CR|
T | RECIEN TRASLADADO (UNICAMENTE PAR | 02 NOV 2016 | 21 DIC 2016 | DUIN UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRIA
T | JEFE UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION | 22 DIC 2016 | 140CT2018| DWIN UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRI
T | RECIEN TRASLADADO (UNICAMENTE PAR | 150CT 2018 | 21 NOV 2018| DUIN UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRIN,
T INVEST IGADOR (A) CRIMINAL 22 NOV 2018 | 18JUN 2019 | DUIN UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRI)
0] JEFE UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION | 19 JUN 2019 DUIN | UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRIN
ENCARGOS DESEMPENADOS
GRADO CARGO INICIO FIN UNIDAD
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COMISIONES EN EL PAIS Y EN EXTERIOR
PT POPAYAN 1-110 | 02042000 | 12/04/2009 10 COMISION DEL SERVICIO
PT BOGOTA DC 1177 | 30062000 | 27/00/2009 (3 COMISION DE ESTUDIOS
PT MEDELLIN 1-193 | 05092009 | 25/00/2009 2 COMISION DEL SERVICIO
m SANTANDER 103 12062019 14/06/2019 3 COMISIONDEL SERVICIO
I MANEZALES 123 o&02019 100712019 3 COMISION DEL SERVICIO
m CALI 1175 177092019 06/ 1V 2019 2 COMISIONDEL SERVICID
IV. ESTIMULOS
CONDECORACIONES
CONDECORACION CLASE CATEGORIA
MENCION HONORIFICA PRIMERA VEZ
MENCION HONORIFICA SEGUNDA VEZ
MENCION HONORIFICA TERCERA VEZ
MENCION HONORIFICA CUARTA VEZ
MENCION HONORIFICA QUINTA VEZ
DISTINTIVO CITACION PRESIDENCIAL DE LA UNICA
VICTORIA MILITAR Y POLICIAL
MENCION HONORIFICA SEXTA VEZ
TOTAL CONDECORACIONES => 7
FELICITACIONES OTORGADAS
TOTAL FELICITACIONES : 73
V. INFORMACION DISCIPLINARIA Y JUDICIAL
DISCIPLINARIAS
GRADO | UNIDAD DISPOSICION FE.FISCAL | TIEMPO CLASE SANCION FALTA
SUSPENSIONES
DETALLE SUSPENSIONES RESTABLECIMIENTO
GRADO | UNIDAD DISPOSICION FE FISCAL | TIEMPO MOTIVO DISPOSICION F.FISCAL | DM
SEPARACIONES TEMPORALES
3RADC | UNIDAD DISPOSICION TIEMPO MOTIVO
| | |
Carrera 59Nro. 26- 21 CAN Bogota
Tekéfono 5159000 Ext. 9807 0 9054 *" I
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VI, INFORMACION LABORAL
PERMISOS PARA SALIR DEL PAIS
FECHA FISCAL FECHA FINAL DETALLE MOTIVO PERMISO
LICENCIAS SIN DERECHO A SUELDO
DISPOSICION FE.FISCAL | FECHA FINAL MOTIVO TIEMPO
I I
VACACIONES
GRADO | DIAS UNIDAD | FE SALIDA | FE.LLEGADA DISPOSICION

PT <Y POLCA | 07/00/2004 07/10/2004 ORDEN INTERNA 103 04/00/2004
PT <) POLCA | 230512005 22/06/2005 ORDEN ADMINISTRATIVA DE PERSONAL 151 31005/2005
PT 5 POLCA | 300712005 04/08/2005 ORDEN INTERNA 214 02/08/2005
PT 21 POLCA 10/02/2006 02/03/2006 ORDEN INTERNA 048 17/02/2006
PT 5 POLCA | 31/10/2006 05/11/2006 ORDEN INTERNA 313 09/11/2006
PT 4 POLCA | 28/12/2006 01/01/2007 ORDEN INTERNA 365 3111212006
PT 5 POLCA | oO30712007 08X07/12007 ORDEN INTERNA 180 03/07/2007
PT 10 POLCA 14/11/2007 241112007 ORDEN INTERNA 3 16/11/2007
PT © POLCA | o1/11/2008 1011212008 ORDEN INTERNA n 28/11/2008
PT 50 POLCA 13/04/2009 02/06/2009 ORDEN INTERNA 110 20004/2009
S| 25 GROPE | 05/11/2010 200112010 ORDEN INTERNA 314 00/11/2010
G| 10 DITRA 24/08/2011 020912011 ORDEN INTERNA 241 20/08/2011
Cll <) DITRA 01/11/2011 301112011 ORDEN INTERNA 133 311012011
Cll g DITRA 17/04/2013 22/0412013 ORDEN INTERNA 061 17/04/2013
S| <) DITRA 19/05/2013 17/06/2013 ORDEN INTERNA 086 19/05/2013
Gl 25 SETRA 13/08/2013 06/00/2013 ORDEN INTERNA 225 13/08/2013
I 25 DITRA 01/12/2014 2511212014 ORDEN INTERNA 0281 11/12/2014
I <Y DITRA 091112015 08/1212015 ORDEN INTERNA 310 06/11/2015
I X DITRA 03/06/2016 020712016 ORDEN INTERNA 161 0906/2016
I 5 uBIC 10/07/2017 140712017 ORDEN INTERNA 199 180712017
I 15 uBIC 0212017 151212017 ORDEN INTERNA 3% 30112017
I 25 uBIC 11/01/2018 04/0212018 ORDEN INTERNA 0010 100012018
I a uBIC 15/03/2018 180312018 ORDEN INTERNA 080 21032018
I 10 uBIC 08/01/2019 17/01/2019 ORDEN INTERNA 008 08/01/2019
I 35 uBIC 01/12/2019 04/01/2020 ORDEN INTERNA 237 01/122019
I 10 uBIC 01/02/2020 10002/2020 ORDEN INTERNA 025 03/02/2020
I 55 uBIC 17/03/2020 100052020 ORDEN INTERNA 063 18/03/2020
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CHEZ CASTANEDA
Hisorias Laborales

Capitan NESTOR DAVID
Jefe Grupo Administrag

Firmado digitalmente dpor:

Nombre: Nestor David Sanchez Castafeda
Grado: Capitan

Cargo: Jefe Grupo Administracion Historias
Laborales

Cédula: 13270255

Dependencia: Grupo Administracion Historias
Laborales

Unidad: Direccion de Talento Humano
Correo: 1 @
nestor.sanchez1096@correo.policia.gov.co
14/06/2020 09:22:22 p. m. o 3
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MINISTERIO DE DEFENSA NACIONAL
POLICIA NACIONAL

DIRECCION DE INVESTIGACION CRIMINAL E INTERPOL

(<

ACREDITADOD

P A £ Bkt P
AR O

CEA-41-10 v
16£C0-003

EXTRACTO HOJA DE VIDA
Seexpide el viemes, 12 de junio de 2020 Extracio Hoja de Vidadel Sr(a). T  SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES
Grado: IT Apollidosy Nombres: SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES Identificacion:  80.085.563
Fechay Lugar do Nacimiento: 01/un/1980 TUNJA Estado Civil: CASADO(A)
Titulo : TECNOLOGIA EN INVESTIGACION DE ACCIDENTES DE TRANSITO Escolaridad : TECNOLOGICA
Espocialidad : URBANA Cuerpo: VIGILANCIA Estado Laboral: PENDIENTE POR Rf
Cargo: JEFE UNIDAD BASICA DE INVESTIGACION CRIMINAL
Ultimo Ascenso: T Fecha Fiscal: 18082014 Disposicion: RESOLUCION 03504 09092014
Escuela o Unidad de Ingreso : ESCUELA DE ESTUDIOS SUPERIORES DE POLICIA Fecha de Ingreso : 06/03/2000
Unidad Actual : DIRECCION DE INVESTIGACION CRIMINAL E INTERPOL Fecha Alta: 02/03/2001
SERVICIOS PRESTADOS Y DEDUCCIONES
NOVEDAD DISPOSICION FECHAINICIO | FECHA TERMINO TIEMPO
ALUMNO NIVEL EJECIORDEN ADMINISTRA| 01072 13/04/2000 06/03/2000 01/032001 00-11-25
NIVEL EJECUTIVO RESOLUCION 000637 | 28/02/2001 02/03/2001 12/06/2020 19-03-10
TOTAL 20-3-5 °

* Este Tiempo de servicio es susceptible de variacidn de corformidad con bs arteced entes docume ridles que repasan en su histona labors

FAMILIARES

MADRE: LOPEZ SUARE Z ANA CARMENZA

PADRE: SAMACA PERALTA JOSUE HE RMConyuge

CHAVARRIAGA MURIOZ DIANA MARIA

HUOS
PARENTESCO NOMBRES Y APELLIDOS FECHA NACIMIENTO:
HUO(A) SAMACA CHAVARRIAGA BRAYDEN 11022002
HUO(A) SAMACA ALZATE CRISTOPHER DAVID 21/05/2005
HUO(A) SAMACA CHAVARRIAGA ERICK JHOEL 300032009

Carrera 59 Nro. 26 - 21 CAN Bogota
Teléfono 5159000 Ext, 9807 0 9054
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ESTIMULOS
CONDECORACIONES
DISTINTIVO CATEGORIA Fo. FISCAL DISPOSICION

MENCION HONORIFICA PRIMERA VEZ 02032004 | R | 01898 |30v0&/2000
MENCION HONORIFICA SEGUNDA VEZ 02032007 | R | 01898 |30/08/2000
MENCION HONORIFICA TERCERA VEZ 02032010 R | 01235 |2504/2011
MENCION HONORIFICA CUARTA VEZ 02032013| R | 02202 | 190082013
MENCION HONORIFICA QUINTA VEZ 02032016 | R | 01612 |18/04/2016
DISTINTIVO CITACION PRESIDENCIAL DE | UNICA 26092016 | R | 06232 |26/09/2016
LA VICTORIA MILITAR Y POLICIAL
MENCION HONORIFICA SEXTA VEZ 02032019 R | 01273 [0304/2019

TOTAL CONDECORACIONES => 7

FELICITACIONES OTORGADAS
CLASE MOTIVO FECHA DISPOSICION

FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO LABORAL 08/032002| U 030 |0&032002
FELICITACION ESPECIAL OPERATIVO 04/102002 | U 069 |04/10v2002
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO LABORAL 04/032003 | U 009 | 04/032004
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 02/052003 | U 018 | 08052003
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 21072003 | U 020 | 2307/2003
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENQ SERVICIO PONAL 10V122003 | U 050 19/12/2003
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.] BUEN DESEMPENO LABORAL 15012004 | U 004 02/02/2004
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 18/072004 | U 055 18/07/2004
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 28032005 | U 005 | 05/04/2005
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 0032006 | U 073 14/03/2006
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 11/032006 | U 076 17/03/2006
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 280032006 | U 083 |0304/2006
FELICITACION PRIVADA DISPOSICION PARA EL SERVICIO 200042006 | U 11 21/04/2006
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENOQ SERVICIO PONAL 3052006 | U 150 30/05/2006
FELICITACION ESPECIAL POR SU CONSAGRACION AL TRABAJO 04/072006 | U 186 | 0507/2006
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 200072006 | U 206 | 25/07/2006
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.] BUEN DESEMPENO LABORAL 16082006 | U 238 26/08/2006

| FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 200122006 | U 354 20/12/2006
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.] BUEN DESEMPENO LABORAL 08042007 | U 103 13/04/2007
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO LABORAL 17/072007 | U 188 17/07/2007
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.] CAPTURA DELINCUENTE RECONOCIDO 28/082007 | U 248 | 0508/2007
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 17/012008 | U 017 17/01/2008
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO LABORAL 281032008 | U 088 | 03/04/2008
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| POR ESPIRITU DE COLABORACION 31/082008 | U 271 26/08/2008
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.] BUEN DESEMPENO LABORAL 01/022008 | U 057 | 260022009
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 19022000 | U 054 05/03/2009
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 150032009 | U 087 280372009
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 14/042009 | U 104-2 | 16/04/2009
FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| BUEN DESEMPENO LABORAL 15042000 | U 106 16/04/2009
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 27/102000 | U 306 | 0311/2000
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 27/102009 | U 307 | 0471172009
FELICITACION PUBLICA COLECTIV,| PARTICIPACION  DISPOSITIVO  SEMANA [ 14042010 U 121 04/05/2010

SANTA

FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO SERVICIO PONAL 10V052010 | U 145 | 25052010
FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 0082011 | U 237 25082011
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FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 16/082011| U 249 | 06/092011

FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| POR  SU  EXCELENTE  DESEMPENO, |30122011| U 028 | 28012012
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 08022012 | U 025 | 11032012

FELICITACION ESPECIAL REDUCCION DE INDICES |2%022012| U 092 |01/042012
DELINCUENCIALES

FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| EXCELENTE SERVICIO DE LA SEMANA | 19042012 | U 110 | 190042012
SANTA

FELICITACION ESPECIAL POR SU  EXCELENTE DESEMPENO, |08072012| U 194 |1207/2012
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR  SU EXCELENTE DESEMPENO, |20112012| U 320 | 24/11/2012
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR  SU EXCELENTE DESEMPENO, |26/122012| U 011 | 11/012013
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE PRESTACION DEL SERVICIO |12012013| U 017 [17/01/2013
AL PUBLICO

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE DESEMPENO DE  LAS |21012013| U 021 | 21012013
FUNCIONES ASIGNADAS

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE SERVICIO DE LA SEMANA |07042013 | U 122 |02/052013
SANTA

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE SERVICIO DE LA SEMANA |260042013| U 113 | 23042013
SANTA

FELICITACION ESPECIAL POR SU  EXCELENTE DESEMPENO, | 15052013 | U 169 | 1806/2013
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR SU  EXCELENTE DESEMPENO, |22062013| U 174 | 2308/2013
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR  SU  EXCELENTE  DESEMPENO, |07/072013 | U 194 | 1307/2013
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR SU  EXCELENTE DESEMPERNO, | 10072013 | U 195 | 14107/2013
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR SU EXCELENTE DESEMPENO, |01052014 [ U 122 |02052014
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL

. ) SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE SERVICIO DE LA SEMANA |01052014 | U 123 | 03052014
SANTA

FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL Y MISTICA |21/072014| U 0204 | 17/002014
INSTITUCIONAL DURANTE LOS COMICIOS
ELECTORALES PRESIDENCIALES

FELICITACION ESPECIAL POR SU  EXCELENTE DESEMPENO, |25072014 | U 208 | 27/07/2014
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL POR SU EXCELENTE DESEMPENO, |02002014 | U 0205 | 18052014
COMPROMISO Y EFECTIVIDAD EN EL
SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL ACTOS EXCEPCIONALES DEL SERVICIO 260072016 | U 225 | 12082016

FELICITACION ESPECIAL ACTO MERITORIO DEL SERVICIO 12/0822016 | U 23% | 23082016

FELICITACION ESPECIAL ACTO MERITORIO DEL SERVICIO 14/0822016 | U 248 | 04/02016

Carmera 59 Nro. 26 - 21 CAN Bogota
Teléfono 5159000 Ext. 8807 0 9054

Www, polioa gov .co
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FELICITACION ESPECIAL BUEN RENDIMIENTO ACADEMICO 16/06/2017 | U 080 | 10¢07/2017

FELICITACION PUBLICA COLECTIV.] RECONOCIMIENTO A LA LABOR 19112017 | U 325 | 21/11/2017

FELICITACION ESPECIAL EFECTIVIDAD EN EL CUMPLMIENTO DE |21/032018| U 093 |0304/2018
LAS TAREAS ASIGNADAS

FELICITACION ESPECIAL EFECTIVIDAD EN EL CUMPLMIENTO DE |280052018 | U 154 |03062018
LAS TAREAS ASIGNADAS

FELICITACION ESPECIAL EFECTIVIDAD EN EL CUMPLIMIENTO DE |18062018 | U 171 | 200062018
LAS TAREAS ASIGNADAS

FELICITACION PUBLICA COLECTIV.| POR su RESPONSABILIDAD, |27/072018| A 1-130 | 27/07/2018
COMPROMISO, DINAMISMO Y VOCACION
DEL SERVICIO

FELICITACION ESPECIAL EFECTIVIDAD EN EL CUMPLIMIENTO DE |07/082018 | U 220 | 081082018
LAS TAREAS ASIGNADAS

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTES RESULTADOS EN COMICIOS |27/082018 | U | 00242 [30/082018
ELECTORALES

FELICITACION ESPECIAL EFECTIVIDAD EN EL CUMPLIMIENTO DE |08112018| U 0314 |0%11/2018
LAS TAREAS ASIGNADAS

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE GESTION DESEMPENO Y |0W112019| U 224 | 18112019
LOGROS ADMINISTRATIVOS

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE  GESTION DESEMPENO Y |18122019| U 009 | 1301/2020

- = LOGROS ADMINISTRATIVOS

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE GESTION DESEMPENO Y [17/012020| U 016 |22/01/2020
LOGROS ADMINISTRATIVOS

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE GESTION DESEMPENO Y [260012020] U 022 | 29/01/2020
LOGROS ADMINISTRATIVOS

FELICITACION ESPECIAL BUEN DESEMPENO LABORAL 16/032020 | U 106 | 12/05:2020

FELICITACION ESPECIAL EXCELENTE GESTION DESEMPENO Y |160032020 | U 076 | 03/04/2020
LOGROS ADMINISTRATIVOS

FELICITACIONES == 73

SANCIONES
SANCION VALOR Dias CAUSAL Fo FISCAL DISPOSICION
|
SUSPENSIONES
DETALLE SUSPENSIONES RESTABLECIMIENTO
Grado | Uniklad Disposicion Fe Fiscal Motivo Tiempo | Fe Fiscal Disposicion oM
|
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Teléfono 5159000 Ext. 9807 o 9054
wWww polioa gov co

Analisis Reconstructivo N° 034-2022

Pagina 47 de66




Seexpide ol  viemes, 12 de junio de 2020 Extracto Hoja de Vida del Sr(a): 1T SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES

Este documenio no ene validez sin la revision y firma de autondades ordenadoras de la unidad O reparicon quienes seran
responsables de su veracikiad y autenticidad,

La presente soliciud es susceplible de vanacdn, toda vez que se efectGa un proceso de aimentaadn de las novedades
presentadas en & manep del personal en cuan a exvacdos y constancias, las cuales no se han venxdo reportando, Esta
informacion también esta sujeta a verficacion por cambio de sistema.

Capitan NESTOR DAVID
Jefe Grupo Administracdn Historias Laborales

Firmado digitalmente por:

Nombre: Nestor David Sanchez Castafieda
Grado: Capitan

Cargo: Jefe Grupo Administracion Historias
Laborales

Cédula: 13270255

Dependencia: Grupo Administracion Historias
Laborales

Unidad: Direccion de Talento Humano
Correo:
nestor.sanchez1096@correo.policia.gov.co
12/06/2020 08:32:45 p. m.

Carmera 59 Nro, 26 -21 CAN Bogota
Teléfono 51598000 Ext. 8807 o 9054 _ y‘n“'
www polica gov co
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Rata Judical

ﬁ Conmep Superice de la Jodicatura
v epublca de Colomibia
Conscjo Superior de la Judicatura

Unidad de Registro Nacional de Abogades y Auxiliares de la Justicia

RESOLUCION No. URNAR22-20
2 de marzo de 2022

“Por la cual ss publica Ia relaciin de los aspirantes admitidos a la fista de peritos de la
Junsdiccion de lo Contencioso Administrativo en desarrolio de lo dispuesio en el paragrafo
del articulo 57 de la Ley 2080 del 2021".

LA DIRECTORA DE LA UNIDAD DE REGISTRO NACIONAL DE ABOGADOS Y
AUXILIARES DE LA JUSTICIA DEL CONSEJO SUPERIOR DE LA JUDICATURA

En uso de Ias facullades legales IaconﬁermlaLeg&?OdeiQ%yacordeconla
tacion establecda en los PCSJA21-11854 y PCSUA21-11862 de 2021,

expadidos por el Consejo Superior de la Judicatura y,
CONSIDERANDO

Que de conformidad con lo establecado en el paragrafo del articulo 57 de la Ley 2080 de
2021, el Consejo Supenor de la Judicatura es competente para i) Mantener un listado
actualizado de peritos en todas las dreas del conocimiento que se requieran. i) Garantizar
que quienas integren |a lista tengan los conocimientos, a idoneddad, la experiencia y I8
disponibiidad para rendr el dictamen. w) Establecer los parametros del régimen de
remuneracion de los servicios prestados por los pentos.

Oueenampinenbdelo&puesb r e articulo 3." del Acuerdo PCSJA21-11854 de
2021, desde & 2 de noviembre de 2021, se publico en la pagina web de la Rama Judical

el aviso mediante &l cual se convoco a las personas naturales y juridicas interesadas en
formar parte de ia lista de penios de ia Jurisdiccion de lo Contencioso Administrativo, que
se utilizara en los despachos judiciales en de su ambito termitonal.

Que la Unidad de Registro Nacional de Abogados y Auxiliares de la Justicia del {0
Superior de la Judicatura abrid el proceso de inscnpaon, durante el periodo

entre &l dos (2) y &l treinta (30) de noviembre de 2021, de conformidad con lo establecdo
en & Articulo 1 ded Acuerdo PCSJAZ1-11854 de 2021.

Que en la convocatona se recibieron un total de 580 inscripciones 544 personas naturales
y 36 personas juridicas.

Que la Unidad de Registro Nacional de Abogados y Auxiliares de la Justicia del Conssjo
Superior de la Judicatura, verifico el cumplmeento de los requisitos de conocimientos,
ionesdad, experiencia y disponibiidad para rendir dictamen exigidos a los aspirantes a
perito previstos en el Acuerdo PCSJAZ1-11854 de 2021, asi como la no existencia de
causales de excdusion comempladas en el articulo 50 del Cadigo General del Proceso.

Carrera 8 No. 128 - 82 Piso 4 PRX: 3817200 Ext. 7519 ~ Fax: 2842127 @
www.ramapudical gov.co St -n ....
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Hoja MNo. 2 de la Aesolucion No. URMARZZ-Z1 de 2022 For A cual se putica Lo relacian de jos aspiranies
Ssdmaticos a & isia oo pevilos 0o Lo Jurisdiooian de ko Confencioss A0minisiraio &0 desamoils o io ofspussio
=7 & paraprafo 4= arficwlo 5774 fa Ley 2080 gei 20217

Que en apicacon al paragraio del articulo 1 ded Acuerdo PCSJA21-11854 de 2021 que

esiablece {...] "Los avaluadores, valundores. fasadores y Jemas lErminos qus se asimien a asfos
ufitrados &=n Colombia 5@ regicdn arciusivamsanie o i ey 1673 da 2093 p aquallas nomnas que iy

desarmolfan o complemanten, para estos efectos se podra acuder al registro abierio de
avaluadores.

Que con fundamento en el process de verificacion de requisiios se procede a publcar |a
ksta de penios integrada por las personas natursles y puridicas que se mscribieron y
cumpieron a cabaldad con lo dispuesto en el acuerdo de conwocatona,

Que, en ménto de bo expuestio,
RESUELVE:

ARTICULD 1°. Publicar la ista de ADMITIDOS como peritos para la Jurisdiccion de lo
Conencioso Administrative, obierida del proceso de evaluacion de los aspirantes inscribos
que cumplieron con bos requisios para ejercer en las diferenies dreas yio espedalidades
admitidas y que se uliizard en los despachos udiciabes en su ambio femitorial, conforme
con & listado anexo que hace parie integral de |a presenie Resolucicn.

ARTICULO 2°. Publicar |a presanta resclucidn conforme a lo dispuesto por el articulo 14 del
Acusrdo PCS5JA21-11854 de 2021, & frevés de la pagina de web de la Rama Judicial
www ramajudicial gov.co, por un {érming de cnco (5) dias habdes, comprendidos entre el
dos (2) y &l ocho (8) de marzo de 2022

ARTICULO 3*. La presenie resolucitn rige a partir de la fecha de su expedicidn y contra la
misma proceds el recurso de reposscion anie la Unidad de Registro Macional de

y Awalares de |a Justoa y el de apelacadn anbe el Consejo Supenor de la Judicatura. en
bos tarminos previsios en la Ley 1437 de 2011 y el articulo 15 del Acuerdo PCSJAZT-11854
de 2021, los cuales se podran interponer dentro de los diez (10) dias habiles comprendidos
entre el nueve (9) al vemntibrés (23) de marzo de 2022

NOTIFIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE
Dada en Bogota, D.C., a los dos (2) dies ded mes de marzo ded afio dos mil veantidds (2022).

UMM AREC nvh

Carrera E No. 128 - B2 Piso 5 PHX: 3817200 Ext. 7519 - Fax: 2842127
www. rmamajudecal gov.co
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Esle documento fue generaco con frma elechyonica Y cuenta con plena v

Martha Esperarza Cuevas Melendez
Director Unidad

Consejo Superior De La Judicatura
Sala Administrativa

Bogotd, D.C. - Bogoté D.C.,

alidez undica, condorme a lo G'SFAJCQYO enia Ley

-nr

32798 y ol decreto reglamentario 2306412

90 o= vertcacon: bb0187273008a8a11070e6bal856ca22b32000f204/955508645ade4 320160

Documento generado en 0203/2022 06:2053 PM

Descargue el archivo y valide éste documento electrinico en ka siguiente URL:
httpe/iprocesojudicial. ramajudicial gov.co/FemaElectronica

LISTA DE PERITOS DE LA JURISDICCION DE LO CONTENCIOSO ADMINISTRATIVA
ACUERDOS PCSIA21-11854 Y PCSIA21-11862

Fecha de generacion miércoles, 2 de marzo de 2022

NUMERD DE TIPO DE
RADICADD i i No. IDENTIFICACION NOMERE O RAZON SOCIAL AREA PROFESION Y/O ESPECIALIDAD
ANALISIS, INVESTIGACION ¥
128 CC 80085563/ SAMACA LOPEZ JOSUE HERMES RECONSTRUCCION DE ACCID PERITACION DE DANDS EN VEHICULOS SINIESTRADDS

ACUERDOS PCSJA21-11854 Y PCSIA21-11862

Fecha de generacion miércoles, 2 de marzo de 2022

NUMERD DE IDENTIFICACION, NOMBRES APELLIDOS O RAZON SOCIAL LUGAR DONDE ESTA EN CAPACIDAD DE PRESTAR EL SERVICID
Mo.
NUMERDDE [ o cioN MOMBERE UBICACION DEPARTAMENTO CIUDAD
RADICADO
SAMACA LOPEZ IOSUE HERMES NACIONAL
128 80085563
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El Centro de Experimentacion y Seguridad Vial

CESVI COLOMBIA S.A. Q',
NIT. 830.038.753-3 b,
e COSam o O e e CESVI COLOMBIA
El”lU(‘Jé:ﬁ‘ 6%"ECU~3L'¢”““.’)3;Q' el 7!‘8()5.0 :\: -;| E‘J“é;a";)”’-: ]P:un“.;nna

Hace constar que
Josue Hermes Samaca Lopez

Con documento de identidad No.

80085563
Curso y aprobé la accion de formacion

Peritacién de Camiones Nivel 2

Con una duracion de
8 Horas

En testimonio se fima en la ciudad de Tenjo, a los 17 dias del mes de Febrero de 2022

Codigo de verificacion

Olga Patricia Triana m‘ml

Directora de Formacion a verificar la valid
Cesvi Colombia S.A.

vz de este certificadc

ww.cesvicolombia.corr

LA ESCUELA SUPERIOR DE ADMINISTRACION PUBLICA

Creada por la Ley 19 de 1958

Direccion Nacional
Direccion de Capacitacion - Bogota, D.C.

CERTIFICA QUE:

JOSUE HERMES SAMACA LOPEZ
C.C 80.085.563

PARTICIPO en el DIPLOMADO
CONSTRUCCION DE PAZ Y DERECHOS HUMANOS

Realizado en Bogota, D.C. entre el 16 de Junio y el 5 de Septiembre de 2021
Con una intensidad de 100 horas, Se expide en BOGOTA, D.C., el 8 de Septiembre de 2021

Cotfalina Bello Q(/i C{

CATALINA BELLO RUBY MARITZA GEMENA USECHE
ectova () Dire . Ca

(=,USAID &%

Para vesificar la autencidad del cestificado, ingrese a hitps-/isirecec3 esap.edu.co/ y digite ef cddigo. Cédigo: 075e76a5-4e04-40d2-8453-8922ecf59c88
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INGENIERIA

CERTIFICA A

Josué Hermes Samacd Lopez
Cc 80.085.563

POR HABER PARTICIPADO Y APROBADO EL CURSO
“TRIMBLE FORENSICS REVEAL INTERMEDIATE DIAGRAMMING”

Desarrollado del 19 de Junio al 17 Julio de 2021

Colombia ’:\ ‘
7%@ N g
Wilkiane -Caro WIIM Fiitla C.

Applied Forensics Expert Trimble at Colombia Applied Forensics‘Expert Trimble at Latinoamérica

/ Geosystem Ingenieria Trimble Forensics
LI/sforense O l

CERTIFICADO DE RECONOCIMIENTO

PILOTO PROFESIONAL

5%,

Este certificado es emitido a:

JOSUE HERMES SAMACA LOPEZ

Por haber terminado el curso de Profesionalizacion para Motociclistas

CENTRO DE INNOVACION
PARA MOTOCICLISTAS

27 de abril de 2020
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NUMERO UNICO DE NOTICIA CRIMINAL

- [ - T -T-T-T-+ - - - 1- [7T7%®[8 9o [5 [6 o] o 01 [o [2 2 Tol 2T 0Tolo[2[7T]0
Radicado [Departamentd Municipio Entidad Unidad__Receptora Afio Consecutivo

DIBUJO TOPOGRAFICO - FPJ17 -

Este formato serda diligenciado por la Policia Judictal

DEPARTAMENTO [VALLE DEL CAUCA [ MUNICIPIO ] GUADALAJARA DE BUGA [ FECHA DILIGENCIA | 2027 | 12 | 29 [ Hora; 7 0 0 0
]

Sertal vertical preventiva
cruce de peatones

Reductor d locidad
CASAS VARIAS CASAS VARIAS CASAS VARIAS Feducter & uelocide
/
W:wimhw m“&%mzs.a Sefial #
oste - 90.74 1 enal preventiva
/&o /»- -.\ ?WMQRQ
BERMA 36:30 = BERMA | Brrma  2fe
| 4
740 = == = <
e e . I N
o
O = = = <
N
BERMA — BERMA BERMA 133
Demarcacion para -/
cruce de peatones )
Senal preventiva
(resalto)
CASAS VARIAS CASAS VARIAS CASAS VARIAS
Unidad: Criminalistica Valle del Cauca Lugar de diltgencia : Km. 21 + 670 Cgto La Paila Plano No. : 001
Diligencia : Inspeccion a lugares Fecha de elaboraciom @ 2022,/01,/04 Elabord :  Victor Hugo Marquez Alarcon
Orden de trabajo : 25794 escala grafica L ' | Identificacion : c.c. 93.288.417
Solicitante : Fiscalia 16 Local — Zarzal Valle Escala : 17 . 401 Firma : %
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