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Noviembre 23 de 2023.

Accidente investigado con Numero Unico de Noticia Criminal 528356000538202395178, accidente de transito clase
choque, gravedad con personas lesionadas y fallecidas, hechos registrados el dia 1 de mayo de 2022 a las 07:30 horas
aproximadamente, en la ruta 10 tramo 01, kilémetro 2 + 810 metros, municipio de San Andrés de Tumaco (Narifio),
sentido oriente a occidente, coordenadas geograficas 1°49'6,25”N 78°45’14,09” W.

En el accidente resultaron involucrados los vehiculos: (1) motocicleta marca Hero, linea Eco Deluxe, color negro azul,
modelo 2018, de placas NWK58E, conducida por el sefior MARCOS JOSE CHILA TORALES, identificado con cédula de
ciudadania Ecuatoriana 080222719, de 48 afios de edad, en comparia de ELSA MARIA CHEVE VARGAS, identificada
con cédula de ciudadania 59.670.598, de 57 afios de edad quienes fallecen en el lugar de los hechos, (2) campero marca
Jeep, linea Wrangler, color negro, modelo 2014, de placas ZYL545, en el cual se desplazaban las seforas CONSUELO
ALEJANDRA MINA RIASCOS, identificada con cédula de ciudadania 1.087.184.945 de 32 afnos de edad, KATHERINE
ESTRADA PEREA, identificada con cédula de ciudadania 1.143.825.112 de 33 afios de edad, LEIDY MARCELA
BARREIRO HURTADO, identificada con cédula de ciudadania 1.144.032.995 de 33 anos de edad, y JAVIER ALEXIS
GONGORA BETANCOURT, identificado con cédula de ciudadania 1.019.106.879 de 28 afios de edad, (3) motocicleta
marca Hero, linea Eco Deluxe, color, negro gris, modelo 2022, de placas ZUF82F, sin mas datos, y (4) motocicleta marca
Suzuki, linea Hayate, color negro rojo, modelo 2016, de placas ATY72E, conducida por el sefior LUNA ESTACIO
NORMAN, identificado con cédula de ciudadania 12.914.006, de 60 anos de edad, viajando en compania de la sefiora
DAYANA BANQUERA MATAMBA, identificada con cédula de ciudadania 1.010.227.098 y la sefiora LUCIA ORTIZ
QUINONES sin mas datos, quienes resultan lesionados.

CIFTT S.A.S  Carrera 33 25D-20 torre 3 oficina 4 Bogota D.C
T57-1-703 4001 M 316-3568038 contacto@ciftt.com  www.ciftt.com



Tabla de Contenido

Tabla de Contenido

1. Antecedentes y objeto del informe

2. Metodologia para la Reconstruccion del Accidente

2.1.  Etapas de la investigacién

3. Desarrollo de la investigacion

3.1. Documentos recibidos

3.2.  Objeto del informe
3.3. Actividades realizadas

3.4. Recoleccion de informacion, Inspeccion y analisis del lugar de los hechos

3.5.  Analisis y reconstruccién de la fijacién de los EMP y EF en el lugar de los he-

chos

14

3.6 Descripcion y analisis de vehiculos

3.7 Participantes

25

3.8 Analisis archivo de video

4. Formulacién de hipétesis

4.1 Area de impacto

4.2. Configuracién de Impacto

4.3. Hipotesis

5. Experimentacion, principios y leyes
5.1 Modelos fisicos aplicables

5.2. Dinamica del Accidente

6. Conclusiones de la investigacion

Bibliografia

CIFTT S.A.S  Carrera 33 25D-20 torre 3 oficina 4 Bogota D.C
T57-1-703 4001 M 316-3568038 contacto@ciftt.com  www.ciftt.com

33
36
42
42
42
43
48
48
51
55
58



1. Antecedentes vy objeto del informe

El presente dictamen pericial es realizado y presentado por el Licenciado EDWIN ENRIQUE
REMOLINA CAVIEDES, Gerente del Centro de Investigacion Forense y Tecnhologia del Transito
S.A.S, experto en investigacion y reconstruccion de accidentes de transito; y el Especialista JUAN
FRANCISCO HIGUERA CRUZ investigador CIFTT, experto en investigacion y reconstruccion de
accidentes de transito, Miembro adherente como Perito Nivel 3 de la Asociacion de Peritos en
Investigacion de Accidentes de Transito para Latinoamérica, registro RULPIAT 0030 - 20; quienes
cuentan con la idoneidad y experiencia para elaborarlo y suscribirlo, conforme a estudios v titulos
de educacion superior que sustentan a la fecha de rendir el informe, como son: Licenciado en
Matematicas de la universidad Antonio Narino, Magister en ingenieria fisica de la misma
universidad, graduando en Especializacion en estadistica Aplicada de la Fundacion Universitaria
Los Libertadores, Tecndlogo en Investigacion de Accidentes de Transito de la Direccion Nacional
de Escuelas Policia Nacional y Técnico Profesional en Seguridad Vial del mismo Instituto
Universitario por parte del primero; y Administrador Policial, Técnico Profesional en Seguridad Vial,
Especialista en Investigacion de Accidentes de Transito de la Direccion Nacional de Escuelas de la
Policia Nacional, Especialista en Sistemas de Aeronaves No Tripuladas de la Fundacion
Universitaria Los Libertadores y Maestrante en Investigacion Criminal, de la Direccién Nacional de
Educacion de la Policia Nacional, por parte del segundo enunciado.

De acuerdo con lo anterior, se adjuntan copias de los certificados de estudio en las hojas de vida
anexa al presente dictamen, en la cual se relaciona la experiencia de ambos profesionales
realizando investigaciones de accidentes de transito, asi como también, se relaciona la respectiva
identificacion, direccion, teléfono, publicaciones relacionadas con la materia, resumen de casos
conocidos durante el tiempo ejerciendo la profesion, junto con los certificados de cursos
profesionales y de actualizacion, conforme a los parametros descritos los articulos 226 de la Ley
1564 de 2012.

De igual forma, se declara bajo la gravedad de juramento que el dictamen pericial es
independiente en las opiniones y desarrollo analitico realizado y descrito en él, contando con la
conviccion profesional. Al igual, ninguno de los profesionales se encuentran impedidos para la
elaboracion del presente dictamen conforme al articulo 219 de la Ley 1437 de 2011 y articulo 226
de la Ley 1564 de 2012, el cual se ha realizado de manera imparcial y fiel al cargo, para apoyar a
la justicia de forma objetiva analizando los hechos conforme a la informacién suministrada a la
presente investigacion.



Asi mismo, se declara que en la presente investigacion no hay diferencias en la metodologia
aplicada respecto a las investigaciones que se han realizado en peritajes anteriores sobre la misma
materia y que se utilizd en el gjercicio de la profesion.

Igualmente declaro que anteriormente No hemos sido designado en procesos anteriores o en
curso por la misma parte o por el mismo apoderado de la parte, quien nos ha designado para la
elaboracion del presente dictamen de acuerdo con el objeto del informe descrito en el numeral
3.2.

Ninguno de los dos peritos relacionados anteriormente y firmantes del presente dictamen pericial,
estamos incurso en las causales contenidas en el articulo 50 Ley 1564 de 2012, en lo pertinente;
especialmente porgue no somos peritos que estemos inscritos en las listas de auxiliares de la
justicia, somos peritos adscritos a empresa privada CIFTT S.A.S.

En el numeral 3.1 del presente dictamen pericial, relacionamos los documentos e informacion
aportada por la parte o el abogado de la parte que nos ha designado la elaboracion del dictamen
pericial, informacion que hace parte del expediente del proceso.



2. Metodologia para la Reconstruccion
del Accidente

La presente investigacion se ha desarrollado a partir del método cientifico basado en la aplicacion
de conocimientos cientificos-técnicos, de forma metddica a partir de la observacion, medicion y
experimentacion que demuestren la cinematica del suceso de transito, fundamentado en ciencias
como la fisica mecanica, la matematica y algunas disciplinas de la criminalistica que permiten
realizar la reconstruccion del accidente de transito.

En la reconstruccion de accidentes de transito, el método cientifico es esencial ya que permite
obtener conocimiento y establecer la cinematica de la colision de manera objetiva y verificable, con
el fin de determinar las a causas del accidente de transito, con base en investigaciones aprobadas
por la comunidad cientifica y debidamente publicadas, las cuales se referencia en la bibliografia.

2.1. ETAPAS DE LA INVESTIGACION

Observacion y analisis de la informacion.

Se realiza un andlisis y recoleccion de datos a partir de los documentos suministrados a la
presente investigacion, busqueda de datos técnicos de vehiculos y ubicacion del lugar de los
hechos.

Recoleccion de informacion, inspeccion y analisis del lugar de los hechos.

Se realiz6 la inspeccion al lugar de los hechos, por medio de la cual se recolectd informacion de
mediciones de la geometria via y elementos que la componen, haciendo uso estacion total y
registro fotografico con RPAS, relacionado con los puntos de referencia empleados por la
autoridad de transito que conocid el hecho.

Analisis y reconstruccion de la fijacion de los EMP y EF en el lugar de los hechos.

Se realiza un andlisis de la fijacion fotografica, topografica y descriptiva de los diferentes elementos
materia de prueba y evidencia fisica realizada por la policia judicial el dia de los hechos, partiendo
del archivo documental aportado a la presente investigacion, los cuales contribuyen en la
reconstruccion virtual tanto del lugar de los hechos, como de sus posiciones finales.

Descripcion y analisis de vehiculos.

A partir de la informaciéon contenida en el informe policial de accidentes de transito o de otros
documentos aportados por la policia judicial, entre ellos las experticias técnicas de vehiculos, se



procede a revisar las caracteristicas técnicas de los vehiculos y las huellas o dafos que
presentaron, los cuales permiten analizar las posiciones relativas durante el o los diferentes
impactos en el desarrollo del accidente.

Participantes.

En este numeral, se hace una relacion de la informacién general de los participantes (conductor de
vehiculos) que estan involucrados en el accidente de transito, incluyendo la informacion de
lesiones.

Formulacion de hipoétesis.

Con base en el andlisis de las deformaciones en la estructura de los vehiculos o lesiones de los
participantes, sobre la reconstruccion virtual o plano de la posicion final de los elementos materia
de prueba y evidencia fisica, el perito debe realizar un analisis en conjunto de las evidencias, las
posiciones relativas y puntos de impacto en el lugar de los hechos, planteando hipdtesis que
respondan la pregunta del “como” se de presentd el accidente de transito.

Experimentacion, principios y Leyes.

Partiendo del andlisis y descripcion de las caracteristicas y elementos de la via; descripcion y
analisis realizado a los elementos materia de prueba y evidencia fisica; datos técnicos de
vehiculos, huellas y dafios en sus estructuras; informacion de los participantes, mediante la
aplicacion de conocimientos cientificos basados en la fisica mecanica y la matematica, el analisis
de la configuracion del impacto y un andlisis retrospectivo de la posicion final de los EMP y EF, se
desarrolla la dinamica del accidente demostrando como se desarrollo el suceso de transito
investigado.

Se desarrollan los calculos de velocidad y de evitabilidad del accidente a partir de los modelos
fisicos aplicables al hecho de transito investigado, de acuerdo con la cantidad y calidad de la
informacion recolectada por la policia judicial

Conclusiones de la investigacion.

Desarrollada y demostrada la cinematica del accidente, se concluyen las causas contribuyentes en
la evolucion del suceso y la causa determinante la cual ha generado el accidente de transito.
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3.1.

>

- Desarrollo de la investigacion

DOCUMENTOS RECIBIDOS

Fotocopia Informe Policial de Accidente de Transito sin nimero, de fecha 1 de mayo de 2023,
en cinco (05) folios, firmado por los senores SERGIO ARTURO RODRIGUEZ y JUAN CARLOS
JACOME, Agentes de Transito, adscritos a la Secretaria de Movilidad del Municipio del San
Andrés de Tumaco.

Fotocopia Informe Pericial de Clinica Forense UBTUM-DSNA-00200-2023, con el fin de
determinar embriaguez, al sefior JAVIER ALEXIS GONGORA BETANCOURT, de fecha 1 de
mayo de 2023, en dos (02) folios, firmado por el sefor Profesional Universitario Forense
ALBERTO MONTANO QUINTERO.

Fotocopia FPJ - 3 Informe Ejecutivo, de fecha 1 de mayo de 2023, en cinco (05) folios, firmado
por los sefiores Agentes de Transito LEIMAN RAMIRO VALENCIA, SERGIO ARTURO
RODRIGUEZ y CARLOS LEONCIO MARQUEZ, adscritos a la Secretaria de Movilidad del
Municipio del San Andrés de Tumaco.

Fotocopia FPJ - 9 Acta de Inspeccion a Lugares, de fecha 2 de mayo de 2023, en tres (03)
folios, firmado por el sefior Técnico Investigador LUIS ARTURO GELVEZ GARCIA Adscrito al
Cuerpo Técnico de Investigacion.

Fotocopia FPJ - 13 Informe de Investigador de Laboratorio (realizar estudio técnico de
identificacion al vehiculo Jeep de placa ZYL545), de fecha 1 de mayo de 2023, en cuatro (04)
folios, firmado por el sefior YAMID ZAMORA MARTIN.

Fotocopia FPJ - 5 Informe de Captura en Flagrancia, de fecha 1 de mayo de 2023, en cinco
(05) folios, firmado por los sefiores patrulleros HERNAN AGUIRRE MENDEZ y DIEGO ZAMIR
OBANDO BENITEZ, adscritos a la Estacion de Policia Tumaco.

Fotocopia FPJ - 14 Entrevista, de fecha 1 de mayo de 2023, en nueve (09) folios, rendida por
el sefior patrullero HERNAN HUMBERTO AGUIRRE MENDEZ, y recepcionada por el sefior
Técnico Investigador LUIS ARTURO GELVEZ GARCIA Adscrito al Cuerpo Técnico de
Investigacion.

Fotocopia FPJ - 14 Entrevista, de fecha 2 de mayo, en doce (12) folios, rendida por el sefior
patrullero DAIRO ZAMIR OBANDO BENITEZ, y recepcionada por el sefior Técnico Investigador
LUIS ARTURO GELVEZ GARCIA Adscrito al Cuerpo Técnico de Investigacion.

Fotocopia FPJ - 14 Entrevista, de fecha 2 de mayo, en cinco (05) folios, rendida por el sefior
OSCAR ANDRES CASTRO POSSO, y recepcionada por el sefior Técnico Investigador LUIS
ARTURO GELVEZ GARCIA Adscrito al Cuerpo Técnico de Investigacion.

Fotocopia FPJ - 14 Entrevista, de fecha 2 de mayo, en cinco (05) folios, rendida por el sefior
FERNANDO ESPANA MESIAS, y recepcionada por el sefior Tecnico Investigador LUIS
ARTURO GELVEZ GARCIA Adscrito al Cuerpo Técnico de Investigacion.



Fotocopia FPJ - 27 Interrogatorio de indiciado, de fecha 2 de mayo, en dos (02) folios, rendida
por la sefora CONSUELO ALEJANDRA MINA RIASCOS, y recepcionadO por la sefiora GABY
JULIANA QUINONES Adscrita al Cuerpo Técnico de Investigacion.

Fotocopia Resumen Historia Electronica, emitida por el Centro Hospital Divino Nifio, del
paciente NORMAN LUNA ESTACIO, con vigencia 1 de mayo al 30 de mayo de 2023, en seis
(06) folios, firmada por el Médico General MARCIAL ANDREI QUINONES VALENTIERRA.

Fotocopia Resumen Historia Electronica, emitida por el Hospital San Andeés, del paciente
NORMAN LUNA ESTACIO, con vigencia 1 de mayo al 2 de mayo de 2023, en diecinueve (19)
folios, firmada por los profesionales ARLEYSON DANIEL PEREZ ZAMBRANO Cirujano General,
JOSE FRANCISCO MOLINEROS GALLON Médico General, JESUS MARIA BACCA OCAMPO
Médico ortopedista y traumatdélogo, y la sefora KATHERINE MENA ORTIZ Enfermero Jefe.

Fotocopia Historia Clinica de Ingreso a Urgencias, emitida por el Hospital Universitario
Departamental de Narifo E.S.E, de fecha 3 de mayo de 2023, en once (11) folios, firmada por
la profesional en medicina ANA CRISTINA ROSERO TOBAR.

Archivo de video VIDEO-2023-11-11-11-52-38 en formato mp4, con una extension de 15,7
MB y una duraciéon de 02:51 segundos.

Archivo de video VIDEO-2023-11-11-11-52-39 2 en formato mp4, con una extension de 9,4
MB y una duraciéon de 00:34 segundos.

Archivo de video VIDEO-2023-11-11-11-52-39 en formato mp4, con una extension de 10,8
MB y una duracion de 00:40 segundos.

Archivo de video VIDEO-2023-11-11-11-52-40 2 en formato mp4, con una extension de 5,6
MB y una duracion de 00:30 segundos.

Archivo de video VIDEO-2023-11-11-11-52-40 en formato mp4, con una extension de 10,1
MB y una duracion de 00:49 segundos.

Archivo de video 1fbal2b6-82df-4749-8454-bf8cdacbcc8b en formato mp4, con una
extension de 10,8 MB y una duracién de 00:40 segundos.

Archivo de video 177dcbbb-8flbc-4861-9d7d-58c9ee7b687¢c en formato mp4, con una
extension de 1,9 MB y una duracién de 00:13 segundos.

Archivo de video f3fd8b42-8ca3-4a74-b70c-ecc38acabc26 en formato mp4, con una
extension de 7,7 MB y una duracion de 00:43 segundos.
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3.2. OBJETO DEL INFORME

Determinar la posicion de los participantes antes del impacto, sus trayectorias y velocidades de
acuerdo con con la informacién suministrada y aquella obtenida y analizada en la presente
reconstruccion, con el fin de establecer las causas que dieron origen al suceso de transito
relacionado en los documentos del numeral 1.1 del presente dictamen, a partir de las técnicas y
herramientas para la investigacion, aplicacion de metodologias y teorias, experimentacion de
movimientos, teoremas o modelos fisicos y matematicos que demuestren la cinematica del
impacto, dando respuesta al por qué se presentd el hecho.

3.3. ACTIVIDADES REALIZADAS

Dentro de la recoleccion de datos, el suscrito investigador, ha realizado una revision, analisis e
interpretacion del documento mencionado en el numeral 1.1, especialmente al dibujo topogréfico y
y la fijacion topografica del lugar de los hechos y elementos materia de prueba y evidencia fisica.

Igualmente se realizé inspeccion al lugar de los hechos el dia 23 de noviembre de 2023, con el fin
de realizar el levantamiento topografico y fotografico del lugar mediante el uso de estacion total
marca Nikon Nivo 5C y RPAS Phanton IV Pro V2. Con la informacion obtenida con el equipo de
topografia y las imagenes registradas durante la inspeccion, se procede a reconstruir la via y sus
elementos en tercera dimension mediante el software de reconstruccion Faro Zone3D V.2022,
sobre la cual se integran las medidas del dibujo topogréfico, permitiendo analizar la posicion final
algunos EMP y EF, correlacionado con lo observado en las imagenes del album fotogréfico y las
aportadas a la presente investigacion.

> CELE h=d "
E
0 EN MADERAS * FERRET!
57 u::'ls,mnzs PARA LA CONSTRUCCION
SERVICIO CALIDAD Y CUMPLIMIENTO

727 2319 (0315 404 8459

- Y TEW o s S e A

Imagen 1. Fotografia panoramica del lugar de los hechos, tomada durante la inspeccion (2023).




3.4. RECOLECCION DE INFORMACION, INSPECCION Y ANALISIS DEL
LUGAR DE LOS HECHOS

Caracteristicas del lugar

Para el andlisis del lugar, sus caracteristicas y sefalizacion existente, se tiene en cuenta el espacio
comprometido con el accidente, desde el area de impacto hacia atras por donde circulaban los
vehiculos involucrados antes del impacto, descripcion de sefales y estado de la superficie de
acuerdo con lo descrito en el informe policial de accidentes de transito y con base en la inspeccion
realizada por €l suscrito investigador para el presente afio 2023.

Inicialmente se realizd la recoleccion de informacion fotografica y topografica, obteniendo uno a
uno los puntos con la Estacion Total por medio de los cuales se realizara el posicionamiento del
ortomosaico y nube de puntos procesados a partir de imagenes registradas con el RPAS Phantom
IV pro, con el fin de realizar la reconstruccion en tres dimensiones de la via objeto de analisis y
posicion final de los elementos materia de prueba y evidencia fisica.

Realizada la toma de la informacion de nube de puntos, mediciones topograficas y fotografia
digital, se procede a realizar el procesamiento de la informacion en el software Faro Zone 3D,
adecuando las imagenes y construyendo los diferentes elementos propios de la via generando un
escenario 3D.

Om 15 30
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Imagen 2. Mediciones registradas con equipo de topografia: estacion total, e importadas al software Faro Zone
3D versién 2022.
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Movimiento total
: -58.2m

A:1.7m
Z:-0.1m

Informacion horizontal
Distancia: 58.2m
Angulo: 178.3°

Informacién de pendiente
Distancia: 58.2m

Grado de porcentaje: 0.1%
Angulo vertical: -0.1°

Imagen 3. Reconstruccion del lugar de los hechos realizada utilizando software FaroZone 3D se observan los

puntos obtenidos mediante estacion total de topografia, se obtienen mediciones de anchos de calzada, carril y
pendiente de la via objeto de analisis.

Imagen 4. Reconstruccion 3D realizada mediante el procesamiento de imagenes usando software Metashape

Agisfot, WebODEME, elementos que complementan las medidas registradas con la estacion total. Reconstruccion
del lugar de los hechos realizada en software Faro Zone 3D.
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CARACTERISTICAS

Ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 810 metros

Oriente a occidente

Calzadas y superficie vial

Geometria

Seifializacion

La via esta compuesta por una calzada, integrada por dos carriles con sentido de
circulacién contrario, con superficie en adoquin.

Tramo recto, ancho de calzada 8,1 metros, ancho de carriles de 4,05, sin
pendiente.

Horizontal: no se observa demarcacion horizontal.

Vertical: SP - 46 (peatones en la via).

Imagen 5. Fotografia panordmica de la ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 758 metros, a una distancia de 25 metros
aproximadamente del area estimada de impacto, via por donde viajaban los vehiculos (1) campero y 2) motocicleta Hero, (se
observa estado de la via fabricada en adoquin, a la derecha cicloruta y sefial SP - 46 (paso peatonal). (Tomada durante la

inspeccion 2023).

10
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AWLCHUNSW

Area de impacto (2)

Imagen 6. Fotografia panoramica de la ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 777 metros, sentido de circulacion de los vehiculos (1) y
(2); se sefiala el area de impacto (1) entre el V2 y la motocicleta V1 donde viajaban las victimas mortales, area de impacto (2)
entre el V2 y la motocicleta V4 donde viajaban las tres victimas lesionadas,, se observa estado de la via fabricada en adoquin, y
sefal SRC - 05 (Circulacion compartida). (Tomada durante la inspeccién 2023).

S
=

= Area de impacto (2)
E =

Imagen 7. Fotografia panoramica de la ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 782 metros, se sefialan las tres areas de impacto, la
numero (1) entere el V2 y el V1, el area (2) entre el V2 y el V4 y el area (3) entre el V2 y el V3. (Tomada durante la inspeccion 2023).

11



DP2023-78

Imagen 9. Fotografia panoramica de la ruta 10 tramo 01, kildémetro 2 + 790 metros, paralela al area de impacto (2), se observa
estado de la via fabricada en adoquin, a la derecha se observa una caneca plastica junto a un poste utilitario, ésta se encuentra
ubicada en la misma ubicacion del dia del accidente, contra la cual impacté una de las victimas, a la izquierda se observan dos
postes de utilitarios donde tiene posicion final el campero. (Tomada durante la inspeccion 2023).

Imagen 9. Fotografia panordmica de la ruta 10 tramo 01, kilémetro 2 + 820 metros, perspectiva de los vehiculos (3) y (4), se
observan a la derecha los dos postes utilitarios donde tiene posicién final el campero, seguidamente el local de ferreteria donde
impactan los cuerpos de las victimas que viajaban en el vehiculo (4) motocicleta Hero. (Tomada durante la inspeccion 2023).

12
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- - i = I
Area de impacto (1) ) [ R e

Imagen 10. Fotografia panoramica de la ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 825 metros, perspectiva de los vehiculos (3) y (4), se
observan a la derecha los dos postes utilitarios donde tiene posicion final el campero, se sefialan las tres areas de impacto.
(Tomada durante la inspeccién 2023).

T

m= Trayectoria V1/\

Area de conflicto

Imagen 11. Fotografia area del lugar de los hechos, se observa un tramo recto, sin sefializacion horizontal, sin obstaculos a la
visual de los conductores los vehiculos (1) y (2) viajan sentido oriente a occidente, y los vehiculos (3) y (4) Occidente a oriente..
(Tomada durante la inspeccién 2023).
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3.5. ANALISIS Y RECONSTRUCCION DE LA FIJACION DE LOS EMP Y EF
EN EL LUGAR DE LOS HECHOS

En este numeral, se hara el andlisis de la posicion final de los elementos materia de prueba y
evidencia fisica hallados v fijados planimétricamente por la autoridad de transito que proceso el
lugar de los hechos, con base en la informacién recolectada en los formatos de policia judicial e
informe policial de accidentes de transito.

lt

17, CROQUIS (BOSQUEJO TOPOGRAFICO)
INFORME POLICIAL DE ACCIDENTE DE TRANSITO No. A0H0000000
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Imagen 12. Bosquejo topogréafico, de fecha 1 de mayo de 2022, firmado por los sefiores SERGIO ARTURO
RODRIGUEZ y JUAN CARLOS JACOME, Agentes de Transito, adscritos a la Secretaria de Movilidad del
Municipio del San Andrés de Tumaco.

El documento presentado corresponde a un dibujo en vista cenital del lugar de los hechos, se
observa un desconocimiento total por parte de los funcionarios acerca de los estandares
establecidos en la resolucion 0011268 de 2012, no se registra ni se observa un punto de
referencia; se infiere que se trata de los dos postes utilitarios donde tuvo posicion final el campero,
pero al hacer la reconstruccion de estas mediciones, no se logra la localizacion de ninguno de los
elementos materia de prueba dispersos en el lugar de los hechos, ya que la mediciones no
pueden ser fijadas a ningun punto de referencia.

Lo anterior se acentla cuando se observa la cota de ancho de calzada, la cual registra 7,35
metros, pero la cota del cuerpo mas cercano (femenino) registra 7,58 y 7,97 respectivamente, lo
cual no guarda relacion alguna con la realidad.
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Por otra parte, los agentes de transito no registran en las observaciones del Informe que el
diagrama presentado NO corresponde con las posiciones finales reales de las motocicletas,
especialmente la (1) y la (3), las cuales se observan sobre la acera, pero en la realizad su posicion
final fue en el centro de la calzada.

En ese orden de ideas, la labor de policia judicial ejecutada por el personal de agentes de transito
no tiene utilidad alguna para realizar la reconstruccion del lugar de los hechos, lo que hace
necesario realizar la observacion y analisis de los archivos de video y fotografias aportados para
identificar elementos y puntos de referencia que permitan determinar las posiciones finales de los
vehiculo y victimas.

Acompanante vehiculo (4)

Conductor vehiculo (4)

Imagen 13. Fotografia general del lugar de los hechos, se observa la acera costado sur de la via, frente al local de
razén social “Ferremadera Lo Cerros”, se observa la posicion final del conductor del vehiculo (4) en el lindero del
local, seguidamente una de las acompafantes de este vehiculo en la bajo la ventana del local y la segunda
acompariante en el vértice occidental de la puerta del mismo local.

15
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Vértice puerta loc;‘,“
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Conductor vehiculo (4)

Imagen 14. Fotografia general del lugar de los hechos, se observa la acera costado sur de la via, frente al local de

razén social “Ferremadera Lo Cerros”, se observa la posicion final del conductor del vehiculo (4) en el lindero del
local, seguidamente una de las acompafantes de este vehiculo en la bajo la ventana del local y la segunda
acompafiante en el vértice occidental de la puerta del mismo local.

Imagen 15. Fotograma extraido de archivo
de video, se observa el vehiculo (3)
motocicleta Hero color negro - gris, sin mas
datos, en volcamiento lateral derecho,
parte frontal hacia el norte, parte posterior
hacia el sur, aproximadamente en el centro
de la calzada, igualmente el cuerpo sin vida
de la acompanante del vehiculo (1) en
posicion decubito abdominal en el primer
tercio del carril de circulacion, a la altura de
la finalizacion de un segmento de la acera
3 < : donde se observa una modificacion en ésta

Wcﬂmnjacompoﬁmhw" -

para ingreso vehicular, elemento que sera
utilizado como referencia.
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Imagen 16. Fotograma extraido de archivo
de video, se observa el cuerpo sin vida de
la acompafiante del vehiculo (1) en posicion
decubito abdominal en el primer tercio del
carril de circulaciéon hacia el occidente, se
sefala el inicio y fin de la rampa de acceso
vehicular en la acera costado norte, la cual
sera, utilizada como referencia.
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Imagen 17. Fotograma extraido de archivo
de video, se observa el vehiculo (1)
motocicleta Hero negro azul en volcamiento
lateral izquierdo en el centro de la calzada,

| parte posterior hacia el norte, parte frontal

hacia el sur, vehiculo en el cual se
desplazaban las victimas que fallecieron en
el lugar de los hechos, este elemento se
diagramd de manera errada en el bosquejo.
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Imagen 18. Fotograma extraido de archivo de
video, se observa el vehiculo (4) motocicleta
Suzuki Hayate en volcamiento lateral
izquierdo, sobre la acera costado sur frente al
local de ferreteria, seguidamente, se observa

una autoparte al parecer del campero vy |

seguidamente una de las victimas que resulté

lesionada. Ninguno de esos elementos se fijé |

en el bosquejo topografico de manera
correcta.

Anuncio comercial
—

v

Poste utilitario
:

Imagen 19. Fotograma extraido de archivo de video, se observa el cuerpo sin vida del conductor del vehiculo (1)

motocicleta Hero negro azul, en posicion decubito abdominal en el segundo tercio del carril de circulaciéon hacia el

occidente, se toma como referencia el poste utilitario donde se encuentra instalado el anuncio del local comercial.
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SP - 46 (Peatones en la via =

Imagen 21. Fotograma extraido de archivo de
video, perspectiva oriente a occidente, se
observa el vehiculo (2) campero en posicion
final sobre la acera, entre un muro de

construccion y los dos postes utilitarios.

p—

Conducror V(4)
N =

Acompanamo w4)

Imagen 20. Fotograma extraido de archivo de

===s=——1 video, perspectiva occidente a oriente, acera

costado sur, se observa un sillin de

~— | tres personas que iban a bordo de la

| motocicleta (4) Suzuki Hayate color negro,

ninguno de estos elementos, ni las zonas de
fragmentos, multiples en esta escena se

n| fijaron por parte de la autoridad de transito.
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Imagen 22. Fotograma extraido de archivo de
video, se puede observar el conductor del
vehiculo (3) motocicleta Hero color negro
il gris; el cual no fue ni registrado ni
°| identificado por parte del personal de
agentes de transito que procesaron el lugar

| de los hechos, descuidando lo dispuesto en
la Resolucion 0011268 de 2012; cuyo
completo diligenciamiento en este caso no
era imposible; al fondo en volcamiento lateral
derecho se observa la motocicleta V(3).

Conductor vehiculo
(3) No identificado

Las imagenes extraidas de los archivos de video, permiten evidenciar multiples elementos
materiales de prueba que quedaron dispersos en el lugar de los hechos, partes de las
motocicletas, prendas y articulos varios de las victimas, partes del vehiculo tipo campero, e incluso
es posible inferir la existencia de lagos hematicos de las posiciones finales de las victimas que
resultaron lesionadas, los cuales quedaron el en lugar posterior a su traslado para atencion
médica.

En conclusion, el procesamiento del lugar de los hechos no fue desarrollado de manera técnica,
observandose falencias en la totalidad de la fijacion de elementos materia de prueba, los cuales o
fueron omitidos por parte de la policia judicial, encontrandose éstos en la escena y siendo
importantes para la determinacion de la dinamica del accidente, o aquellos que fueron dibujados
en el bosquejo no fueron fijados de acuerdo a la metodologia legal, siendo imposible la
reconstruccion de la escena a partir de esta informacion.
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3.5.1 Reconstruccion virtual del lugar de los hechos y posicion final de los vehiculos.

Imagen 23. Reconstruccion de los puntos de coordenadas de fijacion topogréfica en vista cenital, de acuerdo con las
mediciones registradas en el IPAT, no se observa coincidencia entre este registro y los elementos observados en el material

fotografico y de video.

Postes de referencia [§5§
-

Postes con anuncio |\~

Imagen 24. Reconstruccién de los puntos de coordenadas de fijacion topogréfica en vista perspectiva norte a sur, de acuerdo
con las mediciones registradas en el IPAT, no se observa coincidencia entre este registro y los elementos observados en el

material fotografico y de video.
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Imagen 25. Reconstruccion virtual de los elementos materia de prueba de acuerdo con el material fotografico y de video en
correlacién con la fijacion elaborada por los agentes de transito, no se observa coincidencia entre las mediciones y la posicién
final real de los elementos materia de prueba.

Imagen 26. Reconstruccion virtual de los elementos materia de prueba de acuerdo con el material fotografico y de video

perspectiva oriente a occidente, se sefiala la caneca plastica donde impacto el cuerpo del conductor de la motocicleta (1) antes
de llegar a su posicion final, se observa la distancia recorrida por la motocicleta (1) desde el primer elemento materia de prueba
observado (conductor V1) hasta su posicion.
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! Conductor V1

Autoparte

Y Motocicleta V1

Imagen 27. Reconstruccion virtual de los elementos materia de prueba perspectiva occidente a oriente, en su orden, la
motocicleta (1), motocicleta y conductor (3), posiciones finales de las victimas fallecidas a la izquierda de la imagen que viajaban
en el vehiculo (1), a la derecha el vehiculo campero que pierde el guardapolvo derecho en la colision (autoparte).

PE

Imagen 28. Reconstruccion virtual de los elementos materia de prueba perspectiva norte a sur, se observan las posiciones

finales de las victimas que viajaban en la motocicleta (4), posicion final de la motocicleta (4), de acuerdo con el material
fotogréfico analizado, posicion final de la victima fatal conductor de la motocicleta (1) y posicion final del campero.
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Guardapolvo derecho

Imagen 29. Reconstruccion virtual de los elementos materia de prueba perspectiva oriente a occidente, se observa la posicion

final de la acompanante de la motocicleta (1), guardafango derecho delantero del campero en el centro de la calzada, al igual de
la posicién final de las motocicleta (1) donde viajaban las victimas fatales y (3) de la victima que no fue identificada por la

autoridad de transito.
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3.6 DESCRIPCION Y ANALISIS DE VEHICULOS

3.6.1 VEHICULO (1)

Datos generales y especificaciones técnicas del vehiculo

Placas NWK58E
Marca Hero
Modelo 2018

Linea Eco Deluxe
Motor HA11EJH9B01103
Ancho 726 mm

Dist. Entre ejes N/R

Clase vehiculo Motocicleta
Color Negro - azul
Servicio Particular
Chasis 9G5HAH019JVHJ0523
Largo 1970 mm

Alto 1040 mm

Peso 109 kg

Observaciones: Informacién extraida de pagina web RUNT y https://www.heromotos.com.co/eco-deluxe/

#1629237625584-dcec25b0-19e6

Imagen 30. llustracién de una motocicleta marca Hero, linea Eco Deluxe, en condiciones normales, de similares caracteristicas a

las del vehiculo (1), imagen extraida de: https://www.heromotos.com.co/eco-deluxe/#1629237625584-dcec25b0-19e6

Danos por impacto.

En informe policial IPAT se registra:
laterales...”.

‘...Guardafango posterior, estop, direccionales, tapas
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Imagen 31. Fotograma extraido del archivo de video, plano medio del vehiculo (1) en posicién final, en volcamiento lateral

izquierdo ,se observa parte frontal y lado derecho del vehiculo, la perspectiva de la imagen, no permite evidenciar dafios en la
parte anterior del vehiculo, lo que permite deducir que los dafios se encuentran en la parte posterior; este es el vehiculo donde
se movilizaban las dos victimas que resultaron muertas en el hecho investigado.
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3.6.2 VEHICULO (2)

Datos generales y especificaciones técnicas del vehiculo

Placas ZYL545 Clase vehiculo Campero

Marca Jeep Color Negro

Modelo 2014 Servicio Particular

Linea Wrangler sport Chasis 1C4BJWAGBEL242625
Motor N/R Largo 4223 mm
Ancho 1873 mm Alto 1825 mm

Dist. Entre ejes 2424 mm Peso bruto 1880 kg

Observaciones: Informacion extraida de pagina web RUTN y https://www.ultimatespecs.com/es/car-specs/Jeep/
24919/Jeep-Wrangler-(JK)-28-CRD-Sport.html

Altura: 1.825 mm

Imagen 32. llustracién de un campero marca Jeep, linea Wrangler Sport, en condiciones normales, de similares caracteristicas a
las del vehiculo (2). Extraida de: https://www.medidasdecoches.com/modelo/jeep/wrangler-unlimited

Danos por impacto.

No registra informacion.

27



DP2023-78

Imagen 33. Fotograma extraido del archivo de video,
plano medio del vehiculo (2) en posicién final, sobre la
acera costado sur, entre la estructura de la edificacion y
los dos postes utilitarios, se observa parte frontal, tercio
anterior derecho, registra desalojo de guardafango y
guardapolvo derecho, abolladura en tercio derecho del

capo, desalojo parcial de farola derecha, abolladura en
tercio derecho de la persiana, abolladura en tercio
derecho del parachoques.

Imagen 34. Fotograma extraido del archivo de video,
plano medio del vehiculo (2) en posicion final, sobre la
acera costado sur, entre la estructura de la edificacion y
los dos postes utilitarios, se observa parte frontal, tercio
anterior izquierdo, registra desalojo de guardafango
izquierdo, desalojo parcial de farola derecha, abolladura
en tercio izquierdo de la persiana.
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3.6.3 VEHICULO (3)

Datos generales y especificaciones técnicas del vehiculo

Placas ZUF82F Clase vehiculo Motocicleta
Marca Hero Color Negro gris
Modelo 2021 Servicio Particular
Linea Eco Deluxe Chasis N/R
Motor N/R Largo 1970 mm
Ancho 726 mm Alto 1040 mm
Dist. Entre ejes N/R Peso 109 kg

Observaciones: Informacion extraida de documentacién aportada y https://www.heromotos.com.co/eco-deluxe/
#1629237625584-dcec25b0-19e6

Imagen 35. llustracién de una motocicleta marca Hero, linea Eco Deluxe, en condiciones normales, de similares caracteristicas
las del vehiculo (3), imagen extraida de: https://www.heromotos.com.co/eco-deluxe/#1629237625584-dcec25b0-19e6

Danos por impacto.

No registra informacion.

a
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3.6.4 VEHICULO (4)

Datos generales y especificaciones técnicas del vehiculo

Placas ATYT72E Clase vehiculo Motocicleta
Marca Suzuki Color Negro rojo
Modelo 2016 Servicio Particular

Linea Hayate Evolution Chasis 9FSNF4JC5GC111188
Motor FAE6-271433 Largo 1935 mm
Ancho 670 mm Alto 1035 mm

Dist. Entre ejes N/R Peso bruto 112 kg

Observaciones: Informacién extraida de pagina web RUNT y https://fichasmotor.com/suzuki/suzuki-hayate-
evolution-2016/.

\\g !)‘k\\ F\k\':lll', )

p=h

Imagen 36. Filtracion de una motocicleta marca Suzuki, linea Hayate, en condiciones normales, de similares caracteristicas d
vehiculo (4), en condiciones normales. Extraida de: https://www.clasf.co/g/suzuki-hayate/

Dainos por impacto.

En informe policial IPAT se registra; “...Tapas laterales, guardabarro, direccionales etc...”

el
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Imagen 38. Fotograma extraido del archivo de video, se
observa acera costado su de la calzada, en ella, el sillin color
rojo y negro de la motocicleta (4).

Imagen 37. Fotograma extraido del archivo de video, plano
medio del vehiculo (4) en posicion final, sobre la acera costado
sur, en volcamiento lateral izquierdo, se observa desalojo
parcial de llanta delantera, abolladura en tercio izquierdo del
tanque de combustible, desalojo sillin, desalojo de tapas
protectoras laterales.
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Imagen 39. Fotograma extraido del archivo de video, plano
medio del vehiculo (4) en posicion final, sobre la acera costado
sur, en volcamiento lateral izquierdo, se observa rotura de la
totalidad de rayos de la llanta delantera, destruccién conjunto
del tablero de instrumentos, por ende se deduce que se
compromete guardafango delantero y farola delantera,
desalojo espejos retrovisores, abolladura en tanque de
combustible lado derecho, desalojo tapas laterales.

Imagen 40. Fotograma extraido del archivo de video, plano medio del vehiculo (4) en posicion final, sobre la acera costado sur,
en volcamiento lateral izquierdo, se observa rotura de la totalidad de rayos de la llanta delantera, destruccion conjunto del
tablero de instrumentos, por ende se deduce que se compromete guardafango delantero y farola delantera, desalojo espejos
retrovisores, abolladura en tanque de combustible lado derecho, desalojo tapas laterales.
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3.7 PARTICIPANTES

3.6.1 Participante (1)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
MARCOS JOSE CHILA TORALES (Ecuador) 08222719
Licencia de Conduccion Oficina
No registra informacion en el RUNT N/A
SI  NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO

EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X X

OBSERVACIONES. Registra IPAT: “...Trauma craneoencefalico con herida abierta...”

3.6.2 Participante (2)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
ELSA MARIA CHEVEZ VARGAS 59.670.598
SI NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO
X X

EXAMEN DE EMBRIAGUEZ

OBSERVACIONES. Registra IPAT: “...Trauma craneoencefalico severo...”

La documentacion aportada, interrogatorio a indiciado el Examen Pericial de Clinica Forense para
determinar embriaguez, permite deducir la identidad el conductor del vehiculo (2) campero, el cual
se relaciona a continuacion:

3.6.3 Participante (3)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
JAVIER ALEXIS GONGORA BETANCOURT 1.019.106.879
Licencia de Conduccién Oficina
Categoria B1 F. Expedicion 28/06/2013 F. Vencimiento 28/06/2023 STT Tumaco
Si NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO
EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X 1
OBSERVACIONES. Registra Informe de Clinica Forense: “...son compatibles con embriaguez clinica positiva grado |

(uno)...”
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3.6.4 Participante (4)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
LEIDU MARCELA BARREIRO HURTADO 1.144.032.995
Si NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO

EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X

OBSERVACIONES. Se neg6 a practicarse examen de embriaguez.

3.6.5 Participante (5)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
CONSUELO ALEJANDRA MINA RIASCOS 1.087.184.945
SI NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO

EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X

OBSERVACIONES. Se neg6 a practicarse examen de embriaguez.

3.6.6 Participante (6)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
KATHERINE ESTRADA PEREA 1.143.825.112
SI NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO

EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X

OBSERVACIONES. Se neg6 a practicarse examen de embriaguez.
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3.6.7 Participante (7)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
NORMAN LUNA ESTACIO 12.914.006
Licencia de Conduccién Oficina
NO TIENE LICENCIA N/A
SI NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO
EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X

OBSERVACIONES. Refiere Historia Clinica de Ingreso a Urgencias: “...PACIENTE MASCULINO DE 57 ANOS DE EDAD,
CON CUADRO CLINICO DE 1 DIA DE EVOLUCION CONSISTENTE EN ACCIDENTE DE TRANSITO EN CALIDAD DE
CONDUCTOR DE MOTOCICLETA AL SER ARROLLADO POR VEHICULO TIPO CAMIONETA, CON TRAUMA A NIVEL DE
REGION CERVICAL, TORAX, Y MIEMBRO INFERIOR IZQUIERDO, CLASIFICACION 1IB CON SOSPECHA DE LESIO'N
VASCULAR, TOMAN HEMOGRAMA CON HB EN 12.8 INDICAN TRANSFUSION DE 1 UGRE, TOMAT TAC DE FEMUR
IZQUIERDO QUE REPORTA FRACTURA CON MINUTA DE TERCIO MEDIO DE LA DIAFISIS DE FEMUR IZQUIERDO CON
EXPOSICION OSEA HACIA LA CARA MEDIAL, CON COMPROMISO DE TEJIDOS BLANDOS...REPORTA LESION
MODULAR A NIVEL DE LOBULO SUPERIOR IZQUIERDO SUGESTIVA DE POSIBLE ORIGEN TRAUMATICO
(CONTUSION))...COLELITIASIS SIN COLECISTITIS...ESPONDILOARTROPATIA CERVICAL MODERADA...”.

3.6.8 Participante (8)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
DAYANA BANQUERA MATAMBA 1.010.227.098
SI NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO
EXAMEN DE EMBRIAGUEZ X X

OBSERVACIONES. Registra IPAT: “...Trauma sin especificar...”

3.6.9 Participante (9)

NOMBRES Y APELLIDOS IDENTIFICACION
LUCIA ORTIiZ QUINONES N/R
SI  NO POST. NEG GRAD GRAVEDAD MUERTO HERIDO
EXAMEN DE EMBRIAGUEZ x x

OBSERVACIONES. Registra IPAT: “...Trauma sin especificar...”
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3.8  ANALISIS ARCHIVO DE VIDEO

A continuacion se realizara una anélisis del archivo de video con nombre:
177dchbb-8fbc-4861-9d7d-58c9ee7b687¢ en formato mp4, con una extension de 1,9 MB y una
duracion de 00:13 segundos, el cual fue procesado en software licenciado Filmora ®, para facilitar
el seguimiento de los fotogramas y con ello describir la dinamica de eventos observados.

El video fue captado de una pantalla de sistema de circuito cerrado, por medio de un dispositivo
movil, lo anterior no permite realizar un analisis de velocidad a partir de fotogramas, por lo que el
andlisis describira las imagenes observadas y se buscara calcular alguna velocidad para los
vehiculos involucrados con base en la distancia recorrida y el tiempo transcurrido apoyado en el
crondmetro del software.

De manera inicial, el software presenta una vista en perspectiva noroccidente a suroccidente del
lugar de los hechos, el video tiene una duracion de 00:12:19 segundos, la calidad del video no
permite determinar la hora y fecha localizada en la esquina superior derecha; en ese orden de
ideas, se procede a extraer con sus respectivos tiempos los fotogramas mas importantes del
archivo asi:

— 2%
QhP A 0r X

Imagen 41. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 06:13 segundos, se observa el vehiculo motocicleta (4) pasando
de manera paralela al inicio del muro de la ferreteria, servird como referencia para estimar velocidad de este vehiculo antes de la
colisién.
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Imagen 42. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 07:17 segundos, se observa el vehiculo motocicleta (4) pasando
de manera paralela al segundo vértice de la puerta del local ferreteria viajando por el centro de su carril, servira como referencia
para estimar velocidad de este vehiculo antes de la colision.

A

R Vehiculo (4)

Pozo de mantenimiento (referencia)

Chaveet)

Imagen 43. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 08:02 segundos, se observa el ingreso del vehiculo (1) el cual por
su posicion en la imagen es posible deducir que ya fue colisionado, posicién del vehiculo (4) antes del impacto y se sefiala un
pozo de mantenimiento en la acera norte, la cual servira de referencia para establecer la primer y segunda area de impacto.
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Acompanante V1

Imagen 44. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 08:07 segundos, se observan las victimas que viajaban en el
vehiculo (1) en fase de vuelo seguido al atropello, el ingreso al cuado del vehiculo campero y la relacion con el vehiculo (4) antes

del impacto.

-
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Desprendimiento guardafango

/7‘ 5 \ _ et o0f

Vehiculo (.‘;) !

Conjunto v?ctimas
y vehiculo (1)

Chnpwrd)

Imagen 45. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 08:08 segundos, las victimas y motocicleta continuan en
proyeccion a causa del primer impacto, se observa el impacto (2) entre el campero y la motocicleta (4) en el centro de la calzada
apoyado hacia el carril de circulacion oriente a occidente; igualmente se puede observar el desalojo del guardafango derecho

delantero, se observa al fondo el vehiculo (3) viajando por su respectivo carril de circulacion.
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| Proyeccion victimas V(4) w~

Imagen 46. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 08:13 segundos, se observa el impacto del conductor del V1
contra la caneca plastica color azul, mientras que el acompanante y la motocicleta continuan en proyeccion sin obstaculos, se
observa la proyeccién de los ocupantes del vehiculo (4) contra el muro de la estructura al costado sur de la calzada, el
conductor del vehiculo (3) cambia de trayectoria en reaccién a la colision.
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Imagen 47. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 08:23 segundos, se observa la tercer area de impacto entre el
campero y el vehiculo (3), se observa el impacto de los ocupantes y la motocicleta V4 contra el muro de la ferreteria.
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Ocupantes y vehiculo (4)

Imagen 48. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 09:07 segundos, se observa el impacto del conductor de la
motocicleta (1) contra el poste utilitario préximo a donde se registrd su posicién final, el campero continua su desplazamiento en
direccion al muero de la estructura costado sur de la calzada.

- w

|Acompanante V(4)

Imagen 49. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 10:14 segundos, se observa el impacto del campero contra el
muro de la estructura, las posiciones finales de los ocupantes y el vehiculo (4) como se reconstruyeron en forma virtual, e
igualmente las posiciones finales de la motocicleta (1) y (3) en el centro de la calzada.
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Imagen 50. Fotograma extraido del archivo de video, tiempo: 12:08 segundos, se observan las posiciones finales de los
elementos materia de prueba distribuidos en el lugar de los hechos, se observa coincidencia ente éstas y las imagenes y videos
analizados previamente por medio de los cuales se logré la reconstruccién virtual del lugar de los hechos.

Para efectos de medir la velocidad antes del impacto del vehiculo (4) motocicleta de placas
ATY72E, se tomaran en cuenta los puntos de referencia descritos en las imagenes 41 y 41, cuya
distancia entre éstos mide una distancia de 13,0 = 2,0 metros y se recorrié en un tiempo de 1,04
segundos (el error en tiempo se compensa con el rango de distancia):

t(s) d (m) minima  d (m) maxima
valores 1,04 11,00 15,00 d
Resultado v (m/s) 10,58 14,42 V= {
Resultado v (km/h) 38,08 51,92 45,00
Media: 45,0 [km/h] Minima: 38,8 [km/h] Maxima: 51,9 [km/h]

Este procedimiento no es posible efectuarlo en el vehiculo (2) campero, por cuanto se observa en
el archivo de video que entre las colisiones se encienden las luces de frenado del vehiculo, por lo
cual la velocidad no es constante sino en desaceleracion.
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4. Formulacion de hipotesis

4.1 AREA DE IMPACTO

Con base en la informacion relacionada en los numerales anteriores, y realizando un analisis a la
posicion y distribucion de los elementos materiales probatorios, danos registrados en los vehiculos
y andlisis de las imagenes observadas en los archivos de video, se determina que este hecho de
transito esta compuesto por cuatro areas de impacto descritas de la siguiente forma tomando
como punto de referencia el lindero oriental del local de ferreteria y una proyecciéon hacia el norte

de 2,8 metros: :

1. Entre el campero (2) y la motocicleta (1), con unas medidas de 4,0 metros x 1,5 metros,
localizando su centro a una distancia de 5,7 metros de manera horizontal y 5,6 metros de
manera vertical, ubicada entre el segundo y tercer tercio del carril de circulacion oriente a

occidente.

2. Entre el campero (2) y la motocicleta (4), con unas medidas de 4,0 metros x 1,5 metros,
localizando su centro a una distancia de 0 metros de manera horizontal y 2,8 metros de

manera vertical , ubicada en el tercer tercio del carril de circulacion occidente a oriente.

3. Entre el campero (2) y la motocicleta (3), con unas medidas de 4,0 x 1,5 metros, localizando
su centro a una distancia de 15,6 metros de manera horizontal y 0,7 metros de manera

vertical, ubicada en el primer tercio del carril de circulacion occidente a oriente.

4. Entre el campero (2) y el muro de la estructura del predio contiguo a la ferreteria, con unas
dimensiones de 2,0 x 1,5 metros, localizando su centro a una distancia horizontal de 19,9
metros de manera horizontal y 2,6 metros de manera vertical, ubicandose sobre la acera

costado sur.

4.2. CONFIGURACION DE IMPACTO

Respecto a la configuracion del impacto se determina que este accidente esta compuesto por
cuatro colisiones descritas de la siguiente forma:
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1. Colision por alcance entre la parte frontal, tercio derecho, contra la parte posterior del vehiculo

motocicleta (1), causando la proyeccion del vehiculo a una distancia de 45,2 £ 2, mientras
gue su conductor impacta contra la caneca plastica color azul y seguidamente el poste
utilitario causando su muerte, y la acompanante es proyectada en la misma direccion del
campero causandose igualmente la muerte de la misma.

2. Colision frontal entre la parte frontal, tercio izquierdo del vehiculo (2) campero, contra la parte
frontal, y lado izquierdo del vehiculo motocicleta (3), siendo proyectada ésta junto con sus
ocupantes, hacia el muro de la estructura del local comercial de ferreteria.

3. Colision frontal, entre la parte frontal del vehiculo (2) campero, contra el lado derecho, tercio
anterior del vehiculo (3) motocicleta, siendo proyectados tanto el conductor como la
motocicleta hacia el centro de la calzada.

4, Colision frontal, entre la parte frontal, tercio izquierdo del vehiculo (2) campero, contra el muro
de la estructura del predio y postes utilitarios, donde se registro su posicion final.

4.3. HIPOTESIS

Las configuraciones del impacto y determinacion de las localizaciones de las area de colision
propuestas en los numerales anteriores, junto con el andlisis de las posiciones finales del los
vehiculos, permiten proponer las siguientes hipotesis:

Hipétesis 1. No respetar la distancia de seguridad entre vehiculos.

La colisiéon entre el vehiculo (2) campero y el vehiculo (1) motocicleta NWK58E, se origina por la
ausencia de distancia de seguimiento que debia mantener el conductor del campero sobre la
motocicleta como se describe en el articulo 108 del Codigo Nacional de Transito que describe
para este caso: “...La separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo
carril de una calzada, sera de acuerdo con la velocidad...Para velocidades entre sesenta (60) y
ochenta (80) kilometros por hora, veinticinco (25) metros....”, por lo que de haberla mantenido no
la hubiera alcanzado colisionandola.

Hipétesis 2. Transitar en sentido contrario.

Por otro lado, la localizacion de las areas de impacto (2) y (3) ambas en el sentido de circulacion
occidente a oriente aunado a las configuraciones de impacto (frontal del campero contra frontal de
la motocicleta (4) y lateral de la motocicleta (3)), permiten inferir que éstas son producto de la
invasion del campero en las trayectorias de las motocicletas, situacion que disminuye la capacidad
de reaccion de los motociclistas haciendo poco probable evitar la colision, por o que es posible
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afirmar que si después de la primera colision, el campero hubiera mantenido su trayectoria dentro
de cu carril de circulacion, estas colisiones subsiguientes no se hubieran presentado.

Es necesario destacar que en ambos casos, es posible inferir que la velocidad de circulacion del

vehiculo (2) campero, calculada en 76,9 = 2,7 km/nh, es una velocidad que indiscutiblemente
incrementa la gravedad de los danos en los vehiculos y lesiones en las victimas.

Area de impacto (4)

Area de impacto (3)

Area de impacto (2)

Area de impacto (1) i1\

S U

3

Imagen 51. Reconstruccion virtual de la localizacion de las area de impacto vista cenital, se observan las distancias tanto
verticales como horizontales en las que se apoya para la localizacion del centro de cada una de ellas; de esta manera, area de
impacto (1) campero - motocicleta (1), area de impacto (2) campero - motocicleta (4), area de impacto (3) campero - motocicleta
(3) y area de impacto (4) campero - muro.

44



DP2023-78

~ Area de impacto (2)

Imagen 52. Reconstruccion virtual de la localizacion de las areas de impacto (1) y (2) con sus correspondientes configuraciones
de impacto, se observa la colisidon por alcance entre la parte frontal, tercio derecho del campero, contra la parte posterior de la
motocicleta (1) y seguidamente la parte frontal, tercio izquierdo, contra la parte frontal y lado izquierdo de la motocicleta (2).

Area de impacto (3)

Area de impacto (4)

Imagen 53. Reconstruccion virtual de la ubicacién de las areas de impacto (1) a (4) en perspectiva occidente a oriente.
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Area de impacto (3)

Area de impacto (2)
L3

Area de impacto (1) |

Imagen 54. Reconstruccion virtual de la ubicacién de las areas de impacto (1) a (4) vista cenital, en correlacion con las
posiciones finales de los elementos materia de prueba.

Area de impacto (2)

Imagen 55. Reconstruccién virtual de la ubicaciéon de las areas de impacto (1) y (2), con sus correspondientes posiciones

relativas al momento de la colisién, perspectiva sur norte.
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Area de impacto (3)

Imagen 56. Reconstruccion virtual de la ubicacién de las areas de impacto perspectiva oriente a occidente, se observa la
localizacion de las diferentes colisiones en su correspondiente orden y se correlacionan con las posiciones finales de los

elementos materia de prueba,
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5. Experimentacion, principios v leyes

La experimentacion se basa en establecer la dinamica del accidente con base en el andlisis
realizado en las etapas de investigacion anteriormente mencionadas, recreando las trayectorias
pre-impacto y post-impacto de los vehiculos o vehiculo y peatén, a partir de la posicion relativa de
las masas, el punto o area de impacto establecido en la via, las posiciones finales de las
evidencias, y especialmente la aplicacion de los principios y leyes fundamentales de la fisica,
teorias, investigaciones y modelos fisicos y matematicos que hayan sido validados por la
comunidad cientifica, las cuales brindaran el sustento a la aceptacion o rechazo de las hipdtesis.

5.1 MODELOS FiSICOS APLICABLES

Para efectos de reconstruir la dinamica de eventos que dieron origen al accidente de transito y
establecer principalmente la velocidad del vehiculo (2) campero de placas ZYL545, para lo cual se
tendra en cuenta la ubicacion de la primer area de impacto entre el campero y la motocicleta (1),
como quedo establecida en el numeral 4.1 del presente dictamen pericial, y la posicion final de la
Ultima, este resultado sera comparado con la velocidad de proyeccion con el cuerpo de la
acompanante de la motocicleta (1), utilizando el modelo para atropello de peatones, ciclistas y
motociclistas de John A. Searle, con el fin de establecer la velocidad inicial de este vehiculo antes
del impacto.

Seguidamente, se realizard el mismo procedimiento para el vehiculo (3) motocicleta de placas

ZUF82F, y se procedera a realizar la corroboracion de los resultados obtenidos.

5.1.1 Calculo de velocidad minima postimpacto del vehiculo (1) motocicleta de placas NWK58E,
con base en la distancia entre el drea de impacto hasta la posicion final estimada de 45,2 £ 2

metros, y un coeficiente de friccion para motocicletas estandar entre 0,3 — 0,6 (Rose, N.A.,
Carter, N. 2022):

Vial M Uy d, d, Constante Prom

Valores 0,30 0,60 43,20 47,20 254
V,=+/254 u-d
Prom [min] 57,37 59,97 Prom[max] 81,14 85

Velocidad vy (min) 58,7 Vv, (min) 83,0 (Km/h) 70,8 (Km/h)

Media: 70,8 [km/h] Minima: 58,7 [km/h] Maxima: 83,0 [km/h]
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5.1.2 Célculo de velocidad de proyeccion del cuerpo de la acompanante del vehiculo (1)
motocicleta de placas NWK58E, desde el area de impacto, hasta la posicion final del cuerpo, con

una distancia registrada de 28,1 =2,0 metros, utilizando el modelo aplicable a atropello de

peatones, ciclistas y motociclistas de John A. Searle:

Dim wu g Ep Dym u g Ep

Valores 26,1 066 98 0,744 30,1 0,66 9,8 0,744

Resultado (m/s) | 1534 20,61 16,47 22,14
V. Imp V. Imp

Resultado (km/h) | 55 21 74,20 59,29 79,69

Promedio V[Proyeccion] 57,25 V[impacto] 76,95

Velocidad de proyeccion de la victima:
Media: 57,2 [km/h] Minima: 55,2 [km/h]
Velocidad de impacto de la victima:

Media: 76,9 [km/h] Minima: 74,2 [km/h]

2gud
VvV = 4| ———
p 1+/’t2
.
imp —
Ep

Maxima: 59,2 [km/h]

Maxima: 79,6 [km/h]

NOTA: La ecuaciones presentadas en los numerales anteriores registran una coincidencia entre la
velocidad media postimpacto de la motocicleta y la velocidad media de impacto de la peatdn del
92%, sin embargo se seleccionara como la velocidad pre impacto del vehiculo (2) campero, la
velocidad calculada en el numeral 5.1.2 (impacto - peatdn), teniendo en cuenta que la posicion
final de la victima se encuentra mejor definida que la de la motocicleta (1), por lo que el dato de

distancia de proyeccion de la ciudadana es mas confiable.
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5.1.3 Calculo de velocidad de impacto del vehiculo (2) campero al colisionar con el vehiculo (3)
motocicleta, teniendo en cuenta una distancia de desaceleracion de 21,9 £ 2,0 y un tiempo de

reaccion del conductor del campero posterior al segundo impacto entre 0,75 y 1,0 segundos
(como se observa en el video) y coeficiente de friccion para superficie de cemento humeda

(adoquines) entre 0,45 — 0,7 (Warner, Smith, James, and Germane, G. 1983):

Variables d4 d2 g k

Valores 19,90 23,90 9,80 2,00

Variables f1 f2 tr tr2

Valores 0,45 0,70 0,75 1,00

Resultados numerador 2,35 2,44 1,77 182 V=
Resultados denominador 0,23 0,23 0,15 0,15
Resultados velocidad (m/s) 10,35 10,76 12,16 12,50
Resultados velocidad (km/h) 37,25 38,75 43,78 45,01
Media: 41,1 [km/h] Minima: 37,2 [km/h] Maxima: 45,0 [km/h]

5.1.4 Calculo de velocidad de proyeccion del cuerpo del conductor del vehiculo (3) motocicleta de
placas ZUF82F, desde el area de impacto, hasta la posicion final del cuerpo, con una distancia

registrada de 28,1 £ 2,0 metros, utilizando el modelo aplicable a atropello de peatones, ciclistas y

motociclistas de John A. Searle

D D
1 (m) u g FEp h (M) p g FEp ~ 2eud
Valores 98 066 98 0744 138 066 98 0,744 P 1+ pu?
Resuttado (m/s) | 9,40 12,63 11,15 14,99 V
V. Imp V. Imp v __r
Resultado (km/h) | 33,83 45,47 40,14 53,96 imp — E
, 1%
Promedio V[Proyeccion] 36,99 V[Impacto] 49,71
Media: 43,3 [km/h] Minima: 36,9 [km/h] Maxima: 49,7 [km/h]
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Al igual que la nota anterior, aplicados los dos modelos fisicos se determina una coincidencia entre
la velocidad media del campero entre el impacto obtenida mediante el modelo MRU - MRUA y
esta colision; respecto a la velocidad media de proyeccion del cuerpo del conductor del vehiculo
(3) en el orden del 94,9%, sin embargo se asumira como la velocidad de impacto la calculada en
el numeral 5.1.3, debido a mayor probabilidad de precision en la medida.

5.2. DINAMICA DEL ACCIDENTE

Para el dia 1 de mayo de 2022 a las 07:30 horas aproximadamente, viaja el vehiculo (1)
motocicleta marca Hero, linea Eco Deluxe, color negro azul, modelo 2018, de placas NWK58E,
conducida por el sefior MARCOS JOSE CHILA TORALES, identificado con cédula de ciudadania
Ecuatoriana 080222719, de 48 afios de edad, en compafia de ELSA MARIA CHEVE VARGAS,
identificada con cédula de ciudadania 59.670.598, de 57 afios de edad, por la por la ruta 10
tramo 01, kildometro 2 + 740 metros, sentido oriente a occidente, a una velocidad no determinada
por su respectivo carril de circulacion.

En segundo lugar, el vehiculo (2) campero marca Jeep, linea Wrangler, color negro, modelo 2014,
de placas ZYL545, conducido por el sefior JAVIER ALEXIS GONGORA BETANCOURT,
identificado con cédula de ciudadania 1.019.106.879 de 28 afos de edad, en compafia de las
senoras CONSUELO ALEJANDRA MINA RIASCOS, identificada con cédula de ciudadania
1.087.184.945 de 32 anos de edad, KATHERINE ESTRADA PEREA, identificada con cédula de
ciudadania 1.143.825.112 de 33 afos de edad, LEIDY MARCELA BARREIRO HURTADO,
identificada con cédula de ciudadania 1.144.032.995 de 33 afnos de edad, viajan por la ruta 10

tramo 01, kildémetro 2 + 720 metros sentido oriente a occidente, a una velocidad de 76,9 + 2,7
km/h, por su respectivo carril de circulacion.

Por otro lado, viaja el vehiculo (4) motocicleta marca Suzuki, linea Hayate, color negro rojo, modelo
2016, de placas ATY72E, conducida por el sefior NORMAN LUNA ESTACIO, identificado con
cédula de ciudadania 12.914.006, de 60 afios de edad, viajando en compafia de la sefora
DAYANA BANQUERA MATAMBA, identificada con cédula de ciudadania 1.010.227.098 y la
sefiora LUCIA ORTIZ QUINONES sin mas datos, por la ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 830 metros

sentido occidente a oriente, a una velocidad estimada de 45,0 & 6,2 km/h, por su respectivo
carril de circulacion.

Y finalmente, el vehiculo (8) motocicleta marca Hero, linea Eco Deluxe, color, negro gris, modelo
2022, de placas ZUF82F, sin mas datos, viaja por la ruta 10 tramo 01, kildmetro 2 + 850 metros
sentido occidente a oriente, a una velocidad no determinada, por su respectivo carril de
circulacion.
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En las condiciones antes descritas, a la altura del kildmetro 2 + 780 metros, el vehiculo (2)
campero, da alcance al vehiculo (4) motocicleta, impactandola con su parte frontal, tercio derecho,
la parte posterior de esta ultima, colision que conlleva a una proyeccion de la motocicleta con
volcamiento y arrastre a una distancia de 45,3 £ 2,0 metros, donde se registra su posicion final
en volcamiento izquierdo, el cuerpo de la acompafnante es proyectado a una distancia de

28,1 = 2,0 metros donde se registrd su posicion final, mientras que el conductor es proyectado
en direccion a la caneca plastica color azul en la acera norte de la calzada impactandola y
seguidamente contra un poste utilitario donde rebota para caer en el primer tercio del carril de
circulacion donde se registré su posicion final.

El conductor del campero cambia su trayectoria a la izquierda, invadiendo el carril de circulacion
contraria, donde ocurre la segunda area de impacto, colisionando con su parte frontal, tercio
izquierdo, la parte frontal y lado izquierdo del vehiculo (4) motocicleta, proyectando a sus
ocupantes hacia el muro del local de ferreteria donde se registran sus correspondientes posiciones
finales.

El campero continda su trayectoria dentro del carril de circulacion opuesta, recorriendo una
distancia de 21,9 = 2,0 metros, reduciendo su velocidad hasta los 41,1 £ 3,9 km/h, hasta llegar
al primer tercio del carril de circulacion occidente a oriente, donde colisiona con su parte frontal, el
lado derecho del vehiculo (3), cuyo conductor intenta ejecutar una maniobra evasiva, como se
observa en la imagen, la motocicleta es proyectada una distancia estimada de 16,5 = 2,0 metros,
mientras que el motociclista es proyectado una distancia de 11,8 2,0 metros, donde se
registraron sus posiciones finales.

Finalmente, el campero impacta contra el bordillo de la acera, subiéndose sobre esta, impactando

con su parte frontal, tercio izquierdo el muro del local adyacente al local de ferreteria, donde finaliza
su desplazamiento y se registra su posicion final.
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Trayectoria post impacto
conductor V1

Distancia de proyeccion
acompanante V1

Imagen 57. Reconstruccion virtual de la dinamica del accidente en vista cenital, se sefialan las trayectorias pre impacto de los
vehiculos, distancias post impacto tenidas en cuenta para el desarrollo de los modelos fisicos para la estimacion de la
velocidad, trayectorias postimpacto del conductor del V1 y de la motocicleta V2 y posiciones finales.

Posicicn final
conductor V1 &

Distancia de
proyeccioén
acompanante V1

Imagen 58. Reconstruccion virtual de la dindmica del accidente en vista cenital, se sefialan las areas de impacto, las trayectorias
post impacto de las tres motocicletas, lugares de impacto del conductor del vehiculo (1) contra la caneca y el poste de
iluminacion antes de su posicién final, distancia de proyeccion de su acompanante y posicién final.
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Posicion final
acompanantes V4

=

Posicion final V2

Area de impacto (2)

Imagen 59. Reconstruccion virtual de la dindmica del accidente, se sefiala la trayectoria post impacto tanto de la motocicleta V4
como de sus ocupantes contra el muro del local de ferreteria, con sus correspondientes posiciones finales, areas de impacto
(2), (3) y (4), y posicién final del campero entre el muro del predio contiguo a la ferreteria y los dos postes utilitarios sobre la

acera.

L it
4 « !
Area de impacto (2)

s

Imagen 60. Reconstruccién virtual de la dindmica del accidente, se sefiala en color amarillo, las trayectorias post impacto del
vehiculo (1), en verde las trayectorias post impacto del vehiculo (4) y en blanco las trayectorias post impacto del vehiculo (3).
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o. Conclusiones de la investigacion

De acuerdo con la metodologia aplicada para la reconstruccion analitica y cinematica de la

colision, se determina lo siguiente:

Primero, para la fecha y hora de registro, viaja el vehiculo (1) motocicleta marca Hero, linea Eco
Deluxe, color negro azul, modelo 2018, de placas NWK58E, conducida por el sefior MARCOS
JOSE CHILA TORALES, identificado con cédula de ciudadania Ecuatoriana 080222719, de 48
afios de edad, en compafila de ELSA MARIA CHEVE VARGAS, identificada con cédula de
ciudadania 59.670.598, de 57 afos de edad, por la por la ruta 10 tramo 01, kildbmetro 2 + 740
metros, sentido oriente a occidente, a una velocidad no determinada por su respectivo carril de
circulacion, el vehiculo (2) campero marca Jeep, linea Wrangler, color negro, modelo 2014, de
placas ZYL545, conducido por el sefior JAVIER ALEXIS GONGORA BETANCOURT, identificado
con cédula de ciudadania 1.019.106.879 de 28 afios de edad, en compafia de las seforas
CONSUELO ALEJANDRA MINA RIASCOS, identificada con cédula de ciudadania 1.087.184.945
de 32 anos de edad, KATHERINE ESTRADA PEREA, identificada con cédula de ciudadania
1.143.825.112 de 33 afos de edad, LEIDY MARCELA BARREIRO HURTADO, identificada con
cédula de ciudadania 1.144.032.995 de 33 afios de edad, viajan por la ruta 10 tramo 01, kildmetro

2 + 720 metros sentido oriente a occidente, a una velocidad de 76,9 £2,7 km/h, por su
respectivo carril de circulacion, el vehiculo (4) motocicleta marca Suzuki, linea Hayate, color negro
rojo, modelo 2016, de placas ATY72E, conducida por el sefior NORMAN LUNA ESTACIO,
identificado con cédula de ciudadania 12.914.006, de 60 afos de edad, viajando en compania de
la sefiora DAYANA BANQUERA MATAMBA, identificada con cédula de ciudadania 1.010.227.098
y la sefiora LUCIA ORTIZ QUINONES sin mas datos, por la ruta 10 tramo 01, kilémetro 2 + 830

metros sentido occidente a oriente, a una velocidad estimada de 45,0 £ 6,2 km/h, por su
respectivo carril de circulacion y finalmente, el vehiculo (3) motocicleta marca Hero, linea Eco
Deluxe, color, negro gris, modelo 2022, de placas ZUF82F, sin mas datos, viaja por la ruta 10
tramo 01, kildmetro 2 + 850 metros sentido occidente a oriente, a una velocidad no determinada,
por su respectivo carril de circulacion.

Segundo, el procesamiento del lugar de los hechos, no fue realizado acorde a lo establecido en la
normatividad respecto a la fijacion topografica de accidentes de transito, pese a que esta
normativa esta en vigencia desde hace 11 anos (Resolucién 0011268/12); tampoco se realizd una
inspeccion al lugar de los hechos acorde con el manual de Policia Judicial, situacion que dificultd
notoriamente la reconstruccion del lugar de los hechos, la cual no hubiera sido posible sin el apoyo
del material de caracter publico hallado en repositorios digitales y material fotografico aportado a la
investigacion.

Tercero, en este hecho de transito se establecieron cuatro (04) areas de impacto, con sus
correspondientes configuraciones descritas de la siguiente manera: (1) Colision por alcance entre
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la parte frontal, tercio derecho, contra la parte posterior del vehiculo motocicleta (1), ubicada entre
el segundo vy tercer tercio del carril de circulacion oriente a occidente; (2) Colision frontal entre la
parte frontal, tercio izquierdo del vehiculo (2) campero, contra la parte frontal, y lado izquierdo del
vehiculo motocicleta (3), ubicada en el tercer tercio del carril de circulacion occidente a oriente; (3)
Coalision frontal, entre la parte frontal del vehiculo (2) campero, contra el lado derecho, tercio
anterior del vehiculo (3) motocicleta, ubicada en el primer tercio del carril de circulacion occidente a
oriente, y (4) Colision frontal, entre la parte frontal, tercio izquierdo del vehiculo (2) campero, contra
el muro de la estructura del predio y postes utilitarios, donde se registro su posicion final,
ubicandose sobre la acera costado sur.

Cuarto, los hechos investigados se explican a partir del planteamiento de dos (02) hipoétesis, la
primera: No respetar la distancia de seguridad entre vehiculos, respecto a la colision entre el
vehiculo (2) campero y el vehiculo (1) motocicleta NWK58E, y la segunda: Transitar en sentido
contrario, respecto a las areas de impacto (2) y (3) ambas en el sentido de circulacion occidente a
oriente; en ambos casos, la velocidad de circulacion del vehiculo (2) campero, calculada en

76,9 = 2,7 km/h, es una velocidad que indiscutiblemente incrementa la gravedad de los dafnos en
los vehiculos y lesiones en las victimas.

Quinto, se aportod a la investigacion Informe de clinica forense practicado al sefior JAVIER ALEXIS
GONGORA BETANCOURT, identificado con cédula de ciudadania 1.019.106.879, el cual dio
como resultado un grado 1 de embriaguez, lo cual pudo influir en la adopcion de actitudes
potencialmente peligrosas relacionadas con agresividad, competitividad, busqueda de riesgo o
emociones fuertes (Alvarez - Luque, 2007).

Sexto, la ausencia de documentos de conduccion de los conductores de las motocicletas o porte
de elementos de proteccion (casco) NO tiene relacion alguna, ni con la gravedad de las lesiones, ni
con las causas que dieron origen al hecho de transito, ya que no se identificaron para los
conductores de las motocicletas comportamientos que pudieran poner en riesgo su integridad o la
de otros usuarios de la via, por una parte, y por otra, la velocidad a la cual circulaba el campero

76,9 = 2,7 km/h, en correlacién con la configuracion de cada una de las colisiones presentaria
unas lesiones de igual gravedad, en los participantes, portando 0 no elementos de seguridad.

Respecto a la evitabilidad del accidente, se determina que este era totalmente evitable si el
conductor del campero, mantiene en primer lugar la distancia de seguimiento respecto a la
motocicleta (1) de placas NWK58E, donde se movilizaban las victimas fatales, de acuerdo a lo
descrito en el articulo 108 del Codigo Nacional de Transito que describe para este caso: “...La
separacion entre dos (2) vehiculos que circulen uno tras de otro en el mismo carril de una calzada,
sera de acuerdo con la velocidad...Para velocidades entre sesenta (60) y ochenta (80) kildmetros
por hora, veinticinco (25) metros....”, lo cual deriva en la primera colision; en segundo lugar, si
seguido a la primera colision el conductor del campero, se mantiene por su respectivo carril de
circulacion y no invade el carril de circulacion contraria por donde viajaban las motocicletas (3) y
(4), las colisiones subsiguientes tampoco se hubieran presentado.
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Como causas contribuyentes a la gravedad del accidente de transito, se establece que la

velocidad calculada para el vehiculo campero (76,9 £ 2,7 km/h), en una zona comercial con sefal
preventiva de peatones en la via, es fundamental en la magnitud de las lesiones en las lesiones
registradas en las victimas, incluso ocasionando la muerte de dos de ellas y dafios graves en los
vehiculos.

Ilgualmente, la ingesta de bebidas embriagantes, es una conducta que puede influir en el normal
comportamiento de una persona y especialmente en un conductor, ocasionando conductas
inhibidas de un riesgo potencial, incrementar los niveles de agresividad, sobreestimacion de la
habilidad como conductor (exceso de confianza) o subestimacion de la velocidad propia,
elementos que se observaron en la reconstruccion del accidente.

En conclusion, la causa determinante para que este accidente se presentara, es atribuible al sefior
JAVIER ALEXIS GONGORA BETANCOURT, identificado con cédula de ciudadania 1.019.106.879,
por conducir su vehiculo campero, de placas ZYL545 a una velocidad potencialmente peligrosa
(76,9 £ 2,7 km/h) en una zona comercial con presencia de peatones sin mantener la distancia de
seguridad respecto al vehiculo que le antecedia (motocicleta de placas NWK58E), y seguidamente
después de colisionarla ejecutar una maniobra de invasion de carril que derivé en la colision con
las motocicletas (3) de placas ZUF82F y (4) de placas ATY72E.

Elabor¢ dictamen pericial:

Administrador Poligial -\Magister © en Investigacion Criminal
Especialista en Investigacion de Accidentes de Transito
Especialista en Sistemas de Aeronaves No Tripuladas
Técnico profesional en Seguridad Vial

C.C. 80.153.536 de Bogota

M.Sc. EDWIN ENRIQUE REMOLINA CAVIEDES
Licenciado en matematicas — Magister en Ingenieria Fisica
Tecndlogo en Investigacion de Accidentes de Transito
Técnico Profesional en Seguridad Vial

C.C. No. 91.348.435 de Piedecuesta Santander

ANEXO : Video presentacion y reconstruccion virtual 3D. - Hojas de vida y soportes de
certificaciones.
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