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1. ACEPTACION DE LOS PRINCIPIOS, METODOS O PROCEDIMIENTOS

POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA

Método Cientifico utilizados y ratificados por la comunidad cientifica como validas a Ia hora de
proceder con el fin de exponer y confirmar sus teorias en el analisis de los accidentes de transito.

Donde la reconstruccion de un accidente de transito se basa en la recopilacion y el andlisis de
todas las evidencias fisicas resultantes de un accidente, con el fin de establecer cé6mo y por qué
se produjo el mismo. Esto conlleva un proceso de trabajo que, en muchas ocasiones, resulta de

.gran complejidad, pues requiere de un minucioso estudio para interpretar correctamente el origen
ide dafios en los vehiculos, vestigios y huellas sobre la infraestructura vial, asi como la
.confrontacion de todas las hipétesis viables, hasta llegar a la determinacion de las circunstancias
:que necesariamente tuvieron que concurTir para que el accidente se produjera con el resultado
rconocido.

4
H
i

En base al Cadigo de Procedimiento Penal ley 906/2004, se plantea una metodologia de la
siguiente manera:

1) PROYECCION DE LA INVESTIGACION

2) RECOLECCION DE LA INFORMACION

3) DESCRIPCION DE LA INFORMACION

4) PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS

5) APRECIACION ANALITICA

6) CONTRASTE DE HIPOTESIS

7) EVOLUCION DEL ACCIDENTE DE TRANSITO
8) TEORIA DEL ACCIDENTE

2. EQUIPOS E INSTRUMENTOS EMPLEADOS

2 Computador portatil marca ASUS K555L..
> Calculadora cientifica FX-5T0ES PLUS.

3 Software forense de animacion en 3D EDGE FX — Hardware ID N° 2607484846
licencia N° 432W3C28222C7732NFQL8T222

@ Aplicativos GOOGLE MAPS
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3. ACCIDENTE INVESTIGADO

De acuerdo a la informacion contenida en los documentos del expediente, se trata de
un accidente de transito de gravedad con personas fallecidas, tipo chogue con vehiculo,
hechos ocurridos el dia lunes 31 de mayo de 2021, a las 17:00 horas, en la via que de
Aguazul conduce a Mani a la altura de una distancia de kilémetros de 10+600 metros,
jurisdiccion del Municipio de Aguazul en el departamento de Casanare; en el evento de
transito resultaron involucrados dos (02) vehiculos (tractocamién - motocicleta), hecho
que conllevd a que el motociclista hombre de sexo masculino fafleciera en el lugar de
los hechos y su fripulante falleciera en centro hospitalario.

'3.1. INFORMACION DE LA VIiA

CARACTERISTICAS | DESCRIPCION
LUGAR REAL Via Aguazul — Mani Km 10 + 800 metros
COORDENADAS 5.0994100,-72.4727350 // 5°05'57.9"N 72°28'21.9"W
DISENO Tramo de via
GEOMETRICAS Curva sin bermas
RADIO 210,72
PERALTE 4.2° If 7.34%
PENDIENTE 0°
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Buena
|| CONDICIONES DE LA VIiA Seco
| CONDICIONES CLIMATICAS Normal horario diwno
| ILUMINACION ARTIFICIAL No presenta
3.1.1. Setalizacién y controles:
. SENALIZACION . | . CLASES Y CARACTERISTICAS
SP-03 “Curva pronunciada a 1a izquierda” sentido Aguazul
— Mani.
| VERTICAL SP-02 “Curva cerrada a la derecha” sentido Mani -
Aguazui
HORIZONTAL Sin demarcacion
DISPOSITIVOS LUMINOSOS No presenta
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3.1.2. Elementos de seguridad en la via:
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Seguridad Activa

No presenta

Seguridad Pasiva

No presenta

3.1.3. Georreferenciacion

Stredla

B 5.0994100.724727350 o nnf'-wn{.s -am..-m @ firecceons B Estiiores o s Rl oo
’ S°05'57Z9°N 72728 21.9"W . Faimde
{ IIBNITTRERTSS Comamats N
QO = 2 <
E & oA
% P‘ grager 1 tagar
g B zgeganiemores ; . '. &
3 e Gogle 3
Imagen N°1: Fuente/ Aplicativa gratuito GOOGLE FARTH
:3.2. VEHICULOS INVOLUCRADOS
CARACTERISTICAS | VEHICULO N° 1 _ VEHICULON°2
CLASE Motocicleta Tractocamion
| CARROCERIA Sin SRS R57468
| MARCA Bajaj International
1 LINEA Pulsar 200 NS 8400
| MODELO 2018 2012
1 COLOR Azul Blanco - Rojo
i| PLACAS HFNS1E SX$512
| MOTOR JLZCGG71980 79492937
1 SERIE o CHASIS OFL AS6FZXJDEO1720 3HSCNAPTCN608970
SERVICIO Particular Pablico
EMPRESA No aplica No aplica
Le acompaiiaba la sefiora
OCUPANTES YIO | MARILU RIVERA CC. | .
CARGA 24.228.423, (quien failece en Sin informacién
centro Hospitalario)
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Aseguradora  Solidaria De
SOAT Mundial de Seguros N° | Colombia Entidad Cooperativa
76438517 — No Vigente N° 848672 F.V. 25/10/2021 —
Vigente
REVISION  TECNICO | ... ) N° 153201932 F.V. 10/06/2022
MEC. Y DE GASES. N° 143852881 — No vigente — vigente
IN° LICENCIA DE! . N° 10005375932 de
| TRANSITO N° 10019541531 de Sogamoso Floridablanca
‘ Oscar Lednidas Gaucha ibaiiez | José Ralil Martinez Martinez
PROPIETARIO C.C. 1.116.548.323 C.C. 7.335.521
3.3, PARTICIPANTES
] N° 1. CONDUCTOR N° 2. CONDUCTOR
| PARTICIPANTE | " (VEH. HFN51E) (VEH. SXS512) .
| 222&?535 Y | Daniel Gaucha Ibafiez Jairo Ademar Alarcon Ramirez
C.C. 1115913176  de | C.C. 1.118.538.993 de Yopal
IDENTIFICACION Tauramena (Casanare) {Casanare)
tLUGAR Y  FECHA | Aguazul (Casanare), el | Aquitania (Boyacd), el
il NACIMIENTO 14/12/1990 20/04/1988
/| EDAD 30 afios 33 afios
i SEXO Masculino Masculino
{| OCUPACION _Agricultor Conductor Transportador
| ESTADO CIVIL Soltero Unién libre
ii NIVEL EDUCATIVO 6 bachiller Bachiller
i ?’E'f_if:gﬁ’g Y | Aquazul Casanare Valle verde, 318-667-9211
i EMBRIAGUEZ YO .. . ) i
| ALCOHOLEMIA Sin resultados de toxicolegia Negativo
1 ESTADOQ Fallecido Sin lesiones
il LICENCIA . N° 1118538993 categoria C3 -
| CONDUCCION No registra documento vigente
| MULTAS Y SANCIONES | No registra No registra
4. POSIBLES HIPOTESIS

Se realiza una serie de hipétesis relacionadas con el hecho, que nos pueda direccionar
la teoria del accidente de transito dentro del analisis pericial, y de este modo establecer
cudl de ellas es la pertinente dentro del factor determinante y/o factores contribuyentes,
asi:
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% Posible exceso de velocidad de la motocicleta de placa HFNS1E, al exceder el

_ limite de disefio determinado para el disefio de la curva.

% Posible invasion de carril por parte de la motocicleta de piaca HFN51E, al exceder
la velocidad crifica en curva.

% Posible invasion de carril por parte del fractocamion de placas SXS512, al ampliar
. Su radio de giro para pasar el tramo de via curva.
% Posible exceso de velocidad por parte del tractocamion de placas SXS512, para

poder realizar la maniobra de ampliacion del radio giro para pasar la curva mas
rapido.

5. CALCULOS Y FORMULAS UTLIZADAS

' ECUACION N°1 = Radio de la curva

Radio de una curva conociendo la cuerda y la flecha

r=C Mo

| 8Mo 2

1 Valor(es) de entrada Unidades Valor

| C (cuerda) metros 131,090
i| Mo (flecha) metros 10,450

%Resultado(s) para r (radio} {metros)
i

1210,782

z‘
{Pasos para la solucién:

EC = cuerda = 131,090 metros
Mo = flecha = 10,450 metros

r=Co Mo
8Mo 2
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yo 13109° 1045
§x1045 2

_17184,588 _

- Ny
¥ 83;6 - 5,-&)

r=205,557+522
r=210,782
1r = radio = 210,782 metros

|ECUACION N° 2 = Velocidad Critica de la curva para vehiculos Motocicletas

Velocidad critica en curva
i
1 — p _ e
g ) le’g(1 — pe)
[ Valor(es) de entrada Unidades Valor
i R (Radio de curva) metros 210,782
if_p (factor de arrastre) 0,500 -> 0,800
L (peralte) % 7,340

; Resultado(s) para v {velocidad} (km/h)

i
i

| u (factor de arrastre) v (velocidad)
'0.500 126,300
10,600 137,395
10,700 147,812
1 0,800 157,689

Pasos para la solucién:

g = aceleracion debido a la gravedad = 9,810 m/s2
R = Radio de curva = 210,782 metros

= factor de arrastre = 0,500 g

e = peralte = 7,340 % = 0,073 decimal
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0,5-0,073
1-(0,5 x 0,073}

0,037

=
:1 =/1230.837
=35083

éECUACIéN N° 3 = Energia o Trabajo de Post-Impacto (Tractocamion — Motocicleta)

;
!
T
|

;Ecuacion Observaciones

1 ..z\J 2067,771 x (1—25—73—)

= velocidad = 35,083 m/s =

|

126,300 km/h

Se suman ef peso de ambos rodantes

Energia cinética generada o disipada al acelerar o decelerar en una distancia determinada
E=Tfd

Valor(es) de entrada

Unidades Valor
1 W (peso estatico total) kef 52300,000
{ f (factor de acel / decel) g 0,550
1 d (distancia) metros 6,240

Resultado(s) para E (Energia cinética generada o disipada al acelerar o decelerar a lo largo de

una distancia determinada)
1760224,375
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Pasos para la solucion

W = peso estitico totaf = 52300,000 kgf = 512885,800 N
T = factor de acel / decel = 0,550 E
d = distancia = 6,240 metros

E=nyd

E=512885,89 < 0,55 x 624
IE=282087,24 x 6,24
E=1760224375

E = Energia cinética generada o disipada al acelerar o decelerar a lo largo de una distancia
fdeterminada =1760224,375 }

EECUACION N° 4 = Velocidad méxima posible a la que fue impactada la motocicleta

i
g Determinar una velocidad conociendo la energia cinética generada y el peso del objeto
i

_./2EE
Y=Vr

| Valor(es) de entrada Unidades Valor
E (energia cinética) J 1760224375
i W (peso estitico total) kgf 52300,000

i
fResultado(s) para V {velocidad) (km/h)
129,541

Pasos para Ia solucién
g = aceleracion debido a la gravedad = 9,810 m/s2

E= energia cinética = 1760224,375 J
‘W = peso estdtico total = 52300,000 N

_ [28E
Y=V
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= 2 x 981 x 1760224375
- 512885.89

y-  [1982 X 1760224375
Y 51288589

-  [34535602.238
7TV 751288589

V=\/67336
V=8.206

'V = velocidad = 8,206 m/s = 29,541 km/h

MONICA

GUERRERO

ACCIDENTES DE TRANSITO

6. APRECIACION ANALITICA EN LA RECONSTRUCCION DE LOS

75 ANALISIS DE LA ViA

7.5.1. Replanteo topografico

‘fransito.

.Para el replanteo es necesario realizar una inspeccion al lugar de los hechos tomando
fmedidas e identificar el punto de referencia y contrastar las medidas tomadas el dia de
Jlos hechos para luego diagramar con ayuda del software forense EDGE FX, con el fin de
establecer si corresponde la proporcionalidad dimensional con respecto a las iméagenes

tomadas el dia de los hechos, asi:

317 ass7a30 e monicaguerrero.judicialegmailcormn 0 YOPAL - CASANARE

Se verifica el trabajo del levantamiento topogréfico realizado por ia Inspeccién de Policia
de Aguazul, donde se aprecia que el método utilizado es el ortogonal, partiendo como
g’punto de referencia un poste de energia, diagramacién de los EMP-EF en sus posiciones
finales, caracteristicas de Ia via, ef sentido vial correspondiente a cada carrif y también
gsus respectivas coordenadas de la ubicacion del sitio donde se presento el accidente de



A\

Imagen N"3: Via Mani —Aguazul (sentido vial de fa motoddeta de placa HFNS1E)

En las imagenes 2 y 3 se permite observar las caracteristicas de la via y la zona de
conflicto donde se presume que se presentd la colision entre los vehiculos.
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imagen N*4: Fuente/ fotograma extraido del dlbum fotogrifico del expediente def caso de la referenda

|AI observar esta imagen, se puede apreciar que fue identificado el lugar de los hechos
.de acuerdo a las coordenadas 5.0994100,-72.4727350, correspondiente a una distancia de
110 kilbmetros + 600 metros del perimetro urbano del municipio de Aguazul, asi mismo es
lc:iaro que la via se encontraba en buenas condiciones pese a que carece de bermas y al
g:dent:ﬁcar los EMP-EF, también permite inferir que la imagen fue tomada sentido Aguazul
— Mani.

'Con base a la imagen N° 4 y a los datos recolectados en el lugar de los hechos, se realiza
el replanteo de las medidas con ayuda del software forense EDGE FX, partiendo
principalmente la informacion del bosquejo topografico del expediente det caso de la
referencia, a continuacion:
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Imagen N'gz Fuen

En la imagen N° 6, describe ia ubicacion de los EMP-EF en medidas reales escaladas,
conforme al disefio de la via y sus dimensiones, permitiendo inferir que son acertadas las
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medidas en campo realizadas por el Inspector de Policia de Aguazul, las cuales coinciden
con la proporcionalidad dimensional como se observa en la imagen del dia de los hechos
del album fotografico; a continuacion se presenta mas imagenes del replanteo con mas
detalles de las medidas del plano conforme al bosquejo topografico.

e

: uentel fotograma extraido del software forse DGE X

% 3
¥ 22 FRAE LT ok Bz
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del software forense EDGE FX

7.5.2. Aspectos relevantes del lugar de los hechos

Se realiza una toma de datos para determinar el radio de la curva con un peralte
de 7,34% y una pendiente longitudinal de 0%.

imagen '9
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Espesor [0,20m
Extrusion [0,10m
Tamaio de flecha |1,00m

Cuerda™ [13 1,09 m

Flecha™ |-10,45m

Longitud de arco= 133,30 m

Radio [210,72m
* la diferenda en elev. Z. de los puntos de inicio v final invalida estos valores

% Se analiza las imagenes de la posicién final del occiso y la concentraciéon de
vestigios o fragmentos de carroceria de los rodantes para establecer una posible
zona de impacto.

Imagen N*10: Fuente/ fotograma extraido del album fotografico del expediente

Segln ésta imagen, el encerrado de color rojo permite indicar que en el carril Mani —
Aguazul se encuentra la mayor concentracion de vestigios o fragmentos de carroceria
producto del impacto.
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~ tmagen N*11: Fuente/ fotograma extrafdo del lbum fotografico del expediente

Al observar la posicion final del occiso, se presta atencién del lago hematico cuyas
caracteristicas permiten inferir que se encuentra en su estado natural como un indicio
que se encuentra cerca del area de impacto dentro de la fase de conflicto de la colision,

por consiguiente me permito ilustrar en la siguiente imagen la ubicacién de la zona de
conflicto.
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Area de Impacto R

Imagen N*12: Fuente/ fotograma extraido del software forense EDGE FX

Con base a lo expuesto se descarta el punto de impacto que mencionan en el informe
ejecutivo, en el que describen que dicho punto se encuenira en el centro de a via, pues
como ya se demostrd, el area de impacto se ubica en una area de mayor concentracion
ide vestigios como {o muestra la imagen N° 12, es decir que en cualquier parte de ese
recuadro sefialado se pudo presentar el impacto entre los vehiculos, ademas es
importante resaltar que el lago hematico no tiene trayectoria desde el centro de la via, es
tdecir que se encuentra continua al area de impacto.

37.6. ANALISIS DE LOS VEHICULOS

7.6.1. Relevamiento de datos en los daiios
!

“ Motocicleta de placa HFNS1E

Al verificar el expediente, no se evidencia imagenes o informacion mas detallada de los
daiios sufridos por la motocicleta, sin embargo en el informe ejecutivo de los actos
urgentes en ef numeral 5 en sus apartes, menciona que quien conocié el caso evidencio
que la zona de impacto de la motocicleta se concentra en la parte frontal.

317 8567830 e monicaguerrero, judicial@gmailcorn YOPAL. - CABANARE:




& Tractocami6n de placas SXS512

De acuerdo al album fotografico, se observa que el tractocamion presenta la zona de

impacto en el semirremolque en la parte lateral izquierda tercio posterior como se aprecia
en la siguiente imagen.

i Imagen N*13: Fuente/ fotograma extraido del dlbum fotogrifico del expedients
!

fTaI como se demuestra en la imagen, la parte lateral izquierda tercio posterior fue la zona
§comprometida en la colision, donde el guardabarros en su parte delantera y las barras de
‘la defensa lateral presenta doblamiento y abolladura, de igual manera las llantas en su
.cara externa se evidencia zona de limpieza al contacto con la humanidad del motociclista
'y posiblemente de su acompafiante.

7.8.2. Posicién relativa en la colisién

De acuerdo a la informacion de los dafios de cada uno de los rodantes me permito realizar
un pianteamiento de la posicion relativa, empezando con la ilustracion e identificacion de
las partes que conforman un vehiculo, asi:
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PARTES DEL VEHICULO
PARTE ANTERIOR

' L o PUERTA
i DELANTERS

C>ome >
r>IMAPC

‘o & VERTICE POSTERIOR
,. f AR
! §
i i

- — TERGQIC FPOSTEROR

OUIMTCON™

30
PARTE POSTERIOR
Imagen N°14: Fuente/ fotograma disefiada en (ppt) con un vehicuio de AutoCAD - guia de interpretacién de fas partes que conforma un
vehiaulo.

OTIOMIMO

imagen N°15: Fuente/ fotograma extraido del software forense EDGE FX
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trmagen N*16: Fuente/ fotograma extraido del software forense EDGE FX

Imagen N*17: Fuente/ fotograma extraido del software forense EDGE FX
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De acuerdo a la imagen N° 15 y 16, permite ilustrar las trayectorias de entrada y safida
en el proceso de colision con ayuda de ia herramienta “MOMENTO” del software forense
con respecto a la posicion relativa y la imagen N° 17 la trayectorias de desplazamiento
conforme al bosquejo topografico y Ja informacién suscrita en el expediente. Del mismo
modo al ser determinado un area de impacto, se proyecta una posible distancia de
_proyeccion de post-impacto para la motocicleta como se muestra en la siguiente imagen,
la cual se puede ufilizar para realizar célculo de velocidad.

Imagen N°18: Fuente/ fotogrema extraido del software forense EDGE FX

7.7.  ANALISIS DE LOS PARTICIPANTES
71.7.1. Respecto a la embriaguez

Se verific) la documentacion contenida en el expediente y se encontrd que el sefior Jairo
Ademar Alarcén Ramirez conductor del vehiculo tractocamion de placas $XS512 no le
registra aliento alcohdlico segiin examen clinico, para el caso del sefior Daniel Gaucha
ibanez conductor de la motocicleta de placas HFN51E al ser el occiso no se cuenta con
resultado de toxicologia.
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7.7.2.
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Respecto a las lesiones

% el sefior Jairo Ademar Alarc6n Ramirez conductor del vehiculo tractocamion de
placas SXS5512.

‘No presenta lesiones y no se evidencia afectaciones psicoldgicas, resultando ileso en Ia
.interaccion del siniestro vial.

% El sefior Daniel Gaucha Ibafiez conductor de ia motocicleta de placas HFN51E,
quien fallecié en el lugar de los hechos, donde el protocolo de necropsia describe

lesiones en regiones como cabeza, torax — clavicula, extremidades superiores e
inferiores, asi:

» Trauma craneoencefélico abierto por trauma contundente

o}

cC 0O ¢ O

Hematomas subdelégales y subperi6sticos bilaterales.
Estallido de béveda y base craneal.

Fractura en bisagra en base de craneo.

Maceracion de I6buio occipital lado derecho y de cerebelo.
Seccion traumatica de area vascular (poligono de Willis)

Imigenes N"19 y 20: Fuente/ fotogramas extraido det 4lbum fotografico del expediente
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Senales que indica que hubo un sometimiento de presion en las ruedas del tractocamion
conducido a un aplastamiento.

« Trauma cerrado de térax por trauma contundente
o Fractura de clavicula y arcos costales izquierdos
o Hemotérax izquierdo.
o Contusiones pulmonares.
i o Laceraciones cara anterior pulmén izquierdo.
o Presencia de sangre en via aérea inferior (fraguea y bronquios.

Imagen N"21: Fuente/ fotograma extraido del dtbum fotografico del expediente

+ Trauma cerrado de pelvis dada la presencia de diastasis de Ia misma.
+ Traumas osteomuscular:
o Fractura de huesos largos lado izquierdo ~ radio, cubito, fémur, tibia y
perone.
o fractura de falange media de 5° dedo de mano izquierda.
o Fractura abierta de 5° metatarsiano izquierdo. (verimagenes N° 22-24
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Imagen N°22: Fuente/ fotograma extraido del #lbum fotogrifico del expediente

Imégenes N"23 y 24: Fuente/ fotogramas extralido del dlbum fotogrifico del expadiente
Las imagenes 22 —~ 24 es una clara evidencia de gue el occiso fue absorbido por las
ruedas de! tractocamion, y al observar la lesion del antebrazo derecho de la imagen N°
22 la cual hace referencia a la friccién o abrasion con alguna de las ruedas traseras del
tractocamion, la cual coinciden con el anche de la ltanta. Con respecto a las lesiones de
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la acompariante de la motocicleta, no fue necesario analizar sus lesiones, toda vez que
ella fallecié en el hospital y sus lesiones fueron tratadas clinicamente.

7.7.3. ANALISIS DE VELOCIDADES

? Para el conductor del vehiculo fractocamion de placas SXS$512, seg(n los calculos
de fisica planteados, se dice que se desplazaba a una velocidad minima de 29
kilometros por hora, celeridad apropiada para tomar la via curva sin necesidad de
invadir carril, pues el radio de curvatura de la via es amplia de 210 metros por
encima del radio de giro para ese tipo de vehiculo, desafortunadamente en nuestro
pais, es una mala costumbre que los vehiculos articulados acostumbren a invadir
el carril para ampliar su radio de giro aun cuando no es necesario para ese tipo
de via, producto de esa imprudencia, genera el accidente de transito.

¥ Para el conductor de la motocicleta de placas HFNS1E, su tipo de vehiculo segin
mi experiencia en conduccién, no supera los 120 Km/h llevando tripulante y al
comparar la velocidad critica para el disefio de la curva se encuentra entre 126 y
157 kilometros por hora, lo cual permite afirmar que, mencionado motociclista no
pudo sobre pasar dicha velocidad ya que el rango es alto, es decir como se dice
coloquialmente "no le gané la curva”.

7.7.4. FUNDAMENTO NORMATIVO

. LEY 769 DEL 06 DE AGOSTO DE 2002 (CODIGO NACIONAL DE TRANSITO)

TITUL.O 1. DISPOSICIONES GENERALES.
CAPITULO I. Principios.

Articulo 1. Ambito de aplicacién y principios. Las normas del presente Cédigo rigen
.en todo el territorio nacional y regufan la circulacién de los peatones, usuarios, pasajeros,
-conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito, y vehiculos por las vias pablicas
‘0 privadas que estén abiertas al ptiblico, o en las vias privadas, que internamente circulen

vehiculos; asi como la actuacion y procedimientos de las autoridades de transito.

Articulo 2. Definiciones. Para la aplicacion e interpretacion de este cédigo, se tendran
en cuenta las siguientes definiciones:

Accidente de trénsito: Evento generalmente involuntario, generado al menos por un
vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en él e

317 8567830 e monicaguerrero. judicial@grmailcom YOPAL. - CASANARE



MONICA GUERRERO

igualmente afecta la normal circulacién de los vehiculos que se movilizan por Ia via o vias
comprendidas en el lugar o dentro de Ia zona de influencia del hecho.

TITULO Il REGIMEN NACIONAL DE TRANSITO.
CAPITULOQ JI. Licencia de conduccién.

Articulo 17. Otorgamiento. <Articulo modificado por el articulo 4 de la Ley 1383 de 2010.

.El nuevo fexto es el siguiente:> La licencia de conduccién sera otorgada por primera vez
‘@ quien cumpla con todos los requisifos descritos en el articulo 19 de este cédigo, por la
-entidad publica o privada autorizada para el efecto por el organismo de trénsito en su
:respectiva jurisdiccion.

‘El formato de Ia licencia de conduccion sera tnico nacional, para lo cual el Ministerio de
! Transporte establecera fa ficha técnica para su elaboracion y los mecanismos de control
correspond;ente

Las nuevas licencias de conduccién contendrén, como minimo, los siguientes datos:
Nombre completo del conductor, nimero del documento de identificacion, huella, tipo de
=sangre fecha de nacimiento, categoria de licencia, restricciones, fecha de expedicion y
orgamsmo que la expidio.

‘Dentm de las caracteristicas técnicas que contendran las licencias de conduccion se
!mclu:rén entre ofros, un codigo de barra bidimensional u otro dispositivo electrénico,
lmagmétlco u optico deberan permifir al organismo de transito confrontar Ia identidad del
(respectivo titular de conformidad con las normas de ley vigentes sobre la materia, sin
:costo alguno.

e

'Articulo 18. Facultad del titular. <Articulo modificado por el articulo 195 del Decreto 19
:de 2012. El nuevo texto es el siguiente:> La licencia de conduccion habilitars a su titular
.para conducir vehiculos automotores de acuerdo con las cafegorias que para cada
:modalidad esfablezca la reglamentacion que adopte el Ministerio de Transporte,
estipulando claramente si se trata de un conductor de servicio piblico o particular.

CAPITULO lil. Vehiculos.

Articulo 28. Condiciones tecnomecanicas, de emisiones contaminantes y de
-operacion. <Articulo modificado por el articulo 8 de la Ley 1383 de 2010. El nuevo texto
es el siguiente:> Para que un vehiculo pueda transitar por el Termritorio Nacional, debe
garantizar como minimo un perfecto funcionamiento de frenos, del sisterna de direccién,
del sistema de suspension, del sistema de sefiales visuales y audibles permitidas y del
sisterna de escape de gases; y demostrar un estado adecuado de lantas, del conjunto
de vidrios de seguridad y de los espejos y cumpliir con las normas de emisiones
confaminantes que establezcan las autoridades ambientales.
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PARAGRAFO 1o. Las auloridades de trénsito ejerceran en fos vehiculos de servicio
piblico de transporte, un control y verificacién del correcto funcionamiento y calibracion
de los dispositivos utilizados para el cobro en la prestacion de un servicio publico.

PARAGRAFO 20. La Superintendencia de Puerfos y Transporte, contratara los servicios
de un centro de llamadas, el cual estara bajo su vigilancia, inspeccién y conirol, mediante
-ef cual cualquier persona podré reportar la comisién de infracciones de fransifo, o la
‘violacion al régimen de sanciones por parte de las empresas de servicio piblico de
transporte temrestre automotor. Las llamadas no tendran costo alguno. Los cositos de
dicho servicio serdn sufragados por fas empresas de servicio publico de transporte
‘automotor en proporcién al nimero de vehiculos vinculados.

éCon dicho proposito, los vehiculos de servicio pablico y oficial, de manera obligatoria
‘deberan llevar un aviso visible tanto en el interior como en el exterior en el que se sefiale
;el namero telefénico correspondiente al centro de llamadas antes indicado.

»Los vehiculos de servicio publico deberdn llevar ademéas marcado en los costados y en
'el techa el namero de la placa segin normas que profiera el Ministerio de Transporte.

Las obligaciones previstas en este articulo y Ia contratacién de los servicios del centro de
;Iiamadas deberan implementarse en un término no mayor de un (1) afio contado a partir
; Ide la fecha de promulgacion de la presente ley.

f CAPITULO V. Seguros y responsabilidad.

Amculo 42. Seguros obligatorios. Para poder transitar en el territorio nacional todos
Hos vehiculos deben estar amparados por un seguro obligatorio vigente. El Seguro
Obhgatono de Accidentes de Transito, SOAT, se regira por las normas actualmente
wgentes 0 aguellas que la modifiquen o sustituyan.

CAPITULO VIII. Revisi6n técnico-mecénica y de emisiones contaminantes.

|Articulo 50. Condiciones mecénicas, ambientales y de seguridad. <Articulo
modificado por el articulo 10 de la Ley 1383 de 2010. El nuevo texto es el siguiente:> Por
razones de seguridad vial y de proteccién al ambiente, el propietario o tenedor del
-vehiculo de placas nacionales o extranjeras, que transite por el territorio nacional, tendré
la obligacion de mantenerio en dptimas condiciones mecénicas, ambientales y de
seguridad.

Articulo 51. Revision periédica de los vehiculos. <Articulo modificado por el
articulo 201 del Decreto 19 de 2012. El nuevo texto es el siguiente:> Salvo lo dispuesto
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en el articulo siguiente, todos los vehiculos automotores, deben someterse anualmente
a revision técnico-mecénica y de emisiones contaminantes.

La revisi6n estara destinada a verificar:

f. El adecuado estado de la carroceria.

g. Niveles de emision de gases y elementos contaminantes acordes con la legistacion
_vigente sobre la materia.

-h. El buen funcionamiento del sistema mecanico.

L. Funcionamiento adecuado del sistema eléctrico y del conjunto 6pftico.

J. Eficiencia del sistema de combustién interno.

k. Elementos de seguridad.

;I Buen estado del sistema de frenos constatando, especialmente, en el caso en que este
-opere con aire, que no emita seflales aclisticas por encima de los niveles permitidos.

im. Las llantas del vehiculo.

n Del funcionamiento de los sistemas y elementos de emergencia.

0. Del buen funcionamiento de los dispositivos utilizados para el cobro en la prestacién
. del servicio pablico.

.Articulo 52. Primera revision de los vehiculos automotores. <Articulo modificado por
el articulo 202 del Decreto 19 de 2012. El nuevo texlo es el siguiente:> Los vehfculos
nuevos de servicio particular diferentes de motocicletas y similares, se someterén a la
. primera revisién técnico-mecénica y de emisiones contaminantes a partir def sexto (60)
afio contado a partir de la fecha de su matricula. Los vehiculos nuevos de servicio ptblico,
asi como motocicletas y similares, se someteran a Ia primera revisién técnico-mecanica
'y de emisiones contaminantes al cumplir dos (2) afios contados a partir de su fecha de
imatn’cula

PARAGRAFO Los vehiculos automotores de placas extranjeras que ingresen
-temporalmente y hasta por fres (3) meses al pais, no requeriran la revisién técnico
.mecanica y de emisiones contaminantes.

Articulo 53. Centros de diagnéstico automotor. <Articulo modificado por el
‘articulo 111 def Decreto Ley 2106 de 2019. El nuevo texto es el siguiente:> La revisién
. técnico-mecanica y de emisiones contaminantes se realizara en centros de diagnéstico
‘automotor, legalmente constituidos y registrados ante el RUNT, que posean las
_condiciones minimas que determinen los reglamentos emitidos por el Ministerio de
‘Transporte y el Ministerio de Ambienie y de desarrollo sostenible, en el marco de sus
competencias.

<Inciso modificado por el articulo 2 de la Ley 2050 de 2020. El nuevo texto es el
siguiente:> Los resultados de la revision técnico-mecanica y de emisiones
contaminantes, seran consignados en un documento uniforme cuyas caracleristicas
determinara el Ministerio de Transporte. La aceptacién de las condiciones de fa revisién
técnico-mecanica y de emisiones confaminantes del vehiculo, se dard mediante el
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Certificado de Revision técnico-mecénica y de emisiones contaminantes, el cual sers
entregado al solicitante de manera virtual y con c6digo seguro de verificacién, asi como
con opcién de consulta en los Centros de Diagnostico Automotor y los agentes de trénsito,
a fravés del Registro Unico Nacional de Trénsito (RUNT). Para la revisién del vehiculo
automotor, se requerird contar con la licencia de transito vigente.

PARAGRAFO 1o. Quien no cuente con cerlificado vigente incurrird en las sanciones

previstas en la ley. Para todos los efectos este serd considerado como documento
' pibiico.

PARAGRAFO 20. La Autoridad de Trénsito debers realizar la consulta a través del
'Registro Unico Nacional de Trénsito del cumplimiento de la revisién técnico-mecénica y
‘de emisiones contaminantes, por o tanto, no podré exigir el certificado fisico de Ia revision
- técnico-mecénica y de emisiones contaminantes.

§PARAGRAFO TRANSITORIO. Las obligaciones a que se refiere este articulo serén
.exigibles a las autoridades de trénsito dentro de los seis (6) meses siguientes a la
geXpedicién del presente decreto ley.

EEL Ministerio de Transporie continuaré realizando las habilitaciones, hasta que se cuente
scon el desarrolio en el sistema RUNT, para que dichos organismos realicen el registro de
imanera directa, plazo que no podré ser mayor a seis (6) meses contados a partir de la
ifexpedicién del presente decreto ley prorrogables por tres (3) meses mas.

i Para todos los efectos legales, el registro en el RUNT hara las veces de habilitacion.
' TITULO Ill NORMAS DE COMPORTAMIENTO
CAPITULO I Reglas generales y educacién en el trinsito

;Articulo 55 comportamientos del conductor, pasajero o peatén: Toda persona que
1haga parte en el transito como conductor pasajero o peatén, debe comportarse en forma
.que no obstaculice o perjudique o ponga en riesgo a los demas y debe conocer y cumplir
las normas y seffales de trdnsito que le sean aplicables, asi como obedecer Ias
.Indicaciones que les den las autoridades de trénsito.

CAPITULO Ili Conduccibn de vehiculos

Articulo 60. Obligatoriedad de transitar por los carriles demarcados. <Articulo
-modificado por el articulo 17 de la Ley 1811 de 2016. El nuevo texto es el siguiente:> Los
vehiculos deben transitar, obligatoriamente, por sus respeclivos carriles, dentro de las
lineas de demarcacién, y atravesarios solamente para efectuar maniobras de
adelantamiento o de cruce.
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PARAGRAFQ 10. Los conductores no podrén transitar con vehiculo automotor o de
traccion animal por la zona de seguridad y proteccion de la via férrea.

PARAGRAFO 20. Todo conductor, antes de efectuar un adefantamiento o cruce de una
calzada a ofra o de un carmil a otro, debe anunciar su intencién por medio de las luces
direccionales y sefiales épticas o audibles y efectuar la maniobra de forma que no
enltorpezca el fransito, ni ponga en peligro a los demas vehiculos o peatones.

PARAGRAFO 30. Todo conductor de vehiculo automotor debera realizar el
-adelantamiento de un ciclista a una distancia no menor de un metro con cincuenta
;cent:'metros (1.50 metros) del mismo.

Articulo 61 Vehiculo en movimiento. Todo conductor de un vehiculo debers abstenerse
.de realizar 0 adelantar acciones que afecten la seguridad en la conduccién del vehiculo
,automotar mientras este se encuentre en movimiento.

-Arbculo 68. Utilizacion de los carriles. Los vehiculos transitaran de la siguiente forma:

; Via de sentido Gnico de transito.

fEn aquellas vias con velocidad reglamentada para sus carriles, los vehiculos utilizarén el
:caril de acuerdo con su velocidad de marcha.

fEn aquellas vias donde los carriles no tengan reglamentada su velocidad, los vehiculos
;trans:tarén por el carnil derecho y los demés carriles se emplearan para maniobras de
adelantam:ento

: Vlas de doble sentido de transifo.

-De dos (2) carriles: Por el caril de su derecha y utilizar con precaucioén el carril de su
.izquierda para maniobras de adelanfamiento y respetar siempre la sefalizacién
respectiva.

De tres (3) carriles: Los vehiculos deberén transitar por los carriles extremos que queden
‘a su derecha; el cariil central s6lo se utilizaré en el sentido que sefiale la autoridad
competente

'De cuatro (4) carriles: Los carriles exteriores se utilizaran para el trénsito ordinario de
-vehiculos, y los interiores, para maniobras de adelantamiento o para circular a mayores
-velocidades dentro de ios limites establecidos.

PARAGRAFO 1o. Sin perjuicio de las normas que sobre el particular se establecen en
este codigo, 1as bicicletas, motocicletas, motociclos, mototriciclos y vehiculos de traccién
animal e impulsion hurana, transitarén de acuerdo con las reglas que en cada caso dicte
la autoridad de transito competente. En todo caso, estard prohibido transitar por los
andenes o aceras, o puentes de uso exclusivo para los peatones.
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PARAGRAFO 20. Se prohibe el trénsito de motocicletas y molociclos por las ciclorrutas
o ciclovias. En caso de infraccién se procedera a la inmovilizacién.

CAPITULO IX. Proteccion ambiental.

Articulo 103. Niveles permisibles de emisiéon de fuentes méviles. El Gobierno
‘Nacional reglamentara, los niveles permisibles de emision de contaminantes producidos
‘por fuentes moviles terrestres que funcionan con cualquier tipo de combustible apto para
:los mismos y los equipos y procedimientos de medicién de dichas emisiones.

CAPITULO XIi. Seiiales de transito.

§Artt'culo 109. De la obligatoriedad. Todos los usuarios de la via estan obligados a
.obedecer las sefales de trénsito de acuerdo con lo previsto en el articulo 5°., de este
.codigo.

TITULO IV SANCIONES Y PROCEDIMIENTOS
; CAPITULO L. Sanciones.

'Articulo 122. Tipos de sanciones. <Articulo modificado por el articuio 20 de la Ley 1383
sde 2010. El nuevo ftexto es el siguiente:> Las sanciones por infracciones del presente
'Cédlgo son:

1 1. Amonestacion.

(2. Multa.

:3. Retencion preventiva de Ia licencia de conduccion.

4. Suspension de fa licencia de conduccién.

\5. Suspensién o cancelacion del permiso o registro.

|6. Inmovilizacion del vehiculo.

7. Retencion preventiva del vehiculo.

:8. Cancelacién definitiva de la licencia de conduccion.

.Las sanciones seftaladas en este articulo se impondran como principales o accesorias al
‘responsable de Ja infraccién, independientemente de las sanciones ambientales a que
‘haya lugar por violacién de cualquiera de las regulaciones, prohibiciones y restricciones
‘sobre emisiones contaminantes y generacién de ruido por fuentes moviles.

PARAGRAFO 1o. Ante Ia Comisién de Infracciones Ambientales se impondrén, por las
auloridades de transito respectivas, las siguientes sanciones:

1. Multa equivalente a treinta (30) salarios minimos legales diarios (smidv).
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2. Suspension de la licencia de conduccion hasta por seis (6) meses, por la segunda vez,

ademas de una mulla igual a la prevista en el numeral 1, si el conductor fuere el
propietario del vehiculo.

3. Revocatoria o caducidad de Ja licencia de conduccion por la tercera vez, ademds de
una mulla igual a la prevista en el numeral 1, si el conductor fuere propietario del vehiculo.
4. Inmovifizacion del vehiculo, la cual procedera sin perjuicio de Ia imposicién de las otras
sanciones.

En los casos de infraccibn a las prohibiciones sobre dispositivos o accesorios
‘generadores del ruido, sobre sirenas y alarmas, lo mismo que sobre el uso del silenciador
-se procederd a la inmediata inmovilizacion del vehiculo, sin perjuicio de las demds
:sanciones que correspondan.

iCi.la-‘no'at quiera que se infrinjan las prohibiciones, restricciones o regulaciones sobre
.emisiones contaminantes por vehiculos automotores, se seguird el siguiente
pmcedlmrento

EI agente de vigifancia del tréfico que detecte o advierta una infraccién a las normas de
em:s:dn de contaminantes o de generacién de ruido por vehiculos automotores, entregaré
'al presunto infractor una boleta de citacion para que el vehiculo sea presentado en un
centro de diagnostico para una inspeccion técnica en un término que no podrd exceder
de quince (15) dias. En la citacién se indicard fa modalidad de la presunta infraccion que
{la ocasiona. Esto sin penuicio de la vigencia del cerlificado de la obligatoria revision
Jtécmco-mecémca y de gases.

Reahzada la inspeccion técnica y determinada asi la naturaleza de Ia infraccién, el centro
.de diagnostico donde aquella se hubiere practicado, entregara al presunto infractor copia
1del resuftado del examen practicado al vehiculo y remitira el original a Ia autoridad de
transito competente, para que, previa audiencia del rnteresado se imponga la sancién
.que en cada caso proceda.

‘En caso de que el infractor citado no presentare el vehiculo para la préctica de la visita
'de inspeccién en Ia fecha y hora seilaladas, salvo causal comprobada de fuerza mayor o
icaso fortuito, las mulfas a que hubiere lugar se aumentaran hasta en el doble y el vehiculo
‘podra ser inmovilizado por la autoridad de transito respectiva, hasta tanto el infractor
‘garantice medianfe caucion la reparacién del vehiculo.

Practicada la inspeccibn técnica, el infractor dispondra de un término de quince (15) dias
para reparar el vehiculo y comregir la falla que haya sido detectada en el centro de
diagnostico y deberd presentario, antes del vencimiento de este nuevo término, para la
practica de una nueva inspeccion con ef fin de determinar que los defectos del vehiculo,
causantes de la infraccion a las normas ambientales, han sido corregidos. Vencido el
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plazo y practicada la nueva revision, si el vehiculo no cumple Jas normas o es sorprendido
en circulacién en la via pablica, serd inmovilizado.

Cuando la autoridad de trénsito detecte una ostensibie y grave violacién de las normas
ambientales podra ordenar al infractor la inmediata revision técnica del vehiculo en un
centro de diagnostico autorizado para la préctica de la inspeccién técnica.

Si practicada la inspeccion técnica se establece que el vehiculo cumple las normas
ambientales, no habra lugar a la aplicacién de multas.

‘Quedan exentos de mspeccrén técnica los vehiculos impulsados con motor de gasolina,
-durante los tres (3) primeros meses de vigencia del certificado de movilizacion, a menos
que incurran en flagrante y ostensible violacién de las normas ambientales.

‘No habra lugar a inspeccién técnica en casos de infraccién a las normas ambientales por
-emisién de polvo, particulas, o humos provenientes de la carga descubierta de vehiculos
%automotores

En fal caso, el agente de frénsito ordenaré la detencién del vehiculo y entregard al
mfractor un comparendo o boleta de citacién para que comparezca ante la autoridad de
tréns:to competente, a una audiencia en la que se decidiré sobre la imposicion de 1a
sancrén que proceda.

'Los agentes de transito podran inmovilizar hasta por veinticuatro (24) horas, debiendo
mformar de ello a la auforidad de transito competente, los vehiculos que ocasionen
\emisiones fugitivas provenientes de la carga descubierta, hasta tanfo se tomen por el
,mfractor las medidas apropiadas para impedir dichas emisiones, sin perjuicio de Ia
apl:cac:én de las demds sanciones que correspondan.

PARAGRAFO 20. Para efectos del presente c6digo, y salvo disposicién contraria, la multa
debe entenderse establecida en salarios minimos diarios legales vigentes (smdiv).

fArtmulo 125. Inmovilizacién. <Ver Notas del Editor> La inmovilizacién en los casos a
.que se refiere este codigo, consiste en suspender temporalmente fa circulacion del
‘vehiculo por las vias publicas o privadas abiertas al pablico. Para tal efecto, el vehiculo
‘serd conducido a parqueaderos auforizados que determine la autoridad competente,
‘hasta que se subsane o cese la causa que le dio origen, a menos que sea subsanable
en el sitio que se detecté la infraccion.

PARAGRAFQ fo. El propietario o administrador del parqueadero auforizado utilizado
para este fin, que permita la salida de un vehiculo inmovilizado por infraccion de las
normas de transito, sin orden de /a autoridad competente, incurrird en mufta de cincuenta
(50) salarios minimos legales mensuales vigentes. Si se tratare de parqueadero
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autorizado no oficial, incurrird ademds en suspension o cancelacion de fa autorizacién del
patio, parqueadero autonzado de acuerdo con la gravedad de /a fafta.

En todo caso, el ingreso del vehiculo al lugar de inmovilizacion deberé hacerse previo
inventario de los elementos contenidos en él y descripcién del estado exterior. Este
mismo procedimiento se hard a la salida del vehiculo. En caso de diferencias entre el
inventario de recibo y el de entrega, el propietario o administrador del parqueadero
aulorizado incurrira en mulfa de veinte (20) salarios minimos legales mensuales vigentes

'y, adicionalmente, debera responder por los elementos extraviados, dafiados o averiados
del vehiculo.

PARAGRAFO 20. La orden de entrega del vehiculo se emitira por la autoridad de trénsito
.compelente, previa comprobacién directa de haberse subsanado la causa que motivé la
.inmovilizacion. La orden de entrega se ejecutara a favor del propietario del vehiculo o al
\infractor, quien acreditard tal calidad con fla exhibicion de medios de prueba
:documentales.

}PARAGRAFO 30. En el caso de vehiculos de servicio publico, cuando no sea posible
isubsanar la falta por encontrarse el vehiculo retenido, la autoridad de transito podra
:ordenar la entrega al propietario o infractor previa suscripcién de un acta en la cual se
icompmmeta a subsanaria en un plazo no mayor a cinco dias. Copia del acta se remitird
:a la Empresa de Transporte Piblico a la cual se encuentre afiliado el vehiculo.

| El incumplimiento del compromiso suscrito por el propietario o infractor daré lugar a una
!multa de veinte (20) salarios minimos legales mensuales vigentes a cargo del propietario.

sPARAGRAFO 40. En el caso de inmovilizacién de vehiculos de servicio piablico, la
\empresa transportadora responderd como deudor solidario de las obligaciones que se
icontraigan, entre ellas las derivadas de la prestacion del servicio de grua y parqueaderos.
.La inmovilizacién o retencioén a que hacen referencia las normas de transporte se regiran
- por el procedimiento establecido en este articulo.

'PARAGRAFO 50. Cuando el vehiculo no sea llevado a parqueaderos auforizados la
.inmovilizacién se haréa bajo la responsabilidad del propietario del vehiculo o del infractor,
.para lo cual, el agente de trénsito notificara al propietario o administrador del parqueadero
autorizado.

PARAGRAFO 60. <Ver Notas del Editor> Ef propietario del vehiculo seré el responsable
del pago al administrador o al propietario del parqueadero por el tiempo que estuvo
inmovilizado el vehiculo.

PARAGRAFO 70. Los parqueaderos autorizados deben ser aprobados por el organismo
de transito correspondiente en resolucién que determinard lo atinente.
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CAPITULO Hl Sanciones por incumplimiento a la norma

Articulo 131. Multas. <Articuio modificado por el articulo 21 de la Ley 1383 de 2010. El
nuevo texto es el siguiente:> Los infractores de las normas de trénsito serén sancionados
con la imposicion de multas, de acuerdo con el tipo de infraccién asi:

Literal C. Infracciones en las que incurmre el conductor y/o propietario de un vehiculo

automotor que dan lugar a la imposicion de multa de quince (15) salarios minimos legales
‘diarios vigentes:

:C.35. No realizar la revisibn tecnicomecdnica y de emision contaminantes en los
.siguientes plazos o cuando aun portando los certificados correspondientes no cuenta con
las siguientes condiciones técnicomecénica y de emisiones contaminantes, ademas el
‘vehiculo sera inmovilizado.

L;teml D. infracciones en las que incurre el conductor y/o propietario de un vehicuio
fautomotor que dan lugar a la imposicién de multa de treinta (30) salarios minimos legales
‘d.'anos vigentes:

D.01. Guiar un vehiculo sin haber obtenido Ia licencia de conduccion correspondiente.
| Ademas, el vehiculo sers inmovilizado en el Jugar de los hechos, hasta que éste sea
{reﬁrado por una persona aulorizada por el infractor con licencia de conduccion.

D.02. Conducir sin portar el Seguro Obligatorio de Accidentes de trénsito ordenado por
la ley. Ademds, el vehiculo sera inmovilizado.

:D.03. Transitar en sentido contrario al estipulado para la via, calzada o carril. En el caso
.de motocicletas se procederd a su inmovilizacién hasta fanto no se pague el valor de la
'mu!ta o la autoridad competente decida sobre su imposicién en ios términos de los
amculos 135 y 136 del Codigo Nacional de Trénsito.

EApreciaciones de los participantes en lo normativo relacionado con el transito

Con base al marco normativo me permito exponer las infracciones al oodlgo Nacional de
Transito Ley 769/2202 presentadas por cada uno de los conductores, asi:

El sefior Daniel Gaucha Ibdfiez conductor del vehiculo motocicleta de placa
HFN51E.

» Conducia la motocicleta sin haber renovado el certificado de la revisién tecno-
mecanica como lo establece la Ley 769/2002 en los articulos 28, 50, 51, 52, 53,
55, 103, 122, 125 y 131 en el literal C35.
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» Conducia la motocicleta sin portar ei seguro obligatorio SOAT vigente como lo
establece la Ley 769/2002 en los articulos 42, 55, 125, 131 en el literal D2.

» Conducia una motocicleta sin haber obtenido una licencia de conduccion como Io
establece la Ley 769/2002 en los articulos 18, 55, 125 y 131 en el literal D1.

El sefior Jairo Ademar Alarc6n Ramirez conductor de! tractocamién de placas
8§XS512.

> Invadié6 el caml adyacente de sentido contrario, trasgrediendo lo establecido en la
Ley 769/2002 en los articulos 55, 60, 61, 68, 109, 125 y 131 en el literal D3

'De acuerdo a los preceptos normativos de la ley 769 del 06 de agosto de 2002 “Codigo
‘Nacional de Transito”™ y de acuerdo a los andlisis del caso, me permito inferir unos
‘comportamientos de cada uno de los participantes, con respecto al accidente de transito
\presentado como se menciona en la informacién de la investigacién adelantada por la
;Fiscalia frente al caso de la referencia, por consiguiente se entiende que un accidente de
.frénsito dentro el concepto enmarcado en la norma en el articulo 2 de la ley 769/2002
;(texto subrayado), hace énfasis que debe ser “generado al menos por un vehiculo en
gmovimiento”, y segin sus acciones dentro del factor determinante y los factores
.confribuyentes, debe existir un 'protagonista directo activo PDA y un “protagonista
directo pasivo PDP, sumado a esto, podemos evaluar que dependiendo quien haya
generado el accidente de fransito, se le podria atribuir dentro los factores que
coadyuvaron a que se presentara el hecho, en el caso que se presente infracciones a las
normas de transito, que pueden llegar hacer parte de la causalidad directa dentro con la
ocurrencia del hecho y fundamento en cuanto a la evitabilidad, aclarando que el hecho
.de que haya cometido infracciones a la normas de transito lo hagan responsable de la
‘ocurrencia de un accidente de transito, asi-

1) Para que un participante que cometa infracciones al transito y sean parte de un
agravante a tener en cuenta en los factores generadores del accidente de transito,
se debe haber provocado el evento vial producto de sus acciones, es asi, que al
analizar ios Elementos Materia de Prueba y Evidencia Fisica en conocimiento de
la Fiscalia, se aprecia que el accidente de transito dentro del carril sentido Mani -
Aguazui, siendo evidente que fue el conductor del tractocamion de placas SX§512
que su accion el cual es una infraccion, fue la causa para que se presentara el
accidente de transito, por consiguiente se cataloga como el Protagonista Directo
Activo PDA.

! Protagonista directo activo PDA: es aquel que, por una accion propia, es afectado por el accidente.

2 Participante directo pasivo PDP: es quien resulta afectado por el accidente, pese a que ninglin acto suyo contribuyese
al accidente,

“[RURETA, ACCIDENTOLOGIA VIAL Y PERICIA — 4 EDICION”
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2) En lo que respecta al conductor de la motocicleta de placas HFN51 se evidencié
que transitaba en su respectivo carril y las infracciones de transito cometidas, no
son asociadas a los factores generadores del accidente de transito, partiendo del
entendido que asi como él se vio inmerso en el accidente de transito por causa de
la accién de otro participante, también pudo haber sido otra persona que en su
defecto se encontrara con toda su documentacion requerida vigente, por tal motivo
es catalogado como Protagonista Directo Pasivo PDP.

7. INTERPRETACION DE RESULTADOS / CONCLUSIONES

7.1. Dinamica del accidente de triansito.

|
t

iD¢=.~ acuerdo a la informacién recopitada de los hechos acaecidos con su respectivo
‘  analisis con base a los documentos y a la ubicacién de los EMP-EF segun el IPAT, se
: puede inferir en una posible dinamica de la siguiente manera:

| E Participante N° 1: El sefior Daniel Gaucha Ibafiez conductor del vehiculo motocicleta
de placa HFN51E, se desplazaba en sentido Mani — Aguazul.

EI Participante N° 2: El sefior Jairo Ademar Alarcén Ramirez conductor del vehiculo
3 fractocamion de placas SXS512, se desplazaba en sentido
; Aguazul - Mani.

i
| Fase de Percepcion:

'En las condiciones antes escritas, el Participante N° 1 se desplazaba en su respectivo
. carril en direccion hacia Aguazul, en el momento de tomar un tramo de via curva a la
. derecha, con poca distancia percibe la presencia del Participante N° 2, quien se
desplazaba en el sentido contraric invadiéndole el carril.

Fase de Reaccién:

Es asi que el Participante N° 2 al notar la presencia de la motocicleta, intenta retomar
su respectivo carril, pero al ser un vehicuio articulado, el semirremolque continua
invadiendo el carril, a tal circunstancia que el Participante N° 1 no logra reaccionar
anticipadamente, siendo inevitable realizar una maniobra evasiva y por ende se genera
la colision.
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Fase de Conflicto:

En el proceso de la colision, Participante N° 1 impacta con parte delantera de su vehiculo
contra la parte lateral izquierda tercio posterior del semirremolque, zona donde se ubica
el inicio de a defensa lateral y el conjunto de llantas de los ejes traseros del Participante
N° 2, donde el tractocamion absorbe con las llantas al Participante N° 1 y lo expulsa
‘cerca al area de impacto, provocando un derrame de lago hematico, por su parte la
‘motocicleta al impactar con ei guardabarros y la defensa del tractocamion, se proyecta
.por fuera de la via de forma vectorial en angulo de 90° con respecto al eje trazado por el
‘tractocamion del Participante N° 2, quien confinua su marcha para detenerse mas
:adelante a unos 80 metros aproximadamente, permitiendo ubicarse adecuadamente en
18U respectivo carril, siendo una distancia suficiente para hacerlo.

| 7.1.1. Evoluci6n del accidente
1

fDe la anterior narrativa se realiza una representacion gréafica de la dinamica del accidente
zde transito en 3D, realizada en el software de reconstruccion forense EDGE FX.

Imagen N*25: Fuente/ fotograma extraido del software forense EDGE FX

317 8567830 e monicaguerrero.judicialegmailcom YOPAL - CABANARE



ftware forense EDGE FX

lmagen N°2 Fute/ fotograma extraido del software forense EDGE FX
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Imagen N°28: Fuente/ fotograma extraido del software forense EDGE FX

Imagen N°29: fuenta/ fotTrama exha del software forense EDGE FX
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7.2. Evitabilidad del accidente de transito.

De acuerdo a las labores de investigacioén y a las apreciaciones dej accidente del caso
de fa referencia, se establece el siguiente aspecto de evitabilidad aplicable por lo general
para los Protagonistas Directos Activos, puesto que sus acciones permitieron a que se
presentara el accidente de transito:

$ Elaccidente de transito se genero por la accién del conductor del tractocamion de

placas SXS512, donde éste conductor, si hubiera transitado en su respectivo carril
sin invadir el adyacente, el accidente de transito no se presenta.

7.3. Conclusiones del caso

‘Teniendo en cuenta las apreciaciones realizadas desde el ambito analitico de enfoque
i pericial con respecto a ia reconstruccién del accidente del caso de Ia referencia se puede
:inferir lo siguiente:

i
e

ik

)
4

i

e
W
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7.3.1. RESPECTO A LOS VEHICULOS

El vehiculo tractocamion de placas SXS512, contaba con su documentacién vigente
que permite hacer uso de éste por el territorio colombiano.

El vehiculo motocicleta de placa HFNS1E le registraba vencido su certificado de
revision tecno-mecanica y su seguro obligatorio SOAT.

De acuerdo a los dafios sufridos por os vehiculos en el accidente de transito, se

logra determinar una posicion refativa de la colisién como soporte fundamental para
obtener ia dindmica del accidente de transito.

7.3.2. RESPECTO DE LA VIA

El lugar donde se presenté el accidente de transito, se trata de una via tipo curva
cuyo radio es amplio y permite cruzar a velocidades no superior de fos 130 Km/h
resultado promediado entre 126Km/h y 157 Km/h de acuerdo al calculo realizado,
ademas su geometria de un ancho para cada carril de 3,75 metros, area suficiente
para que el tractocamién no necesita invadir el carrit de sentido contrario para
sobrepasaria.
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Las medidas registradas en el bosquejo topografico del expediente, fueron
pertinentes en [a ubicacién de las evidencias durante ei replanteo.

Dentro del analisis de la via con respecto a fa ubicacion de las evidencias, se logré
establecer que la zona de conflicto se generd dentro del carril sentido Mani —
Aguazul por donde se desplazaba la motocicleta, es decir que el tractocamién es
quien invade el carril; indicios para esta conclusion, que surgi6 de la geometria del
lago hematico que indica que no hubo desplazamiento de proyeccion sino que fue
dentro esa area de la via que el occiso le fueron provocados ias lesiones que le
quitaron la vida y también la concentracion de vestigios en ese carril.

7.3.3. RESPECTQ A LOS PARTICIPANTES

El seiior Daniel Gaucha Ibafiez conductor del vehiculo automévil de placas
HFNS1E, no tenia ni registra en el RUNT Ia respetiva ficencia de conduccién.

El sefor Jairo Ademar Alarcon Ramirez conductor del vehiculo tractocamion de
placas SX5512, portaba vigente su respectiva licencia de conducgcion.

El sefior Jairo Ademar Alarcon Ramirez conductor del vehiculo tractocamion de
placas SXS512, producto de sus accione sefior Daniel Gaucha Ibafiez conductor
del vehiculo automdévil de placas HFN51E es quien genera el accidente de transito,
al invadir el carril adyacente de sentido contrario por donde se desplazaba la
motocicleta, al parecer por tratar de adelantar otro vehiculo o por conservar su
velocidad contante ampliando el radio de la curva para cruzar sin necesidad de
desacelerar.

Se descarta que el sefior Daniel Gaucha Ibafnez conductor del vehiculo automovil
de placas HFNS1E, haya superado la velocidad critica de la curva, pues su
motocicleta con acompanante no permite superar los 120 Km/h y para para salirse
de la curva tendria que haber transitado a mas de 130 Km/h, descartando un posible
exceso de velocidad.

Las infracciones cometidas por el sefior Daniel Gaucha Ibafiez conductor del
vehiculo automévil de placas HFN51E, no son un agravante dentro de los factores
generadores del accidente, pues ofra persona que cumpla las normas y en las
mismas circunstancias, también se hubiera visto inmerso en el accidente de transito.
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© La infraccién cometida por el sefior Jairo Ademar Alarcon Ramirez conductor del
vehiculo tractocamion de placas SXS512, fue el detonante que permitiera que se

presentara el accidente de transito, por ende su accion si se considera un agravante
en el siniestro vial.

7.4. TEORIA DEL ACCIDENTE
7.4.1. 3Factor Determinante.

FACTOR HUMANOQ: Maniobra peligrosa por parte del conducior del vehiculo
tractocamién de placas SXS512, al invadir el carril adyacente de
sentido contrario.

; 7.4.2. “Factor Contribuyente.

; FACTOR HUMANO: Incumplimiento de las normas de transito Ley 769/2002 en los 55,
i 60, 61, 68, 109, 125 y 131 en el literal D3 conductor def vehiculo
tractocamion de placas SXS512, ai parecer talvez por encontrarse
adelantando ofro vehiculc o simplemente por acostumbrar a
ampliar su recorrido del radio de giro para conservar su velocidad
constante.

8. GLOSARIO
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Amdente de trénsito: evento generalmente involuntario, generado al menos por un vehiculo en movimiento, que
i causa dafios a personas y bienes involucrados en él e igualmente afecta la normal circulacién de los vehiculos que se
' movifizan por 1a via o vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecho.

‘Agente de trdnsito: todo funcionaric o persona civil identificada que esté investida de autoridad para regular la
‘circutacidn vehicular y peatonat y vigilar, controlar e intervenir en el cumplimiento de las normas de trinsito y
i‘tlansporte en cada uno de los entes territoriales.

‘ Anélisks: estudio técnico - cientifico al lugar de los hechas y a los elementos materiales probatorios y evidencia fisica.
Anexos: informacién adicional adjunta al final del documento que sirve de apoyo para la comprensién y aplicacion
de las actividades descritas. Incluye los formatos, diagramas, guias u otros documentos relacionados.

3FACTOR “DETERMINANTE": Que constituye la causa que determina o decide algo que se considera importante.
* FACTOR “CONTRIBUYENTE": Circunstancia que centribuye a que se realice algo.

Interpretacion apoyada con el “DICCIONARIO DE LA LENGUA ESPAROLA - REAL ACADEMIA
ESPANOLA”
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Area de impacto: se trata del espacio determinado en un espacio de la via donde se presentd el conflicto en una
colisién.
Berma: parte de la estructura de la via, destinada al soporte [ateral de la calzada para el trénsito de peatones,
semovientes y ocasionalmente al estacionamiento de vehiculos y trdnsito de vehiculos de emergencia.
Caida y amastre: es |a proyeccion del cuerpo del peatdn sobre la via, produciéndose un contacto con el piso y su
posterior arrastre, con [a posibilidad de que se presente e aplastamiento.
Calzada: zona de la via destinada a la circulacion de vehiculos.
.Capacidad de pasajeros: es ef nimero de personas autorizado para ser transportados en un vehiculo.
.Capacidad de carga: es el maximo tonelaje autarizado en un vehiculo, de tal forma que el peso bruto vehicufar no
“exceda los limites establecidos.
. Carril: parte de la calzada destinada al trénsito de una sola fila de vehiculos.
| Carrocerfa: estructura del vehiculo instalada sobre un chasis, destinada ai transporte de personas o de carga.
-Clase de vehiculo: denominacién dada a un automotor de conformidad con su destinacién, configuracion y
. especificaciones técnicas.
Coeﬁciente de friccidn: es el aporte de la superficie de Ia carretera al rozamiento.
Coeﬁclente de rozamiento: indica el grado en que dos cuerpos rozan entre si, cuanto mavyor es ia cifra, mayoren la
: adherencia existente. Dicho coeficiente siempre es relativo a dos superficies.
}Coordenada: método empleado para localizar elementos determinados en un drea por medidas a lo largo de la
! misma y en dngulos rectos, tomando una linea de referencia o por la medias de fas distancias més cortas a cada una
de las lineas de referencia que interceptan.
! Conductor: es la persona habilitada y capacitada téenica y tedricamente para operar un vehiculo.
szoquis plano descriptive de los pormenores de un accidente de transito donde resulten dafios a personas,
ivehlculos inmuebles, muebles o animales, levantado en el sitio de los hechos por el agente, la policia de trénsito o
; : por la autoridad competente.
ICuerda. linea recta que conecta los puntos finales en un arco o dos puntos en la curva. Este segmento nunca es
; mayor que €! didmetro en un circulo.
1Diclamen' concepto emitido por personas expertas en una ciencia, técnica, arte, oficio o aficidn, con relacion a
maloracnén realizada a un elemento material probatorio y evidencia fisica.
5 Impacto: efecto de una fuerza aplicada bruscamente.
i i Elementos materiales probatorios y evidencia fisica: es cualquier objeto relacionado con una conducta punible que
i pueda servir para determinar la verdad en una actuacién penal
:Embriaguet estado de alteracién transitoria de las condiciones fisicas y mentales, causada por intoxicacion aguda
i gue no permite una adecuada realizacién de actividades de riesgo.
. Escala: representacidn gréfica del terreno en papel, es un nimero dimensional, el cual nos indica la equivalencia de
Ia distancia tomada en el fugar de! accidente con respecto al dibujo realizado del mismo,
' Estena: lugar de ocurrencia de un acto delictivo. Entiéndase en la investigacién eriminal como cualquier lugar mueble
!0 inmueble donde se presuma la comisién de un hecho punible y ef sitio en donde se sospeche la presencia de
-elementos materia de prueba y evidencia fisica refacionada con la misma.
. Grado de una curva: nimero de grados de! dngulo central subtendido por un arco entre dos alineamientos de una
reurva de una via.
‘Huella de arrastre de Nanta: son las producidas por ias ruedas de un vehiculo el cual pierde su trayectoria al ser
aplicada una fuerza opuesta a su normal circulacién, Por lo general se presentan en las colisiones laterales.
_Huella de arrastre metalico: como su nombre lo indica, esta clase de huellas son las causadas por un objete metilico
al realizar friccién o roce con la superficie.
Huella de derrape: son aquellas que se producen por la desviacion lateral de un vehiculo, siempre y cuanda solo se
activa el sistera de frenos en el eje trasero o cuando existe aceite o se encuentra himeda la superficie de la via.
Huella de frenada o desaceleracion: conocida normalmente como huella de frenado, cuando una llanta, por efecto
de los frenos se ammastra por encima de la superficie de la calzada produciendo gran cantidad de calor al transformarse
Ia energia cinética en energia caldrica.
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Huella de trayectoria: es fa que se presenta por el paso de una llanta sobre un material biando como tierra, barro,
etc, dejando marcada la huella de Ia Banta con su respectivo labrado.
Hipébtesis del accidente: las hipStesis del accidente se refiere a las circunstancias objetivas relevantes o actuaciones,
que posiblemente dieron origen al accidente, determinadas mediante el andlisis e investigacion técnica realizada por
el Policia de Trénsito.
Licencia de conduccidn: documento publico de cardcter personal e intransferible expedido por autoridad
competente, el cual autoriza a una persona para la conduccin de vehiculos con validez en todo el territorio nacional.
Licencia de trénsito: es el documento piblico que identifica ur vehiculo automotor, acredita su propiedad e identifica
'a su propietario y autoriza a dicho vehiculo para circular por las vias puablicas y por las privadas abiertas al piblico.
‘Linea de vehiculo: referencia que le da el fabricante a una clase de vehiculo de acuerdo con las caracteristicas
: especificas técnico-mecanicas.
-Lugar de impacto: sitio de concentracion de ls energia de deformacion en cada una de las masas, cuerpos o vehiculos
-implicados en el accidente.
‘Lugar de los hechos: es el espacio abierto, cerrado, mueble o inmueble donde se cometié un presunto delito,
sincluyendo los alrededores, dreas adyacentes, lugares relacionados y rutas de escape.
(Matdcula' procedimiento destinado a registro inicial de un vehiculoc automotor ante ur organisme de trénsito en
1ella se consigna Jas caracteristicas, tanto internas como externas del vehiculo, asi como Jos datos e identificacién del
propietario.
Medio de prueba: instrumentos o elementos de que se vale el juez y las partes para aportar la verdad al proceso.
{Asi: a confesion, el testimonio de terceros, el dictamen pericial, los documentos, fa inspeccién judicial, fos indicios.
! {En el proceso civil, el juramento, como medio especiaf de prueba.
Madelo del vehiculo: referencia o codigo que asigna la fabrica o ensambladora a una determinada serie de vehiculos.
Normatividad: sefiala el marco legal que origina el proceso o procedimiento. Documentos de origen intemo o
extemno, tales como decretos, leyes, resoluciones, directivas, normas, reglamentos técnicos y demas documentacion
i reglamentaria que afecte los requisitos o caracteristicas del producto y/o servicio.
Mhiimero de serie: niimero de identificacién que cada fabricante le asigna a un vehiculo.
Obstruccidn de la visual: relacionar todo elemento que haya podido obstruir ef campo de visual de conductores o
i peatones involucrados en el accidente.
Pasajero: persona distinta del conductor que se transporta en un vehiculo pibiico.
i Peatén: persona que transita a pie o por una vis.
| Peralte: entendido como la pendiente transversal que se presenta en las curvas de la calzada a fin de compensar la
: fuerza centrifuga que act(a sobre el vehiculo.
/ Placa: documento publico con validez en todo el territorio nacional, el cual identifica externa y privativamente un
:vehiculo.
' Plano: es la representacién grafica a escala de las vistas en planta, cortes y defalles de una misma escena o lugar del
- hecho.
Ptueba pericial: es el anilisis y valoracion de los elementos materiales probatorios y evidencia fisica relacionados
con un hecho delictivo, a través de la aplicacién de conocimientos cientificos, técnicos, artisticos o especializados.
' Punto de control: es el desarrollo de mecanismos o acciones que permitan conocer el avance o estado de un proceso
o procedimiento, con el fin lograr mantenerlo bajo control. Estas acciones pueden incorporar insumos como
documentos, personas, registros, firmas, formatos, entre otros.
Roce: se produce por la friccién entre dos cuerpos o Kiminas; suele desprender 1a pintura especialmente en el lugar
‘donde se inicia la friccién; como no presenta cortes, permite determinar que parte del otro vehiculo produjo el roce,
Sefial de trdnsito: dispositivo fisico o marca especial. Preventiva y reglamentaria e informativa, que indica la forma
correcta como deben transitar los usuarios de las vias.
Tipo de carroceria: conjunto de caracteristicas que definen la carroceria de un vehiculo.
Trénsito: es la movilizacion de personas, animales o vehiculos por una via publica o privada abierta al publico.
Vehiculo: todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de personas, animales o cosas de un punto
a otro por via terrestre piblica o privada abierta al pablico.
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Vértice: es el punto donde dos lados de un dngulo se encuentran o se cruzan.
Via: zona de uso pubiico o privado, abierta al ptiblico, destinada al trénsito de vehiculos, personas y animales.
Zona de Impacto: relacionado con el drea de un vehiculo que representa el dafio sufrido en una colisién.
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{ 10. ANEXOS
1

Copia simple de cedula de ciudadania
Diplomas de acreditacién en (03) folios.

11. PERITO
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T. INVESTIGADOR JUDICIAL

:Perito en Investigacion de Accidentes de Transito
'C.C. 1.116.613.584 de Mani (Casanare) —~ Placa 087033
Técnico investigador judicial en criminalistica

Perito en investgacion de accidentes de Wransito-Politécnico de Colombia

. Perito en tnvesligacion de Accidentes de Transito- thcosvial
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REPUBLICA DE COLOMBIA

Instituto Colombiano de Seguridad Vial

INCESVIAL

Conforme el Decreto unico reglaments 1075 det 26 de mayo de 2015 expedico pot el Ministerio dy BdisagH)58iicto cumpiimiento de los requistos

. estaviecidos en el articwo 2.6.6.8 el Instuto Colombiane de Seguricad Vial SA S. - NIT.: 901117211-1 - Matricuta Mercantil N. 21-599401-12

Hace constar que:

MONICA SOFIA GUERRERO CASTRO

Identificado con documento de identidad N°
Asistio al Diplomado

Perito en Investigacion de Accidentes de Transito

Medelfin - Colombia
19 de marzo de 202
Con una mtensidad horaria ge 120 horas
Registrado en of Libto de Actas N*  11pRUAuGe

Aydeé Jiménez Pama
Drectora www.incosvial.co
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.
{0

La autenticidad de este documento puede ser verticado mediante sobcitud al comeo: coordmacion @ incosvial.co indicando el nimero

del ko de actas con ef cual se registra &f mismo.
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ACTA DE GRADO
i ESCUELA TECNICA JUDICIAL
g RAMON NONATO PEREZ
s YOPAL — CASANARE

En la ciudad de Yopal, a los 8 dias de Diciembre de 2010, se reunieron con ¢ fin de formalizar
la graduacion de jos estudiantes, los suscritos Director y Coordinadora Académica en la sede
de la ESCUELA TECNICA JUDICIAL RAMON NONATO PEREZ, de Yopal.

Institucion aprobada por la Secretaria de Educacién del Departamento de Casanare segun

@ resolucion 1938 del 2& de septiembre de 2009, para otorgar el Certificado de Aptitud
Ocupacional como Téenico Laboral,

Comprobada la situacion legal y Académica de cada uno de los estudiantes que cursaron y
aprobaron los estudios correspondientes at nivel de educacion Técnica, se prooedié a otorgar
¢l CERTIFICADO DE TECNICO LABORAL POR COMPETENCIAS EN INVESTIGACION
JUDICIAL al graduando cuyos nombres, apelflidos y numero det documento de identidad se

relaciona a continuacion.
Fd - i ﬁ\
Monica Sofia Guerrero Gastro |
L1i6.615.554 dg Mani j

Es fiel copia tomada del Acta Original General No. 09 de fecha Diciembre 8 de 2010 que
consta de 12 estudiantes,

Firmada y sellada por Dr. LUIS BENIGNO CUESTA REAPIRA, Director y LADY MARCELA
CUESTA CAMPOS, Coordinadora Académica,

Dada en Yopal a los 8 dias del mes de Diciembre de 2010,
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