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1. INTRODUCCIÓN 
 

Los procedimientos de investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito utilizan como 

metodología el MÉTODO CIENTÍFICO y técnicas de reconstrucción de accidentes de tránsito 

desarrolladas y probadas científicamente, aceptadas por la comunidad científica mediante la 

publicación de artículos científicos y discusión en congresos y seminarios, con el fin de determinar la 

dinámica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.   

 

El análisis de las evidencias es la piedra angular de la investigación; su recolección y descripción 

conforman el punto de partida del análisis retrospectivo del accidente.  

 

➢ Instrumentos, equipos y programas de software empleados: 

1. Procedimiento de investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito – Manual de 

calidad IRS VIAL SAS norma ISO 9001-2015. 

2. Equipos de Cómputo Lenovo Procesador Intel(R) Core (TM) i5-4460T CPU @ 1.90GHz. 

3. Software Trimble Forensics Reveal– Licenses Manager - IRS VIAL SAS. 

4. Herramienta IRS® Calculator, hoja de cálculo en Excel. 

 

CLASE DE ACCIDENTE: (ATROPELLO). 

 

➢ Documentación recibida:  

 

Todo el proceso de la investigación y reconstrucción analítica del siniestro se basa en la información 

considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue suministrada y recolectada empleando los 

procedimientos técnicos de fijación fotográfica, planimétrica, y técnicas analíticas de reconstrucción de 

accidentes basadas en las leyes de la física, biomecánica, ingeniería automotriz, medicina forense, 

como se indica a continuación: 

a) Informe policial de accidente de tránsito IPAT. 
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b) Nueve (9) fotografías del lugar de los hechos. 

c) Dos (2) fotografías del día de los hechos. 

d) Un (1) registro de video y álbum fotográfico de la autoridad. 

e) Dos (02) Informe pericial de necropsia, clínica y toxicología forense. 

 

2. EVIDENCIA FÍSICA DOCUMENTADA 
 

La documentación recibida y recolectada durante el proceso de investigación y reconstrucción del 

accidente se describe y se analiza a continuación con el fin de determinar de manera retrospectiva la 

secuencia del accidente y sus causas. 

 

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA: 

 

De acuerdo con el reporte del accidente de tránsito el siniestro ocurrió el jueves 09 de junio de 2016 a 

las 14:05 horas en la Carrera 92 Frente al Número 157A - 93, coordenadas (4.7550301, -74.0801276), 

en la ciudad de Bogotá (Cundinamarca).  

 

 

Imagen No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicación geográfica del lugar de los hechos. (fuente Google 

Earthpro). 
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Imagen No. 2: En esta imagen se muestra la página No.1 del informe policial de accidente de tránsito 

IPAT. 
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Imagen No. 3: En esta imagen se muestra la página No. 2 del informe policial de accidente de tránsito 

IPAT. 
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Imagen No. 4: En esta imagen se muestra la página No. 3 del informe policial de accidente de tránsito 

IPAT. 
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Imagen No. 5: En esta imagen se muestra el anexo No. 2 del informe policial de accidente de tránsito 

IPAT. 



 

 

 

 

 

Folio 9 de 57  

 INFORME TÉCNICO - PERICIAL DE 
RECONSTRUCCIÓN FORENSE 
DE ACCIDENTE DE TRÁNSITO 

No. 231034180 
Código:  PDS-FO-08 

 

 

Imagen No. 6: En esta imagen se muestra el bosquejo topográfico del informe policial de accidente de 

tránsito IPAT. 
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2.2 LA VÍA: 

 

Las condiciones y características de la vía donde se produce el accidente de tránsito se aprecian en 

las fotografías de la No. 1 a la 9, así como en la tabla No.1.    

 

 

Fotografía No.1 Plano General: fotografía sustraída de Google Street View (septiembre 2015) en 

sentido Norte – Sur en aproximación a la calle 157ª, se aprecian las características generales de la vía, 

en la cual se encuentra demarcación horizontal de flechas indicadoras de sentido vial, sin señalización 

vertical; En este sentido se desplazaba el vehículo No. 1 (Volqueta). 
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Fotografías No. 2 y 3 Plano General: fotografía sustraída de Google Street View (septiembre 2015) 

en sentido Norte – Sur a la altura de la calle 157ª, se aprecian las características generales del tramo 

de vía donde ocurrieron los hechos, morfología, estado y demarcación; En este sentido se desplazaba 

el vehículo No. 1 (Volqueta). 
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Fotografías No. 4 y 5 Plano General: fotografía sustraída de Google Street View (septiembre 2015) 

en sentido Sur – Norte a la altura de la calle 157ª, se aprecian las características generales del tramo 

de vía donde ocurrieron los hechos, morfología, estado y demarcación. 
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Nota 1: La inspección a la vía por parte del equipo de IRS Vial se realizó el 05 de noviembre de 2023. 

No se identifican cambios en la morfología de la vía, pero si en señalización vertical y demarcación 

horizontal. 

 

Fotografías No. 6 y 7 Panorámica: En estas fotografías tomadas por parte del equipo de IRS Vial en 

sentido Norte – Sur sobre la carrera 92, se observan las características actuales del lugar del accidente 

de tránsito, se evidencia que tiene demarcación de zona peatonal y semáforos vehicular; En este 

sentido de circulación se desplazaba el vehículo No. 1 (Volqueta). 
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Fotografías No. 8 y 9 Panorámica: En estas fotografías tomadas por parte del equipo de IRS Vial en 

sentido Sur - Norte sobre la carrera 92, se observan las características actuales del lugar del accidente 

de tránsito, nótese la demarcación existente, así como los semáforos vehiculares. 
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En la siguiente tabla se describen las características de la vía. 

 
TABLA No. 1 

 

 

 

CARACTERÍSTICAS 
Carrera 92 Frente al Número 157A - 93, en la ciudad 

de Bogotá (Cundinamarca). 

ÁREA, SECTOR Urbana – residencial – escolar  

GEOMETRICAS Curva – recta  

UTILIZACIÓN Doble sentido  

CALZADAS Una  

CARRILES Dos  

MATERIAL Asfalto  

ESTADO Bueno  

CONDICIONES Y TIEMPO Húmeda (IPAT) – normal  

ILUMINACIÓN Natural – buena  

CONTROLES Y SEÑALES 
Demarcación horizontal de flechas indicadoras de 

sentido vial, sin señalización vertical. 
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2.3 VEHÍCULOS: 

 

Las características técnico-mecánicas de los vehículos, son consideradas en el presente análisis. Sin 

embargo, el aspecto más importante a observar radica en la ubicación de los daños sobre su estructura; 

variables que permitirán identificar la severidad de la interacción y la posición relativa en ese momento. 

 

La severidad de la interacción está determinada por la magnitud del daño (dimensiones transversales, 

longitudinales y de profundidad), su ubicación (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada) 

y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el daño.  

 

VEHÍCULO No. 1: VOLQUETA, INTERNATIONAL 7600 SBA, modelo 2012, color verde,  

placa SVM 215. 

 

 

Imagen No. 7: En esta imagen se observa un vehículo de similares características al involucrado en el 

siniestro motivo de investigación. 
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TABLA No. 2 

 
A continuación, se describen las características técnico-mecánico del vehículo No.1 (VOLQUETA). 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

TABLA No. 3 

 

 

 

CONDUCTOR JHON FREDY GONZALEZ OCAMPO 

IDENTIFICACIÓN C.C. 93296551 

EDAD 38 años. 

LICENCIA C2/B2/ Sin restricciones para conducir. 

CARACTERISTICAS VEHÍCULO No. 1 

SERVICIO PÚBLICO 

OCUPANTES/CARGA --------------- 

DIMENSIONES 

Largo: 7,8 m  

Ancho: 2,4 m   

Alto: 2,7 m 

 Distancia Ejes: 5,0 m 

https://www.interperu.pe/uploads/ficha-

tecnica/2019-agosto/ficha-tecnica-7600-27209-01-

min.pdf 

PESO TOTAL 8000 - 9000 kg 



 

 

 

 

 

Folio 18 de 57  

 INFORME TÉCNICO - PERICIAL DE 
RECONSTRUCCIÓN FORENSE 
DE ACCIDENTE DE TRÁNSITO 

No. 231034180 
Código:  PDS-FO-08 

 

 

 

Imagen No. 8: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la autoridad, donde hacen 

referencia a la zona de daños y descripción de estos. “huellas de limpieza guardabarro medio lateral 

izquierdo, adherencia de fluido biológico banda de rodadura tercio medio izquierdo”. 

 

 

Imagen No. 9: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de daños y evidencias en el 

rodante. Elaboración en el software Trimble Forensic Reveal. 
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Imagen No. 10: En esta imagen sustraída del álbum fotográfico de la autoridad de policía judicial 

donde se referencia la evidencia presente en el vehículo No.1 Volqueta. 
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO: 

 

En el formato de levantamiento de accidente de tránsito realizado por la autoridad se aprecian las 

siguientes evidencias: 

 

• Morfología general de la vía. 

• Puntos de referencia, (Poste de alumbrado público 07501647), fijación por coordenadas 

• Vehículo No.1 en posición final sobre el carril derecho en sentido Norte – Sur. 

• Occiso femenino en posición final sobre la zona media de la calzada en sentido Norte – Sur. 

• Occiso masculino en posición final sobre la zona media de la calzada en sentido Norte – Sur. 

• Huella de trayectoria de neumático de 2,43 m. 

• Sentido vial. 

 

 

Imagen No.11: En esta imagen se muestra el /bosquejo del accidente realizado por la autoridad de 

tránsito.  
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Imagen No.12: En estas imágenes, vista en planta se observan las evidencias diagramadas en el 

bosquejo de la autoridad, de la elaboración a escala en el software Trimble Forensic Reveal. 
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Imagen No. 13: Imagen compuesta de vista en planta de la elaboración a escala en el software Trimble 

Forensic Reveal, donde se observa la compatibilidad del bosquejo elaborado para el evento con 

relación a un segmento del bosquejo topográfico elaborado a escala por la autoridad. 
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Imagen No.14: En estas imágenes en 3D se observan las evidencias diagramadas en el croquis del 

informe de la autoridad, nótese la posición final del vehículo, los occisos, y las evidencias en la vía. 
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Fotografías No. 9 y 10 Plano General: En estas fotografías se observa parcialmente la posición final 

del vehículo No.1 volqueta y los occisos cubiertos por una sabana, nótese el estado y condiciones de 

la vía. 
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Imagen No. 15: En esta imagen sustraída del álbum fotográfico de la autoridad de policía judicial 

donde se referencia la posición final de los involucrados. 
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Imagen No. 16: En esta imagen sustraída del álbum fotográfico de la autoridad de policía judicial 

donde se referencia la posición final de los involucrados y evidencias en la vía (Indicador rojo). 
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Imagen No. 17: En esta imagen sustraída del álbum fotográfico de la autoridad de policía judicial 

donde se observa desde otra perspectiva al vehículo No.1 Volqueta en posición final. 
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Imagen No. 18: En esta imagen sustraída del álbum fotográfico de la autoridad de policía judicial 

donde se observa en detalle la posición final de las víctimas y evidencias en la vía. 
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Imagen No. 19: En esta imagen sustraída del álbum fotográfico de la autoridad de policía judicial 

donde se observa la visual del conductor de la volqueta hacia delante, nótese el espejo ubicado en la 

aparte anterior derecha, solo contribuye a la visual del costado derecho del automotor. 
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2.5 VICTIMAS: 

 

Producto del accidente se reportan (02) dos personas fallecidas. 

 

 

TABLA No 1 

 

 

➢ DILIGENCIAS ADELANTADAS 

 

• Inspección al lugar de los hechos para elaboración de registro fotográfico y topográfico. 

• Labores de vecindario sin lograr tener información del evento.  

• Recopilación de evidencia complementaria. 

 

 

 
 

No. NOMBRES DATOS 

1 
KETTY PAOLA PEREIRA 

FUENTES 

C.C. 1047444517 de 24 años edad, 

Presentó deformidad en cabeza, herida en región frontal 

lado izquierdo, nasorragia, bucorragia, otorragia izquierda, 

herida tercio distal muslo izquierdo, abrasión en región 

dorsal costado derecho. 

Peatón. (Fallece en el lugar de los hechos). 

2 
JERONIMO GUARDO 

PEREIRA 

R.C. 1201242794 de 1 años edad, 

Presentó deformidad en cabeza con  

exposición de masa encefálica. 

Peatón. (Fallece en el lugar de los hechos). 
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Imagen No. 20: En esta imagen se resalta un fragmento del informe pericial de necropsia donde indica 

los principales hallazgos durante el proceso del cuerpo, perteneciente a la señora Ketty Paola Pereira 

Fuentes, peatón fallecido. 
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Imagen No. 21: En esta imagen se resalta un fragmento del informe pericial de necropsia donde indica 

los principales hallazgos durante el proceso del cuerpo, perteneciente al menor Jerónimo Guardo 

Pereira, peatón fallecido. 
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Imagen No. 22: En esta imagen se resalta un fragmento del informe pericial de toxicología forense 

donde indica los resultados de los exámenes toxicológicos realizados a la señora Ketty Paola Pereira 

Fuentes, arrojando resultados negativos. 
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3. ANÁLISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO. 

 

El enfoque forense de la reconstrucción de accidentes de tránsito consiste en la utilización de técnicas 

avanzadas de análisis forense y calculo analítico, partiendo de las evidencias físicas recolectadas del 

accidente y teniendo en cuenta el vehículo, la vía y el hombre, desde una óptica holística es posible 

determinar la posición relativa de los involucrados antes, al momento y después de la interacción, la 

secuencia del accidente, las causas que lo generaron y realizar un análisis de evitabilidad.        

 

3.1 POSICIÓN RELATIVA DEL VEHÍCULO Y EL PEATÓN AL MOMENTO DE LA INTERACCIÓN.  

 

Teniendo en cuenta la descripción de daños de los vehículos y las posiciones finales, se obtiene la 

posición relativa al momento de la interacción, para el vehículo No.1 Volqueta en su zona anterior tercio 

izquierdo y para el peatón (Con niño en brazos), en un segmento del cuerpo del costado izquierdo. 

 

 

Imagen No. 23: En esta imagen vista en planta se muestra la posición relativa de los involucrados al 

momento de la interacción y el área donde se presentó, la línea azul es imaginaria para indicar la 

separación de carriles. Elaborada en el software Trimble Forensic Reveal.  
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El área de 0,5 x 0,5 m de color rojo, indica que la interacción entre la Volqueta y el Peatón se presenta 

en cualquier punto de esta área la cual se encuentra ubicada en el carril derecho más hacia el centro 

de la calzada en sentido norte – sur. 

 

 

Imagen No. 24: En estas imágenes se observan dos vistas en 3D de la posición relativa de encuentro 

entre los involucrados y el área de interacción donde se presentó. 
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3.2 DESARROLLO ANALITICO DE LA DINÁMICA DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO Y EL 

PEATÓN. 

 

Uno de los aspectos principales de la investigación y la reconstrucción está vinculado con la 

determinación objetiva de la velocidad de circulación del vehículo y el peatón, momentos previos al 

accidente, el lugar de la vía donde ocurre la interacción y la posición relativa de los vehículos en ese 

instante, así como la secuencia de movimiento después de la interacción. La valoración de estos 

interrogantes permitirá conocer la o las causas que desencadenaron el hecho. 

 

Conceptos básicos: teóricos-físicos.  

 

La deducción analítica de la velocidad de circulación de los vehículos y la secuencia del accidente se 

basa en la utilización de un MODELO FÍSICO basado de las leyes de la física tales como leyes de 

conservación, leyes de cinemática y dinámica, que tengan en cuenta las principales variables que 

intervienen en el siniestro, e involucre los parámetros que determinan la ocurrencia de este, además 

se tuvo en cuenta las siguientes condiciones: 

 

• El área de interacción se localizó teniendo en cuenta la trayectoria que seguía el vehículo antes del 

atropello, las evidencias de contacto en el vehículo, las lesiones de los peatones y la posición final de 

los involucrados, a partir de los resultados de los cálculos realizados utilizando en conjunto las leyes 

de la cinemática, lugares diferentes no dieron resultados físicamente posibles, no son compatibles con 

la evidencia registrada y por tal motivo se descartan. 

• La posición relativa del vehículo al momento de la interacción se encuentra a partir del registro de 

evidencias de contacto, las posiciones finales, y las evidencias identificadas en el lugar de los hechos, 

y brinda los parámetros de identificación de la forma de aproximación de los involucrados a la zona de 

interacción. 
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• Posterior a la interacción el vehículo desacelera por la fricción con la superficie en una frenada de 

emergencia. 

• El tramo de vía donde ocurrió el accidente es curvo, plano, con su material de construcción en buen 

estado, húmedo y con iluminación natural para el momento de los hechos. 

• Los coeficientes de desaceleración efectiva1 después de la interacción que se usaron para realizar 

los cálculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de detención de los involucrados 

descrito anteriormente, entre µ=0,6 y   µ=0,7 para la víctima y un factor de desaceleración con un valor 

entre 1,47 y 2,45 m/s2, que corresponde a un rozamiento efectivo entre 0,15 y 0,25 para la volqueta 

durante la frenada después de la interacción.  

• Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reacción del 

conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s) segundos, la desaceleración del vehículo 

durante la frenada es uniforme con un coeficiente de desaceleración efectivo mínimo de 0,4 y máximo 

de 0,6 para el vehículo No. 1 volqueta. 

• Los cálculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de cálculo en Excel, en la cual se 

ingresan las fórmulas de los modelos físicos utilizados, herramienta elaborada por la Dirección Forense 

de IRS VIAL SAS.   

 

Nota 2: Los resultados del análisis y los cálculos aquí hechos dependen en su totalidad de la 

información recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parámetros se han escogido 

de manera que incluyan lo que en realidad sucedió. 

 

 

 

 

 

 

 

 
1 Desaceleración efectiva significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la desaceleración de los 
vehículos, impactos posteriores, estado de la vía, pendiente de la vía y estado de rotación de las llantas (bloqueadas, libres 
o aceleradas).     
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3.2.1 VELOCIDAD AL MOMENTO DE LA INTERACCIÓN DE LA VOLQUETA DE ACUERDO 

CON LA DISTANCIA RECORRIDA Y A LA DESACELERACIÓN EFECTIVA    

𝑉 = √2𝜇𝑒𝑓𝑔𝑑𝑡   (1) 

Dónde: 

V: Velocidad de pos-interacción vehículo entre 11 y 14 km/h. 

µ: Coeficiente de rozamiento efectivo entre 0,2 y 0,3. 

g: Valor de la aceleración de la gravedad: 9,8 m/s2 

dt: Longitud de la huella de trayectoria 2,43 m 

 

 

Imagen No. 25: En esta imagen se observa el desarrollo de los cálculos realizados con la herramienta 

IRS® Calculator. 
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3.2.2 VELOCIDAD DE LA VOLQUETA AL MOMENTO DE LA INTERACCIÓN DE ACUERDO 

CON LA DISTANCIA RECORRIDA HASTA DETENERSE  

 

𝑉𝑣 = [−𝑡 + (𝑡2 +
2𝑑𝐴

𝜇.𝑔
)

1

2
] 𝜇. 𝑔 (2) 

 

Donde: 

Vv: Velocidad de la volqueta en el instante de la interacción entre 16 y 21 km/h.  

µ: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y el asfalto seco entre 0,15 y 0,25.  

g: Valor de la aceleración de la gravedad: 9,8 m/s2 

d: Distancia total recorrida por el vehículo, entre 13,0 y 13,5 m. 

t: Tiempo de respuesta para el conductor de la volqueta, se utilizó entre 1,2 y 1,5 s, compatible  

con la secuencia y dinámica del accidente 

 

 

Imagen No. 26: En esta imagen se observa el desarrollo de los cálculos realizados con la herramienta 

IRS® Calculator. 
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3.2.3 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHÍCULO PARA DETENERSE Y QUE SE 

DESPLAZA A UNA VELOCIDAD Vv EN UNA VÍA PLANA 

𝐷𝑇 =
𝑉𝑣

2

2𝜇𝑔
+ 𝑡 𝑉𝑟 𝑣    (3) 

 

Donde: 

DT: Distancia total recorrida en metros. 

Vv: Velocidad del vehículo en km/h.  

tr : Tiempo de reacción de una persona atenta en segundos.  

µ:  Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehículo y el piso. 

 

 

Imagen No. 27: En esta imagen se observa el desarrollo de los cálculos realizados con la herramienta 

IRS® Calculator. 
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4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO  

 

Basados en el registro de evidencias y el análisis FORENSE realizado para el evento se plantea la 

secuencia probable para el accidente en donde: un instante antes del accidente el vehículo No.1 

VOLQUETA se encontraba detenido sobre la carrera 92 con la calle 157ª en el carril derecho más hacia 

el centro de la calzada en sentido norte – sur, se presenta una interacción con los peatones a una 

velocidad comprendida entre dieciséis (16 km/h) y Veintiuno (21 km/h); mientras tanto el PEATÓN se 

desplazaba de derecha a izquierda respecto al vehículo.  

  

De acuerdo con el video y análisis realizado, el peatón (Con un niño en brazos), inicia en cruce de la 

calzada y se ubica en la zona frontal más hacia el tercio izquierdo del vehículo involucrado, 

(Previamente descendiendo por la puerta trasera de un bus de servicio público que antecedía a la 

volqueta), el conductor de la volqueta inicia la marcha del vehículo y se presenta la interacción entre 

los involucrados, haciendo que se genere la caída del peatón junto con el menor y siendo estos  

proyectados hacia a delante en la trayectoria de la volqueta, la cual con la ruedas del costado izquierdo 

pasan por encima de los cuerpos generando las lesiones fatales en las victimas, para finalmente el 

peatón y él menor quedar en la posición final registrada, después de la interacción el vehículo sigue 

hacia adelante realizando una maniobra de frenado para finalmente detenerse y alcanzar su posición 

final. 
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Imagen No. 28: En estas imágenes vistas en planta y 3D se observa la secuencia antes y el momento 

de la interacción, se identifican las rutas de aproximación, la posición relativa y el área de interacción 

de color rojo sobre la vía. la línea azul es imaginaria para indicar la separación de carriles. Elaborada 

en el software Trimble Forensic Reveal.  
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Imagen No. 29: En estas imágenes vistas en planta se observa la secuencia al momento y después 

de la interacción hasta las posiciones finales, nótese la posición relativa y el área de interacción de 

color rojo sobre la vía. Elaborada en el software Trimble Forensic Reveal. 
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Imagen No. 30: En estas imágenes vistas en 3D se observa la secuencia al momento y después de la 

interacción hasta las posiciones finales, nótese la posición relativa y el área de interacción de color rojo 

sobre la vía. Elaborada en el software Trimble Forensic Reveal. 
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Imagen No. 31: En estas imágenes compuesta por fotogramas sustraído de un video del día de los 

hechos donde se observa la aproximación de la volqueta con respecto al bus hasta el inicio del 

descenso del peatón desde este vehículo. 
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Imagen No. 32: En estas imágenes compuesta por fotogramas sustraídos de un video del día de los 

hechos donde se observa el movimiento del bus, la ubicación del peatón desplazándose por delante 

de la zona frontal de la volqueta, así como el inicio de marcha de la volqueta hasta el momento de la 

interacción.  
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Imagen No. 33: En estas imágenes compuesta por fotogramas sustraídos de un video del día de los 

hechos donde se observa la caída del peatón junto con él menor sobre la calzada, el inicio del sobre 

paso del vehículo sobre las victimas hasta el desplazamiento de la volqueta hacia la posición final.  
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5. ANÁLISIS DE EVITABILIDAD. 

 

En la generación de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD de 

los conductores, con el estado de la vía y del vehículo.  

 

Por evitabilidad se entiende el análisis realizado a la secuencia del accidente, en las condiciones 

específicas del mismo, que permita determinar si los conductores de los vehículos durante su proceso 

de conducción una vez percibido el riesgo, podían o no realizar maniobras FÍSICAMENTE posibles que 

le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reacción, 

estado de los vehículos, etc.  Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos, 

procesos, que se desarrollan con el único fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos 

dependen de aspectos dinámicos, anímicos, conductuales, siendo los más usados las maniobras 

evasivas hacia izquierda o derecha, así como el proceso de frenada de emergencia.  

 

Para analizar la evitabilidad del accidente se describe a continuación un proceso normal de maniobra 

de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro, a partir de 

este instante transcurren aproximadamente entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s) 

segundos2, en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, 

al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el pedal se 

pueden bloquear las llantas, por lo que el vehículo finalmente se desplaza un trayecto frenando con 

llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este último caso es 

posible que quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehículo se desviará 

en la trayectoria que el conductor le dé a la dirección, y dependiendo del ángulo el vehículo solamente 

cambiará de dirección sin derrapar lateralmente. 

 

 
2 Tiempo de reacción normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales y horas diurnas. 
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehículo, primero la distancia 

que recorre el vehículo durante el tiempo de reacción del conductor, llamada distancia de reacción dR, 

y segundo la distancia que recorre el vehículo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, 

es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las llantas 

se pierde maniobrabilidad en la conducción. 

 

 

 

VELOCIDAD Distancia de 
Reacción dR 

Distancia de 
Frenado dF 

Distancia Total de 
parada dT 

VOLQUETA 

    Entre 16 y 21 km/h 
Entre 5,3 y 8,8 m Entre 1,7 y 4,3 m Entre 7,0 y 13,1 m 

 

TABLA No 2 

 

 

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba cada 

vehículo cuando podía percibir al otro como riesgo, y así realizar las maniobras tendientes a evitar el 

contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.  

 

 

Las características del accidente y la posición relativa al momento de la interacción indican que el 

conductor de la volqueta no podía percibir al peatón, es decir, era INEVITABLE. 
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Imagen No. 34: Se representa a escala la relación de alcance visual de la posición de manejo del 

conductor de la volqueta vs ubicación desde donde llegaría a ser identificable aproximadamente la 

presencia de una persona de 1,61 m de altura. 

 

• PUNTOS CIEGOS. 

 

Se conoce como puntos ciegos “ángulo muerto” a aquel espacio que es visualmente inaccesible para 

el conductor en circunstancias habituales, estos puntos vienen marcados principalmente por la 

imposibilidad de los espejos retrovisores de dar cobertura a la práctica totalidad del ámbito de visión. 

Pero también se pueden deber a los marcos que fijan el parabrisas al chasis o por otro elemento de la 

estructura o del habitáculo que pueda obstruir la visión. 

  

En este caso se presenta que, debido a las características y dimensiones geométricas de la zona frontal 

del vehículo y la ubicación del peatón, no pueda ser visto con anterioridad por parte del conductor de 

la volqueta. 

 

De acuerdo con la siguiente imagen (35), del análisis realizado se determina que para el momento de los hechos 

dadas las características de los rodantes y su ubicación relativa el peatón se encontraría ubicada en una zona 

en la cual para el conductor del tractocamión no eran visibles o perceptibles. 
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Imagen No. 35: En esta imagen en perspectiva 3D se indica la más probable posición relativa del 

vehículo y el peatón al momento de la interacción, se muestra además la visibilidad del conductor del 

vehículo donde se observa que no puede percibir al peatón antes de iniciar la marcha. 



 

 

 

 

 

Folio 52 de 57  

 INFORME TÉCNICO - PERICIAL DE 
RECONSTRUCCIÓN FORENSE 
DE ACCIDENTE DE TRÁNSITO 

No. 231034180 
Código:  PDS-FO-08 

 

6. HALLAZGOS 
 

a) Los resultados del análisis hecho son compatibles con el modelo físico utilizado, en particular 

con las posiciones finales de los vehículos, lesiones, las evidencias en la vía y los daños que se 

presentaron. 

b) La construcción del bosquejo en 3D realizado en el software Trimble Forensic Reveal, se basa 

en el registro de la evidencia diagramada y referenciada en el bosquejo elaborado a escala por la 

autoridad de tránsito, complementado con la inspección al lugar de los hechos y fotografías del día de 

los hechos.  

c) En el IPAT se plantea como hipótesis de ocurrencia de los hechos el código 411 que 

corresponde a “OTRAS” (“cruzar la vía delante de un vehículo de gran dimensión que tiene el motor 

encendido”) para el Peatón. 

d) Es importante anotar que, de acuerdo con las características de la vía, área donde ocurre el 

accidente urbana – residencial, escolar, la velocidad máxima permitida es de 30 km/h según el código 

nacional de tránsito.  

e) La región donde se produjo la interacción es curva, plana, se encontraba húmeda y con 

iluminación natural buena (Según IPAT). 

f) En el croquis de la autoridad se diagrama una huella de trayectoria de 2,43 m.  

g) De acuerdo con el IPAT el examen de embriaguez del conductor de la volqueta resultó negativo. 

h) De acuerdo con el informe pericial de toxicología forense realizado a la señora Ketty Paola 

Pereira Fuentes arrojaron resultados negativos. 

i) No se cuenta con evidencia técnica que permita establecer la influencia de terceros en el 

desarrollo del evento. 

j) El área de 0,5 x 0,5 m de color rojo, indica que la interacción entre la Volqueta y el Peatón con 

el menor en brazos se presenta en cualquier punto de esta área la cual se encuentra ubicada en el 

carril derecho más hacia el centro de la calzada en sentido norte – sur, aproximadamente entre 3,1 y 

3,6 m desde el andén hacia el centro de la calzada. 
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k) De acuerdo con las características y dimensiones de la volqueta y a la posición relativa 

instantes previos a la interacción se identifica que el peatón se encontrara en un punto ciego para el 

conductor del Volqueta 

l) Es importante anotar que el peatón puede observar al vehículo con anterioridad y realizar las 

maniobras tendientes a evitar el cruce de la calzada ante la presencia del automotor encendido. 

m) No se indican daños en la volqueta compatibles con impactos o interacciones directas con el 

cuerpo de las víctimas. 

n) Se entiende por interacción entre dos cuerpos la influencia de uno sobre el otro, directa o 

indirectamente, por su cercanía o leve contacto, que genera una reacción que puede alterar su estado 

de movimiento. 

o) Es importante indicar que, las lesiones en los cuerpos de las víctimas son compatibles con el 

sobre paso de las ruedas del costado izquierdo de la Volqueta.  

p) Se identifica que, para la fecha del accidente en el lugar de los hechos no existe demarcación 

de pasos peatonales ni, paradero de buses establecidos. 

q) En el video del día de los hechos no se identifica una maniobra riesgosa por parte del conductor 

de la Volqueta. 

r) En el video del día de los hechos se identifica que el peatón antes de la interacción con la 

Volqueta descendía desde un bus urbano donde posteriormente inicia el cruce de la calzada entre 

vehículos. 

s) Es relevante mencionar que en la medida que sea suministrada para análisis información 

técnica y objetiva sobre el evento fotografías del día de los hechos a color con buena resolución, es 

posible ratificar, ampliar los resultados del presente informe y reducir los rangos de variables utilizadas. 
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7. CONCLUSIONES: 

 

7.1 Secuencia: 

 

1. Basados en el registro de evidencias y el análisis FORENSE realizado para el evento se 

plantea la secuencia probable3 para el accidente en donde: un instante antes del accidente el 

vehículo No.1 VOLQUETA se encontraba detenido sobre la carrera 92 con la calle 157ª en el carril 

derecho más hacia el centro de la calzada en sentido norte – sur, se presenta una interacción 

con los peatones a una velocidad comprendida entre dieciséis (16 km/h) y Veintiuno (21 km/h); 

mientras tanto el PEATÓN se desplazaba de derecha a izquierda respecto al vehículo.  

 

2. De acuerdo con el video y análisis realizado, el peatón (Con un niño en brazos), inicia en 

cruce de la calzada y se ubica en la zona frontal más hacia el tercio izquierdo del vehículo 

involucrado, (Previamente descendiendo por la puerta trasera de un bus de servicio público que 

antecedía a la volqueta), el conductor de la volqueta inicia la marcha del vehículo y se presenta 

la interacción entre los involucrados, haciendo que se genere la caída del peatón junto con el 

menor y siendo estos  proyectados hacia a delante en la trayectoria de la volqueta, la cual con 

la ruedas del costado izquierdo pasan por encima de los cuerpos generando las lesiones fatales 

en las victimas, para finalmente el peatón y él menor quedar en la posición final registrada, 

después de la interacción el vehículo sigue hacia adelante realizando una maniobra de frenado 

para finalmente detenerse y alcanzar su posición final. 

 

7.2 Factor vía: 

 

1. Las características de la vía, diseño, señalización y demarcación no fueron factores 

generadores de la causa del accidente 

 
3 Probable hace alusión a un resultado enmarcado dentro de un margen lógico, basado en un análisis 
objetivo de evidencias y con sustento técnico-científico que soporta el resultado obtenido.     
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2. Se identifica que, para la fecha del accidente en el lugar de los hechos no existe 

demarcación de pasos peatonales ni, paradero de buses establecidos. 

 

7.3  Factor vehículo: 

 

No se encuentra evidencia que indique fallas mecánicas en el vehículo involucrado. 

 

7.4  Factor humano: 

 
1. La velocidad del vehículo No. 1 VOLQUETA (16 - 21 km/h) es menor a al límite de 

velocidad de acuerdo con el área (Urbana - residencial - escolar) compatible con el inicio de 

marcha de un vehículo. 

 

2. Es importante anotar que, si el peatón (con el menor en brazos), antes de iniciar la marcha 

del vehículo se encuentra en una zona visible para el conductor, éste puede percibirlo como 

riesgo y tomar las medidas de prevención antes de mover el automotor.   

 

3. Basados en el análisis forense de la información objetiva suministrada se establece que 

la causa4 fundamental (DETERMINANTE) del accidente de tránsito obedece al PEATÓN, no tomar 

las precauciones para cruzar una vía y ubicarse en una zona de baja visibilidad para el conductor 

de la VOLQUETA. 

 

Nota 3: Para la introducción de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento 

material probatorio y su sustentación en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la 

comunicación a la dirección forense de IRSVIAL SAS para su autorización.  

 
4 CAUSA desde la óptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna 
forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la vía y los vehículos, no 
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.   
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