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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacion y reconstruccion de accidentes de trénsito utilizan como
metodologia el METODO CIENTIFICO y técnicas de reconstruccion de accidentes de transito
desarrolladas y probadas cientificamente, aceptadas por la comunidad cientifica mediante la
publicacion de articulos cientificos y discusion en congresos y seminarios, con el fin de determinar la

dinamica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.

El analisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su recoleccion y descripcion

conforman el punto de partida del analisis retrospectivo del accidente.

» Instrumentos, equipos y programas de software empleados:

1. Procedimiento de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito — Manual de
calidad IRS VIAL SAS norma I1SO 9001-2015.

2. Equipos de Computo Lenovo Procesador Intel(R) Core (TM) i5-4460T CPU @ 1.90GHz.
3. Software Trimble Forensics Reveal- Licenses Manager - IRS VIAL SAS.

4, Herramienta IRS® Calculator, hoja de calculo en Excel.

CLASE DE ACCIDENTE: (ATROPELLO).

> Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro se basa en la informacién
considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue suministrada y recolectada empleando los
procedimientos técnicos de fijacion fotografica, planimétrica, y técnicas analiticas de reconstruccion de
accidentes basadas en las leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense,
como se indica a continuacion:

a) Informe policial de accidente de transito IPAT.
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b) Nueve (9) fotografias del lugar de los hechos.

)
c) Dos (2) fotografias del dia de los hechos.
d) Un (1) registro de video y album fotogréfico de la autoridad.
e) Dos (02) Informe pericial de necropsia, clinica y toxicologia forense.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y reconstruccién del
accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la

secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA'Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo con el reporte del accidente de transito el siniestro ocurri6 el jueves 09 de junio de 2016 a
las 14:05 horas en la Carrera 92 Frente al Numero 157A - 93, coordenadas (4.7550301, -74.0801276),

en la ciudad de Bogota (Cundinamarca).

" Siberia

Imagen No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicacién geogréafica del lugar de los hechos. (fuente Google
Earthpro).
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Imagen No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No.1 del informe policial de accidente de transito
IPAT.
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Imagen No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No. 2 del informe policial de accidente de transito
IPAT.
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Imagen No. 5: En esta imagen se muestra el anexo No. 2 del informe policial de accidente de transito

IPAT.
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Imagen No. 6: En esta imagen se muestra el bosquejo topografico del informe policial de accidente de

transito [PAT.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito se aprecian en
las fotografias de la No. 1 ala 9, asi como en la tabla No.1.

15859 Cra. 92

©

/V

Norte - Sur
Carrera 92

Fotografia No.1 Plano General: fotografia sustraida de Google Street View (septiembre 2015) en

sentido Norte — Sur en aproximacion a la calle 1572, se aprecian las caracteristicas generales de la via,
en la cual se encuentra demarcacion horizontal de flechas indicadoras de sentido vial, sin sefializacion

vertical; En este sentido se desplazaba el vehiculo No. 1 (Volqueta).
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Fotografias No. 2 y 3 Plano General: fotografia sustraida de Google Street View (septiembre 2015)

en sentido Norte — Sur a la altura de la calle 1572, se aprecian las caracteristicas generales del tramo
de via donde ocurrieron los hechos, morfologia, estado y demarcacion; En este sentido se desplazaba
el vehiculo No. 1 (Volqueta).
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Fotografias No. 4 y 5 Plano General: fotografia sustraida de Google Street View (septiembre 2015)
en sentido Sur — Norte a la altura de la calle 1572, se aprecian las caracteristicas generales del tramo
de via donde ocurrieron los hechos, morfologia, estado y demarcacion.
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Nota 1: La inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial se realizé el 05 de noviembre de 2023.
No se identifican cambios en la morfologia de la via, pero si en sefializacion vertical y demarcacion

horizontal.

L :
s W
B+ "

44, =~ L
arrera 92 N-S |
R \L

'

Carrera 92 N-S

Fotografias No. 6 y 7 Panoramica: En estas fotografias tomadas por parte del equipo de IRS Vial en

sentido Norte — Sur sobre la carrera 92, se observan las caracteristicas actuales del lugar del accidente
de trénsito, se evidencia que tiene demarcacién de zona peatonal y semaforos vehicular; En este

sentido de circulacion se desplazaba el vehiculo No. 1 (Volqueta).
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N W=

~ | Lugar de los hechos | . . -

= Carrera 92 S-N

Fotografias No. 8 y 9 Panoramica: En estas fotografias tomadas por parte del equipo de IRS Vial en

sentido Sur - Norte sobre la carrera 92, se observan las caracteristicas actuales del lugar del accidente

de transito, nétese la demarcacion existente, asi como los semaforos vehiculares.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR Urbana — residencial — escolar
GEOMETRICAS Curva - recta
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno
CONDICIONES Y TIEMPO Himeda (IPAT) - normal
ILUMINACION Natural - buena
CONTROLES Y SENALES Demarcacion horizontal de flechas indicadoras de
sentido vial, sin sefializacion vertical.

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico-mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el presente analisis. Sin
embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la ubicacién de los dafios sobre su estructura;

variables que permitiran identificar la severidad de la interaccion y la posicion relativa en ese momento.

La severidad de la interaccion esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones transversales,
longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada)

y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

VEHICULO No. 1: VOLQUETA, INTERNATIONAL 7600 SBA, modelo 2012, color verde,
placa SVM 215.

Imagen No. 7: En esta imagen se observa un vehiculo de similares caracteristicas al involucrado en el

siniestro motivo de investigacion.
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Codigo: PDS-FO-08

IDENTIFICACION C.C. 93296551
EDAD 38 afios.
LICENCIA C2/B2/ Sin restricciones para conducir.

TABLA No. 2

A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.1 (VOLQUETA).

SERVICIO

PUBLICO

OCUPANTES/CARGA

DIMENSIONES

Largo: 7,8 m
Ancho: 24 m
Alto: 2,7 m

Distancia Ejes: 5,0 m
https.//www.interperu.pe/uploads/ficha-
tecnica/2019-agosto/ficha-tecnica-7600-27209-01-

min.pdf

PESO TOTAL

8000 - 9000 kg

TABLA No. 3
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Imagen No. 8: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la autoridad, donde hacen

referencia a la zona de dafios y descripcion de estos. ‘huellas de limpieza guardabarro medio lateral
izquierdo, adherencia de fluido biolégico banda de rodadura tercio medio izquierdo”.

Imagen No. 9: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de dafios y evidencias en el
rodante. Elaboracion en el software Trimble Forensic Reveal.
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INSPECCION TECNICA A CADAVER Y AL LUGAR DE LOS HECHGS
[1[1]cJo[1Te[a[0Jo[o]z[8]2]0[1]6][0][3][7][56]5
IDp&o. Municipio | Enticlzil | Unidad Receptora | Afio Corngecutivo

IMAGERN 13 PLAND MEDK): MUESTRA UNA HUELLA DE LIMPIEZA EN EL GUARDAEARFG MEDIO LATERAL
IZQUIERDO DE LA EVIDENCIA 4, LA CUAL CORRESPOMNDE A UN YEHRICULD TIPO WOLQIUETA DE SERVICIO
PUBLICS DE PLACAS SYMZ15, HALLADO SOBRE LA CARPETA ASFALTICA.

s

‘ "

i I

’I
i
|
‘1
|

IMAGEN 14: PRINER PLANG: MUESTRA ADHERENCIA DE FLUIDD BIOLOGICO SOBRE LA BAMDA DE

RODAMIEMTO DE LA LLANTA EXTERMA DEL EJE MEDIO LATERAL IZQUIERDG DE LA EVIDEN L LA CUSL
CORRESPONDE A UN VEHICULC TIPO VOLQUETA DE SERVICIO PUBLICO DE PLACAS SWMIZ15, HALLADO
SOBRE LA CARPETA ASFALTICA.

Imagen No. 10: En esta imagen sustraida del album fotogréfico de la autoridad de policia judicial

donde se referencia la evidencia presente en el vehiculo No.1 Volqueta.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidente de transito realizado por la autoridad se aprecian las

siguientes evidencias:

¢ Morfologia general de la via.

e Puntos de referencia, (Poste de alumbrado publico 07501647), fijacidén por coordenadas

e Vehiculo No.1 en posicion final sobre el carril derecho en sentido Norte — Sur.

¢ Occiso femenino en posicién final sobre la zona media de la calzada en sentido Norte — Sur.
¢ Occiso masculino en posicion final sobre la zona media de la calzada en sentido Norte — Sur.
o Huella de trayectoria de neumatico de 2,43 m.

e Sentido vial.
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Imagen No.11: En esta imagen se muestra el /bosquejo del accidente realizado por la autoridad de

transito.
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publico 07501647
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LUERAD SI Via
GENERD MASCULING

CUERPO GIN V1IN
GENERD FEMENTNG

:
MUELLA DE TRAVECFORIA |
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Imagen No.12: En estas imégenes, vista en planta se observan las evidencias diagramadas en el

bosquejo de la autoridad, de la elaboracion a escala en el software Trimble Forensic Reveal.
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Imagen No. 13: Imagen compuesta de vista en planta de la elaboracion a escala en el software Trimble

Forensic Reveal, donde se observa la compatibilidad del bosquejo elaborado para el evento con

relacion a un segmento del bosquejo topografico elaborado a escala por la autoridad.
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Calle 158

Imagen No.14: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias diagramadas en el croquis del

informe de la autoridad, nétese la posicion final del vehiculo, los occisos, y las evidencias en la via.

Folio 23 de 57




INFORME TECNICO - PERICIAL DE

IRS V//\\ RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180

%

Fotografias No. 9 y 10 Plano General: En estas fotografias se observa parcialmente la posicion final
del vehiculo No.1 volqueta y los occisos cubiertos por una sabana, nétese el estado y condiciones de

la via.
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INSPECCION TECNICA A CADAVER Y AL LUGAR DE LOS HECHO3S
| ij1]o0fofl1]sJofofoJol2[8]2To[1[e6[o0]7[7]5]1 5 !
Dyto. | Municipio | Entided | Unidad Reosstora | Afio Consscutive | |

s L MUEZTRA LA CARRERA 92 EN SENTIDO VIAL MORTE SUR & LA ALTURA DEL
II’VMUE"LE # 1572-93, DOMDE SE OBSEFIVA LA VIA DE UMA CSLZADA COM DOS CARFRILES El

ASFALTO EM SUEM ESTADO DE COMSERVACION, COM ACEFAS A SUS COSTADOS,
OCCIDEMTAL SE HALLAROM DOS SEMALES DE TRANSITO VERTICALES FREVENTIVA
01(TRABAJQS EN LA VIA) 7 (SENDERO PEATOMAL), LA CUAL SE EMCUENTRA SCORDNN
PLASTICA COLOFt SMAAILLO Y NEGRO ¥ HUMEDA.

INAGEN 02: PANORANICA: MUESTRA LA CARRERA 52 EN SENTIDD VIAL SUR NCRTE 4 LA ALTURS DEL

INMUSBLE ¥ 1574-33, DONDE 52 OBSERVA LA VIA DE UA CALZADA COM DUS CARRILES EN n TERIAL
| ASFALTO EN BUEN ESTADO DE CONSERVACICH, COM ACERAS A SUS COSTADGS, S
|  ORIENTAL SE HALLO UMA SERAL DE TRAMSITO VERTICAL PREVENTIVAS DE OBRA (S -*m: o re.- aMaL). |
| LA CUAL SE ENCUENTRA ACORDOMADA COf CINTA PLASTICA COLOR AMARILLO ¥ MEGRG v HUMEDS

| |

Imagen No. 15: En esta imagen sustraida del album fotogréfico de la autoridad de policia judicial

donde se referencia la posicién final de los involucrados.

Folio 25 de 57




INFORME TECNICO - PERICIAL DE

V IRS \V/A\\ RECONSTRUCCION FORENSE
Y DE ACCIDENTE DE TRANSITO Codioo: PDSFO08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180

n\L,Pecmo N TECNICA A CADAVER Y AL LUGAR DE LOS HECHOS
[1]J1]elol1 ;,s_o olojoj2isi2Jof1[8l0[1]7]6] 5|

|Dpto. | Municipio | Entidad | Unided Receptora | Aflo | Consecutivo |
~ ——
e
“
| q J
! - \
f :
a “ -
o 4 W i' <
Wmt MUESTRA LA EVIDENCIA 1 EN RELACION COM LA EVIDENCIA 2, LA CUAL
CORRESPOMDE A UN CUERPO 3IN VIDA CUBIERTO CON UNA SABANA DE FONDO BLANCO ¥ FIGLFLS DE

COLORES UTILl_rD PARA CUBRIF & LA EVIDENCIA 1, SOBRE LA CARPETA ASFALTICA,

‘ e ‘
| |
‘ {
|
|

1
; {
| |
|
.
|
|
{
|
1 EN 08: P4 u) ; MUESTRA LA EVIDENCIA 2 EN RELACION CONM LA E"IDEM“ |
"OQF'_:POMOF A UNA HUELLA DE TRAYECTORIA DOBLE TATUADA SOBRE LA CASIPETA # A |

FINALIZA BAJO EL CONJUNTO DE LLANI' S DEL EJE CENTRAL DERECHO DE UM VERMULD W

:ELA'..xL":.-«D'J COMO EVIDENCIA 4

Imagen No. 16: En esta imagen sustraida del album fotogréfico de la autoridad de policia judicial

donde se referencia la posicion final de los involucrados y evidencias en la via (Indicador rojo).

Folio 26 de 57




INFORME TECNICO - PERICIAL DE

%/// IRS \V/A\\ RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180

Cdédigo: PDS-FO-08

INSPECCION TECNICA A CADAVER Y AL LUGAR DE LOS HECHOS

[1l+JoJoTi1Te[o[6[o0[02]8]2]0]1]6]0][i]l7][5] 5
[Dp‘to. Municipic |Enc|dad Unidad Recepiora |Aﬁo |Consecuin:r3

j@&Ek‘i 02: PRIMER PLANG: MUESTRA L& PARTE ANTERIOR DE LA EVIDENCIA 4, La CUAL COR|
A UN VEHICULG TIPO VOLQUETA DE SERVICIO PUBLICG DE PLACAS SV L‘AL:Ic HALL: »L!
CARPETA ASFALTICA.

CORRESPOMDE A UM VEHICULO TIPO YOLQUETA DE SERVICIO PUBLICO DE PLACAS SWM215
SOBRE LA CARPETA ASFALTICA

IMAGEM 19: @NIEF PLAMO: MUESTRA LA FARTE LATERAL IZQUIERDA DE LA EVIDENCIA 4, LA LAY

, HALL.

Imagen No. 17: En esta imagen sustraida del album fotogréfico de la autoridad de policia judicial

donde se observa desde otra perspectiva al vehiculo No.1 Volqueta en posicién final.
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f —
]
| ws»ecr f\u 'r:o-a A CADAVER Y AL LUGAR DE LOS HECHOS |

| (A1 oloToT2Te] 2_1‘,7Acd_7__~, 5] 8
[Opec \bmtm | Enfided | Unided Receotors | A%o Conmecutive

’ IMACEN 17: PRER PLANCG: MUESTRA LA EVIDENCIA 1, LA CUAL CORRESPONOE A UM CUERSO 81 VIDW OF
20 MASCULRNG VESTIOO. MENOR OF EDAD, HALLADO SOBRE LA CAPPETA ASFALT £ PO KON
| ATURAL DECURITO DCaaL

.
| {
!
|
]
! ik PLANC: MUESTRA LA EVIDENCIA 2, LA CUAL CORPESPONDE A L CUERPD 28y VIDA
OF SEXO FENENING YEETIDO, HALLADO EN POSICION NATURAL DECUBITO LATERAL QOUERDO SONSE LA

SARPETAASFAMLTICA

Imagen No. 18: En esta imagen sustraida del album fotogréfico de la autoridad de policia judicial

donde se observa en detalle la posicidn final de las victimas y evidencias en la via.
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s__f» ) : |
5“'“08“ 13 (077) LA MARGEN NOS RUESTRA UNA VISUAL DEL CONDUCTOR FRCHA LA FART E FROMTAL
(Carnars NEKON DS5100, Otjetvo 18-58mm #3.5-58 G VR)

IIAGEN 14 (073) ESTA IMAGEN NOS MUESTRA LA VISUAL DESDE EL PUESTO DEL CONDLGTOR HAGEA '
LA PARTE FROMTAL Y POR EL ESPEJC UBICADO EM LA PARTE ANTERIOR DERECHA (Camars MIooIY
D5100, Obgetivo 15-56mm i2.5-58 G WR)

Imagen No. 19: En esta imagen sustraida del album fotografico de la autoridad de policia judicial
donde se observa la visual del conductor de la volqueta hacia delante, notese el espejo ubicado en la

aparte anterior derecha, solo contribuye a la visual del costado derecho del automotor.
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2.5 VICTIMAS:

Producto del accidente se reportan (02) dos personas fallecidas.

No. NOMBRES DATOS
C.C. 1047444517 de 24 afios edad,
Presenté deformidad en cabeza, herida en region frontal
KETTY PAOLA PEREIRA lado izquierdo, nasorragia, bucorragia, otorragia izquierda,
FUENTES herida tercio distal muslo izquierdo, abrasién en region
dorsal costado derecho.
Peaton. (Fallece en el lugar de los hechos).
R.C. 1201242794 de 1 afios edad,
JERONIMO GUARDO Presenté deformidad en cabeza con
PEREIRA exposicion de masa encefalica.

Peaton. (Fallece en el lugar de los hechos).

TABLA No 1

> DILIGENCIAS ADELANTADAS

e Inspeccion al lugar de los hechos para elaboracién de registro fotografico y topografico.
e Labores de vecindario sin lograr tener informacion del evento.

e Recopilacion de evidencia complementaria.
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INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS FORENSES
INFORME PERICIAL DE NECROPSIA N°. 2016010111001002046
Regional: BOGOTA Seccional: BOGOTA
U. Basica: SEDE CENTRAL
Nombre Definitivo: KETTY PAOLA PEREIRA FUENTES
Nombre al Ingreso.  KETTY PAOLA PEREIRA FUENTES
Tipo de documento: CEDULA DE CIUDADANIA No. de documento: 1047444517
Edad: 24 anos Sexo: FEMENINO
Procedencia: BOGOTA D.C., BOGOTAD.C
Fecha de ingreso: 10/06/2016 Hora: 02:10
NUNC (Acta de inspeccién): 110016000028201601755
Radicado Fosa: No aplica
Autoridad: UNIDAD DE REACCION INMEDITA

Fecha muerte: 09/06/2016 Fecha necropsia: 10/06/2016 Hora:07:30
Prosector: NORA LUCIA ARREDONDO PARRA
Auxiliar de morgue: OMAR IVAN FAJARDO DE ANTONIO

INFORMACION DISPONIBLE AL MOMENTO DE INICIAR LA NECROPSIA
Datos del acta de inspeccion:
- Resumen de hechos: Segln el acta de inspeccion judicial hechos ocurridos en zona urbana
de suba, barrio Salitre.
Carrera 92 nro 157 a-93. Fecha de la diligencia 09 de junio de 2016 a las 14:56 horas. Occisa
(PEREIRA FUENTES KETTY PAOLA) de 24 afios. El acta dice que ella se bajo de un bus
de servicio publico por fa puerta trasera junto con su hijo de un afo, empezo a cruzar la via
pasando entre el bus y una Volqueta de placas SVM215 , se deluvo en la mitad de la calzada
. €l bus del cual ella acababa de descender inicio marcha y la volqueta igualmente arranca y
atropella a la peatén con su hijo pasando las liantas del costado izquierdo por encima de sus
cuerpos, fallecen madre e hijo en via publica.
- Hipotesis de manera aportada por la autoridad: Accidente de transporte

- Hipotesis de causa aportada por la autoridad:Contundente

PRINCIPALES HALLAZGOS DE NECROPSIA

Mujer adulta vestida adecuadamente, sin huellas de tratamiento medico.

Presenta politraumatismo conlunden:lle. cortocontundente en evento de transito como peatén,

con:

Aplastamiento craneofacial, fractura conminuta de craneo y cara. Laceraciones cerebrales en

todos los polos, cerebelo y tallo. cerebro fragmentado.

Torax inestable por multiples fracturas costales. Desgarros pulmonares.Maltiples fracturas

tostales bilaterales. Fractura de clavicula derecha posterior , fractura de 1,2,3.4,5.6 arcos

coslales posterolaterales con hemorragia alrededor,

posterolaterales izquierdos, y de 11 posterior izquierdo. Térax aplastado. pulmones
acolapsados.,

Traum abdominal cerrado con estallido hepatico.

Fractura conminuta de pelvis. Fractura conminuta de pelvis. fractura sacroiliaca bilateral,

fractura de pubis rama pubica derecha e izquierda. Con hematoma violaceo perilesional.

paredes vesicales hemorragicas.

Patron de aplastamiento.

ANALISIS Y OPINION PERICIAL
Con la informacion disponible hasta el momento:

V%_@ %‘y:u‘a Cp.lq,»j,w b /-9

NORA LUCIA ARREDONDO PARRA
Pagnaioes Médico Forense

Imagen No. 20: En esta imagen se resalta un fragmento del informe pericial de necropsia donde indica
los principales hallazgos durante el proceso del cuerpo, perteneciente a la sefiora Ketty Paola Pereira

Fuentes, peaton fallecido.
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INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS FORENSES
INFORME PERICIAL DE NECROPSIA N°. 2016010111001002047
Regional: BOGOTA Seccional: BOGOTA
U. Basica: SEDE CENTRAL
Nombre Definitivo: JERONIMO GUARDO PEREIRA
Nombre al Ingreso:  JERONIMO GUARDO PEREIRA
Tipo de documento: REGISTRO CIVIL No. de documento: 1201242784
Edad: 18 meses Sexo: MASCULINO
Procedencia: BOGOTA D.C, BOGOTAD.C
Fecha de ingreso: 10/06/2018 Hora: 02:10
NUNC (Acta de inspeccion): 110016000028201601755
Radicado Fosa: No aplica
Autoridad: UNIDAD DE REACCION INMEDITA
Fecha muerte: 09/06/2016 Fecha necropsia: 10/06/2016 Hora:07:30
Prosector: NORA LUCIA ARREDONDO PARRA
Auxiliar de morgue: OMAR IVAN FAJARDO DE ANTONIO

INFORMACION DISPONIBLE AL MOMENTO DE INICIAR LA NECROPSIA
Datos del acta de inspeccién:
- Resumen de hechos: Segun el acta de inspeccion judicial hechos ocurridos el 09-06-2016.
Caso de evento de transito,
Direccion carrera 92 nro. 157 A -93. Barrié Salitre, Suba. Via publica.
Una volqueta de color verde, servicio publico, marca internatioanal 2012 de placas SVM215.

Se describe que atropello a madre de 24-afios e hijo de 18 meses ; fallecen en via publica,
ver acta de inspeccion judicial.

- Hipotesis de manera aportada por la autoridad: Accidente de transporte
- Hipotesis de causa aportada por la autoridad:Contundente

PRINCIPALES HALLAZGOS DE NECROPSIA
Nifio de un ano de edad , vestido adecuadamente, sin huellas de intervencién medica.
Como huellas de trauma o de violencia presenta:
1- Aplastamiento craneo-facial.
2- Laceraciones cerebrales en todos los polos, edema cerebral , hemorragia subaracnoidea.
3- Fractura conminuta de craneo y cara. fracturas panfaciales.
4- Organos de morfologia usual palidos.

Hallazgos Patolégicos:
1- Cicatrices quirGrgicas sugestivas de probable correccion de disrafismo lumbo-sacro |
meningocele.
2- Cicatriz en dorso de pie derecho. Pliegues gliteos asimélricos.
3- Cicatriz oblicua en hipocondrio derecho.
«#i- Cirugia de drenaje de SNC. - derivacién ventriculo peritoneal,
5- No Ray historia clinica del tratamiento de enfermedad, probablemente congénita,

ANALISIS Y OPINION PERICIAL
Con la informacion disponible hasta el momento , nifio de un afo de edad que fallece por
aplastamiento craneofacial , laceraciones cerebrales, fractura conminuta de craneo y cara,
lesiones de mecanismo corto-contundente sufridas en evento de transito, fallece madre e
hijo al ser atropellados por vehiculo automotor.
Manera de muerte: Violenta en evento de transito. Historia de atropello.

NORA LUCIA ARREDONDO PARRA
Pagira t de 5 Medico Forense

Imagen No. 21: En esta imagen se resalta un fragmento del informe pericial de necropsia donde indica
los principales hallazgos durante el proceso del cuerpo, perteneciente al menor Jerénimo Guardo

Pereira, peatdn fallecido.
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INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180
INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y CIENCIAS FORENSES )
DIRECCION REGIONAL BOGOTA £y
LABORATORIO DE TOXICOLOGIA FORENSE
INFORME PERICIAL DE TOXICOLOGIA FORENSE
Informe Pericial No.  DRB-LTOF.0006448-2016
Pagina 1de 2
Bogota D.C., 2016700/06
AUTORIDAD DESTINATARIA:
Doctora
NORA LUCIA ARREDONDO PARRA b T4
Funcionario INMLCF
Grupo de Patclogla Forense
CL 7A 12A-51
Bogota D.C, Bogota D C
Reforonca (s) de la sobeitua: 2016010111001002046
NUNC N/Proceso: 11001600002820160175%7
Nombre Relacionado en la Solicitud
Ketly Paola Perers Fuentes - Cadaver
NUmero de Radicacion: 20161100100745%
Fecha ¢ .
Fechac Infarme Porcial No. DRB-LTOF.0006443-2018
Periodo Pagna2de 2
ESCR Cromatogralo de gases cetector FID y Espacio o cabeza, Macca SHIMADZU
DESC! Modelo GC2010-PLUS, Senal C11805250113
L
10-C ‘Ellos) instrumentads) relacionadals) antenotmentd s ancuentrain) dentro de un programa  oe
3 mantanimiento con fecha vigente curante la realizacite dellios) analsis
MOTIVC  aLLazcos:
"Analisi
1D EMP Ensayo Haltazge
METOD 31 Identificacion de etanol en fudos No se detacts etancl
DGM Doldgicos
Fundan
Determi INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS:
En 1 muastta 0o Sange no se detectd etanol
« YOWRUlet
5 CONCLUSIONES:
Croman Enhmundoumnoudnmﬁmml
wolatler (oo C e me mewe et e e  SwNerY PTWWVINWE Wi W e W
cabeza de un wal Que contiene 1a muestra y la separacidon del etanol volauaoo medante ua
ar coluwr
una | .
Informa Percisl No DRB-LTOF-0007527-2016
Los Pégna20de 2
la o
Guid  giiom NStuMentols)  1MAcioNadols] ANRNOIMENW 50 ONCuSMa(n) Gontro do un programa  do
mantenimionto can fecha vigenta auranto 13 realizacxdn dol(ios) analsis’
INST
e HALLAZGOS:
1D EmpP Ensayo Hatazgo %
41 Idemtficacan prelmmar de cocaina Respuasta nstrumental manor ae 300 ngimi o
y/o metabolitos por INMUNoaNsayo (Valor que cotresponde al punio de corte) :
(EW) -
41 0@ fcacon predmenar de Resguesta  nstrumentsl menor de 50 ngimi =
cannabindes y/o matabolios por (Valor que corresponde sl puno de cone)
INTUNoensayo (EIA)

INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS:

En la muestra de orna analzada no so detocio cocaing m cannabincides

Imagen No. 22: En esta imagen se resalta un fragmento del informe pericial de toxicologia forense

donde indica los resultados de los examenes toxicoldgicos realizados a la sefiora Ketty Paola Pereira

Fuentes, arrojando resultados negativos.
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3. ANALISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRANSITO.

El enfoque forense de la reconstruccion de accidentes de transito consiste en la utilizacién de técnicas
avanzadas de analisis forense y calculo analitico, partiendo de las evidencias fisicas recolectadas del
accidente y teniendo en cuenta el vehiculo, la via y el hombre, desde una dptica holistica es posible
determinar la posicion relativa de los involucrados antes, al momento y después de la interaccion, la

secuencia del accidente, las causas que lo generaron y realizar un analisis de evitabilidad.

3.1 POSICION RELATIVA DEL VEHICULO Y EL PEATON AL MOMENTO DE LA INTERACCION.

Teniendo en cuenta la descripcion de dafios de los vehiculos y las posiciones finales, se obtiene la

posicion relativa al momento de la interaccién, para el vehiculo No.1 Volqueta en su zona anterior tercio

izquierdo y para el peatdn (Con nifio en brazos), en un segmento del cuerpo del costado izquierdo.

Imagen No. 23: En esta imagen vista en planta se muestra la posicidn relativa de los involucrados al

momento de la interaccion y el area donde se presentd, la linea azul es imaginaria para indicar la

separacion de carriles. Elaborada en el software Trimble Forensic Reveal.
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El area de 0,5 x 0,5 m de color rojo, indica que la interaccion entre la Volqueta y el Peaton se presenta
en cualquier punto de esta area la cual se encuentra ubicada en el carril derecho mas hacia el centro

de la calzada en sentido norte — sur.

Imagen No. 24: En estas imagenes se observan dos vistas en 3D de la posicion relativa de encuentro

entre los involucrados y el &rea de interaccion donde se presento.
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3.2 DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO Y EL
PEATON.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion estd vinculado con la
determinacion objetiva de la velocidad de circulacion del vehiculo y el peatdon, momentos previos al
accidente, el lugar de la via donde ocurre la interaccion y la posicion relativa de los vehiculos en ese
instante, asi como la secuencia de movimiento después de la interaccion. La valoracidén de estos

interrogantes permitira conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos y la secuencia del accidente se
basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO basado de las leyes de la fisica tales como leyes de
conservacion, leyes de cinematica y dinamica, que tengan en cuenta las principales variables que
intervienen en el siniestro, e involucre los pardmetros que determinan la ocurrencia de este, ademas

se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

o El area de interaccion se localiz6 teniendo en cuenta la trayectoria que seguia el vehiculo antes del
atropello, las evidencias de contacto en el vehiculo, las lesiones de los peatones y la posicion final de
los involucrados, a partir de los resultados de los célculos realizados utilizando en conjunto las leyes
de la cinematica, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, no son compatibles con
la evidencia registrada y por tal motivo se descartan.

e La posicion relativa del vehiculo al momento de la interacciéon se encuentra a partir del registro de
evidencias de contacto, las posiciones finales, y las evidencias identificadas en el lugar de los hechos,
y brinda los parametros de identificacion de la forma de aproximacion de los involucrados a la zona de

interaccion.
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¢ Posterior a la interaccion el vehiculo desacelera por la friccidn con la superficie en una frenada de
emergencia.

o El tramo de via donde ocurri6 el accidente es curvo, plano, con su material de construccion en buen
estado, humedo y con iluminacion natural para el momento de los hechos.

e Los coeficientes de desaceleracion efectiva’ después de la interaccion que se usaron para realizar
los calculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de detencidn de los involucrados
descrito anteriormente, entre u=0,6 y =0,7 para la victima y un factor de desaceleracion con un valor
entre 1,47 y 2,45 m/s?, que corresponde a un rozamiento efectivo entre 0,15 y 0,25 para la volqueta
durante la frenada después de la interaccion.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reaccion del
conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s) segundos, la desaceleracidn del vehiculo
durante la frenada es uniforme con un coeficiente de desaceleracion efectivo minimo de 0,4 y maximo
de 0,6 para el vehiculo No. 1 volqueta.

e Los célculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de célculo en Excel, en la cual se
ingresan las formulas de los modelos fisicos utilizados, herramienta elaborada por la Direccion Forense
de IRS VIAL SAS.

Nota 2: Los resultados del anélisis y los calculos aqui hechos dependen en su totalidad de la
informacién recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parametros se han escogido

de manera que incluyan lo que en realidad sucedio.

1 Desaceleracion efectiva significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la desaceleracion de los
vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de la via y estado de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres
0 aceleradas).
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VELOCIDAD AL MOMENTO DE LA INTERACCION DE LA VOLQUETA DE ACUERDO

3.21
CON LA DISTANCIA RECORRIDA Y A LA DESACELERACION EFECTIVA
2pergde (1)
Dénde:
V: Velocidad de pos-interaccion vehiculo entre 11y 14 km/h.
M: Coeficiente de rozamiento efectivo entre 0,2y 0,3.
g Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?
dt: Longitud de la huella de trayectoria 2,43 m

VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA
| RECORRIDA Y FACTOR DESACELERACION HASTA QUE SE DETIENE

DISTANCIA MINIMA d min (m) 2,43
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 2,43 IRS \///\\
COEFICIENTE DE FRICCION i min 0,2 =
COEFICIENTE DE FRICCION 1 max 0,3

Grados
PENDIENTEDE LAVIA % 0,00 0,00
PLANO
VELOCIDAD MINIMA 3,09 11,1|km/h
VELOCIDAD MAXIMA 3,78 13,6|km/h

Imagen No. 25: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta

IRS® Calculator.
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3.2.2 VELOCIDAD DE LA VOLQUETA AL MOMENTO DE LA INTERACCION DE ACUERDO
CON LA DISTANCIA RECORRIDA HASTA DETENERSE

Donde:

Viv: Velocidad de la volqueta en el instante de la interaccion entre 16 y 21 km/h.

u: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y el asfalto seco entre 0,15y 0,25.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s2

d: Distancia total recorrida por el vehiculo, entre 13,0 y 13,5 m.

t: Tiempo de respuesta para el conductor de la volqueta, se utilizo entre 1,2y 1,5 s, compatible

con la secuencia y dindmica del accidente

/RS® Calculator
VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA
RECORRIDA, FACTOR DESACELERACION Y TIEMPO DE
RESPUESTA HASTA LA DETENCION
DISTANCIA MINIMA d min (m) 13,00
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 13,50 IRS V//\\
COEFICIENTE DE FRICCION p min 0,15
COEFICIENTE DE FRICCION p max 0,25
TIEMPO DE RESPUESTA MI tr min (seg) 12
TIEMPO DE RESPUESTA M/ tr max (seg 15 Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0,00 0,0
RESULTADOS
PLANO
VELOCIDAD MINIMA 436 15,7|km/h
VELOCIDAD MAXIMA 5,71 20,5(km/h

Imagen No. 26: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta

IRS® Calculator.
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3.2.3 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE

DESPLAZA A UNA VELOCIDAD V/ EN UNA VIA PLANA

Donde:

V7
Dr = Zug+t Y (3)

Dr: Distancia total recorrida en metros.

V\: Velocidad del vehiculo en km/h.

t-: Tiempo de reaccion de una persona atenta en segundos.

u: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso.

DISTANCIA TOTAL DE PARADA VOLQUETA
VELOCIDAD MINIMA INICIAL Vo min (km/h) 16 44 IRS® Calculator
VELOCIDAD MAXIMA INICIAL Vo max (km/h) 21 5.8
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMC p min 0,4 /RS \///\\
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMC p max 0,6
TIEMPO DE REACCION MINIMO tr min (seg) 1,2
TIEMPO DE REACION MAXIMO tr max (seg) 15 Radianes Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0,00 0,0
,RSQ Calculator RES U LTADOS

distancia de distancia Distancia
PLANO reaccion de frenado total
DISTANCIA MINIMA 5,3|m 1,7|m 7,0 m
DISTANCIA MAXIMA 8,8|m 43|m 13,1 m

Imagen No. 27: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos realizados con la herramienta

IRS® Calculator.

Folio 40 de 57



INFORME TECNICO - PERICIAL DE

IRS V//\\ RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180

4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis FORENSE realizado para el evento se plantea la
secuencia probable para el accidente en donde: un instante antes del accidente el vehiculo No.1
VOLQUETA se encontraba detenido sobre la carrera 92 con la calle 1572 en el carril derecho mas hacia
el centro de la calzada en sentido norte — sur, se presenta una interaccion con los peatones a una
velocidad comprendida entre dieciséis (16 km/h) y Veintiuno (21 km/h); mientras tanto el PEATON se

desplazaba de derecha a izquierda respecto al vehiculo.

De acuerdo con el video y andlisis realizado, el peaton (Con un nifio en brazos), inicia en cruce de la
calzada y se ubica en la zona frontal mas hacia el tercio izquierdo del vehiculo involucrado,
(Previamente descendiendo por la puerta trasera de un bus de servicio publico que antecedia a la
volqueta), el conductor de la volqueta inicia la marcha del vehiculo y se presenta la interaccion entre
los involucrados, haciendo que se genere la caida del peaton junto con el menor y siendo estos
proyectados hacia a delante en la trayectoria de la volqueta, la cual con la ruedas del costado izquierdo
pasan por encima de los cuerpos generando las lesiones fatales en las victimas, para finalmente el
peaton y él menor quedar en la posicion final registrada, después de la interaccién el vehiculo sigue
hacia adelante realizando una maniobra de frenado para finalmente detenerse y alcanzar su posicion

final.
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Area de interaccion
B o

Imagen No. 28: En estas imagenes vistas en planta y 3D se observa la secuencia antes y el momento

de la interaccién, se identifican las rutas de aproximacion, la posicion relativa y el area de interaccion
de color rojo sobre la via. la linea azul es imaginaria para indicar la separacion de carriles. Elaborada

en el software Trimble Forensic Reveal.
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Imagen No. 29: En estas imagenes vistas en planta se observa la secuencia al momento y después
de la interaccidn hasta las posiciones finales, nétese la posicidn relativa y el area de interaccion de

color rojo sobre la via. Elaborada en el software Trimble Forensic Reveal.

Folio 43 de 57




INFORME TECNICO - PERICIAL DE

N/ ,RS V//\\ RECONSTRUCCION FORENSE
| DE ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180

Imagen No. 30: En estas imagenes vistas en 3D se observa la secuencia al momento y después de la
interaccion hasta las posiciones finales, notese la posicion relativa y el rea de interaccién de color rojo

sobre la via. Elaborada en el software Trimble Forensic Reveal.
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Imagen No. 31: En estas imagenes compuesta por fotogramas sustraido de un video del dia de los

hechos donde se observa la aproximacion de la volqueta con respecto al bus hasta el inicio del
descenso del peatdn desde este vehiculo.
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Imagen No. 32: En estas imagenes compuesta por fotogramas sustraidos de un video del dia de los
hechos donde se observa el movimiento del bus, la ubicacién del peatén desplazdndose por delante
de la zona frontal de la volqueta, asi como el inicio de marcha de la volqueta hasta el momento de la

interaccion.
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Imagen No. 33: En estas imagenes compuesta por fotogramas sustraidos de un video del dia de los
hechos donde se observa la caida del peaton junto con él menor sobre la calzada, el inicio del sobre
paso del vehiculo sobre las victimas hasta el desplazamiento de la volqueta hacia la posicion final.
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5. ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD de

los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.

Por evitabilidad se entiende el andlisis realizado a la secuencia del accidente, en las condiciones
especificas del mismo, que permita determinar si los conductores de los vehiculos durante su proceso
de conduccion una vez percibido el riesgo, podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que
le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccidn,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos,
procesos, que se desarrollan con el unico fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos
dependen de aspectos dinamicos, animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras

evasivas hacia izquierda o derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia.

Para analizar la evitabilidad del accidente se describe a continuacion un proceso normal de maniobra
de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro, a partir de
este instante transcurren aproximadamente entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s)
segundos?, en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada,
al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el pedal se
pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un trayecto frenando con
llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es
posible que quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara
en la trayectoria que el conductor le dé a la direccion, y dependiendo del &ngulo el vehiculo solamente

cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

2 Tiempo de reaccion normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales y horas diurnas.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo, primero la distancia
que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del conductor, llamada distancia de reaccion dR,
y segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT,

es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las llantas

se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VELOCIDAD Distancia de Distancia de Distancia Total de
Reaccion dR Frenado dF parada dT
VOLQUETA
Entre 53y 88m Entre 1,7y 4,3 m Entre 7,0y 13,1m

Entre 16 y 21 km/h

TABLA No 2

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba cada
vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi realizar las maniobras tendientes a evitar el

contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.

Las caracteristicas del accidente y la posicién relativa al momento de la interaccion indican que el

conductor de la volqueta no podia percibir al peaton, es decir, era INEVITABLE.
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Imagen No. 34: Se representa a escala la relacion de alcance visual de la posicién de manejo del
conductor de la volqueta vs ubicacién desde donde llegaria a ser identificable aproximadamente la

presencia de una persona de 1,61 m de altura.

e PUNTOS CIEGOS.

Se conoce como puntos ciegos “angulo muerto” a aquel espacio que es visualmente inaccesible para
el conductor en circunstancias habituales, estos puntos vienen marcados principalmente por la
imposibilidad de los espejos retrovisores de dar cobertura a la practica totalidad del ambito de vision.
Pero también se pueden deber a los marcos que fijan el parabrisas al chasis o por otro elemento de la

estructura o del habitaculo que pueda obstruir la vision.

En este caso se presenta que, debido a las caracteristicas y dimensiones geométricas de la zona frontal
del vehiculo y la ubicacién del peaton, no pueda ser visto con anterioridad por parte del conductor de

la volqueta.

De acuerdo con la siguiente imagen (35), del andlisis realizado se determina que para el momento de los hechos
dadas las caracteristicas de los rodantes y su ubicacién relativa el peatén se encontraria ubicada en una zona

en la cual para el conductor del tractocamion no eran visibles o perceptibles.
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Imagen No. 35: En esta imagen en perspectiva 3D se indica la mas probable posicién relativa del
vehiculo y el peatdn al momento de la interaccidn, se muestra ademas la visibilidad del conductor del

vehiculo donde se observa que no puede percibir al peatén antes de iniciar la marcha.
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6. HALLAZGOS

a) Los resultados del analisis hecho son compatibles con el modelo fisico utilizado, en particular
con las posiciones finales de los vehiculos, lesiones, las evidencias en la via y los dafios que se
presentaron.

b) La construccion del bosquejo en 3D realizado en el software Trimble Forensic Reveal, se basa
en el registro de la evidencia diagramada y referenciada en el bosquejo elaborado a escala por la
autoridad de transito, complementado con la inspeccidn al lugar de los hechos y fotografias del dia de
los hechos.

c) En el IPAT se plantea como hipdtesis de ocurrencia de los hechos el cddigo 411 que
corresponde a “OTRAS” (“cruzar la via delante de un vehiculo de gran dimensién que tiene el motor
encendido”) para el Peatdn.

d) Es importante anotar que, de acuerdo con las caracteristicas de la via, area donde ocurre el
accidente urbana - residencial, escolar, la velocidad méxima permitida es de 30 km/h segun el cddigo
nacional de transito.

e) La regién donde se produjo la interaccién es curva, plana, se encontraba humeda y con

iluminacién natural buena (Segun IPAT).

f) En el croquis de la autoridad se diagrama una huella de trayectoria de 2,43 m.
9) De acuerdo con el IPAT el examen de embriaguez del conductor de la volqueta resulto negativo.
h) De acuerdo con el informe pericial de toxicologia forense realizado a la sefiora Ketty Paola

Pereira Fuentes arrojaron resultados negativos.

i) No se cuenta con evidencia técnica que permita establecer la influencia de terceros en el
desarrollo del evento.

i) El area de 0,5 x 0,5 m de color rojo, indica que la interaccion entre la Volqueta y el Peatdn con
el menor en brazos se presenta en cualquier punto de esta area la cual se encuentra ubicada en el
carril derecho mas hacia el centro de la calzada en sentido norte — sur, aproximadamente entre 3,1y
3,6 m desde el andén hacia el centro de la calzada.
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k) De acuerdo con las caracteristicas y dimensiones de la volqueta y a la posicion relativa
instantes previos a la interaccion se identifica que el peatdn se encontrara en un punto ciego para el
conductor del Volqueta

1) Es importante anotar que el peatdn puede observar al vehiculo con anterioridad y realizar las
maniobras tendientes a evitar el cruce de la calzada ante la presencia del automotor encendido.

m) No se indican dafios en la volqueta compatibles con impactos o interacciones directas con el
cuerpo de las victimas.

n) Se entiende por interaccion entre dos cuerpos la influencia de uno sobre el otro, directa o
indirectamente, por su cercania o leve contacto, que genera una reaccion que puede alterar su estado
de movimiento.

0) Es importante indicar que, las lesiones en los cuerpos de las victimas son compatibles con el
sobre paso de las ruedas del costado izquierdo de la Volqueta.

p) Se identifica que, para la fecha del accidente en el lugar de los hechos no existe demarcacion
de pasos peatonales ni, paradero de buses establecidos.

q) En el video del dia de los hechos no se identifica una maniobra riesgosa por parte del conductor
de la Volqueta.

r) En el video del dia de los hechos se identifica que el peaton antes de la interaccion con la
Volqueta descendia desde un bus urbano donde posteriormente inicia el cruce de la calzada entre
vehiculos.

s) Es relevante mencionar que en la medida que sea suministrada para analisis informacion
técnica y objetiva sobre el evento fotografias del dia de los hechos a color con buena resolucion, es

posible ratificar, ampliar los resultados del presente informe y reducir los rangos de variables utilizadas.
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7. CONCLUSIONES:

7.1 Secuencia:

1. Basados en el registro de evidencias y el analisis FORENSE realizado para el evento se
plantea la secuencia probable3 para el accidente en donde: un instante antes del accidente el
vehiculo No.1 VOLQUETA se encontraba detenido sobre la carrera 92 con la calle 1572 en el carril
derecho mas hacia el centro de la calzada en sentido norte - sur, se presenta una interaccion
con los peatones a una velocidad comprendida entre dieciséis (16 km/h) y Veintiuno (21 km/h);

mientras tanto el PEATON se desplazaba de derecha a izquierda respecto al vehiculo.

2. De acuerdo con el video y analisis realizado, el peatén (Con un nifio en brazos), inicia en
cruce de la calzada y se ubica en la zona frontal mas hacia el tercio izquierdo del vehiculo
involucrado, (Previamente descendiendo por la puerta trasera de un bus de servicio publico que
antecedia a la volqueta), el conductor de la volqueta inicia la marcha del vehiculo y se presenta
la interaccion entre los involucrados, haciendo que se genere la caida del peaton junto con el
menor y siendo estos proyectados hacia a delante en la trayectoria de la volqueta, la cual con
la ruedas del costado izquierdo pasan por encima de los cuerpos generando las lesiones fatales
en las victimas, para finalmente el peaton y él menor quedar en la posicion final registrada,
después de la interaccion el vehiculo sigue hacia adelante realizando una maniobra de frenado

para finalmente detenerse y alcanzar su posicion final.

7.2 Factor via:

1. Las caracteristicas de la via, disefio, sefalizaciéon y demarcacion no fueron factores

generadores de la causa del accidente

3 Probable hace alusién a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un andlisis
objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.

Folio 54 de 57



INFORME TECNICO - PERICIAL DE

IRS V//\\ RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231034180

2. Se identifica que, para la fecha del accidente en el lugar de los hechos no existe

demarcacion de pasos peatonales ni, paradero de buses establecidos.

7.3 Factor vehiculo:

No se encuentra evidencia que indique fallas mecanicas en el vehiculo involucrado.

7.4 Factor humano:

1. La velocidad del vehiculo No. 1 VOLQUETA (16 - 21 km/h) es menor a al limite de
velocidad de acuerdo con el area (Urbana - residencial - escolar) compatible con el inicio de

marcha de un vehiculo.

2, Es importante anotar que, si el peaton (con el menor en brazos), antes de iniciar la marcha
del vehiculo se encuentra en una zona visible para el conductor, éste puede percibirlo como

riesgo y tomar las medidas de prevencion antes de mover el automotor.

3. Basados en el analisis forense de la informacion objetiva suministrada se establece que
la causa® fundamental (DETERMINANTE) del accidente de transito obedece al PEATON, no tomar
las precauciones para cruzar una via y ubicarse en una zona de baja visibilidad para el conductor
de la VOLQUETA.

Nota 3: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento
material probatorio y su sustentacién en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la

comunicacion a la direccion forense de IRSVIAL SAS para su autorizacion.

4 CAUSA desde la 6ptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna
forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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