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1. INFORMACION GENERAL DEL ACCIDENTE.

La siguiente informacidn da a conocer el entorno general bajo el cual se generd el

accidente de transito, objeto de desarrollo del presente informe:

1.1 DATOS GENERALES.

A continuacion, se detalla la

accidente.

informacion relevante del lugar donde ocurre el

IDl'a de ocurrencia 23 de octubre de 2017 |

Area / Zona / Departamento

Nacional / Rural / Cesar

Sitio de los hechos

Via La Mata — San Roque sobre el kildmetro 74

mas 180metros

Tipo de accidente

Choque multiple

Gravedad

Con muertos (1)

Hora de Ocurrencia

10:00 p.m. (22:00 horas)

No. Vehiculos involucrados

2

Fuente: Informe Policial de Accidentes de Transito No. A-0005355153, diligenciado por el sefior Payares
Palencia Ivan, identificado con placa de nimero 09120.

1.2 VEHICULOS INVOLUCRADOS.

En el accidente a estudiar se ven involucrados 2 vehiculos, siendo sus datos

principales:

Tipo

Marca y Linea Placa

Camioneta

Chevrolet G-10-57 ICA593

Camion

FO-1A-006 SEP 17
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1.3 PERSONAS INVOLUCRADAS.

INFORME R.A.T. 4590

En el accidente a estudiar se ven involucradas 2 personas, siendo los datos

principales de las mismas:

Vinculo

Vehiculo

Nombre

Conductor

Luis Enrique Jerez Medina

Conductor

FO-1A-006 SEP 17
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE.

En el proceso que se sigue en la reconstruccion del accidente de transito se
contemplan aspectos relacionados con los diferentes factores que intervinieron en
el mismo, teniendo como punto de partida la informacion externa e interna
recopilada, el relevamiento de datos llevado a cabo en el lugar del accidente,

fotografias y sefales de transito presentes.

Informacion externa:
La siguiente informacion se adopta como material de consulta y fue aportada por el

personal solicitante:

> Informe de Accidentes de Transito No 000533552853.
> Dos fotografias digitalizadas a color donde se observan los dos vehiculos

involucrados.

Informacion interna:

> Relevamiento de datos el dia 7 de abril 2020, por funcionarios de CESVI
COLOMBIA S.A.

» Ficha técnica de vehiculos.

FO-1A-006 SEP 17 7
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2.1 CONSIDERACIONES QUE RESOLVER EN LA RAT.

Analisis de las condiciones generales de la via, geometria, sefializacion y demas,
verificar secuencia del accidente. Analizar el lugar de impacto sobre la via, analisis
de velocidad de circulacion del camion y posibles causas que dieron origen al

accidente

2.2 DESCRIPCION DEL LUGAR.

El accidente de transito ocurre en un tramo de via, recta, plana, sobre el kildbmetro
74 mas 180 metros en la via que conduce del Municipio de La Mata hacia el Municipio
de San Roque.

2.3 CONDICIONES DE LA ViA.

Geometria: Recta, plana, y con bermas.

NUmero de calzadas: Una.

Numero de carriles: Dos.

Sentido de circulacién: Doble.

Ancho de via: 7.20 m.

Estado de la via: Asfalto bueno, condicion seca al momento del

accidente, sin iluminacién artificial, (Segun el Informe
de la Autoridad).

Sefializacion horizontal Linea central segmentada amarilla.
Linea de borde blanca.

Sefializacion vertical: Ninguna, (Segun informe de transito).

SI-04 “Poste de referencia”.

FO-1A-006 SEP 17 8



@

CESVI COLOMBIA INFORME R.A.T. 4590

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

A 3 :’
:F
. A»

Linea central ; " il a— z S ]
segmentada amarilla gz "a,\ - Lifea.de .
2 - v\ L = borde blanca Poste de &
; referencia

&%gm.
A accien L\‘\»..

Imagen 2.2 Caracteristicas de la via

FO-1A-006 SEP 17 9



@

CESVI COLOMBIA INFORME R.A.T. 4590

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

Imagen 2.4 Caracteristicas de la via
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2.4 SENTIDO DE CIRCULACION DE LOS INVOLUCRADOS.

De acuerdo con lo descrito en el croquis de la autoridad se senala sobre los sentidos

de circulacion pre - impacto:

> El vehiculo 1 (Camioneta), y el vehiculo 2 (Camioén), circulaban en sentido La

Mata — San Roque, sobre el kilometro 74 mas 180metros

Sentido de circulacién del
vehiculo 1 (Camioneta)

Sentido de circulacién del
vehiculo 2 (Camidn)

Imagen 2.5 Sentido de circulacién

FO-1A-006 SEP 17 11
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Sentido de circulacion del 8
vehiculo 1 (Camioneta)

o £ @ Sentido de circulacién del
: SAE vehiculo 2 (Camién)

Posicion final del
vehiculo 2 (Camién)

Imagen 2.7 Sentido de circulacion

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido de

circulacion de los involucrados.
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2.5 POSICION FINAL DE LOS VEHICULOS INVOLUCRADOS.

A continuacién, se muestra el Bosquejo Topografico levantado por la Autoridad en

el lugar del accidente:

En la documentacién aportada no se cuenta con registro fotografico del dia y lugar

de hechos que evidencia posiciones finales de involucrados.

FO-1A-006 SEP 17 13
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2.6 PLANO A ESCALA DE LA ESCENA.

A continuacion, se muestra el plano a escala de la escena, de acuerdo con el

relevamiento de datos realizado en la via y al Croquis de la Autoridad de Transito.

Zona del accidente

Posicion final del
vehiculo 2 (Camidn)

Imagen 2.10 Plano panoramico de la escena

FO-1A-006 SEP 17 14
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Posicion final del =
ehiculo 2 (Camidn) [

LA Posicion final del :
& vehiculo 1 (Camioneta)

Posicidn final del
vehiculo 2 (Camion)

Imagen 2.12 Plano Medio de la escena
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2.7 RASTROS Y EVIDENCIA EN LA ESCENA.

En el Informe de la Autoridad se fija posicidn final de los vehiculos involucrados, asi
mismo se fija como punto de referencia poste de referencia “km 74", ubicado a 180

metros del lugar del accidente.

T— |
vehiculo 2
(Camién) Punt_o de
l referencia km 74

vehiculo 1
(Camioneta)

Imagen 2.13 Rastros y evidencia

Nota: Dentro del Informe de Transito se observan escombros los cuales no se
describe de que zona del vehiculo son. En la informacidon aportada no se tienen

fotografias que evidencien rastros y evidencias.
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3. [ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES.

El objetivo del estudio es analizar cada una de las deformaciones presentes en el
vehiculo involucrado para asi poder determinar la mecanica de colisién que rodeé el

accidente a evaluar.

3.1 VEHICULO 1: CHEVROLET G-10-57, PLACAS DE NUMERO ICA593.

En el informe policial de accidentes de transito no establece el lugar de impacto:

Imagen 3.1 Zona de daiios vehiculo 1 (Camioneta)

En la descripcidn de dafios materiales se encuentra:

Imagen 3.2 Daiios vehiculo 1 (Automavil)

"..Destruccion total carroceria, destruccion en casi totalidad cabina, panoramico

destruido...”

FO-1A-006 SEP 17 18
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Nota: La transcripcion anterior es fiel copia del documento original;
Fuente Informe Policial de Accidente de Transito.

Dentro de la informacién aportada se cuenta con una fotografia que evidencia dafos

en el vehiculo:

‘ \,Jﬁ;&' Cabina v
destruida

Vel

. -

Carroceria
Y| destruida

y 2,

Imagen 3.3 Daiios vehiculo 1 (Camioneta)

FO-1A-006 SEP 17 19
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3.2 VEHICULO 2: CAMION CHEVROLET FRR, PLACAS DE NUMERO
TLY262.

En el informe policial de accidentes de transito se establecen dafios en el automotor

sobre la zona lateral derecha, seccidn anterior.

Imagen 3.4 Zona de daifos vehiculo 2 (Camion)

Dentro de la descripcidon de dafios materiales se obtiene:

Imagen 3.5 Zona de daios vehiculo 2 (Camion)

"..Destruccion panorémico lado derecho, destruccion rueda derecha,
desprendimiento..., farola derecha rota, igual direccional, abolladura en carroceria

lado derecho...”

Nota: La transcripcion anterior es fiel copia del documento original;

Fuente Informe Policial de Accidente de Transito

FO-1A-006 SEP 17 20
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En el material recaudado se cuenta con una fotografia que evidencia dafos en el

rodante:

Panorami
Puerta rota ANOTH IS
roto

\:

U

a
N

Espejo roto
Unidad de luz roto

Imagen 3.6 Daiios vehiculo 2 (Camion)
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3.3 CONFIGURACION DE IMPACTO

Ante la ausencia de una descripcion de dafos detallada en el vehiculo 1 (Camioneta)
o de un registro fotografico que permita ver la ubicacion y dimensiones de los dafios
presentes en toda su estructura, no es posible establecer con certeza la configuracién

de impacto entre los involucrados.

No obstante, dadas las posiciones finales, las caracteristicas de la via y los danos en
el vehiculo 2 (Camion), se concluye que posiblemente la interaccion entre los
involucrados ocurrié entre la zona anterior tercio derecho del vehiculo 2 (Camidn) y
la zona posterior tercio izquierdo del vehiculo 1 (Camioneta). A continuacién, se

plantea una posible forma de impacto entre involucrados:

Vehiculo 1 (Camioneta)

|

T

t
| Vehiculo 2 (Camidn) |

Imagen 3.7 Posible configuracion de impacto

FO-1A-006 SEP 17 22
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Vehiculo 1 (Camioneta)
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4. ANALISIS FISICO Y MATEMATICO DE LA MECANICA DE
COLISION

4.1 MECANICA DE COLISION

En atencion a los dafios senalados en los vehiculos, posiciones finales y

caracteristicas del lugar de los hechos se establece la mecanica de colision:

4.1.1. Trayectorias pre impacto

> De las posiciones finales y sentidos viales del sector se obtiene que los
vehiculos 1 (Camioneta) y 2 (Camidn), circulaban en sentido La Mata — San

Roque, sobre el kildmetro 74 mas 180metros

Vehiculo 1 (Camioneta) Vehiculo 2 (Camién)

-

Lt 2

Figura 4.1 Secuencia pre impacto

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran una posible ubicacion de los

involucrados momentos previos al hecho.

FO-1A-006 SEP 17 25
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Vehiculo 2 (Camidn)

Figura 4.2 Secuencia pre impacto
4.1.2 Impacto y pos impacto
Teniendo en cuenta que la autoridad diagramo tablones de la camioneta sobre la
calzada, se concluye que la interaccién entre los involucrados ocurrié al momento

que los dos vehiculos se encontraban transitando sobre el carril que conduce hacia

San Roque.

FO-1A-006 SEP 17 26
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Figura 4.3 Croquis

No obstante lo anterior, dado que los tablones no fueron fijados respecto al punto
de referencia se establece un area de impacto teniendo como referencia la posicion

final de la camioneta.

Vehiculo 1
(Camioneta)

En posicion final S % g : ¢ B8 Area de impacto

Figura 4.4 Determinacion del area de impacto
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Vehiculo 1 (Camioneta)

Vehiculo 2 (Camion) / % S Area de impacto |

/

S

Vehiculo 1 (Camioneta

Figura 4.6 Impacto

Nota: Imagen de caracter ilustrativo de una posible configuraciéon de impacto entre los
involucrados.
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Posterior al impacto el vehiculo 1 (Camioneta) ingresa a la zona verde y se ubica en
posicion final luego de impactar con los arboles presentes en la zona.
Simultdneamente el vehiculo 2 (Camién) desarrolla un proceso de desaceleracion sin
bloqueo de neumaticos hasta detenerse a una distancia del orden de los 80m

respecto a la posicidn final del vehiculo 1 (Camioneta).

Vehiculo 1

: — (Camioneta)
Vehiculo 2 (Camién) En posicion final
En posicion final

(1

San Roque s s

Figura 4.7 Impacto y pos impacto
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T T R T A

Vehiculo 2 (Camidn)
En posicion final

Vehiculo 1
(Camioneta)
En posicion final

== Area de impacto

¢ AR DA RS N S RIS

Vehiculo 1 (Camioneta)

En posicion final

Figura 4.9 Impacto y pos impacto
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4.2 CONSIDERACIONES ADICIONALES

Dentro de la presente seccidon se realizan los respectivos andlisis adicionales a la

mecanica que rodeo el siniestro:
4.2.1 Calculo de velocidad del vehiculo 1 (Camioneta)

Para establecer la velocidad de un vehiculo es necesario determinar cémo tuvo lugar

la conversidn de su energia cinética en trabajo de desaceleracion o de deformacién.

Ante la ausencia de huellas fragmentos o rastros que permitan determinar el sitio
donde inicio el proceso de desaceleracion la camioneta, a la fecha no es viable

determinar su velocidad al momento del accidente.

Vehiculo 1 (Camioneta) |—»

Vehiculo 2 (Camidn) I

En el croquis no se fijan los tablones ni se diagraman huellas i‘

Imagen 4.10 Croquis — Ausencia de huellas
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4.2.2 Calculo de velocidad del vehiculo 2 (Camidn)

Teniendo como referencia la distancia entre la posicion final del camién y de la
camioneta como la distancia de desaceleracion en el pos impacto, se obtiene que al
momento del hecho el vehiculo 2 (Camidn) se desplazaba a una velocidad del orden
de los 56km/h.

v =3,64/2gfd
Donde:

v = Minima velocidad de transito del vehiculo 2. Entre 47km/h y 66km/h.

g = Aceleracion gravitacional terrestre. Tomado como 9.8 m/s2.

f = Factor de desaceleracidn en un proceso de frenado sin bloqueo de neumaticos.
Entre 0,1y 0,2.

d = Distancia que recorre el vehiculo en el proceso de frenado sin blogueo de

neumaticos. Tomado como 85,8m.

Vehiculo 1

- - (Camioneta)
Vehiculo 2 (Camidn) En posicion final
En posicion final

-

Referencia de la distancia de detencion
del camidn = 85.8m

Imagen 4.11 Distancia de detencion de referencia
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La velocidad establecida en el modelo fisico es minima dado que no se cuantifica la

energia disipada en generacién de los dafios en los vehiculos.
4.2.3 Analisis de velocidad

Con base en los argumentos citados por parte de la autoridad dentro del Informe
Policial de Accidente de Transito (IPAT) en el cual relacionan las caracteristicas de
la zona como Rural/Nacional y ese recurre a lo que establece la norma' se obtiene

que sobre el lugar del accidente la velocidad maxima permitida era de 80km/h.

Imagen 4.12 Caracteristicas del lugar

De lo anterior y teniendo en cuenta que no es viable determinar la velocidad de
transito del vehiculo 1 (Camioneta) y que del analisis fisico se establece una
velocidad del vehiculo 2 (Camion) del orden de los 56km/h, se concluye que no hay
elementos materia de prueba que indiquen un transito de los involucrados a exceso

de velocidad.

t Cédigo Nacional de Transito — Articulo 107 — LIMITES DE VELOCIDAD EN ZONAS RURALES
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4.2.4 Analisis de caracteristicas de la via.

En la informacién consignada en el informe de la autoridad se sefiala que la
superficie de rodado se encontraba en buen estado, la via contaba con demarcacién

de carriles y no se reportaron obras sobre la zona.

Imagen 4.13 Zona del accidente

Atendiendo el buen estado de la calzada, la geometria recta y plana de la zona y la
buena condicién climatica reportada, se concluye que no hay elementos materia de
prueba que permitan relacionar las condiciones ambientales o las caracteristicas del
lugar con la ocurrencia del hecho.
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4.2.5 Analisis de transito de los involucrados.
o Andlisis de transito del vehiculo 1 (Camion)

Toda vez que no se fijaron fragmentos o huellas sobre la zona, y ante la ausencia
de informacién de las caracteristicas de los dafnos presentes en la zona posterior de
la camioneta, no es posible establecer su ubicacidn o velocidad durante el suceso,
lo que implica que no se cuenta con informacion que permita realizar un analisis de

maniobras durante el hecho.

No obstante, la ausencia de huellas de bloqueo de neumaticos denota que sobre el

sitio su conductor no ejecutd alguna maniobra de frenado abrupta.

En el numeral 11 del Informe Policial de Accidentes de Transito se codifica al vehiculo

1 (Camioneta) con la causa 207 “Fallas en luces posteriores”

Imagen 4.14 Zona del accidente

Ya que no se cuenta con un experticio técnico que permita determinar el estado de
las luces de la camioneta previo al accidente, no hay informacién que permita
corroborar que alguna falla en el vehiculo 1 (Camioneta) estuvo relacionada en la
ocurrencia del hecho.
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o Andlisis de transito del vehiculo 2 (Camioneta)

Segun los dafos y posicion final se obtiene que el vehiculo 2 (Camidn) impactd por
alcance al vehiculo 1 (Camioneta), adicionalmente la ausencia de huellas de frenado
denota que su conductor no ejecutd una maniobra de frenado de emergencia

instantes previos al impacto.

Del teorema de trabajo y tomando como referencia un tiempo de percepcién del
orden de los 1.5s, se establece que a una velocidad de 56km/h la distancia total de
detencion bajo una maniobra de frenado abrupto del vehiculo 2 (Camidn) se
encuentra entre en el orden de los 46m mientras que a una velocidad de 80km/h la

distancia total de detencion es de 80m.

Distancias obtenidas de la siguiente formulacién:

;2
v
dI:vl*tpr+<3'6>

3,6 2ug

Donde:

d’' =Distancia de detencion. 52m (56km/h) y 80m (80km/h)
t,r =Tiempo de percepcion reaccion. Tomado como 1,5s.
v’ = Velocidad.

u= Coeficiente de friccién. Entre 0,49 y 0,6.

g = Aceleracion gravitacional terrestre. Tomado como 9.8 m/s?
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Teniendo en cuenta la ausencia de huellas, la geometria recta y plana de la zona, la
condicion climatica normal y considerando que la visibilidad de los conductores que
transitan con las luces medias sobre fondo oscuro es del orden de los 100metros®,
se concluye que el accidente es coherente con una desatencién del conductor del

vehiculo 2 (Camion) ante los objetos presentes en la calzada.

+ 3.Victor A. Irureta, Accidentologia Vial y Pericia, Ediciones La Roca, Buenos Aires 2003.
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5. CONCLUSIONES

Las conclusiones de este informe, se basan completamente en el analisis realizado
por Cesvi Colombia y la informacion objetiva con que se contd para la realizacion del

Caso.

1. Con base en el analisis de la mecanica de colision, caracteristicas de las via y
ausencia de huellas gque denoten una maniobra de frenado abrupto, se
concluye que el accidente es coherente con una desatencion por parte del
conductor del vehiculo 2 (Camion) respecto a los objetos presentes en la

calzada.

2. No hay elementos materia de prueba que permitan establecer alguna falla
mecanica del vehiculo 1 (Camioneta) o la ejecucion por parte de su conductor
de una maniobra de frenado abrupto o de detencion sobre el sitio del

accidente.

3. Del andlisis fisico se establece que al momento del hecho el
vehiculo 2 (Camion) se desplazaba como minimo a una velocidad del orden
de los 56km/h en promedio, siendo esta velocidad inferior a la maxima

permitida en el lugar (80kmy/h)

4. Ante la ausencia de fijacion de huellas o fragmentos, no es posible establecer

la velocidad del vehiculo 1 (Camioneta) durante el accidente.

5. Considerando de las caracteristicas del lugar y de las vias sefialadas en el

Informe Policial de Accidentes de Transito, se concluye que la condicion
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climdtica, estado de la calzada o geometria de /la via no influyeron en /a

ocurrencia del accidente.

Los resultados de los calculos y/o analisis que se realizaron en el presente informe

dependen en su totalidad de la informacién recibida.

Lic. Daniel Labrador Gutiérrez Ing. David Jiménez Vidales
Coord. RAT Reconstructor RAT

NOTA: Antes de incorporar este Informe en un proceso Penal o Civil, comunicarse con
Cesvi Colombia. Bogota (1) 7420666 Ext. 0149 / 0159; Cali (2) 6605309; Medellin (4)
2324635
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ANEXO 1: CARACTERISTICAS TECNICAS

Vehiculo 1: Camioneta Chevrolet C10

Largo 5238 mm
Distancia entre ejes 3378 mm
Ancho 1602 m

Fuente: https://www.oldride.com/library/1966_chevrolet_c10.html
Sitio Web consultado en Abril de 2020

Vehiculo 2: Camion Chevrolet FRR

Largo 7425 mm

Ancho sin espejos 2200 mm

Distancia entre ejes 4360 mm
Peso bruto 10400 kg

Fuente: https://www.busesycamioneschevrolet.com.co/serie/camiones-serie-frr-forward/ Sitio Web
consultado en febrero de 2020 — se homologa ficha técnica de motocicleta AKT 125
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ANEXO 2: ANALISIS FISICO
Velocidad del vehiculo 2 (Camidn):

v =3,642gfd
Donde:
v = Minima velocidad de transito del vehiculo 2. Entre 47km/h y 66km/h.
g = Aceleracion gravitacional terrestre. Tomado como 9.8 m/s2.
f = Factor de desaceleracidn en un proceso de frenado sin bloqueo de neumaticos.
Entre 0,1y 0,2.
d = Distancia que recorre el vehiculo en el proceso de frenado sin bloqueo de

neumaticos. Tomado como 85,8m.

Distancia total de detencion del vehiculo 2 (Camion):

;2
v
dI:vl*tpr+<3'6>

3,6 2ug

Donde:

d' =Distancia de detencién. 52m (56km/h) y 80m (80km/h)
t,» =Tiempo de percepcion reaccion. Tomado como 1,5s.
v’ = Velocidad.

u= Coeficiente de friccién. Entre 0,49 y 0,6.

g = Aceleracion gravitacional terrestre. Tomado como 9.8 m/s?
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