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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito utilizan como
metodologia el METODO CIENTIFICO vy técnicas de reconstruccion de accidentes de transito
desarrolladas y probadas cientificamente, aceptadas por la comunidad cientifica mediante la
publicacion de articulos cientificos y discusidn en congresos y seminarios, con el fin de determinar la

dinamica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.

El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la reconstruccion, su recoleccion y descripcion

conforman el punto de partida del analisis retrospectivo del accidente.

» Instrumentos, equipos y programas de software empleados:

1. Procedimiento de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito — Manual de calidad
IRS VIAL SAS norma ISO 9001-2015.

2. Equipo de Computo Victus by HP11th Gen Intel(R) Core (TM) i5-11400H @ 2.70GHz 2.69
GHz

3. Software Trimble Forensic Reveal — Licenses Manager - IRS VIAL SAS.

4. Herramienta IRS® Calculator, hoja de calculo en Excel.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE.
> Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro se basa en la informacién
considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue recolectada empleando los procedimientos
técnicos de fijacién fotografica, planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes
basadas en las leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense, como se indica
a continuacion:

a) Informe Policial de Accidente de Transito (4 folios)
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b) Plano topografico (3 folios)
c) 10 imagenes de la zona de los hechos.

d) Acta de inspeccion técnica cadaver (7 folios).

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y reconstruccion del
accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la

secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA' Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo con el reporte del accidente de transito el siniestro ocurrié el sabado 01 de febrero de
2020, a las 08:37 horas, en la via Avenida Ciudad de Cali con 9 de la ciudad de Bogota (4.6541516,-
74.1417942).

'y Zona de los
¥ hechos

Imagen No 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geografica del lugar de los hechos (fuente

Google Earth-pro).
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Imagen No. 2:

En esta imagen se aprecia la primera hoja del informe de la autoridad IPAT.
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Imagen No. 3: En esta imagen se aprecia la segunda hoja del informe de la autoridad [PAT.
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Imagen No. 4: En esta imagen se aprecia la tercera hoja del informe de la autoridad IPAT.
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Imagen No. 5: En esta imagen se aprecia el bosquejo topografico del informe de la autoridad IPAT.
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Imagen No. 6: En esta imagen se aprecia el primer folio del plano topografico.
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Imagen No. 7: En esta imagen se aprecia el segundo folio del plano topografico.
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Imagen No. 8: En esta imagen se aprecia el tercer folio del plano topogréfico.
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ACTA ols msnccml TECNICA A cw&vsa FPJ-10
“o'c!uolon-:';;.;:pwm Polcls Mdoal
onsecuy! | caddver EMP y EF No.
—_— o EmMumw.umammammmm«Mm«. B J )
En > - - —
! y
Bogota musmhanum oMo 2020 de conformidad con I8

0! DE FEBRERO deol
vigente que apliquo, los mm servidores de Poh.la Judml _PT, BQ%_GAJ.ELP‘ RA
) o g:d 799 COORDINADGR UNIDAD éﬁvuji' DE

"‘CARRERAOSOAVEMDA mmmmmmdmdow'lm so irasladaron
CALI CON CALLE 13 A, con ! fin de efectuar | T
O'leﬁlothochossl[x]NO” nspeccidn Técnica a Cadaver

15CaVAUtoridad a tﬂomaa @ caso’ FISCAL 33 JIUNIDAD DEVIDA =y

*. 0 nombre de comuna / KENNEDY
) lidad

. ’jéwvm. TINTAL “owes
(=< CCion ylo georreferenciacion: CARRERA 86 O AVENIDA ALl CON CALLE 13 A

ﬁﬂb:u‘ de los hechos: 01 DE FEBRERO DEL 2019 SEGUN IPAT N'A001132653
<, probable de los hechos: Residencia | | Sitio de Recreaciér [ | Via Pblica {X ] )
Sitio de trabajo | ] Vehiculo | | Despoblado | | D ido [ ] Otro [ ] Cudl: ) i

[Lugar de diligencia: VA PUBLICA B B )
Direccién: CARRERA 86 O AVENIDA CALI CON CALLE 13 A

[Via Publica_[ X ] Recinto cerrado [] Objeto Movibe | | Residenchs | ] Despoblado | | Sto de
Sitio de trabajo [ ) Campo abierto [ | Vehiculo [ ] D cido [ ) Centromédico (1. Otro [ | Cual? |

Nombre de la persona fallecida: CNI Y/O DAVID CAMILO NIETO RODRIGUEZ / CONDUCTOR

OCICLETA.
Edad. 25ANOS _|identificacion 1.016.066 359 Pcupacion.INDEPENDIENTE
Profesion: [INDEPENCHENTE [Escolaridas  JUNIVERSITARIOEstado Civit SOLTERO 1
%ma de Salud: SALUD TOTAL |
bres de los pacres: ALEJANDRO NIETO INELLY RODRIGUEZ ]
|Lugar y fecha de nacimiento: BOGOTA( CUNDINAMARCA). 04 MAYO 1994
|Residencia v teléforo; CALLE 23F # 75.35, 4739900-3163933001

Hubo otros cadéverss: Sl [} NO ([X] Cuéntos?:

Nombres y apellidos: | B [igentificacion
Hubo heridos en el mismohecho: S| (X) NO [] Cusntos?.C1 - |
Nombres y apeliidos: |MIGUEL SANTIAGO SANCHEZ BOHORQUEZ lidentificacion T 1 10288822%s |
Lugar donde se encuentra: CLINICA TINTAL N o

(£ et e WS LSOO 8 Sk L ne 8 R IR SRR 0 et e N

diciado: _SI_[X] NO_[] Lcoptuago St [} No_ (1]
lidos |MARCO LINO NUNEZ CARDENAS Edad 54 ANOS
is’“ﬁm [ )lLugar y fecha de r | 16-06-1966 MANTA CUNDINAMARCA

Profesisn | CONDUCTOR , . | CONDUCTOR

Nombus de l0s padres: JUAN DE JESUS NUNEZ um; MARIA JOSEFA CARDENAS (fae: : 30

Esl.do civit CASACO ) |ldomﬁcac'on CC 309 325

Res:dencia y leléfono TCALLE 32 SUR #93.27 BARRIO UNIR PATIO BONITO TElFFONC 084328
Retacion con la victima: Famihar | | Conocido  [] Desconocido [ X) S Informac on

I|leclldo: Si_X] NO |] ] Caplwado  SI [] NO || ]

Nombres y speihdos | JORGE GUSTAVO RODRIGUEZ PARDO Edad S4ANOS

Imagen No. 9: En esta imagen se aprecia el primer folio del acta de inspeccion técnica a cadaver.
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- - Nomero unico de Noticia Criminal|
e LT LT T T T T T {317 eleTveleeolerz ez lo][e[o ol2ls] ]
B Municpo | Eaised Unitad Resephn | ‘An o COMINAS
x ——— - s
u ACTA DE INSPECCION TECNICA A CADAVER - FPJ - 10
Este formalo sora Siigencado par Polcls Juscal
No. Consecutivo del cadaver ___ EMP y EF No. 6
NUNC (€} -1, 2,.)

Ewmumnmwummﬂmmmdmm -

Sexo: M [X] F [ JLugar y fecha de nacimiento: | CHOACHI CUNDINAMARCA, 15-08-1965
Profesion | CONDUCTOR JOcupacién. | CONDUCTOR _
|Nombres de los padres: GUSTAVO RODRIGUEZ PARDO [MARIA ZENAIDA PARDO DIAZ
[Estado civit now uere [identificacion: [3000346
Residencia y teléfono. CARERA 64 B # 578 91 SUR BOGOTA 3112334132 ]
Relacién con la victima: Familiar [ ] Conocido [] Desconocido [X] Sin Informacion [ |
Se recibe protegidc el lugar de los hechos: SIf X ] NOf] [Fecha: | 01-02:20 Hora: |
[Actuacion Primer Responsable: SI [ ]NO [] No. folios: | 2__|Responsable] |
[Datos de contacto del Primer Responsable FRANCO RAMIREZ LUIS 1,024 505 452 CAI TINTAL E:S
Se recibe EMP y EF de! Primer Responsable: SI_[X] NO [] Cuantos? 03

[Nombre de quien suscribe el inf Jecutivo: IT. JOSE LUIS HIGUERA CAMPOS
[Teiefono. 3133215417 ®

lingicativo: | OMEGA 2

LUYENDO RESUMEN DE LOS
P

; pg%_ CION DEL LUGAR DE LA DILIGENCIA INC
Lecn sE,-iéq’ GOSLY PROCEDIMIENTOS REALIZADO 11
Fecha de los hechos: 01 DE FEBRERO DEL 2020 A LAS 08:37 HORAS SEGUN FORMATO FP.-04
rmito informar al sefor fiscal que siendo las 09:05 horas del dia 01 de febrero de 2020, la
transito de Bogota, me informa del fallecimiento de una
persona por accidente de transito en la direccion antes referenciada. Procedo a trasladarme d
inmediato como unidad mévil de criminalistica omega 2, integrado por los sefiores patrulleros, Carlos
Arturo Rodriguez Parra, quien realiza la actividad de recolector de evidencias, Angie Lorena Velandia
Mesa, quien funge como fotégrafo, Erika Vanessa Rodriguez Munoz, quien desarrolla la actividad de
topégrafo y como sesponsable de la unidad mévil el abajo firmante ‘
las 09:18 horas se observé un acordonamiento con

_Nnegarallugardebohcdsossiendo
imotocicletas de la policia nacional y cinta color amarillo sobre la calzada oriental de la avenida ciuda

de Cali a la altura de la calle 13 A, se procede a realizar la ampliacion del mismo ya que se encuentr,
muy reducido y se hace necesario para fijar las caracteristicas de la via y su sefalizacion, alrededor|
de la escena acordonada se evidenciaron varas personas que curiosean lo sucedido, personal gy
bomberos que llego al lugar de los hechos a realizar actividades propias de su funcion, pouc'.,Q
transito y de la vig lancia que ayudan a custodiar y regular el tréfico de los vehiculos y peatones, e
este sitio se ubicd al sefior patrullero, Franco Ramirez Luis, identificado con cedula namero, |
\1.024.505.452. placa policial 098023, con nimero de celular 3107059720 indicativo cuadrante87, cai
intal, con direcciér de trabajo carrera 87 con calle 60, adscrito a la estacion de policia de Kennedy.
ncionario que ackia como primer responsable, me hace entrega del formato FPJ-04, tres cadenas

de custodia de los vehiculo involucrados, presenta a los sefiores, Marco Lino Nunez Cardenas como
el conductor del wehiculo de placas WCV406, Jorge Gustavo Rodriguez Pardo, conductor del
vehiculo de placas UPS972, sefiala que la victima era el conductor de la motocicleta de placas
FVMO3F, quien venia con un acompafante adolecente de nombre, Miguel Santiago Sanchez
Bohérquez de 12 afios, quien resultd lesionado y fue trasladado en ambulancia a la clinica tintal ya
que presentd politraumatismos leves.

eguidamente se realiza la observacion del lugar de los hechos, los cuales prese iaul
Earacledsticas: El area es urbana, sector comercial, las condiciones de'pc“m:lzgnla:;g:ﬁzle:l
momento de la inspaccién, el disefio es un tramo de via, corresponde a la avenida ciudad de Cali a la
altura de la calle 13 A. las condiciones climaticas al momento de llegar el laboratorio son ali a
Jas caracteristicas ce la avenida Cali son: La geometria es Recta, plana, con aceras. sy ":)‘r_malas.
doble sentido de su” a norte y viceversa, dos calzadas, tres carriles la calzada involu&ad-u st
el flujo vehicular sentido sur a norte, al costado oriental de esta calzada se encuentra u que lleva
lestado de la via es bueno, seca, con sefiales verticales reglamentarias de vmldf::’ bar;ta, el
mitida 50 k/h (SR30), sefial reglamentaria de prohibido girar en U (SR10), senal reglame: t‘n x-r:a
sentido Gnico de circulacion (SR38) ubicadas en el separador central, no se evi det\ciaronn ana| e
horizontales en este sitio, alrededor del lugar de los hechos no se observaron camaras que e:,eo';:::

hacia el lugar de los hechos

Me pe!
central de radio de la estaciéon de policia de

Imagen No. 10: En esta imagen se aprecia el segundo folio del acta de inspeccion técnica a cadaver.
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[ | 20020
limacd o Consecutivo

om0 [ Wnicees |Enbeed] Unioes Raceseees

Eate 10210 setd genciads por Pobcia JLdoe
s oMo 0 ivo del cadiver __ EMP y EF No. 6
P_-_'"% s¢ dligencia on caso de haber mas de un cadaver con of mismo NUNC (Ef -1, 2,..)
| Posteriormente de

habe" realizado i del
m‘mlmiemo B la observacién del lugar de los hechos, se ingresa dentro

m ‘ ACTA DE INSPECCION TECNICA A CADAVER - FPJ - 10
|

g r el costado sur, calzada oriental de la avenida ciudad de Cali en sentido sur -
E:k;’“ nicia la busqueda y enumeracién de los EMP Y EF, hallados consecutivamente en el lugar

de la siguiente manera; Como evidencia N*1 (uno) se hallé. Zona de fragmentos

o':;,":f'.f; ;gncados sobre el tercer carril, caizada oriental de la avenida Cali. Como evidencia N*
0cciso, ub » Un Zapato izquierdo tipo tenis color blanco con franfas rojas y grises perteneciente a
Tree,. *ado en el centro del tercer carril, calzada oriental de la avenida Cali. Como evidencia N*3
o Ia) se hallé, una zonz de fragmentos de vidrio, dispersados sotre el tercer carril, calzada oriental
oo avenida Cali, se proyectan hacia el norte hasta la posicién firal de la motocicleta involucrada.
o evidencia N° 4 (Cuatro) se hallé, una huelia de arrastre meiiico plasmada por la motocicleta,
‘cada al costado derecho del tercer carril, calzada oriental de la avenida Cali, se plasma sobre es!
caril con direccion al norte, presenta una longitud de 0.73 m. Como evidencia N* 5 (Cinco) se halld,
una hueila de arrastre del cuerpo, la cual inicia en el costado izquierdo del segundo carril, calzad
onental de la avenida Cali, se proyecta hacia el norte sobre este carril y culmina en la posicidn fina
-del cuerpo en la parte superior, con una longitud 1.45 m. Como evidencia N° 6 (seis) se hallé, u
( .’0 sin vida, sexo masculino en posicion de cubito abdominal, orientado la cabeza al oriente y pies
occidente, ubicado entre el segundo y tercer carril, la parte superior del cuerpo quedo ubicada
segundo carril y parte inferior en el tercer carril, se encontraba vestido con un casco color negr
franjas color verde y gris, este elementos se encontraba foto, er el costado presentaba tatuaje
brado de llanta marcada con tierra, al costado derecho presentaba signos de arrastre, boiso
Yegro terciado sobre la espalda, este elemento presentaba tatuaje ce labrado de llanta, marcada
lerra, chaqueta en material antifriccion, color azul con granjas cclor gris, esta prenda presen
Signos de arrastre en la parte anterior superior, camiseta color blanco con franjas color vino tinto,
guantes color negro en lona, pantalén tipo jean color azul, cinturén color negro, un zapato en el piel
derecho tipo tenis color blanco con franjas rojas y grises, medias color gris, la media del pie izquierdo
presentaba signos de arrastre, como lesiones o signos de violencia presento: Nasorragia, bucorragia,
otorragia bilateral, abrasion en la regién maleolar externa izquierda, laceracion en la region
ternocleidomastoidea y fosa Infra clavicular derecha, aplastamiento de la bdveda craneana y
uesos propios de la cara y deformidad en la regién del brazo derecho, tercio medio. Como
videncia N°* 7 (Siete) se halld, una motocicleta de placas FVMO3F, marca Bajaj, linea discover,
odelo 2020, color gris grafito, servicio particular, en volcamiento lateral derecho, orientada con su
anterior al oriente v posterior al occidente, ubicada en el tercer carril, calzada oriental de
avenida Cali, debajo de este automotor se evidencio polvillo de aserrin, por procedimiento d
bomberos, como dafios presento: Abrasién en la defensa costada derecho, abrasién en el espej
derecho, cara externa, abrasién en el faro delantero costado derecho, abrasion en direccional
derecha, ausencia del espejo izquierdo, abrasion en el faro delantero costado izquierdo, huella d
Jimpieza en la direccional izquierda, abrasion en la defensa izquierda, abrasidn en el carenaje costado
derecho y abrasién en tuto de escape. Como evidencia N* 8 (Ocho) se hallé, un vehiculo de placad
WCV406, marca Foton, modelo 2014, color blanco, servicio piblico, ubicado en el tercer carril,
calzada onental de la avenida Cali, orientado sentido sur a norte, este automotor presento coma
danos: Huella de roce y Iimpieza en la cara externa de la banda de rodadura de la llanta delantera
derecha, rayones en el vérice anlerior derecho parte inferior de la carroceria, huella de roce y
Epﬁeu en la cara externa de la banda de rodadura de la llanta trasera derecha. Como evidencia N*

L

(Nueve) se hallé, un vehiculo de placas UPS872, marca internztional, linea 8400, modelo 2008,
jor blanco, servicio pib ico, clase tracto camion, tipo de carroceria SRS, con remolque N* R50527,
marca romarco, ubicada en el segundo carril, calzada onental de k3 avenida Cali, onentado un(idq
ur @ norte, este automolor presentaba huella de roce y limpieza en la banda de rodadura de:i

lantas del primer conjunto del remoique costado izquierdo, el labrado de estas llantas concuerda
racteristicas de similituc de los tatuajes de llantas observados en la prendas del occiso.

odo lo anterior se fij6 topografica, fotografica y descripty to, ol PO se le realizo 1o inspeccién téenica
caddver, se rotulo, se embalo en bolsa plistica de color blanco, se inicié la cadena de custodia, para
steriormente trasladario al INML y CF, para practicarie su estudio do necropsia 1

o o e —
e ! |

Imagen No. 11: En esta imagen se aprecia el tercer folio del acta de inspeccion técnica a cadaver.
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AANMENEXTERN( =Tt g
Posicion: Natural ) Ampcie t EREO. T : =
Orie ) Antificial [ 4

| Sureste| ] Noroeste [ ] Suroeste [ ] Cenit[ )

Orientacion pies: Norts
Cuerpo decibito: Dorsal s(u .’;':,, lomlx’u““"“sﬂubl)uommﬂ]mw(]c.m[
T~ s MU | E——

Suspendido: Totaimente ] P L = oL
> arcialmente | § Sumergido: Totalmente [ ] Parcisimente [ )
Describa otrog aspectos
que i
- . s Obtncm nsooa: ala poucnoa como: superficie de soporte, elemento utdizado

Cabeupm Conserva su eje |g| Inclinada Adelante (| | [Derecha (]| |Rotacien IDerecha
- NO [X] Atrds (]| zquierda () r lzquaaa‘”

Abduccion | ) Aduccién | X| [ i
" : Flexién [X | Extensién | | T
O Superior \Mano. Aberta [] _Cerrada [X| Supinacion [ ] Pronacion [ ] N

Miembro Superior |Abduccién |1 " ]
heulerd e = Aduccién | X| Flexién [X ] Extension | )

Cerrada [ X ) Supiracién Pron

Otro [ ] Cudl?: = .t

Abduccién [ ] Aduccion [|  Flexén | ] Extension () i
iMiembro Inferior P-o.“Cona«vawoLo_“ Rotacién | [l "“ N

nterna Rotacién Ext,
[Derecho Otro [ ] Cudl?: el
oo infer ::!ucdén [l Aduccién [] Flexion [X ] Extensién []
nferior Pie: i j

Youwiaee om_Tlcw?; Conserva sueje [ | Rotacién Interna [ ) Rotacién Externa ()
iCadéver: Desnudo [ ] Semid do [] Vestido [X] .
DESCRIPCION MORFOLOGICA DEL CADAVER: 1l
IColor de piel. lanca [] Negra [] Triguefa [X]  Albina L1
Contextura: besa [ | Rob [] Atlética [ ] Mediana [ X | Deigada [
Aspecto: Cuidado [x] Descuado []
‘Observaciones.
Sefiales particulares: [ =i
Signos de violencia
Describa las lesh en su apariencia externa e indique la regién crporal donde se encuentra. 5

« Nasorragia, bucorragia, otorragia bilateral, abrasién en la regién maleolar externa izquierda,
laceracion en la region esternocleidomastoidea y fosa infra clavicular derecha, aplastamiento
de la béveda craneana y huesos propios de la cara y deformidad en la region del brazo
derecho. tercio medio.

o Gees Se momety 8 CesRO) B8 JO LN

Descripcion de prendas.

» Casco color negro con franjas color verde y gris, este elementos se encontraba roto, en e
costado presentaba tatuaje de labrado de llanta marcada con tierra, al costado derecho
presentaba signos de arrastre, bolso color negro terciado sobre la espalda, este elemento
presentaba tatuaje de labrado de llanta, marcada con fierra, chagueta en matenal antifriccién.

Imagen No. 12: En esta imagen se aprecia el cuarto folio del acta de inspeccion técnica a cadaver.
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Identificacidn Institucién Contacto
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Pertenencias

[Oescripcion de joyas' NINGUNA

e
Descripcion de documentos: Las descritas en el fo

rmato de entrega de pe tenencias a f.

Descripcion de titulos valores y/o dinero: Las descritas en el f de entrega de pertenencias a familiares.
Otros: Las descritas en el formato de  entrega de pertenencias a familiares

Persona a quien se le entregan las pertenencias:
Nombres y Apellidos \dentificaciéon Parentesco  Contacto
IANDREA NIETO RODRIGUE?

_[1016.098385 HERMANA 3163935001
.k‘ . AT e e o LG Se We Peoe & e fee
i

o

R —— 4 et e e ML CF G T O .00 | -
R s A e s & et W G

Se ) da N : i Ly

150

4
|4, TANATOCRONODIAGNOSTICO ;1
|Fendmenos cadavéricos

Flacidez [X]  Rigdez Parcial[ | Rigdez Total [ | o

Tempranos

Lvideces |11 NO [X] Fias | ] Desaparecen [ |Novairavies | :
i ___Color.__ Ubicacion Eeace

mios Cromdtico [ |  Enfisem S ___Reduccion Esqueletca l

- Momificacién [ )  Adipocua / Saponif [ | Conficacion | |

Otros . Fauna cadavérica Si|) NO [X | Huevos( | Larvas [ | Pupas [ 1Asutes| 1
o Anropofagia SI| ) NO [X )

(Observaciones

Positle fechs y hora de muens 011022020 HORA 08:37 HORAS ‘
Como Ja determina? Segun formato primer tesponsable

[5. ACTIVIDAD EN EL LUSAR DE LOS HECHOS

—

Imagen No.13: En esta imagen se aprecia el quinto folio del acta de inspeccion técnica a cadaver.
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Numero Gnico de Noticia Crimi
0o E[s 070]0/0]2 s] z]“ﬂz[qz@mn;'
e Unidac Recsiors Ao "~ Comecne

WM‘_

Se

§

realiza documentacion fotoarareas
lzSe rea == Iotogréfice?

T D s
liza documentacién vi a?
-2’23 docume 4fi
Lﬁuh{mwﬂx‘”&?

nvestigador de campo?
bre el servider B
Nombre del servidor. PT, ANGIE LORENA VELANDIA MESA

Topografia:
s.ﬁinu.uwdolomocno.ﬂsn IX] [Bosausio[ ] Plano[X)

I&U? loro ]~ Jcuar

Anexa Informe investigador de p Isi | X]

INo ()

Nombre del servidor: PT. ERIKA VANESSA RODRIGUEZ MURNOZ

utilizaron Fuerres Alternas de Luz?

NO [X)

Anexa informe investigador de

po?

s (]
s 1)

NO [X)

Nombre del servidor:

Se realiza toma de muestra para prueba de residuos de disparo? st ()

Ino 1x)

Nombres y Apellidos del muestreado [Kit numero
1

En el evento de existir mas reQistros se debe reproducir la tabla tantas veces $0a necesario.

‘.l

Nombres y Apellidos del servidor que toma la \Identificacion

|Firma

¢ Participaron otros peritos?  SI [ ) NO [X)

INombres y Apellidos

(Especialidad

[1dentif
1

i

FORMACION DE HOS DE LA VICTIMA

Se dan a conocer I35 derechos y deberes en su calidad de victima l:HERMI;NA

Nombres y Apeliidos: ANDREA DEL PILAR NIETO RODRIGUEZ CC1.016.098 388

Correo electrénico: ANDRE.NTWQQMNL.COM

1 03e e Swwun g Sebems On B ohras

. D Ul LOS E EER.

Se envian los Elementos Materiales Probatorios y Evidencia Fisica A MEDICINA [EGAL

Instituto Nacional do Medicina Legal y Ciencias Forenses: [S1[X ) | [NO [ |Cusles? 01 CUERPO SIN VIR
Laboratorio Policia Judicial: Cusl? Isif) |[No xjcusies?

Otro laboratorio. Cual? PATIOS ALAMOS Is11 X ||NO ) ICusles?: 03 VEHIGULOS
|Aimacén de evidensias: Is11] | INo XjCusles?

Nota: = =
JSO solicita al INMLCF realizar al cadaver los siguientes exAmenes:

Imagen No. 14: En esta imagen se aprecia el sexto folio del acta de inspeccion técnica a cadaver.
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No. Consecutivo del cadaver EMP y EF No. 6
s __ Estoemso montmdeh-bun!adommundximmm 4,2.)
mxleologh y plena identidad.
8. OBSERVACIONIS — £ : .
NINGUNA

——

"'cromla
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9. ANEXOS —

. CADENA DE CUSTODIA DEL ¢
UERPO.
OTOCOPIA CEDULA DE CIUDADANIA VICTIMA

10. SERVIDOR!gDE‘ROL‘lCIA JUDICIAL

Nombres y Apeliid Identificacién Entidad |
|T JOSE _uIs HIGUERA CAMPOS 91.110.361 PONAL
____Cargo T /
: — COORDI = eléfono / Celular Carreo electronico | _Firma |
Qo0 MOVIL ok IDMIOWISTICA 3648130 EXT 5220 [Jose higuera@correo. policia.gov.co
Nombfea ¥ Apelid Identificacién Entidad
o PT. ANGIE LORENA VELANDIA MESA 1012.383.338 PONAL
__________Cargo Teléfono / Celular | Coeo electrénico
FOTOG v
RAFO 3648130 EXT 5220 Angle. velancia@corred policia gov.co|
N:mbvcs y Apelidos Identificacién idad
PT. CARLOS ARTURO RODRIGUEZ PARRA 79.220.506. 1’ PONAL
Cargo Teléfono / Celular Correo electrénico Firma
RECOLECTOR DE ENVI carlos.rodriguez2812@correo policia. | 7
_ DENCIAS |3648130 EXT 5220 s bokde 154 £
Nombres y Apelidos | Identificacion 7~ | Entidad
PT. ERIKA VANESSA RODRIGUEZ MUROZ l 1.116.260.4566 PONAL—
Y Cargo | Teléfono / Celular [ Correo olocuo"lco =1
F
. TOPOGRAF A 13848130 EXT 5220] Ev. rodriguez@correo. policia gov.co 6.5{‘\;\(.’

—

Imagen No. 15: En esta imagen se aprecia el séptimo folio del acta de inspeccidn técnica a cadaver.
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2.2 LAVIA:
Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito se aprecian en

las fotografias No. 1 a la 10 asi como en la tabla No.1.

Fotografia No.1 y 2 Plano General: En esta imagen en planta y sentido en sentido sur norte, se
observan las caracteristicas generales del tramo de via recta, plano, estado bueno, asfalto, una
calzada donde ocurren los hechos, Unico sentido de circulacion. En este sentido circulaban los

involucrados.

Folio 19 de 71



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231134287

Fotografia No.3 y 4 Plano General: En esta imagen en sentido en sentido sur norte, se observan las
caracteristicas generales del tramo de via recta, plano, estado bueno, asfalto, una calzada donde
ocurren los hechos, unico sentido de circulacién, sefalizacion vertical Sr-30 velocidad maxima 50km/h.

En este sentido circulaban los involucrados.
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Cdédigo: PDS-FO-08

Zona de los

Zona de los ~
hechos

Fotografia No.5 y 6 Plano General: En esta imagen en sentido en sentido sur norte, se observan las

caracteristicas generales del tramo de via recta, plano, estado bueno, asfalto, una calzada donde

ocurren los hechos, Unico sentido de circulacion, sefializacion vertical Sr-30 velocidad maxima 50km/h.

En este sentido circulaban los involucrados.
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Zona de los

Fotografia No.7 y 8 Plano General: En esta imagen en sentido en sentido norte sur, se observan las
caracteristicas generales del tramo de via recta, plano, estado bueno, asfalto, una calzada donde

ocurren los hechos, Unico sentido de circulacion.
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Zona de los

Fotografia No.9 y 10 Plano General: En esta imagen en sentido en sentido norte sur, se observan
las caracteristicas generales del tramo de via recta, plano, estado bueno, asfalto, una calzada donde

ocurren los hechos, Unico sentido de circulacion.

Nota 1: La visita al lugar de los hechos se realiz el 20 de diciembre de 2023 por parte del equipo
investigativo de IRS VIAL SAS.

Folio 23 de 71




INFORME TECNICO - PERICIAL

%/// IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 231134287

En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR urbana, comercial
GEOMETRICAS recta, plana
UTILIZACION Unico
CALZADAS Una donde ocurren los hechos
CARRILES tres
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno
CONDICIONES Y TIEMPO seca
ILUMINACION natural
CONTROLES Y SENALES SR-30 velocidad méaxima 50 km/h
TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico-mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el presente analisis. Sin
embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la ubicacion de los dafios sobre su
estructura; variables que permitiran identificar la severidad del impacto y la posicion relativa al

momento del impacto.

La severidad del impacto estéd determinada por la magnitud del dafio (dimensiones transversales,
longitudinales y de profundidad), su ubicacién (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada)

y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

VEHICULO No. 1: MOTOCICLETA, BAJAJ DISCOVER, modelo 2020, color gris, placa FVMO3F.

Imagen No.16: En esta imagen se observa las caracteristicas generales de un vehiculo de similares
caracteristicas al involucrado en el siniestro motivo de investigacion
https://revistacarros.com.co/wp-content/uploads/2018/09/20180921-AUTECO-BAJAJ-DISCOVER-
125-ST-R-PRECIO-CARACTERISTICAS-COLOMBIA-03.jpg
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Cdédigo: PDS-FO-08

IDENTIFICACION CC 1016066359
EDAD 25
LICENCIA A2, B1

TABLA No. 2

A continuacién, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.1.

SERVICIO

Particular

OCUPANTES/CARGA

1

DIMENSIONES

Largo 1,99 m
Ancho 0,71 m
Alto 1,07 m

Distancia entre ejes: 1,30 m

https://colombia.globalbajaj.com/es-
CO/BRANDS/Discover/Discover-125-ST-R

PESO TOTAL

230 - 250 kg

TABLA No. 3

T QG253

4. DESCRIPCION DARDS MATERIALES DEL VEHICULO
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Imagen No.17: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la autoridad, donde hacen

referencia a la zona de dafios y descripcion de estos. La autoridad sefiala tercio anterior izquierdo
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Fotografia No.11: Imagen en donde se aprecia el vehiculo involucrado.

Imagen No.18: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de dafios y evidencias en el
vehiculo. Software Trimble Forensic Reveal.
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VEHICULO No. 2: CAMION, FOTON AUMARK, modelo 2014, color blanco, placa WCV406.

Imagen No.19: En esta imagen se observa las caracteristicas generales de un vehiculo de similares
caracteristicas al involucrado en el siniestro motivo de investigacion

https://credivehiculos.com/wp-content/uploads/2014/04/foton-2.png
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TABLA No. 4

A continuacién, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.2.

SERVICIO Pablico
OCUPANTES / CARGA -
Largo: 8,28 m
Ancho: 2,20 m
DIMENSIONES Alto: 2,40 m
Distancia entre ejes: 4,70m
https://foton.pe/camiones/aumark-c-chasis-7/#dimensiones-pesos
PESO TOTAL 6000 — 8000 kg
TABLA No. 5
e o o £ T B, L T TR O T ] % . E
:,:.cusrz—vﬁl’c?ul!.:mﬂ m; T s e _u_fJ PASATERGS [ DEScaRCIoN DARGS WATERALES DELVERIGIE ] §
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Imagen No. 20: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la autoridad, donde hacen

referencia a la zona de dafios y descripcion de estos. La Autoridad sefiala tercio anterior derecho.
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Fotografia No.12: Imagen en donde se aprecia el vehiculo y algunos de los rastros.

Imagen No.21: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de dafios y evidencias en el
vehiculo. Software Trimble Forensic Reveal.
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VEHICULO No. 3: TRACTOCAMION, INTERNATIONAL 9400, modelo 2008, color blanco, placa
UPS972.

Imagen No.22: En esta imagen se observa las caracteristicas generales de un vehiculo de similares
caracteristicas al involucrado en el siniestro motivo de investigacion
https://media.sandhills.com/img.axd?id=8036222477&wid=4326209787 &rwl=False&p=&ext=&w=350
&h=220&t=&Ip=&c=True&wt=False&sz=Max&rt=0&checksum=tVRYJtnHdK3Dgk5Dsu%2FaGJOTOM
0318hMaxrdNZiilHc%3D.
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LICENCIA B3, C3
TABLA No. 6

A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.3.

SERVICIO Plblico
OCUPANTES / CARGA .
Largo 7,72 m
Ancho 2,97 m
DIMENSIONES Alto 2,80 m

Distancia entre ejes: 5,62 m

€%20seminario.pdf?sequence=1&isAllowed=y

https://repositorio.ecci.edu.co/bitstream/handle/001/1946/Informe%20d

PESO TOTAL ~ 30000 - 36000 kg

TABLA No. 7

W YL

TRuch 32 1080 o buapregos o 2

Imagen No. 23: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la autoridad, donde hacen

referencia a la zona de dafios y descripcion de estos. La Autoridad sefiala tercio posterior derecho.
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Fotografia No.13 y 14: Imagen en donde se aprecia el vehiculo y algunos de los rastros.
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Fotografia No.15 y 16: Imagen en donde se aprecia el vehiculo y algunos de los rastros.
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Fotografia No.17: Imagen en donde se aprecia el vehiculo y algunos de los rastros.

Imagen No.24: En esta imagen basada en los reportes se resalta la zona de dafios y evidencias en el
vehiculo. Software Trimble Forensic Reveal.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:
En el plano realizado por la autoridad se indica:

e Punto de referencia

e Posiciones finales de los involucrados

e Fragmentos de motocicleta

e Fragmento de vidrio

e Huella de arrastre biolégico

e Huella arrastre metalico

e QOcciso
e zapato
Numero Unico de Noticia (.rlmlnal
T T I I T | I § I l[ﬂ[’)ﬁ.l.l.“:i 2O 2O OO
Eotidad | — Radicade Depaamanto|  tumicipo | Entda Ao T Conserut
! 5",!‘ i PLANO TOPOGRAFICO -FPJ-17
b § Este formato sera diligenciado por Policia Judicial
Departamento | CUNDINAMARCA [Municipio | BOGOTA D.C [Fecha diligencia} 2020 (02! 01| Hora{0 {93 (0|
=STACION DE SERVICIO TECHRON CALLE 13A
NOMENCLATURA AVENIDA CALI O CARRERA 8 # 134-06 20NAVERDE
ANDEN \
\ \ ZONA VERDE  NORTE POBLEON'SI7%1
ARBITRARIO -2
ZONA VERDE it
«’.E\.“r’
) i S s 4 2 g AVENIDAEIUDADDEC ( CARRERABS
il e T ' | R
| [upser2] — Tl / i1 a5, 600 surnorte
= HETNRTI I 3R, \,
s ¥ »% S . glr wcvm)‘2 sk AR ;# e N B
saiok - '}2’ 40 —srale pOSTEALUMSRAm g
SEPARADOR CENTRAL ZONA VERDE i) PUBLICO 135789
EVIDENC!AS T - e S :
TOS DE LA MOTOCICLETACOLOR NEGRo) | y P
12 ZAPATO e
3. FRAGMENTOS DE VIDRIO | | %
B ; :EELLA ARRASTRE METALICO = 0 7? :As - 'y»‘"ﬁ
|5. HUELLA ARRASTRE DEL CUERPO = 1,
AVENIDA CIUDAD DE CALI O CARRERA 86 |6. CUERPO SIN VIDA SEXG MASCULINO { | %
. [ifere A e | |oan sz
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Imagen No. 25: En esta imagen se muestra el folio correspondiente al Croquis.
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Fotografia No.18 y 19: Imagen en donde se aprecia la posicidn final de los involucrados.
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55 5 Posicion final Vehiculo
Posicion final Vehiculo o ] o No 1 Motocicleta
No 3 Tractocamion
Posicion final Vehiculo a
No 2 Camion

3.833.58] 3.59] 344
B e e 5 e e 27,20 S

Imagen No. 26: En esta imagen vista en planta se observa la elaboracion a escala del evento en el

software Trimble Forensic Reveal.

Posicion final Vehiculo Huella de arrastre
No 1 Motocicleta : biolégico

Posicién final Vehiculo Huella de arastre
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Imagen No. 27: En esta imagen vista en planta se observa la elaboracion a escala del evento.
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Posicion final Vehiculo
No 3 Tractocamion

i Posicion final Vehiculo

No 2 Camién

Posicion final Vehiculo
No 1 Motocicleta

o

= Posicién final Vehiculo .
No 2 Camién

Posicion final Vehiculo
No 3 Tractocamion

Imagen No. 29: En esta imagen vista en planta se observa la elaboracién a escala del evento.
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2.5 VICTIMAS:

Producto del siniestro se reporta una (01) persona lesionada y otra (01) fallecida:

No. NOMBRES DATOS
DAVID CAMILO NIETO CC 1016066359, 25 afios, Nasorragia, bucorragia,

1 RODRIGUEZ , conductor del otorragia, abrasion en region ---- externa izquierda,

Vehiculo No 1 MOTOCICLETA laceracion en la region -------
MIGUEL SANTIAGO
SANCHES BOHORQUEZ ,
T1 1028862276, 12 afios,
acompanante del Vehiculo No

2 MOTOCICLETA
TABLA No. 8
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2.6 VERSIONES:

Dentro de los documentos aportados se cuenta con la Entrevista del Sefior Jorge Gustavo Rodriguez

Pardo conductor del vehiculo No. 3 Tractocamion.

PREGUNTA ;Brindeme su nombre completo y numero de documento? RESPUESTA: Jorge Gustavo
Rodriguez Pardo. PREGUNTA Justed a que se dedica en que
labora? RESPUESTA: conductor. PREGUNTA ¢ Cuanto tiempo lleva como
conductor? RESPUESTA: 35 afios aproximadamente. PREGUNTA ¢Usted donde
reside? RESPUESTA: En Bogota. PREGUNTA ¢Me puede indicar las placas del vehiculo que usted
conducia al momento del accidente y qué tipo de vehiculo es? RESPUESTA: Tipo de vehiculo
tractocamion placas UPS872. PREGUNTA ¢ De cuantos ejes es ese tractocamion? RESPUESTA: 3
ejes. PREGUNTA ¢ Cuanto tiempo llevaba usted conduciendo ese vehiculo antes de que se
presentara el accidente? RESPUESTA: Pues yo lo trabaje en 2 ocasiones, en un tiempo como de 3
afios como por un afio y cuando el accidente llevaba como aproximadamente 2 afios. PREGUNTA
¢Al momento del accidente usted llevaba algun tipo de carga? RESPUESTA: No, vacio. PREGUNTA
¢Conoce el peso del vehiculo sin carga? RESPUESTA: peso aproximadamente, eso varia por ahi de
17.500 kilos pesa el carro vacio referente del combustible que tenga, pero mas o menos esta entre
17.000 0 18.000 el peso del vehiculo tracto mula 6 ejes. PREGUNTA ; Al momento del accidente usted
iba solo o iba acompafiado? RESPUESTA: Solo. PREGUNTA ¢ Usted de dénde venia y hacia donde
se dirigia? RESPUESTA: Pues estaba dentro de Bogota, sali de un parqueadero y necesitaba
moverme para otro sitio, estaba dentro de la ciudad. PREGUNTA ¢ Por favor Brindeme un relato breve
y conciso de los hechos? RESPUESTA: Eran tipo 7 u 8 de la mafiana por la avenida ciudad de Cali,
la avenida estaba bastante congestionada, ir a alta velocidad para nadie, porque eso en Bogotéa es
hora pico a esa hora yo iba por el carril central, cuando eso fue un sabado, eso fue el dltimo dia de
febrero o primer dia de marzo no me acuerdo algo asi y 7 u 8 de la mafiana, en pleno trancén en la
avenida ciudad de Cali porque eso es Bogota un caos a esa hora y por todas las vias, no fue a exceso
velocidad ni a alta velocidad para nadie porque eSo es un caos, yo iba por mi carril central dsea por
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el carril del centro, hacia al lado izquierdo mio iba una turbo y supuestamente se cree que la turbo se
enredo con el de la moto y en la parte trasera ya con el ultimo eje del trailer y el muchacho se cayo,
no quedo ni debajo de la mula ni nada yo pare porque la gente hizo sefias de que alguien se habia
caido y pare, pues obviamente ya fueron a atras y miraron que el muchacho no se movia ni nada, ya
esperamos, pero obviamente, pues no haya si de pronto arrancar porque como le digo el muchacho
no quedo debajo de las llantas ni debajo del trailer ni mucho menos, quedo mas bien hacia un lado del
carro, entonces, pues obviamente nos pusimos yo me espere porque al final resulte comprometido,
pero la misma version la dio la de la misma turbo él dijo que el si se habia enredado con el muchacho
de la moto, pero que él no se habia dado de cuenta del muchacho que se habia chocado, el si lo
accidento por delante de la turbo, pero hacia la parte de atras de la mula, como quien dice la turbo
cogio6 por el lado izquierdo y supuestamente lo mando contra la mula, en las versiones, pero como le
digo, pero él no quedod ni debajo de la mula ni la rueda hablandolo vulgarmente de pronto lo destripd
0 algo, nada, nada, no se sabe sinceramente de que fue que murié si de un golpe o algo porque él
digamos la palabra no fue destripar nada, el no arrojo ni sangre siquiera, la mula tiene 16 18 metros
de largo y el quedo atras al pie del ultimo eje de la mula al pie con la turbo el mismo sefior de la turbo
declaro que él se enredd con el de la moto, pero €l no se supo qué se habia hecho como yo le dije si
usted ve que enreda al muchacho porque no para hermano, ahi estoy comprometido con ese
chicharrén vuelvo y le digo no fue ni con la parte ni con el cabezote ni que o diga que lo cogi por
delante ni por velocidad, nada, nada, él resulté caido en el ultimo eje de la mula entonces como le digo
Si yo me voy me comprometo y si me espere también me comprometi porque yo siempre he recalcado
es0, él no quedd debajo de la mula ni como vulgarmente se dice que fue que lo cogié una rueda y lo
destripd no tampoco, le quitaron el casco y habia arrojado como dos goticas de sangre no sé, fue de
un golpe, no se supo como pero fallecio. PREGUNTA ¢ Usted observé al motociclista momentos antes
de presentarse el accidente? RESPUESTA: No porque como le digo eso fue en pleno trancon, los
carros son a metros uno se corre porque el carro de adelante se corre como le digo ahi fue de pronto
pienso yo el hombre se cayo el equilibrio perdid, porque en esa parte y a esa hora eso es un caos
mucho, usted en una hora no camina un kilometro, los carros se corrieron y de pronto él se enredo y

se cay0, no se para mi conocimiento y mi conciencia yo una vez con los oficiales en una audiencia por
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ahi y eso les decia yo que créalo da pesar que el hombre hay fallecido mi conciencia que de pronto él
haya quitado la vida que lo haya cogido por delante o la rueda la mula lo haya cogido, pero ninguna,
me comprometieron con ese problemita porque directamente él se enredo con la turbo supuestamente
la turbo lo cogid por delante y lo dio contra la mula, pero de todas maneras no quedo debajo de la
mula tampoco, quedo en el ultimo eje de la mula cerca al ultimo eje de la mula ni siquiera debajo ni
nada, a un lado yo tengo fotos por ahi le envio. PREGUNTA ¢;Me indica como era el estado del clima
al momento del accidente? RESPUESTA: seco. PREGUNTA ¢ Qué elementos de proteccion tenia el
motociclista, si iba solo, o si tal vez llevaba maleta? RESPUESTA: Llevaba casco si llevaba, no sé si
el casco seria reglamentario de buena marca o alguna cosa no sé. PREGUNTA ¢Quedo alguna
evidencia en el tracto camion, tal vez algun rayon, alguna abrasion? RESPUESTA: nada, nada, nada
porque nada, en la turbo si quedaron rayadas en la puerta y eso. PREGUNTA ¢ Usted quiere agregar
algo mas a la entrevista? RESPUESTA: No, pues yo creo que seria suficiente en conclusion mis
palabras son que yo resulte comprometido por lo que le digo por qué yo no lo cogi por delante ni
mucho menos le quite la via ni lo empuje ni nada, pare porque los otros motociclistas que iban al lado
de la mula me dijeron que se habia caido alguien atras yo pare y vi que alguien estaba caido, pues
pare y me baje y mire, pero no estaba debajo de la mula ni nada, pensé hasta en volver a arrancar
porque fue culpa de él, me fui para atras y a los dos minuticos llego policia y eso y le quitaron el casco
y se veia que el muchacho estaba muerto entonces, pues ya estaba quieto ahi me senti
como. PREGUNTA ¢;Después del accidente o antes de que llegara transito movieron los
vehiculos? RESPUESTA no, nada.
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3. ANALISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

El enfoque forense de la reconstruccion de accidentes de transito consiste en la utilizacién de técnicas
avanzadas de andlisis forense y calculo analitico, partiendo de las evidencias fisicas recolectadas del
accidente y teniendo en cuenta el vehiculo, la via y el hombre, desde una optica holistica es posible
determinar la posicién relativa de los involucrados antes, al momento y después del impacto, la

secuencia del accidente, las causas que lo generaron y realizar un analisis de evitabilidad.

3.1 POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DE LA INTERACCION.

Teniendo en cuenta las evidencias diagramadas en el croquis, la dindmica del accidente, el estado
final, dafios, evidencias y las posiciones finales, se obtiene que la posicion relativa de impacto de la
Motocicleta con el Camién en cualquier punto del area de 2,0 mx 1,0 m color verde en donde se

encontrarian ubicados a una distancia del orden de 3,0 m del borde izquierdo de la via.

Area de Impacto
Motocicleta vs Camion

Imagen No. 30: En esta Imagen se muestra la posicion relativa de los involucrados al momento del
impacto en cualquier punto del area de 2,0 m x 1,0 m color verde en donde se encontrarian ubicados
a una distancia del orden 3,0 m del borde izquierdo de la via, elaborada en el software Trimble Forensic
Reveal.
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Area de Impacto

Motocicleta vs Camion

Imagen No. 31 y 32: En esta Imagen se muestra la posicion relativa de los involucrados al momento
del impacto en cualquier punto del area de 2,0 mx 1,0 m color verde en donde se encontrarian

ubicados a una distancia del orden 3,0 m del borde izquierdo de la via.
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Posterior a la interaccién de la Motocicleta con el Camion esta inicia un proceso de pérdida de control
e inicia un proceso de vuelco hacia la derecha en donde su conductor cae en la Trayectoria del
Tractocamion en donde se genera la interaccidn. Teniendo en cuenta las evidencias diagramadas en
el croquis, la dinamica del accidente, el estado final, dafios, evidencias y las posiciones finales, se
obtiene una primera aproximacion de la méxima zona relativa de interaccién en cualquier punto del
area de 1,0 m x 0,5 m color azul en donde se encontrarian ubicados a una distancia del orden de

4,0 m del borde izquierdo de la via.

Area de Impacto Motociclista

vs Tractocamion

Imagen No. 33: En esta Imagen se muestra la posicion relativa de los involucrados al momento del
impacto en cualquier punto del &rea de 1,0 m x 0,5 m color azul en donde se encontrarian ubicados a

una distancia del orden de 4,0 m del borde izquierdo de la via.
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Area de Impacto Motociclista
vs Tractocamion

Imagen No. 34 y 35: En esta Imagen se muestra la posicion relativa de los involucrados al momento
del impacto en cualquier punto del area 1,0 m x 0,5 m color azul en donde se encontrarian ubicados

a una distancia del orden de 4,0 m del borde izquierdo de la via.
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3.2 DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta vinculado con la
determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los vehiculos, momentos previos al accidente,
el lugar de la via donde ocurre el impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi
como la secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos interrogantes permitira

conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos y la secuencia del accidente se
basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO basado de las leyes de la fisica tales como conservacion
de energia, dinamica, cinematica, que tenga en cuenta las principales variables que intervienen en el
siniestro, e involucre los parametros que determinan la ocurrencia de este, ademas se tuvo en cuenta

las siguientes condiciones:

o El area de contacto se localiz6 teniendo en cuenta las trayectorias que seguian los vehiculos antes
del contacto, los dafios que estos presentaron, las posiciones finales y las evidencias en la via, a partir
de los resultados de los célculos realizados utilizando en conjunto las leyes de conservacion y de la
cinematica, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, no son compatibles con la
evidencia registrada y por tal motivo se descartan.

e La region donde se produjo la colision y hasta donde se detuvieron los vehiculos es recta, plana, se
encontraba seca y con iluminacién natural.

e La posicion relativa de los involucrados al momento del contacto se encuentra a partir del registro de
dafios, posiciones finales y las evidencias identificadas en el lugar de los hechos y brinda los
parametros de identificacion de la forma de aproximacién de los involucrados a la zona de impacto.

e Los vehiculos después de la colision se detienen por las fuerzas de frenado, impacto y arrastre.
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e os coeficientes de rozamiento efectivo! después del impacto que se usaron para realizar los
calculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de detenciéon de los involucrados
descrito anteriormente, una desaceleracion entre 3,43 m/s?2 y 4,41 m/s?, que corresponden a
coeficientes minimo de p=0,35 y maximo de p=0,55 durante la fase de arrastre de la Motocicleta,
entre 2,45 m/s? y 3,43 m/s2, que corresponden a coeficientes minimo de p=0,25 y maximo de u=0,35
durante la fase de pérdida de control de la Motocicleta, entre 2,94 m/s2y 3,92 m/s?, que corresponden
a coeficientes minimo de p=0,30 y maximo de u=0,40 durante la fase de frenado para el Camién y
entre 1,96 m/s2 y 2,94 m/s2, que corresponden a coeficientes minimo de p=0,20 y maximo de u=0,30
durante la fase de frenado para el Tractocamién .

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reaccion del
conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s) segundos, la desaceleracion del
vehiculo durante la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento minimo de p=0,6 y maximo
de p=0,7 para el Tractocamion y Camién y un coeficiente de rozamiento minimo de p=0,45 y méximo
de p=0,65 para la Motocicleta.

e Los calculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de calculo en Excel, en la cual se
ingresan las formulas de los modelos fisicos utilizados, herramienta elaborada por la Direccion
Forense de IRS VIAL SAS.

Nota 2: Los resultados del andlisis y los calculos aqui hechos dependen en su totalidad de la
informacion recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parametros se han escogido

de manera que incluyan lo que en realidad sucedio.

! Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen
en la desaceleracion de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via y estado de rotacion
de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).
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3.2.1VELOCIDAD DE LA MOTOCICLETA DE ACUERDO CON LA DISTANCIA RECORRIDA Y FACTOR
DESACELERACION HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE

Vv:

da:

v = 3,64/2dug (1)
Velocidad del Motocicleta: entre 16 y 24 km/h.

Coeficiente de rozamiento efectivo entre p=0,35y u=0,55

Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

Distancia total recorrida por el vehiculo, entre 3,0 y 4,0 m.

VELOCIDAD DE UN OBJETO DE ACUERDO ALADISTANCIA RECORRIDAY

FACTOR DESACELERACION HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE
DISTANCIA MINIMA d min (m) 3,00
DISTANCIA MAXMA d max (m) 400
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO U min 0,35 NVESTIGA IRSV/A\
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO Y max 0,55

Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0‘0| 0,00 0,0
RESULTADOS
IRS® Cuaiculator

PLANO
VELOCIDAD MINIMA 4,54 16]km/h IRS V//\\
VELOCIDAD MAXIMA 6,57 24lkm/h '

Imagen No. 36: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta /IRS®

v, = [—t + (2 + %)1/2] ug(2)

Coeficiente de rozamiento efectivo entre u=0,3 y u=0,4

Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

Calculator.

Vv:  Velocidad del Camién: entre 30 y 39 km/h.
M:

da:

Distancia total recorrida por el vehiculo, entre 24,0 y 26,0 m.

Tiempo de respuesta del conductor del vehiculo entre 1,0 y 1,5s, compatible con la secuencia

y dinamica del accidente
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IR5® Calculator
VELOCIDAD DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRIDA Y FACTOR DESACELERACION
HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE
DISTANCIA MINIMA d min (m) 24,0
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 26,0
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO p min 0,30 IRS I
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO p max 0,40
TIEMPO DE RESPUESTA MINIMO tr min (seg) 1,0
TIEMPO DE RESPUESTA MAXIMO tr max (seg) 1.9 Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0,0 0,00] 0,00]
/R$® Calculator
PLANO
VELOCIDAD MINIMA | 8,26] 30]kmi/h IRS \V/N\_
VELOCIDAD MAXIMA | 10,89] 39[km/h

Imagen No. 37: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta /IRS®

Calculator.

V:

M. Coeficiente de rozamiento efectivo entre u=0,2 y u=0,3

Velocidad del Tractocamion: entre 33 y 42 km/h.

g:  Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

dAZ

Distancia total recorrida por el vehiculo, entre 45,0 y 46,0 m.

t: Tiempo de respuesta del conductor del vehiculo entre 2,0 y 2,5s, compatible con la secuencia

y di

namica del accidente

VELOCIDAD DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRIDA Y FACTOR DESACELERACION
HASTA QUE SE DETIENE COMPLETAMENTE

IRS® ¢

alculator

DISTANCIA MINIMA d min (m) 45,0
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 46,0
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO J min 0,20 IRS V//\\
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO J max 0,30
TIEMPO DE RESPUESTA MINIMO tr min (seg) 2,0
TIEMPO DE RESPUESTA MAXIMO tr max (seg) 25 Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0,0 0,00] 0,00

RESULTADOS

/R$® Calculator

PLANO
VELOCIDAD MINIMA | 9,26] 33]km/h IRS\V/N\_
VELOCIDAD MAXIMA | 11,50] 42[km/h .

Imagen No. 38: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta /RS®

Calculator.
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3.2.2 VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO CON LA DISTANCIA RECORRIDA,
DESACELERACION Y Vi
Vi=V;+2glu(3)
Vi:  Velocidad del Vehiculo No 1 Motocicleta al momento del contacto con el Camién: entre 30 y
40 km/h.
Vif = Vimp: Velocidad del vehiculo al inicia del arrastre: entre 16 y 24 km/h.
M:  Coeficiente de rozamiento efectivo: entre 0,25y 0,35
g:  Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s2

l: Longitud: entre 10,0my 12,0m

VELOCIDAD DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA DISTANCIA RECORRIDA, DESACELERACION Y Vimp
DISTANCIA MINIMA d min (m) 10,00 ®
DISTANCIA MAXMA d max (m) 12,00 IRS™ caicutator
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO ____pmin 0,25
COEFICIENTE DE FRICCION MAXMO  ji max 035 IRS NN\
VELOCIDAD DE IMPACTO MINIMA Vimp min (km/h) 16 454 : =
VELOCIDAD DE IMPACTO MAXMA Vimp max (km/h) 24 6,57 %
PENDIENTE DE LA VIA Grados 0,0 0,00 Anguoenradanes|  0,0]
PLANO IRS® Caiculator
VELOCIDAD MINIMA 8,34 30[km/h
VELOCIDAD MAXIMA 11,20|m/s 40|km/h IRS V//\\

Imagen No. 39: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta
IRS® Calculator.

3.2.3 TIEMPO DE ACUERDO CON LA DISTANCIAY VELOCIDAD
d
t = 3,6; (4)

d: Longitud: entre 3,0my 4,0 m
V: Velocidad del Vehiculo No 1 Motocicleta: entre 16 y 24 km/h.
t: Tiempo: entre 0,6sy 0,7s
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TIEMPO DE ACUERDOCON LA DISTANCIA YVELOCIDAD
DISTANCIA MINIMA d min 3,0 IRS® caiculator
DISTANCIA MAXMA d max 4.0
VELOCIDAD MINIMA km/h 16 /RS \///\\
VELOCIDAD MAXIMA km/h 24 s
RESULTADOS

IRS® Calculator
TIEMPO MINIMO 0,6]s
TIEMPO MAXIMO 0,7|s /RS V//\\

Imagen No. 40: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta

IRS® Calculator.

3.24 TIEMPO DE UN VEHICULO DE ACUERDO CON LA VELOCIDAD INICIAL, VELOCIDAD

Vi:

[
t:

Imagen No. 41: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos realizados con la herramienta

t= Vf-l-Vi

Longitud: entre 10,0my 12,0 m

Tiempo: entre 1,4sy 1,6

21

FINAL Y DESACELERACION.
(5)
Velocidad del Vehiculo No 1 Motocicleta: entre 30 y 40 km/h.

V= Vimp: Velocidad del vehiculo al inicio del arrastre: entre 16 y 24 km/h.

TIEMPO DE UN VEHICULO DE ACUERDO A LA Vi, Vf y distancia

DISTANCIA MINIMA dmin (m) 10,00
DISTANCIA MAXMA dmax (m) 12,00 IRS® caicutator
VELOCIDAD INICIAL MINIMA Vi min (km/h) 30 8,34
VELOCIDAD INICIAL MAXIMA Vi max (km/h) 40 11,20
VELOCIDAD DE IMPACTO MINIMA Vi min (km/h) 16 4,54
VELOCIDAD DE IMPACTOMAXMA Vi max (km/h) 24 6,57 IR = V//\\

RESULTADOS

IRS® Calculator

TIEMPO MINIMO t min 14)s
TIEMPO MAXMO T max 1,6[s IRS V//\\

IRS® Calculator.
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g: Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?
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M: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso.

3.2.5 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE DESPLAZA
A UNA VELOCIDAD VV.

IR SG Calculator

/R$® Calculator

DISTANCIA TOTAL DEPARADA MOTOCICLETA

VELOCIDAD MINIMA INICIAL Vo min (km/h) 20 5.3
VELCCIDAD MAXIMA INICIAL Vo max (k mvh) 40 11,1]
COEFICIENTE DE FRICCION MINIVO y min 0,45 e
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO y max 0.65 lRS \///\\
TIEMPO DE REACCION MINIMO tr min (seq) 1.20
TIEMPO DE REACION MAXMO tr max (seg) 1,50 | Radianes| [ Grados |
PENDIENTE DE LA VIA % 0.0 0.00| [ 0.0

RESULTADOS

A % &3 dis tancis 7 3
distancia de reaccion Egaak Distancia total
PLANO
DISTANCIA MINIMA 10.0|m 5.5m 155 m
DISTANCIA MAXMA 16.7[m 14.0/m 0.7 m
/R.S@Cricrvlrrvw IRSw(m":m'argr
DISTANCIA TOTAL DE PARADA CAMION

VELOCIDAD MINIMA INICIAL Vo min (km/h) 31 3.81|
VELOCIDAD MAXIMA INICIAL Vo msx {k mvh) 29 10,83
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO y min 0.6
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO u max 0.7 /RS V//\\
TIEMPO DE REACCION MINIVO tr min (seg) 1.20
TIEMPO DE REACION MAXMO tr max (seg) 1,50 | Rsdianes| [ Grados |
PENDIENTE DE LA VIA % 0.0 0,00| [ 0.0|

RESULTADOS

. . s dis tancia z 4

distancis de resccion Rt Distancis total
PLANO
DISTANCIA MINIMA [ 102]lm | 5.4 m 15,7 m
DISTANCIA MAXIMA [ 182m | 10.0|m 26.2 m

Imagen No. 42: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta

IRS® Calculator.
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’RSQCGJ’cru'«:mr IR3® Caicuiator
DISTANCIA TOTAL DE PARADA TRACTOCAMION

VELOCIDAD MINIMA INICIAL Vo min {km/h) K< 9,17
VELOCIDAD MAXIMA INICIAL Vo max {k nvh) a2 11,87
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMC Y min 0.8
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO U max 0.7 IRS V//\\'
TIEMPO DE REACCION MINIMO tr min (seg) 3.20
TIEMPO DE REACION MAXIMO tr max (seg) 2,80 | Radianes Grados
PENDIENTE DE LA VIA % 0.0 0,00 0.0
2 2 e dis tancia 3 :

distancia de reaccion o Beriaths Distancis tctal
PLANO
DISTANCIA MINIMA 29.2|m 8.1m 365 m
DISTANCIA MAXMA 44 3Im 11.6{m 55,9 m

Imagen No. 43: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta
IRS® Calculator.
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4 SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la secuencia
probable, en donde: los vehiculos se desplazaban por la via Avenida Ciudad de Cali con 9 de la ciudad
de Bogota (4.6541516,-74.1417942), el vehiculo No.1 MOTOCICLETA a una velocidad al momento
del impacto con el Camién comprendida entre treinta (30 km/h) y cuarenta (40 km/h) kilémetros por
hora, para el vehiculo No.2 CAMION se desplazaba a una velocidad al momento del impacto con la
Motocicleta comprendida entre treinta y un (31 km/h) y treinta y nueve (39 km/h) kildmetros por hora,
el vehiculo No.3 TRACTOCAMION a una velocidad al omento de la interaccion con la motocicleta

comprendida entre treinta y tres (33 km/h) y cuarenta y dos (42 km/h) kildmetros por hora.

Los vehiculos se desplazaban en sentido Sur Norte, la Motocicleta entre el carril izquierdo y central,
el Camidn por el carril izquierdo y el Tractocamidn por el central, cuando se genera la interaccion entre
Camién y Motocicleta, posteriormente la Motocicleta inicia un proceso de pérdida de control y vuelco
hacia la derecha, en donde el conductor es proyectado hacia la trayectoria del Tractocamion en donde
se produce la interaccion con el tridem del semirremolque, seguidamente el Tractocamion continua su
trayectoria hasta detenerse en posicion a su vez el Camion también se detiene en posicién mientras

la Motocicleta queda en la posicién final reportada al igual que el conductor.

Cabe resaltar que no se cuenta con informacién que permita establecer la posicion final del

acompafante de la motocicleta durante los hechos.
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Area de Impacto Motociclista
vs Tractocamion

Area de Impacto

Occiso

Posicion final Vehiculo
Posicion final Vehiculo No 1 Motocicleta
No 2 Camion

Imagen No. 44: En esta imagen, vista en planta se observa la secuencia del accidente, notese el

sentido de desplazamiento de los vehiculos, area de impacto de la motocicleta con el camién de color

verde; area de impacto de color azul entre Motociclista y Tractocamion. Elaborada en el software

Trimble Forensic Reveal.

Posicion final Vehiculo
No 1 Motocicleta

ol \ = Posicion final Vehiculo
No 3 Tractocamion

Posicién final Vehiculo
No 2 Camion

Area de Impacto Motociclista
vs Tractocamion

Area de Impacto
Motocicleta vs Camion

Imagen No. 45: En esta imagen en 3D, se observa la secuencia del accidente, nétese el sentido de

desplazamiento de los vehiculos, el area de impacto de color verde y azul.
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No 2 Camion
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No 3 Tractocamion
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Imagen No. 46: En esta imagen en 3D, se observa la secuencia del accidente, notese el sentido de

desplazamiento de los vehiculos, el area de impacto de color verde.
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5. ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD de

los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.

Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en las condiciones
especificas del mismo, que permita determinar si los conductores de los vehiculos durante su proceso
de conduccion una vez percibido el riesgo, podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles
que le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de

reaccion, estado de los vehiculos, etc.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos, procesos, que se desarrollan
con el unico fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos
dinamicos, animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia izquierda o
derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar la EVITABILIDAD del accidente
se describe a continuacion un proceso normal de maniobra de emergencia, el cual es
aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro, a partir de este instante transcurren
aproximadamente entre uno coma uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s)segundos 2, en
aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el pedal se pueden
bloguear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un trayecto frenando con llantas a
punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que
quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la
trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el vehiculo solamente

cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

2 Tiempo de reaccion normal para un conductor atento en condiciones ambientales nocturnas.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo, primero la distancia
que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del conductor, llamada distancia de reaccién dR,
y segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT,
es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las

llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VE{_ OCIDAD 3;5;322::;1 g; Distancia c;;:e Frenado Dls?g;laad ;I)'o;;r_l de
VEHICULO No 1

MOTOCICLETA Entre 10,0y 16,7 m Entre 5,5y 14,0m Entre 15,5y 30,7 m
Entre 30 y 40 km/h
VEHICULO No 2

CAMION Entre 10,3y 16,3 m Entre 5,4y 10,0m Entre 15,7 y 26,2 m
Entre 31y 39 km/h
VEHICULO No 3

TRACTOCAMION Entre 29,3y 44,3 m Entre 6,1y 11,6m Entre 35,65y 55,9 m
Entre 33 y 42 km/h

TABLA No. 9

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba
cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi realizar las maniobras tendientes a

evitar el contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.

Dados los andlisis anteriores se tiene que el vehiculo No 1 Motocicleta, se encontraba ubicado a una
distancia del orden entre los 10,0 y 16,7 m previo al impacto con el Camién, mientras el vehiculo No
2 Camidn, se encontraba ubicado a una distancia del orden entre los 10,3y 16,3 m previo al impacto
con la Motocicleta y el vehiculo No 3 Tractocamién se encontraba ubicado a una distancia del orden

entre 29,3 y 44,3 m previo al impacto con el Motociclista.
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Area de Impacto Motociclista
vs Tractocamion Ubicacién Previa Vehiculo
No 3 Tractocamion

Ubicacion Previa Vehiculo o

Area de Impacto No 1 Motocicleta

Motocicleta vs Camion

16,70
'

- g R P s | A

Ubicacién Previa Vehiculo
No 2 Camion

Imagen No. 47: En esta imagen, se observa el area de ubicacion relativa entre los vehiculos
involucrados 1,2s y 1,5s antes del area de pérdida de control. Elaborada en el software Trimble Forensic

Reveal

Ubicacion Previa Vehiculo
No 3 Tractocamion

= ’ *  Ubicacién Previa Vehiculo
= No 2 Camion
Ubicacién Previa Vehiculo
No 1 Motocicleta

Area de Impacto
Motocicleta vs Camién

Area de Impacto Motociclista
vs Tractocamion

Imagen No. 48: En esta imagen, se observa el area de ubicacidn relativa entre los vehiculos

involucrados 1,2s y 1,5s antes del &rea de pérdida de control.
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. \ Area de Impacto Motociclista
Area de Impacto | vs Tractocamion

Motocicleta vs Camion |
%
B of:
{ o
& 16,30
. -

/ T
y Ubicacion Previa Vehiculo ] ¥ ,E

No 2 Camién _ Ubicacion Previa Vehiculo

No 1 Motocicleta

Ubicacion Previa Vehiculo
No 3 Tractocamion

Imagen No. 49: En esta imagen, se observa el area de ubicacion relativa entre los vehiculos

involucrados 1,2s y 1,9s antes del area de pérdida de control.

Ubicacion Previa Vehiculo
No 2 Camion
r
3 4
Area de Impacto " Area de Impacto Motociclista
Motocicleta vs Camion vs Tractocamion

®
)

Ubicacion Previa Vehiculo
No 3 Tractocamion
Ubicacion Previa Vehiculo
No 1 Motocicleta

Imagen No. 50: En esta imagen, se observa el area de ubicacién relativa entre los vehiculos

involucrados 1,2s y 1,5s antes del &rea de pérdida de control.
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Area de Impacto Motociclista
s Tractocamion

Al Ubicacitn Previa Vehiculo
No 3 Tractocamion

Area de Impacto
Motocicleta vs Camién

No 2 Camion f S Ubicacién Previa Vehiculo i
" H\H i § : No 1 Motocicleta
L . -

Imagen No. 51: En esta imagen, se observa el area de ubicacion relativa entre los vehiculos

Ubicacion Previa Vehiculo

involucrados 1,2s y 1,9s antes del area de pérdida de control.

Ubicacion Previa Vehiculo
No 2 Camion Area de Impacto
Motocicleta vs Camion Area de Impacto Motociclista
vs Tractocamion

— A
~ Ubicacién Previa Vehiculo
No 1 Motocicleta

5 -

y N
| Ubicacidn Previa VeNicuo iy, .
—

| No 3 Tractocamion

K

Imagen No. 52: En esta imagen, se observa el area de ubicacion relativa entre los vehiculos

involucrados 1,2s y 1,5s antes del area de pérdida de control.
Del anterior analisis se obtiene que instantes previos a los hechos el conductor del Tractocamion

encontraba en su campo visual a sus contrarios, mientras el Camion y Motocicleta dependian de la

configuracion de sus espejos retrovisores y ubicacion relativa previa de sus contrarios para percibirlos.
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6. HALLAZGOS

a) Los resultados del anélisis hecho son una primera aproximacion compatibles con el modelo
fisico utilizado, en particular con: las evidencias en la via, las posiciones finales, los dafios que se
presentaron y las lesiones de las victimas.

b) La construccion del bosquejo en 3D se basa en el reporte y evidencias aportados.

c) En el IPAT se plantea como hipdtesis de ocurrencia de los hechos la 098 “TRANSITAR
ENTRE VEHICULOS, Ubicarse entre dos filas de vehiculos o dos de ellos que transiten por sus
respectivos carriles”, aplicable al vehiculo No 1 MOTOCICLETA

d) Elarea de 2,0 m x 1,0 m color verde, indica el impacto entre Motocicleta y Camion se presenta
en cualquier punto de esta area, en donde se encontrarian ubicados a una distancia del orden 3,0m
del borde izquierdo de la via

e) El area de 1,0 m x 0,5 m color azul, indica que la interaccion entre Tractocamion y Motociclista
se presenta en cualquier punto de esta area, en donde se encontrarian ubicados a una distancia del
orden de 4,0 m del borde izquierdo de la via.

f) El tramo de la via Avenida Ciudad de Cali con 9 de la ciudad de Bogota (4.6541516,-
74.1417942), donde se presentaron los hechos es recta, plana, estado buena, una calzada donde
ocurren los hechos, Unico sentido de circulacion, sefalizacion vertical SR-30 velocidad maxima
50km/h.

9) No se cuenta con informacion que permita establecer el estado animico fisiologico y de
embriaguez en el que se encontraban el Motociclista y conductor del Camién al momento de la
ocurrencia del accidente.

h) De acuerdo con lo acotado por la autoridad el conductor del Tractocamién presento
embriaguez negativa.

i) Del analisis se obtiene que instantes previos a los hechos el conductor del Tractocamion
encontraba en su campo visual a sus contrarios, mientras el Camidn y Motocicleta dependian de la

configuracion de sus espejos retrovisores y ubicacion relativa previa de sus contrarios para percibirlos.
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)] La autoridad no acoto si al momento de los hechos el acompafiante de la Motocicleta contaba
con elementos de proteccion.

k) En un accidente, el casco absorbe gran parte de la energia del impacto con su estructura y el
cerebro golpea contra las paredes del craneo con menos fuerza. Ademas, disminuye la fuerza del
impacto hacia una superficie mas grande, por lo que la energia del choque no se concentra en una
sola parte de la cabeza. Finalmente, actua como una barrera que evita el contacto entre el craneo y el
objeto del impacto (por ejemplo, el suelo u otro auto).

1) Los motociclistas que usan el casco tienen hasta 85% menos lesiones graves®. La mayoria
de las muertes ocurridas a causa de accidentes de motocicleta se producen como efecto de las
lesiones cerebrales y un gran porcentaje de éstas son una consecuencia de no usar el casco.

m) La version sobre el evento que fue plasmada en el presente informe hace parte del proceso
investigativo y de contextualizacidn de este, pero no se constituyen como elemento objetivo de juicio,
ni herramienta para la realizacion de calculos numéricos o planteamiento de la dinamica del accidente.
n) Es relevante mencionar que en la medida que sea suministrada para andlisis informacién
técnica y objetiva sobre el evento es posible ratificar, ampliar los resultados del presente informe y
reducir los rangos de variables utilizadas.

0) Los resultados obtenidos poseen un rango o margen de incertidumbre como consecuencia del
andlisis objetivo de la evidencia recopilada y el error sistematico que se puede llegar a presentar en el
proceso investigativo, ante las falencias que se pueden llegar a presentar en cuanto a la fijacion de la

evidencia en el lugar de los hechos.

3 https://smarter-usa.org/wp-content/uploads/2017/06/11_2004_Motorcycle_Safety H.pdf.
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7. CONCLUSIONES:
7.1 Secuencia:

1. Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la
secuencia PROBABLE?, en donde: los vehiculos se desplazaban por la via Avenida Ciudad de
Cali con 9 de la ciudad de Bogota (4.6541516,-74.1417942), el vehiculo No.1 MOTOCICLETA a
una velocidad al momento del impacto con el Camion comprendida entre treinta (30 km/h) y
cuarenta (40 km/h) kilémetros por hora, para el vehiculo No.2 CAMION se desplazaba a una
velocidad al momento del impacto con la Motocicleta comprendida entre treinta y un (31 km/h)
y treinta y nueve (39 km/h) kilémetros por hora, el vehiculo No.3 TRACTOCAMION a una
velocidad al omento de la interaccién con la motocicleta comprendida entre treinta y tres (33

km/h) y cuarenta y dos (42 km/h) kilémetros por hora.

2. Los vehiculos se desplazaban en sentido Sur Norte, la Motocicleta entre el carril
izquierdo y central, el Camién por el carril izquierdo y el Tractocamion por el central, cuando
se genera la interaccion entre Camion y Motocicleta, posteriormente la Motocicleta inicia un
proceso de pérdida de control y vuelco hacia la derecha, en donde el conductor es proyectado
hacia la trayectoria del Tractocamién en donde se produce la interaccion con el tridem del
semirremolque, seguidamente el Tractocamion continua su trayectoria hasta detenerse en
posicion a su vez el Camion también se detiene en posicion mientras la Motocicleta queda en

la posicion final reportada al igual que el conductor.

3. Cabe resaltar que no se cuenta con informacion que permita establecer la posicion final

del acompanante de la motocicleta durante los hechos

4 Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un andlisis
objetivo de evidencias con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido, es decir, la
secuencia y dindmica planteadas es la mas probable desde la 6ptica forense, una diferente no seria
consistente con la evidencia y las leyes de la fisica.
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7.2 Factor vehiculo:

No se cuenta con informacion que permita determinar que se hayan presentado fallas

mecanicas en los vehiculos involucrados antes de la ocurrencia del accidente.
7.3 Factor via:

Las caracteristicas de la via, disefio, sefalizacion y demarcacion no fueron factores

generadores de la causa del accidente.

7.4 Factor humano:

1. La velocidad del vehiculo No.1 MOTOCICLETA (30 — 40 km/h) es menor a 50 km/h,

velocidad maxima permitida en el tramo via donde se presenté el accidente.

2. El vehiculo No.2 CAMION (31 - 39 km/h) es menor a 50 km/h, velocidad méaxima

permitida en el tramo via donde se presentd el accidente.

3. La minima velocidad del Vehiculo No.3 TRACTOCAMION (33 - 42 km/h) es menor a 50

km/h, velocidad maxima permitida en el tramo via donde se presenté el accidente.

4. Basados en el analisis FORENSE realizado, se establece que la causa’ fundamental del
accidente de transito obedece al conductor del vehiculo No.1 MOTOCICLETA al no encontrarse
atentos a los elementos presentes en la via, no hacer uso eficiente de un carril y desplazarse

entre carriles.

> CAUSA desde la éptica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna
forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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Nota 3: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento
material probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la

comunicacion a la direccion forense de IRS VIAL S.A.S para su autorizacion.
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