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Imagen 4.9 Mecánica de Colisión 

Imagen 4.8 Mecánica de Colisión 
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4.2 CONSIDERACIONES GENERALES 

4.2.1 Velocidad Vehículo 1 (Motocicleta) 

De acuerdo con la zona de interacción la motocicleta hasta la posición final recorre 

una distancia del orden de 9.5m, en atención a las características de la vía y del 

rodante, se procede a verificar la mínima velocidad de tránsito del automotor al 

momento del contacto acudiendo a la siguiente formulación: 

 
Dónde: 

V= velocidad de tránsito del automotor 

g= gravedad (9.8m/s2) 

µ=coeficiente de arrastre(0.35, 0.5) 

l= Distancia de arrastre (9.5m) 

= Ascenso 4° 

 

 

 
Imagen 4.10 Velocidad del vehículo 1 
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En atención a los anteriores señalamientos se obtiene que la mínima velocidad de 

tránsito de la Camión al momento del contacto es del orden de 35km/h ,  

excediendo el límite permitido para la zona (30km/h). 

 

4.2.2 Velocidad Vehículo 2 (Camión) 

 

De acuerdo con la zona de interacción con la motocicleta hasta la posición final el 

camión, genera una huella de frenado del orden de 4.7m, en atención a las 

características de la vía y del rodante, se procede a verificar la mínima velocidad 

de tránsito del automotor al momento del contacto acudiendo a la siguiente 

formulación: 

 

 
Dónde: 

V= velocidad de tránsito del automotor 

g= gravedad (9.8m/s2) 

µ=coeficiente de frenado(0.5, 0.6) 

l= Distancia de frenado (4.7m) 

= Descenso 4° 

 
Velocidad del entre 32km/h y 37km/h
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En atención a los anteriores señalamientos se obtiene que la mínima velocidad de 

tránsito del camión al momento del contacto es del orden de 24km/h§, 

transitando sin exceder el límite permitido para la zona (30km/h). 

 

4.2.3 Ubicación Previa 
 

Modelando el tránsito del Vehículo 1 (Motocicleta) y el vehículo 2 (Camión) a 

velocidad constante antes del impacto, se procede a determinar ubicación pre 

impacto de los rodantes 1.5s, tiempo promedio en el cual un conductor reacciona 

ante un peligro y acciona el sistema de frenos.  

Para tal fin, se recurre a la formulación:  

 

 
§ Velocidad del entre 23km/h y 25km/h

Imagen 4.11 Velocidad del vehículo 2 
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Dónde: 

x= Zona de percepción Reacción 

V= velocidad de transito  

t= tiempo 

 

Ítem V(km/h) Ubicación 1.5s
Motocicleta 35 14.6m

Camión 24 10.0m  
 

 

 

 

Del anterior análisis se obtiene que los conductores encontrarían en el campo 

visual a su contrario, punto en el cual el conductor del Camión reaccionó a un 

riesgo. 

Imagen 4.12 Ubicación Previa 
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Imagen 4.14 Ubicación Previa 

Imagen 4.13 Ubicación Previa 
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4.2.4 Análisis de transito 
De acuerdo con el análisis para el transito de los involucrados se tiene: 
 

Vehículo 1 Motocicleta: Al momento de los hechos el conductor de este 

rodante invadió el carril contrario al de su respectivo tránsito. Lo que indica 

que posiblemente este no se encontraba atento a los elementos presentes 

en la vía y sus condiciones toda vez que 1.5s antes encontraría en el campo 

visual a su contrario. 

Vehículo 2 Camión: Al momento de los hechos el conductor de este 

rodante transitaba ocupando eficientemente carril. 

 

4.2.5 Estado de la vía 

En la información allegada se señala que el estado de la vía era asfalto, bueno, que 

la condición de la vía era seca, sin iluminación artificial (Iluminación natural de 

acuerdo con la zona horaria del accidente 15:00h). Adicionalmente la autoridad no 

acoto ningún tipo de obstáculo que impidiera la visibilidad normal en la zona. 

 

 
Imagen 4.15 Estado de la Vía 
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En atención a lo anterior se determina que las condiciones de la vía eran 

adecuadas para el tránsito de los vehículos por sus respectivos carriles. 

 

4.2.6 Codificación 
 
La autoridad acota como hipótesis del accidente: 

157 Otra y específica Invadir carril del sentido contrario progresivamente 

en curva  

 

 
 

 
En atención a lo acotado por la autoridad y de acuerdo con el análisis realizado, la 

hipótesis realizada por esta es aplicable al Vehículo 1 (Motocicleta) toda vez que 

esta al momento de los hechos invade el espacio de tránsito del Camión. 

 

 

 

Imagen 4.16 Codificación 
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5. CONCLUSIONES 
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5.  CONCLUSIONES. 

Las conclusiones de este informe se basan completamente en el análisis realizado 

por Cesvi Colombia y la información objetiva con que se contó para la realización 

del caso. 

1. El análisis permite determinar que el conductor del Vehículo 1 

(Motocicleta) al momento de los hechos invadía el espacio de tránsito del 

vehículo 2 (Camión). 

2.  Se determina la circulación del vehículo 2 Camión sobre su carril, 

considerando al huella de frenado acotada por la autoridad 

3. En relación con el análisis realizado se obtiene sobre la velocidad mínima 

de circulación de involucrados: 

 

a. Para el vehículo 1 Motocicleta, circulaba a una velocidad del orden 

mínimo de 34km/h, excediendo el límite permitido para la zona 

(30km/h) 

b. El vehículo 3 Camión circulaba a una velocidad del orden mínimo del 

orden de 24km/h, transitando sin exceder el límite permitido para la 

zona 30km/h. 

4. Del análisis se obtiene que los conductores encontrarían en el campo 

visual a su contrario 1.5s antes del contacto,  punto en el cual el 

conductor del Camión reacciona ante un peligro. 

5. Las condiciones de la vía eran adecuadas para el tránsito de los vehículos 

por la zona. 
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Los resultados de los cálculos y/o análisis que se realizaron en el presente informe 

dependen en su totalidad de la información recibida. 
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6. ANEXOS 
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ANEXO 1: CARACTERÍSTICAS TÉCNICAS 

VEHÍCULO 1: MOTOCICLETA HONDA CBF 150 . 

Largo 2069 mm 

Ancho  757 mm 

Alto  1089 mm 

Distancia entre ejes 1340 mm 

Peso 146 kg 

Fuente: https://www.placervial.com/2/motos-nuevas/950-honda-cbf-150-en-
placervialcom#:~:text=La%20CBF%20150%20tiene%20149.2,disco%20adelante%20y%20tambor

%20atr%C3%A1s.
Consultado en Febrero de 2021 

 
VEHÍCULO 2: CAMIÓN CHEVROLET BRIGADIER 

Largo  7371 mm 

Ancho 2590 mm 

Alto 3002 mm 

Distancia entre ejes 4673 mm 

Peso vacío 8261 kg 

 
Fuente: A-Z RAT 

Consultado en Febrero de 2021 
 
 

ANEXO 2: CÁLCULOS 

Velocidad Vehículo 1 (Motocicleta) 

 
Dónde: 

V= velocidad de tránsito del automotor 

g= gravedad (9.8m/s2) 

µ=coeficiente de arrastre(0.35, 0.5) 

l= Distancia de arrastre (9.5m) 

= Ascenso 4° 
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Velocidad Vehículo 2 (Camión) 

 

 

Dónde: 

V= velocidad de tránsito del automotor 

g= gravedad (9.8m/s2) 

µ=coeficiente de frenado(0.5, 0.6) 

l= Distancia de frenado (4.7m) 

= Descenso 4° 

 

Ubicación Previa 

 

 

Dónde: 

x= Zona de percepción Reacción 

V= velocidad de transito  

t= tiempo 

 


