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Carrera 50 #50-14 / Edificio Banco Popular / Oficina 1701 / Medellín – Antioquia. 

Tel: (604)5577914 Cel: 3046130207 - 3012441433 

Medellín, mayo de 2025.                                     

 

Señor(a), 

JUEZ CUARENTA (40) CIVIL DEL CIRCUITO DE BOGOTÁ D.C. 

E.S.D 

 

DEMANDANTE  : BLANCA CECILIA CORREA De CAMACHO y OTROS. 

DEMANDADOS  : ALLIANZ SEGUROS S.A. Y OTROS. 

PROCESO  : VERBAL – RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL. 

RADICADO  : 11001310304020230028300 

 

ASUNTO   : PRONUNCIAMIENTO EXCEPCIONES 

 

JOHAN CAMILO GARCÍA AGUIRRE, abogado en ejercicio, identificado como aparece al pie de mi firma, actuando 

en calidad de apoderado de la parte demandante; me permito pronunciar sobre las excepciones propuestas por parte 

de los demandados. Para desvirtuar las excepciones presentadas por cada uno de los demandados, y con el fin de no 

convertir esta etapa en un escenario de alegatos de conclusión, me permito solicitar el decreto de las siguientes 

pruebas:  

 

PRUEBAS 

 

DOCUMENTALES.  

Solicito respetuosamente al despacho, tener como prueba documental.  

 

• Copia historia clínica de psicología de la demandante NIDIA CECILIA CAMACHO CORREA, identificada con 

cédula de ciudadanía Nro. 51.734.626. 

PERICIAL.  

Solicito respetuosamente al despacho, tener como prueba pericial: 

 

• INFORME PERICIAL DE RECONSTRUCCIÓN, ITP-RAT Nro. 2023-1521, realizado por el Investigador y 

reconstructor de accidentes de tránsito DANNY ALONSO GIRALDO RAMÍREZ, quien se notificará en el 

Correo electrónico: cinat2021@gmail.com y siniestral2022@gmail.com.  

 

Cordialmente, 

 

JOHAN CAMILO GARCÍA AGUIRRE 

C.C. 1.017.221.196 

T.P. 300.058 del C. S. de la J. 

abogadocamilogarcia18@gmail.com   

mailto:cinat2021@gmail.com
mailto:siniestral2022@gmail.com
mailto:abogadocamilogarcia18@gmail.com


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download


https://v3.camscanner.com/user/download
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Señores  

Jurexco Abogados S.A.S 
  

Asunto: Informe Pericial  

Se realiza recolección y análisis de evidencias, reconstrucción y posterior mecánica de 

los hechos, por parte del investigador y reconstructor DANNY ALONSO GIRALDO 

RAMÍREZ, concernientes a los hechos ocurridos el día 23 de septiembre de 2021, 

siendo aproximadamente las 14:00 horas, en la vía Llanos-Taraza km 10+200m, 

jurisdicción del municipio de Yarumal, donde se vio involucrado en un accidente de 

tránsito tipo colisión con vehículo, el señor RICARDO ENRIQUE ARELLANO DE ARCO, 

identificado con C.C 73.137.817, quien conducía el vehículo de placa SZZ708, el señor 

JAIRO BORRERO GONZALEZ, identificado con CC. 16.752.043, quien conducía el 

vehículo de placa YHW13F y la acompañante la señora BLANCA NELLY CAMACHO 
CORREA, identificada con C.C 51.665.325.   

 

1. OBJETIVO GENERAL 

Determinar las causas que generan el accidente de tránsito, teniendo en cuenta el factor 

determinante y contribuyente.  

2. OBJETIVOS ESPECÍFICOS 

a) Analizar las evidencias aportadas por los funcionarios que realizaron el 

procedimiento en el lugar de los hechos, para determinar el correcto manejo de 

las técnicas de fijación, con enfoque en el proceso de la Cadena de Custodia.  

 

b) Aplicar mediante el paso de la experimentación y los principios de la 

Criminalística, las técnicas de observación, recolección y análisis de evidencia 

física, con la finalidad de comprobar las hipótesis manejadas durante la 

investigación.  

c) Determinar la mecánica de los hechos, mediante el método científico aplicado a 

la investigación de accidentes de tránsito.  

d) Análisis de velocidad mediante reconstrucción analítica, metodología (Fricción 

simple y factor desaceleración).    

e) Revisar mediante el análisis de evitabilidad física (AEFC), si el accidente era 

evitable o inevitable.  
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f) Concluir de manera objetiva sobre la ocurrencia del hecho, la dinámica y los 

factores determinantes al momento del accidente.   

 

3. ACEPTACIÓN POR LA COMUNIDAD TÉCNICO-CIENTÍFICA EN LOS 

PROCEDIMIENTOS EMPLEADOS 

Para la elaboración del informe se aplicaron diferentes técnicas avaladas por la 

comunidad científica y son: el método científico aplicado a la investigación de 

accidentes de tránsito, los métodos lógicos de investigación, el análisis de la 

fotografía forense aplicada a la investigación criminalística, el análisis topográfico, 

el cual comprende de la planimetría y altimetría aplicada a las evidencias y la vía, 

los métodos de recolección y fijación de los EMP y/ EF, los principios de la 

Criminalística para la realización de la reconstrucción en accidentes de tránsito, la 

entrevista aplicada bajo los lineamientos de la Criminalística y la Reconstrucción 

Analítica, basada en cálculos físicos y matemáticos para la determinación técnica de 

la dinámica, cinemática, análisis de la correlación de daños teniendo en cuenta 

evidencia mecánica, de las lesiones y por último la mecánica de los hechos.  

 

4. MÉTODO CIENTÍFICO 

 

El principio fundamental de la metodología de la investigación científica es el 

método científico que se resume en la célebre frase “tanteo y error”. Esto quiere 

decir que en el método científico, el investigador se plantea una incógnita acerca de 

un problema, del cual no ha encontrado solución, al menos, no satisfactoria, en los 

documentos a su disposición, desarrolla este problema como una serie de preguntas 

a responder, las que presenta como las respuestas que supone o desea sean las que 

se encontrarán con la resolución del problema y a las que denomina hipótesis, 

realiza las experiencias o experimentos necesarios y luego de presentar los 

resultados encontrados, extrae las conclusiones a que le llevaron los resultados y 

publica en forma escrita (física o virtual) su experiencia. Consta de 4 fases:1 

 

❖ Fase de la observación 

❖ Fase de las hipótesis 

❖ Fase de la experimentación 

❖ Fase de las conclusiones 

 

 

                                                           
1 METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN CIENTÍFICA. Pedro José Salinas Ing. Agr., DIC (Lond), MSc (Lond), PhD(Lond) Profesor de 

Pregrado y Postgrado. 
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5. MÉTODOS LÓGICOS DE INVESTIGACIÓN 

 

En realidad, se dispone de distintos procesos lógicos utilizados para realizar 

trabajos de investigación, pero se entiende por procesos lógicos la forma en que se 

utiliza la razón para relacionar datos y estos métodos han sido aplicados a nuestros 

análisis: 

 

 

 

 

 

 

6. CRIMINALÍSTICA2 

 

La Criminalística de campo es la disciplina que emplea diferentes métodos y 

técnicas con el fin de observar, fijar, proteger y conservar el lugar de los hechos. 

También se encarga de la recolección y embalaje de los elementos materiales 

probatorios relacionados con los hechos que se investiga, para posteriormente 

realizar un examen minucioso. Por ende, la labor topográfica y fotográfica forense 

de campo es de suma importancia en la investigación de cualquier evento contrario 

a la ley. 

 

6.1 Principios de la Criminalística: 

 

❖ Principio de Uso. 

❖ Principio de Producción. 

❖ Principio de Intercambio. 

❖ Principio de Correspondencia de características. 

❖ Principio de Reconstrucción de hechos. 

❖ Principio de Probabilidad. 

❖ Principio de Certeza. 

 

 

 

 

 

 
                                                           
2  Montiel Sosa, Juventino (1998). Criminalística (Tomo I). Limusa. 

- Método de razonamiento lógico sintético. 

- Método de razonamiento lógico comparativo. 

 

 

- Método de razonamiento lógico inductivo. 

- Método de razonamiento lógico deductivo 

- Método de razonamiento lógico analítico. 
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7. ETAPA DE INVESTIGACIÓN Y RECONSTRUCCIÓN3 

 

En todo proceso de investigación de accidentes es necesario distinguir los siguientes 

aspectos:  

 

7.1 Información del accidente: Consiste en la obtención y registro de datos de forma 

objetiva que permitan conocer las circunstancias del AT, tales como: Dónde y 

cuándo tuvo lugar el accidente. Quiénes eran las personas afectadas, y las lesiones 

de las víctimas. Qué vehículos estaban implicados y el estado de los mismos. 

Circunstancias de la vía, etc.  

 

7.2 Investigación del accidente: Es la obtención y registro de información para formar 

una convicción mediante la explicación de: ¿Cómo sucedió el accidente? Tipo de 

accidente. ¿Por qué sucedió el accidente? ¿Causa del accidente? La investigación es, 

pues, más amplia que la información y uno de sus frutos es el conocer la causa o causas 

de los accidentes, para:  

 

a. Determinar la responsabilidad de los implicados (administración de 

justicia).  

b. Evitar que éstos se repitan (medidas preventivas de la administración). Por 

lo general hay siempre más de una circunstancia o condición causante de 

dicho accidente. El accidente es la combinación de una serie de 

circunstancias. 

 

7.3 Análisis de los participantes: En esta etapa se analiza la información general de 

los involucrados en el accidente de tránsito, peatón, acompañantes, conductor y 

pasajeros, además del análisis de la mecánica de las lesiones. 

 

7.4 Inspección y análisis del lugar de los hechos: Se realiza inspección ocular en el 

lugar de los hechos, teniendo en cuenta las condiciones de tiempo, modo y lugar, 

donde se realiza fijación fotográfica, topográfica, labores de vecindario y análisis. 

 

7.5 Análisis de la evidencia mecánica en vehículos: Se realiza un análisis de las 

evidencias mecánicas en los vehículos, ósea los daños que presentó durante el 

accidente, lo que catalogamos como evidencia concomitante, para determinar 

dirección de la colisión, trayectorias, puntos principales de impacto, análisis de 

deformaciones, posiciones relativas o absolutas, etc. 

 

                                                           
3 Dr. Francisco Toledo Castillo D. Antonio Mera Redondo D. Javier García Sánchez D. Sergio Hidalgo Fuentes. Manual de investigación y 

reconstrucción de accidentes de tráfico. España. 
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7.6 Mecánica de hechos: La determinación de la mecánica de los hechos consiste en 

establecer la forma en la que se presentó el suceso (dinámica), a través de técnicas 

especiales de la Criminalística y la reconstrucción analítica. La mecánica de hechos 

es el estudio técnico-científico que se realiza, para determinar la forma, cronología 

de sucesos y desarrollo de un hecho determinado, observando la secuencia de 

eventos comprobables realizados y deducir la forma en que se desarrollan los 

mismos. 

 

 

 

8. EQUIPOS EMPLEADOS DURANTE EL PROCEDIMIENTO 

 

1. IPhone 13 con las siguientes características: Pantalla Super Retina XDR 

OLED de 6,1 pulgadas, resolución Full HD+ (2.532 x 1.170 píxeles) 460ppp 

True-Tone HDR 800 nits, Apple A15 Bionic GPU cuatro núcleos, Neural 

Engine, memoria ram 4 GB, cámara trasera 12 MP f/1.6, OIS, gran angular 

12 MP f/2.4, 120º FOV,  vídeo: 4K Dolby Vision, cámara delantera 12 MP 

f/2.2, sistema operativo iOS 15. 

2. Flexómetro marca Lufkin, cinta métrica marca Redline professional y nivel 

de hilo marca Redline. 

3. Distanciómetro láser verde marca BOSCH, referencia GLM 50-27 CG, 

protección IP 65, rango de medición 0,05 – 50,00 m, precisión de medición 

habitual ± 1,5 mm/m, margen de medición del inclinómetro 0–360° (4 x 90°), 

exactitud de la medición (habitual) ± 0,2° y transmisión de datos Bluetooth™ 

4.2 Low Energy. 

4. Equipo de cómputo marca HP ELITEBOOK 340, 8gb de RAM, disco duro de 

256, Windows 10 Pro. 

5. Equipo de cómputo con procesador AMD Ryzen 7 PRO 4750G with Radeon 

Graphics 3.60 GHz, Memoria RAM Corsair 16 gb, disco de estado sólido de 

256gb, tarjeta gráfica Geforce GTX 1650.  

6. RPAS (Dron) DJI Mavic mini 3 Pro, cámara de 48MP, video 4K, peso 249g, 

rango de precisión en vuelo estacionario vertical: ±0.1 m (con 

posicionamiento visual), ±0.5 m (con posicionamiento por GNSS) horizontal: 

±0.3 m (con posicionamiento visual), ±0.5 m (con sistema de 

posicionamiento de alta precisión), Píxeles efectivos CMOS de 1/1,3 

pulgadas : 48 MP, objetivo FOV: 82,1 formato equivalente a 24 mm, apertura: 

f/1.7, distancia de enfoque: 1 m a ∞, rango ISO vídeo: 100 - 6400 (automático 

y manual) foto: 100 - 6400 (automático y manual), velocidad de obturación 

obturador electrónico: 2-1/8000 segundos, tamaño de imagen 4:3: 
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8064×6048 (48 megapíxeles), 4032×3024 (12 megapíxeles) 

16:9: 4032×2268 (12 megapíxeles), resolución de vídeo 4K: 

3840×2160@24/25/30/48/50/60fps, formato de fotografía JPEG/DNG 

(RAW)formatos de vídeo MP4/MOV (H.264/H.265), Rango de zoom 4K: 

2x2.7K: 3xFHD: 4x, Modos de fotografía fija Intervalo de disparo único : JPEG: 

2/3/5/7/10/15/20/30/60 s JPEG + RAW: 2/3/5/7/10/15/20/30/60 s, 

horquillado de exposición automática ( AEB): 3/5 fotogramas entre 

paréntesis a 2/3 EV Bias, Estabilización Gimbal mecánico de 3 ejes 

(inclinación, balanceo y panorámica), sistemas de detección, resistencia 

máxima a la velocidad del viento 10,7 m/s (nivel 5). 

7. Software Faro Zone 2D.  

8. Software RACTT versión 5.8, reconstructor analítico de colisiones de tránsito 

terrestre.  

9. Software Blender versión 3.2, para modelamiento y animación. (3D)  

10. Software eyescloud 3d, fotogrametría, modelamiento y nube de puntos.  

11. Software FFMPEG herramienta de línea de comandos que permite realizar 

multitud de tareas relacionadas con video. Código abierto. 

12. Script para el análisis de videos y extracción de fotogramas con FFMPEG by 

Fernando Ferro.  

 

9. DILIGENCIAS ADELANTADAS 

1. El día 03 de enero de 2023, se recibe por parte de la firma Jurexco Abogados 

S.A.S, las evidencias digitales documentales del proceso en investigación, el cual 

se nombra el caso “ENFIELD” y se realiza la revisión, análisis e indagación del 

hecho y posteriormente la aplicación de los métodos de investigación, para la 

recolección de información complementaria, para el inicio de la fase 

reconstructiva.  

2. El día 18 de enero se realiza desplazamiento al lugar de los hechos, donde se 

realiza la respectiva inspección, se fija fotográficamente la vía.  

3. Seguidamente se realiza la fijación topográfica de los elementos necesarios para 

la reconstrucción del hecho.  

4. Se realiza adicional fijación fotográfica y videográfica área, con dispositivo RPAS.  

5. Se realiza análisis de los documentos aportados, evidencias y se da inicio a la 

fase de observación del método científico, para determinar las posibles hipótesis 

presentadas en el accidente de tránsito.  
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MÉTODO CIENTÍFICO APLICADO A LA INVESTIGACIÓN 

DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO 
 

   FASE DE OBSERVACIÓN 

 

10. EVIDENCIAS DOCUMENTALES Y DIGITALES 
 

 

Para el inicio del estudio se reciben las siguientes evidencias documentales: 

 

1. Informe Policial de accidentes de tránsito No. C-001261706 

2. 25 fotografías a color en medio digital (impresión en hojas).   

3. Expediente contravencional con versiones.  

4. Documento (Estado mecánico) del taller Sahagún.  

5. Protocolos de Necropsia.  

6. Video del día de los hechos.  

7. Fotografías del día de los hechos. 

8. Video realizado posterior al día de los hechos, del lugar de intervención.  

9. Fotografías de los vehículos en el lugar de custodia.  
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11. GEORREFERENCIACIÓN 

 

La georreferenciación es el uso de coordenadas de mapa para asignar una ubicación 

espacial a entidades cartográficas. Todos los elementos de una capa de mapa tienen una 

ubicación geográfica y una extensión específicas que permiten situarlos en la superficie 

de la Tierra o cerca de ella. 

 

 

 

 

  

 
 

 

 

 

 

 

 

Imagen satelital de Google Maps, para la georreferenciación del lugar de los hechos, 

ubicado en la Vía Llanos-Taraza km 10+200m, jurisdicción del municipio de 

Yarumal, con el cuadro de color rojo referenciamos el lugar donde ocurrió el accidente, 

las coordenadas elipsoidales son Latitud 6° 52' 15.76'' N y Longitud 75° 26' 48.30'' O, 

elevación 2560 m.  

 

A continuación, el link para ubicación del lugar:  
 

https://www.google.com/maps/@6.8710933,-

75.4467378,3a,90y,27.93h,71.33t/data=!3m6!1e1!3m4!1s28xEuIiiYupMg0ofQ1XgOg!2e0!7i1638

4!8i8192 

 

 

 

https://www.google.com/maps/@6.8710933,-75.4467378,3a,90y,27.93h,71.33t/data=!3m6!1e1!3m4!1s28xEuIiiYupMg0ofQ1XgOg!2e0!7i16384!8i8192
https://www.google.com/maps/@6.8710933,-75.4467378,3a,90y,27.93h,71.33t/data=!3m6!1e1!3m4!1s28xEuIiiYupMg0ofQ1XgOg!2e0!7i16384!8i8192
https://www.google.com/maps/@6.8710933,-75.4467378,3a,90y,27.93h,71.33t/data=!3m6!1e1!3m4!1s28xEuIiiYupMg0ofQ1XgOg!2e0!7i16384!8i8192
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12. DESCRIPCIÓN DEL LUGAR 

 

El accidente se desarrolla en la Vía Llanos-Taraza km 10+200m  

Características morfológicas  

Geometría:       Curva y pendiente  

Número de calzadas:     1 

Número de carriles:     2  

Sentido de circulación:    Bidireccional 

Ancho de calzada:     9,30 m    

Estado de la vía:      Buen estado  

Material:      Asfalto   

 

Señalización vertical:    SP-04 Curva pronunciada a la   

derecha, SP-03 Curva pronunciada a la izquierda. Aproximadamente 500 metros antes 

en sentido Llanos-Taraza se encuentra señal SR-30 de velocidad máxima permitida 

30km/h. Aproximadamente 300 metros en la misma dirección, luego de cruzar el lugar 

de los hechos se encuentra señal reglamentaria SR-30 de velocidad máxima permitida 

50 km/h. 

 

Señalización horizontal:    Línea doble central continua, línea de 

borde.  

Condiciones de la vía:    Húmeda  

Iluminación:      Natural 

Visibilidad:      Normal  

Área:        Rural  

Condición climática:   Lluvia, según IPAT. 
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12.1 Fotografías panorámicas áreas (2023) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

                                                                              

F o l i o  11 | 148 

 

ITP-RAT No. 2023-1521 

12.2 Complemento de imágenes panorámicas terrestres (año 2023) 
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12.3 Fotografía panorámica terrestre (Imágenes Google Maps, año 2019) 

 

   

 

 

  

 

} 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Plano visual efectuado donde observamos la Vía Llanos-Taraza, en sentido sur-norte 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Captura de imagen complementaria  
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12.4 Fotografía panorámica terrestre (Imágenes Google Maps, año 2022) 

   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Captura de imagen donde observamos la Vía Llanos-Taraza, en sentido sur-norte 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Captura de imagen complementaria  
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12.5 Fotografía panorámica terrestre (Imágenes Google Maps, año 2019) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Aproximadamente 500 metros antes en sentido Llanos-Taraza se encuentra señal SR-
30 de velocidad máxima permitida 30km/h. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 
Aproximadamente 300 metros en la misma dirección, luego de cruzar el lugar de los 
hechos se encuentra señal reglamentaria SR-30 de velocidad máxima permitida 50 
km/h. 
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13. INFORME POLICIAL DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO 

A continuación, realizaremos un análisis técnico del Informe Policial de Accidentes de 

Tránsito (IPAT), con número de expediente No. C-001261706, fundamentado en la 

resolución 0011268 del 6 de diciembre de 2012, en las reglas y procedimientos de la 

Criminalística de campo. “En este sentido, la actualización del formato del IPAT se 

orientó a permitir una identificación clara y probable de las hipótesis de accidentes en 

el territorio colombiano y a facilitar así mismo, al gobierno nacional, departamental, 

municipal, local y representantes de la sociedad civil la implementación de acciones 
relacionadas en materia de seguridad vial”.4 

Hoja No. 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
4 Resolución 0011268 del 6 de diciembre de 2012.  
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Hoja 2 
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Hoja 3 
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13.1 observaciones con relación al croquis:  

1. No se especifica escala en el bosquejo topográfico.  

2. El punto de referencia, (Poste de luz), es de energía, según se pudo determinar 

en la reconstrucción y es el de partida para determina la posición de los puntos 

de referencia arbitrarios.   

3. El método utilizado para la fijación topográfica de las evidencias es el de 

triangulación con un buen manejo del mismo.  

4. No se establece un punto o área de impacto, basado en evidencias.  

5. No se determinan trayectorias vehiculares.   

6. El manejo de las convenciones no es organizado, pero es claro para determinar 

con facilidad los elementos relacionados.  

7. El punto 10 de la tabla de medidas presenta una novedad con relación a la 

fijación topográfica de la huella denominada (arrastre), los punto según la 

triangulación no coinciden. Sin embargo, se relaciona la longitud de 4,30 metros, 

en la tabla de la descripción de huellas.  

8. Se debe tener en cuenta que la posición de los elementos fijados 

topográficamente puede no coincidir con relación a la realidad, toda vez que el 

bosquejo topográfico no se maneja a escala. Se puede perder proporcionalidad.  

9. Se relaciona en el informe que la calzada para el momento del accidente se 

encontraba húmeda.  

10. No se determina el peralte, pendiente, ni el radio de curvatura.  
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14. INFORMACIÓN SIMIT Y RUNT PARTICIPANTES 
 

14.1 Conductor No. 1 Ricardo Enrique Arellano De Arco (Camión)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Observaciones: No presenta multas de tránsito, pero tiene restricción como conducir con 

lentes. Expedición primera licencia desde el año 2000.  

14.2 Conductor No. 2 Jairo Borrero González (motocicleta) 
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FASE DE LAS HIPOTESIS  

Observaciones: Presenta multa de tránsito, por conducir 

un vehículo a velocidad superior a la máxima permitida 

(año 2020). Expedición primera licencia desde el año 

1993.  
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15. CONCEPTO DE HIPÓTESIS 

Una hipótesis del latín (hypothsis) y este del griego (Qðüèåóéò) es una suposición de 

algo posible o imposible para sacar de ello una consecuencia (Real Academia Española, 

2014). Es una idea que puede no ser verdadera, basada en información previa. Su valor 

reside en la capacidad para establecer más relaciones entre los hechos y explicar por 

qué se producen. Normalmente se plantean primero las razones claras por las que uno 
cree que algo es posible y finalmente se pone: en conclusión.  

Este método se usa en la rama científica para luego comprobar las hipótesis a través de 

los experimentos (Prados, 2012). Según Izcara (2014), las hipótesis son explicaciones 

tentativas del fenómeno investigado formuladas a manera de proposiciones. Una 

hipótesis debe desarrollarse con una mente abierta y dispuesta a aprender, pues de lo 

contrario se estaría tratando de imponer ideas, lo cual es completamente erróneo. Una 

hipótesis no necesariamente tiene que ser verdadera (Laudo, 2012). 

Esta definición pone de manifiesto que la hipótesis tiene que formularse después de 

haber revisado la información acerca del tema investigado, pues debe basarse en los 

descubrimientos de investigaciones previas. Puede o no ser cierta, el proceso de 

investigación dará o no la razón. 

Aun cuando una hipótesis es errónea, no por eso se debe decir que fue una pérdida de 

tiempo haber planteado dicha hipótesis o que fue completamente infructífera, pues es 

gracias a la prueba de las hipótesis que se llega progresivamente a la verdad respecto a 

algún fenómeno. Al confirmar que una hipótesis es falsa, se hace una contribución al 

conocimiento y es un paso más que permite ir escalando en la búsqueda de la verdad 
(San Martín, 2014). 

Una hipótesis puede usarse como una propuesta provisional que no se pretende 

demostrar estrictamente, o puede ser una predicción que debe ser verificada por el 

método científico. 

En el primer caso, el nivel de veracidad que se otorga a una hipótesis dependerá de la 

medida en que los datos empíricos apoyan lo afirmado en la hipótesis (Baraibar y Luna, 

2012). Esto es lo que se conoce como contrastación empírica de la hipótesis o bien 
proceso de validación de la hipótesis. 

Siguiendo esta idea, Ramírez (2015) concluye que la hipótesis será la inserción dentro 

del método científico. De tal manera, cualquier investigador está obligado a formular 

hipótesis dentro de su investigación, que una vez contrastadas, comprobadas o 

refutadas metodológicamente, le permitirán generar conocimiento científico. 

Asimismo, la hipótesis nos llevará desde el conocimiento empírico y teórico hacia la 

formulación de un método científico, destinado a recoger y analizar la información 

pertinente, que permita evidenciar el supuesto que hemos desarrollado en la hipótesis. 
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Para que una hipótesis sea aceptada como científica, debe ser algo que puede ser 

apoyado o refutado a través del levantamiento de información por medio de técnicas 

de investigación metodológicamente validadas, y su posterior análisis. Es por ello que 

la hipótesis en su planteamiento debe de considerar el reunir con ciertas cualidades 

mínimas, las cuales son: el tener una respuesta probable, tener una claridad conceptual, 

haciendo referencia a lo empírico y al cuerpo teórico de la investigación; y debe poder 
operacionalizar y/o categorizarse metodológicamente.  

❖ Exigencias de las hipótesis  

Según Tamayo (2012), para que una hipótesis sea digna de consideración debe reunir 

ciertas exigencias: a) Debe probarse b) Establece una relación de hechos c) Los hechos 

que relaciona son variables d) La relación que se establece es de causa y efecto. 5 

15.1 Hipótesis del accidente  

Después de haber realizado un análisis de los elementos materiales probatorios, del 

lugar de los hechos, de las posibles trayectorias vehiculares, de la señalización, de los 

posibles puntos de impacto y en lo posible las velocidades, según establece la 

Resolución 0011268 del 6 de diciembre de 2012, el funcionario, establece el código 157 
“otro”. En pocas palabras no establece una hipótesis del mismo.  

 

Basado en la información recibida y analizada anteriormente, la indagación, 

verificación y la relación de los hechos descrita por parte del funcionario de Policía 

Judicial en el campo, es posible establecer las siguientes hipótesis:  

1. Exceso de velocidad.  

2. Invasión de carril.  

3. Impericia en el manejo.  
 

Las siguientes hipótesis cumplen con la teoría de la exigencia y deben ser sometidas a la 

experimentación.  

 

 

 

FASE DE EXPERIMENTACIÓN 

                                                           
5 ISSN. 1815-7696 RNPS 2057 -- MENDIVE Vol. 16 No. 1 (enero-marzo) Espinosa Freire, E.E. “La hipótesis en la investigación” p. 122-
139 2018. 
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Para la experimentación se tiene en cuenta:  
 
 

1. Documentos digitales relacionados en el punto 10 del presente informe.  

2. Fotografías del lugar de los hechos. 

3. Análisis mediante reconstrucción analítica con la metodología (fricción simple y 

desaceleración simple). 

4. Análisis de evitabilidad (AEFC)  

5. Imágenes satelitales.  

6. Análisis de informe pericial de necropsia. (Correlación de daños)  

7. Análisis de evidencia mecánica en el vehículo.  

8. Análisis de expediente.  

9. Fotogrametría.  
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16. UBICACIÓN DEL PUNTO DE IMPACTO PRINCIPAL EN EL VEHÍCULO 

La evidencia mecánica (daños) que presenta el vehículo según información anexa por 

medio de fotografías. Se inicia el proceso de clasificación, la ubicación de punto de 
impacto principal y daños colaterales.  

16.1 Vehículo tipo motocicleta  

 

 

6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
6 Imágenes de https://www.motofichas.com/marcas/royal-enfield/meteor-350 
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16.2 Evidencia mecánica  
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Los daños principales son, doblamiento y desplazamiento hacia el interior de la 

suspensión, doblamiento y desplazamiento de la dirección lado izquierdo y destrucción 
total de la zona anterior. 

La evidencia mecánica relacionada al doblamiento y desplazamiento de la suspensión 
indica el punto principal de impacto.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La abolladura individualizada en el tanque, 

específicamente en el lateral derecho indica 

un segundo impacto, conocido como colisión 

refleja, luego de realizar en sentido contrario 

a las manecillas del reloj, es decir de derecha 
a izquierda.  
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Posterior al análisis de la información se puede determinar el punto principal de 

impacto en la zona anterior (delantera) de la motocicleta, teniendo en cuenta que la 

destrucción principal se ubica en la unidad de rodadura anterior y los demás daños se 

presentan de manera colateral.   

 

 

 

 

Imagen complementaria de la zona 
anterior de la motocicleta. 
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16.3 Localización específica vehículo tipo motocicleta 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Según la investigación y el análisis de las evidencias con relación al vehículo de placa 

YHW13F, se considera que, el punto de impacto principal se encuentra ubicado en la 

zona anterior, según localización horizontal específica, sección frontal (F) y ancho total 

(W). 

 

                                                           
7 Imagen de elaboración propia, de un aporte para la ubicación de daños del Centro de Investigaciones Forenses y Criminalísticas por 

el señor Jhon Blanco, quien se basó en el manual de investigación y reconstrucción de accidentes de tráfico de la Universitat de 

Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo.. 
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16.4 Localización específica vehículo tipo motocicleta 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
8 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

Los daños significativos se comprenden según ubicación de localización vertical, desde 

la línea del cinturón hasta el piso (M). Se delimitan las zonas de afectación específicas, 

las cuales se correlacionan con los daños aportados previamente mediante fotografías 

y métodos de razonamiento lógicos.  

 

 

                                                           
8 Imagen de elaboración propia, de un aporte para la ubicación de daños del Centro de Investigaciones Forenses y Criminalísticas por 

el señor Jhon Blanco, quien se basó en el manual de investigación y reconstrucción de accidentes de tráfico de la Universitat de 

Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo. 
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16.5 Vehículo tipo camión  
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16.6 Localización específica vehículo tipo camión 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Según la investigación y el análisis de las evidencias de tipo mecánico al vehículo de 

placa SZZ 708, se considera que, el punto de impacto principal se encuentra ubicado en 

la zona lateral izquierda, según localización horizontal específica, sección central (P) y 

1/3 a la izquierda (L). 
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16.7 Localización específica vehículo tipo camión 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
9 

 
 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

La evidencia de contacto se considera según ubicación vertical, desde la línea del 

cinturón hasta el piso (M). Se delimitan las zonas de afectación específicas, las cuales se 

correlacionan con la información aportada previamente mediante documentos, 

fotografías y métodos de razonamiento lógicos.  

 

 

                                                           
9 Imagen de elaboración propia, de un aporte para la ubicación de daños del Centro de Investigaciones Forenses y Criminalísticas por 

el señor Jhon Blanco, quien se basó en el manual de investigación y reconstrucción de accidentes de tráfico de la Universitat de 

Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo. 
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16.8 Descripción de daños (evidencia mecanica)  
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Daños:  

1. Desprendimiento del soporte del guardafangos, 

lateral izquierdo.  

2. Doblamiento del soporte del protector lateral 

izquierdo.   
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Según la información consignada en el IPAT en el punto 8.8 y 8.9 del informe 

se considera como punto principal de impacto la zona lateral posterior 

izquierda, sin embargo, en el presente informe se individualiza como zona 
lateral izquierda, sección central.  
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16.9 Huella de paso recorrido o trayectoria  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Evidencia: Huella de paso, se 

determinó mediante principio de 

intercambio y correspondencia de 

características y su clasificación:  

❖ Determinable 

❖ Perecedera  

❖ Macro  

❖ Solida  

❖ Concomitante 
❖ Longitud: 4 metros aprox.  
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17. MECÁNICA DE LAS LESIONES 

 

Según información del informe pericial de necropsia Médico Legal No. 

2021010105887000039, realizado el día 24 de septiembre de 2021, podemos 

determinar que los principales hallazgos fueron: 

Edad: 52 años  

Datos antropométricos:  

Talla: 1,70 m  

Peso: 80 kg 

Contextura: Mediana 

 

Con relación a las lesiones y causa de la muerte del señor Jairo Borrero González:  
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Según información del informe pericial de necropsia Médico Legal No. 

2021010105887000040, realizado el día 24 de septiembre de 2021, podemos 
determinar que los principales hallazgos fueron: 

Edad: 58 años  

Datos antropométricos:  

Talla: 1,60-1,70 m  

Peso: 70-80 kg 

Contextura: Mediana 

 

Con relación a las lesiones y causa de la muerte de la señora Blanca Nelly 
Camacho Correa:  
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18. NUBE DE PUNTOS  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 
 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Proceso realizado inicialmente con la fijación fotográfica desarrollada mediante 

dispositivo RPAS para la recolección de información, a una altura entre 40-50 m y con 

un ángulo de 90 grados. Un ortomosaico es un producto de imagen 

fotogramétricamente ortorrectificado organizado como mosaico a partir de una 
colección de imágenes, donde la distorsión geométrica se ha corregido.  
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19. RECONSTRUCCIÓN EN 2D 
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20. MECÁNICA DE LOS HECHOS EN 2D 
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Parte 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Parte 2 
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19.1 Evidencia para tener en cuenta:  

Huella de paso o fricción: No es clara si corresponde a una huella de paso recorrido o 

trayectoria o a una huella de neumático, sin embargo, se observa desde el carril 

izquierdo al derecho en el mismo sentido de circulación del vehículo tipo Tracto 

camión.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Cuadro 1502 Cuadro 1510 
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19.2 Huella de paso, recorrido o trayectoria:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Los fotogramas anteriores fueron extraídos mediante video análisis forense, con 

software, para la identificación de metadatos, fueron apoyo a la determinación de la 

mecánica de los hechos. La evidencia individualizada corresponde al tipo concomitante, 

macro, perecedera, determinable y asociativa. Se puede observar el complemente de 

información en la carpeta de fotogramas o en el video aportado en la carpeta de 

investigación.  

 

 

Cuadro 1547 Cuadro 1562 
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19.3 Imágenes correspondientes al álbum fotográfico aportado 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imágenes en las que se puede observar que los objetos relacionados en las paginas anteriores 

fueron movidos de su posicion final, al parecer debido al transito de vehiculos inicialmente 

sobre el lugar de intervensión. 
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21. CÁLCULOS (RECONSTRUCCIÓN ANALÍTICA) 

 

20.1 Variación de velocidad con fricción en BAJADA  
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Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la unidad Símbolo 

[d] Distancia de 

fricción 

Distancia Distancia recorrida 

en metros 

[m] 

[µ] Coeficiente de 

fricción 

Decimal Decimal [decimal] 

[e] Pendiente en 

decimales 
Decimal Decimal [decimal] 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[d] Distancia de fricción 35 [m] 

[µ] Coeficiente de fricción [µ] (Filas) [decimal] 

[e] Pendiente en decimales 0.058 [decimal] 

 

 

Resultados[km/hr] 

# Resultados 

[µ] = 

0.59 

68.75 

[µ] = 

0.63 

71.29 
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Resultados[m/seg] 

# Resultados 

[µ] = 

0.59 

19.1 

[µ] = 

0.63 

19.8 

 

Resultados[mph] 

# Resultados 

[µ] = 

0.59 

42.72 

[µ] = 

0.63 

44.3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

R.A.C.T.T. - Reconstructor Analítico de Colisiones de Tránsito Terrestre 5.8 - Todos los derechos reservados http://www.ractt.com - 

RACCT es un producto de CEIRAT https://www.ceirat.com 

 

Resultado Medio: 19.45 [m/seg] 

Resultado Mínimo: 19.1 [m/seg] 

Resultado Máximo: 19.8 [m/seg] 

 

Resultado Medio: 43.51 [mph] 

Resultado Mínimo: 42.72 [mph] 

Resultado Máximo: 44.3 [mph] 

 

Resultado Medio: 70.02 [km/hr] 

Resultado Mínimo: 68.75 [km/hr] 

Resultado Máximo: 71.29 [km/hr] 

 

https://www.ceirat.com/
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20.2 Variación de velocidad con desaceleración y BAJADA  
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Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la unidad Símbolo 

[d] Distancia de 

desaceleración 

Distancia Distancia recorrida 

en metros 

[m] 

[δ] Factor de 

desaceleración 

Decimal Decimal [decimal] 

[e] Pendiente en 

decimales 

Decimal Decimal [decimal] 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[d] Distancia de 

desaceleración 

40 [m] 

[δ] Factor de desaceleración [δ] (Filas) [decimal] 

[e] Pendiente en decimales 0.058 [decimal] 

 

Resultados[km/hr] 

# Resultados 

[δ] = 

0.15 

30.61 

[δ] = 

0.35 

54.51 
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Resultados[m/seg] 

# Resultados 

[δ] = 

0.15 

8.5 

[δ] = 

0.35 

15.14 

 

Resultados[mph] 

# Resultados 

[δ] = 

0.15 

19.02 

[δ] = 

0.35 

33.87 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Resultado Medio: 11.82 [m/seg] 

Resultado Mínimo: 8.5 [m/seg] 

Resultado Máximo: 15.14 [m/seg] 

 

Resultado Medio: 26.45 [mph] 

Resultado Mínimo: 19.02 [mph] 

Resultado Máximo: 33.87 [mph] 

 

Resultado Medio: 42.56 [km/hr] 

Resultado Mínimo: 30.61 [km/hr] 

Resultado Máximo: 54.51 [km/hr] 
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20.3 Suma de velocidades 

 

 

 

 

Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la unidad Símbolo 

[V] 1 Variación de 

velocidad en espacio 

Velocidad Velocidad en km/hr [km/hr] 

[V] 2 Variación de 

velocidad en espacio 

Velocidad Velocidad en km/hr [km/hr] 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[V] 1 Variación de velocidad 

en espacio 

[V] 1 (Filas) [km/hr] 

[V] 2 Variación de velocidad 

en espacio 

[V] 2 (Columnas) [km/hr] 

 

 

Resultados[km/hr] 

# [V] 2 = 30.61 [V] 2 = 54.51 

[V] 1 = 68.75 75.26 77.58 

[V] 1 = 71.29 87.74 89.74 
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Resultados[m/seg] 

# [V] 2 = 30.61 [V] 2 = 54.51 

[V] 1 = 68.75 20.91 21.55 

[V] 1 = 71.29 24.37 24.93 

 

Resultados[mph] 

# [V] 2 = 30.61 [V] 2 = 54.51 

[V] 1 = 68.75 46.76 48.21 

[V] 1 = 71.29 54.52 55.76 
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Resultado Medio: 22.94 [m/seg] 

Resultado Mínimo: 20.91 [m/seg] 

Resultado Máximo: 24.93 [m/seg] 

 

Resultado Medio: 51.31 [mph] 

Resultado Mínimo: 46.76 [mph] 

Resultado Máximo: 55.76 [mph] 

 

Resultado Medio: 82.58 [km/hr] 

Resultado Mínimo: 75.26 [km/hr] 

Resultado Máximo: 89.74 [km/hr] 

 

https://www.ceirat.com/
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20.4 Radio de curvatura 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

❖ Medidas relacionadas a la secante y la normal de la curva 

 
1. Cuerda= 62.63 m / Sagita= 6.76 m   Rmax= 75.86 m 

2.  Cuerda= 34.52 m / Sagita= 2.0 m   R= 75.42 m 

3. Cuerda= 20.78 m / Sagita= 0.75 m   Rmin= 72.53 m 

 

❖ Promedio del radio de la curva: 74,60 m 

 

❖ Peralte:  4,1°/5°/5,1°/5,4°/5,2° 

Promedio: 4,96° 

Peralte: 8,6 % 

Calculo: 0,086  

 

❖ Pendiente:  3,4°/3,1°/3,5° 

Promedio: 3,33° 

Peralte: 5,8% 

Calculo: 0,058 
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20.5 Velocidad crítica en curva con peralte  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen de experimentación en software Faro Zone 2D (fotogrametría) 
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Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la unidad Símbolo 

[R] Radio de curva en 

metros 

Distancia Distancia recorrida 

en metros 

[m] 

[µ] Coeficiente de 

fricción 

Sin nombre Sin unidad Sin unidad 

[e] Pendiente del 

peralte sin unidades 

y en decimales 

Sin nombre Sin unidad Sin unidad 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[R] Radio de curva en metros 74.60 [m] 

[µ] Coeficiente de fricción [µ] (Filas) Sin unidad 

[e] Pendiente del peralte sin 

unidades y en decimales 

0.086 Sin unidad 

 

 

Resultados[km/hr] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 69.09 

[µ] = 

0.65 

85.99 

 

 



 

 

                                                                              

F o l i o  60 | 148 

 

ITP-RAT No. 2023-1521 

Resultados[m/seg] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 19.19 

[µ] = 

0.65 

23.89 

 

Resultados[mph] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 42.93 

[µ] = 

0.65 

53.43 
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Resultado Medio: 21.54 [m/seg] 

Resultado Mínimo: 19.19 [m/seg] 

Resultado Máximo: 23.89 [m/seg] 

 

Resultado Medio: 48.18 [mph] 

Resultado Mínimo: 42.93 [mph] 

Resultado Máximo: 53.43 [mph] 

 

Resultado Medio: 77.54 [km/hr] 

Resultado Mínimo: 69.09 [km/hr] 

Resultado Máximo: 85.99 [km/hr] 

 

https://www.ceirat.com/
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20.6 Proceso de fotogrametría motocicleta (experimentación)  
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20.7 calculo de la velocidad mediante experimentación 
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22. EVITABILIDAD 
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21.1 Visibilidad con relación a la percepción del peligro (P.P.P)   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Distancia aproximada entre 45 y 50 metros desde el punto de percepción posible 

(P.P.P), para el conductor de la motocicleta, hasta el talud de tierra, donde impacta de 

manera inicial el vehículo tipo tractocamión.  
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21.2 Análisis de evitabilidad prueba No.1 (60km/h) 

Para determinar el (AEFC), se obtienen mediante experimentación los siguientes datos:  

❖ Velocidad de circulación: 60 [km/h]  

❖ Tiempo de percepción y reacción: 0.75 segundos 

❖ Coeficiente de fricción: entre 0.40 y 0.80 (Mínimo de SAE 830612 y máximo de 

SAE International R-483) 

❖ Velocidad reglamentaria: 50[km/h] 

❖ Distancia real disponible para detención mínima: 25.01 [m]  

 

 Teniendo en cuenta velocidad máxima permitida de 50 [km/h] 

 

 

 

 

 

 

Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la unidad Símbolo 

[Vo] Velocidad inicial 

en [km/hr] 

Velocidad Velocidad en km/hr [km/hr] 

[tr] Tiempo de 

reacción 

Tiempo Tiempo del 

movimiento 

[seg] 

[µ] Coeficiente de 

fricción 

Sin nombre Sin unidad Sin unidad 

[VL] Velocidad 

reglamentaria 

Velocidad Velocidad en km/hr [km/hr] 

[DR] Distancia real 

disponible para 

detención 

Distancia Distancia recorrida 

en metros 

[m] 



 

 

                                                                              

F o l i o  68 | 148 

 

ITP-RAT No. 2023-1521 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[Vo] Velocidad inicial en 

[km/hr] 

60 [km/hr] 

[tr] Tiempo de reacción 0.75 [seg] 

[µ] Coeficiente de fricción [µ] (Filas) Sin unidad 

[VL] Velocidad reglamentaria 50 [km/hr] 

[DR] Distancia real 

disponible para detención 

25.01 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 47.89 

[µ] = 0.8 30.2 

 

Resultado Medio Distancia necesaria para detenerse: 39.05 [m] 

Resultado Mínimo Distancia necesaria para detenerse: 30.2 [m] 

Resultado Máximo Distancia necesaria para detenerse: 47.89 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 35 

[µ] = 0.8 22.71 
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Resultado Medio Distancia detención a velocidad legal: 28.86 [m] 

Resultado Mínimo Distancia detención a velocidad legal: 22.71 [m] 

Resultado Máximo Distancia detención a velocidad legal: 35 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 25.01 

[µ] = 0.8 25.01 

 

Resultado Medio Distancia disponible para detención: 25.01 [m] 

Resultado Mínimo Distancia disponible para detención: 25.01 [m] 

Resultado Máximo Distancia disponible para detención: 25.01 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 -9.99 

[µ] = 0.8 2.3 

 

 

Resultado Medio Evitable (+ mayor que cero) Inevitable (- menor que cero): -3.85 [m] 

Resultado Mínimo Evitable (+ mayor que cero) Inevitable (- menor que cero): -9.99 [m] 

Resultado Máximo Evitable (+ mayor que cero) Inevitable (- menor que cero): 2.3 [m] 
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21.3 Análisis de evitabilidad prueba No. 2 (80km/h)  
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Para determinar el (AEFC), se obtienen mediante experimentación los siguientes datos:  

❖ Velocidad de circulación:  80 [km/h]  

❖ Tiempo de percepción y reacción: 0.75 segundos 

❖ Coeficiente de fricción: entre 0.40 y 0.80 (Mínimo de SAE 830612 y máximo de 
SAE International R-483) 

❖ Velocidad reglamentaria: 50[km/h] 

❖ Distancia posible disponible para detención mínima: 27.81[m]  

❖ Distancia real disponible para detención mínima: 16.51[m]  
 

Teniendo en cuenta velocidad máxima permitida de 50 [km/h] 

 

 

 

 

 

 
 

Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la unidad Símbolo 

[Vo] Velocidad inicial 

en [km/hr] 

Velocidad Velocidad en km/hr [km/hr] 

[tr] Tiempo de 

reacción 

Tiempo Tiempo del 

movimiento 

[seg] 

[µ] Coeficiente de 

fricción 

Sin nombre Sin unidad Sin unidad 

[VL] Velocidad 

reglamentaria 

Velocidad Velocidad en km/hr [km/hr] 
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[DR] Distancia real 

disponible para 

detención 

Distancia Distancia recorrida 

en metros 

[m] 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[Vo] Velocidad inicial en 

[km/hr] 

80 [km/hr] 

[tr] Tiempo de reacción 0.75 [seg] 

[µ] Coeficiente de fricción [µ] (Filas) Sin unidad 

[VL] Velocidad reglamentaria 50 [km/hr] 

[DR] Distancia real 

disponible para detención 

27.81 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 79.59 

[µ] = 0.8 48.13 

 

Resultado Medio Distancia necesaria para detenerse: 63.86 [m] 

Resultado Mínimo Distancia necesaria para detenerse: 48.13 [m] 

Resultado Máximo Distancia necesaria para detenerse: 79.59 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 
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[µ] = 0.4 35 

[µ] = 0.8 22.71 

 

Resultado Medio Distancia detención a velocidad legal: 28.86 [m] 

Resultado Mínimo Distancia detención a velocidad legal: 22.71 [m] 

Resultado Máximo Distancia detención a velocidad legal: 35 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 27.81 

[µ] = 0.8 27.81 

 

Resultado Medio Distancia disponible para detención: 27.81 [m] 

Resultado Mínimo Distancia disponible para detención: 27.81 [m] 

Resultado Máximo Distancia disponible para detención: 27.81 [m] 

 

Resultados[m] 

# Resultados 

[µ] = 0.4 -7.19 

[µ] = 0.8 5.1 

 

Resultado Medio Evitable (+ mayor que cero) Inevitable (- menor que cero): -1.05 [m] 

Resultado Mínimo Evitable (+ mayor que cero) Inevitable (- menor que cero): -7.19 [m] 

Resultado Máximo Evitable (+ mayor que cero) Inevitable (- menor que cero): 5.1 [m] 
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23. FASES DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO 

                 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Imagen representativa de las fases y áreas del accidente de tránsito 

 

 

a) Fase de percepción (pre-impacto) 

En esta fase se debe determinar el punto de percepción real (P.P.R) según evidencias, o 

el punto de percepción posible (P.P.P), según análisis de campo con relación a la 

distancia posible de percepción del obstáculo o el peligro manifiesto. Para este caso 

particularmente no se cuenta con evidencia, determinable como huellas de neumático, 

ni huellas de paso recorrido o trayectoria, dejadas por el vehículo tipo motocicleta, por 

lo tanto, se puede experimentar con punto de percepción posible (P.P.P), teniendo en 
cuenta las condiciones de la vía y las determinadas en el análisis.  

Intervalo de percepción: basado en la separación existente entre la PPP y la PPR 

(distancia entre puntos de percepción), el investigador tiene un intervalo para:  

                                                           
10 Imagen de elaboración propia, basado en el Manual de investigación y reconstrucción de accidentes de tráfico, Universitat de 
Valencia, Dr. Francisco Toledo, Redondo, Sánchez y Fuentes.  
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1. La investigación psíquica y somática de los agentes intervinientes. 

2. La investigación física de las condiciones ambientales.  

La diferencia entre las posiciones, nos determinará el:  

3. Grado de atención.  

4. La posibilidad de maniobra. 

Si dicha separación es grande, cabe pensar con muchas posibilidades de acierto, que el 

conductor iba “DISTRAÍDO”.11  Se recomienda verificar si la ruta era conocida por el 

conductor y la frecuencia de circulación, para determinar la desatención.  

Sin embargo, para este caso, no contamos con evidencia que nos permita considerar el 

punto de percepción real, que puede ser determinado por huellas o vestigios plasmados 

mediante maniobras de reacción, lo que nos permite deducir, que el conductor no 

observa el vehículo tipo tractocamión con una distancia considerable para la respectiva 

reacción. Es importante resaltar que la vía es curva, lo cual puede disminuir la 

visibilidad con relación al peligro.  

 

b) Fase de decisión (pre-impacto): 

Para el vehículo tipo tracto camión se determinan maniobras de evasión del obstáculo 

(talud) y posteriormente de frenado. Con relación a la colisión con el vehículo tipo 

motocicleta no se determina maniobra, considerando que el vehículo se encontraba 

cruzando de un carril a otro.   

Para el vehículo tipo motocicleta, no se identifica reacción, considerando que no se 
individualizo evidencia de tipo determinable.  

 

c) Fase de conflicto (impacto): 

En esta fase se determina el punto clave (P.CL) y el punto de impacto o colisión (P.C), se 

debe aclarar que el P.C o P.I, no fue determinado en el lugar de intervención por parte 

de los funcionarios que realizaron la inspección al lugar del hecho, debido a la 

complejidad del mismo, sin embargo en la reconstrucción, se logra determinar el área 

de impacto, sin embargo el procedimiento de análisis, reconstrucción y determinación 

de la mecánica de los hechos, nos acerca de manera significativa a la consideración del 
mismo.  

                                                           
11 Manual de investigación y reconstrucción de accidentes de tráfico, Universitat de Valencia, Dr. Francisco Toledo, Redondo, Sánchez 

y Fuentes. 
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Tipología de la colisión y posición relativa:  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

24. INFOGRAFÍA FORENSE (SECUENCIA FÁCTICA) 
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Fase No. 1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Fase No. 2 



 

 

                                                                              

F o l i o  78 | 148 

 

ITP-RAT No. 2023-1521 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

                                                                              

F o l i o  79 | 148 

 

ITP-RAT No. 2023-1521 

Fase No. 3 
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Fase No. 3 complementarias  

 

 

 

 

 

Fase No. 4 
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Fase No. 4 posiciones finales  
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Fase 4 complementarias  
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FASE DE CONCLUSIONES 

25. ANÁLISIS DESDE LA PERSPECTIVA RECONSTRUCTIVA 

Para realizar un informe técnico-pericial de reconstrucción de accidente de tránsito, es 

indispensable haber realizado un procedimiento técnico, preciso, impecable y sobre 

todo basado en los principios  de la Criminalística y de la Topografía Forense, por parte 

de los peritos encargados de hallar, individualizar, recolectar los EMP y/o EF en el lugar 

de los hechos como lo dejamos claro al inicio del informe y está tipificado en el capítulo 

2, numeral 12 procedimiento a seguir ante un accidente de tránsito de la resolución 

0011268 del 2012, que regula el diligenciamiento del Informe Policial de Accidentes de 

Tránsito (IPAT), es decir, que de ninguna manera es posible realizar un informe pericial 

y su dictamen con un procedimiento que no cumplió con los estándares técnico-

científicos basados en la Criminalística y Topografía Judicial. 

Mediante el proceso de reconstrucción y determinación de la mecánica de los hechos 

es importante resaltar los siguientes conceptos:  

Error: Los términos error e incertidumbre no son sinónimos, sino que representan 

conceptos completamente distintos, y, por tanto, no deben confundirse entre sí ni 

utilizarse incorrectamente, uno en lugar del otro (CEM, 2000). A este respecto, el VIM 

define el término error de medida como la diferencia entre un valor medido de una 

magnitud y un valor de referencia (valor convencional o valor verdadero). El error de 

medida tiene dos componentes, el error sistemático y el error aleatorio. 

Precisión: El VIM (vocabulario internacional de metrología), en su tercera edición 

(2007), define el concepto precisión de medida como la proximidad existente entre las 

indicaciones o los valores medidos obtenidos en mediciones repetidas de un mismo 

objeto, o de objetos similares, bajo condiciones específicas. Estas condiciones se 

denominan principalmente condiciones de repetibilidad, o de reproducibilidad, y, por 

tanto, frecuentemente, el término precisión denota simplemente repetibilidad, es decir, 

está asociado a la dispersión de las mediciones reiteradas, la cual es habitual expresarla 

numéricamente mediante medidas de dispersión tales como la desviación típica, la 

varianza o el coeficiente de variación bajo las condiciones especificadas. 

Exactitud: El VIM define la exactitud de medida como la proximidad existente entre un 

valor medido y un valor verdadero de un mensurando. Así pues, una medición es más 

exacta cuanto más pequeño es el error de medida. Se suele decir también que una 

medida es más exacta cuando ofrece una incertidumbre de medida más pequeña, 

aunque no siempre es así como se ha mencionado anteriormente. 
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Una importante distinción entre exactitud y precisión es que la exactitud puede 

determinarse con una sola medida, mientras que para evaluar la precisión se necesitan 

varias medidas (repetibilidad), no pudiéndose hablar de precisión para una sola 

medida. En cuanto a la incertidumbre de medida, ésta puede evaluarse también para 

una sola medida combinando de manera adecuada todas las contribuciones a la 

incertidumbre provenientes de las fuentes de incertidumbre consideradas. 

Comprobaciones: Siempre se debe comprobar las medidas y los cálculos ejecutados, 

éstos descubren errores, equivocaciones y determinan el grado de precisión obtenida, 

preferiblemente en terreno.  

Incertidumbre: La incertidumbre de medida como un parámetro no negativo que 

caracteriza la dispersión de los valores atribuidos a un mensurando, a partir de la 

información que se utiliza. El concepto de incertidumbre es más amplio que el de 

precisión, ya que la incertidumbre incluiría, además de todas las fuentes provenientes 

de los efectos aleatorios, todas las fuentes de incertidumbre provenientes de las 

correcciones efectuadas a la medida por los errores sistemáticos, tal y como se ha 

indicado en la sección anterior.12 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                           
12 ERROR, INCERTIDUMBRE, PRECISIÓN Y EXACTITUD, TÉRMINOS ASOCIADOS A LA CALIDAD ESPACIAL DEL DATO GEOGRÁFICO. 
Antonio Miguel Ruiz Armenteros Departamento de Ingeniería Cartográfica, Geodésica y Fotogrametría. Universidad de Jaén 
amruiz@ujaen.es. José Luis García Balboa Departamento de Ingeniería Cartográfica, Geodésica y Fotogrametría. Universidad de 
Jaén jlbalboa@ujaen.es. José Luis Mesa Mingorance, Departamento de Ingeniería Cartográfica, Geodésica y Fotogrametría. 
Universidad de Jaén jlmesa@ujaen.es. 
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26. CONCLUSIONES 

 

1. Determinar la mecánica de los hechos y posterior reconstrucción de un 

accidente de tránsito, no depende solo de la física reconstructiva, es decir de 

los cálculos físico-matemáticos, que se pueden desarrollar mediante las 

variables identificadas, es necesario tener en cuenta las bases técnico- 

científicas que ofrece la Criminalística para la obtención de información 

mediante la investigación del accidente de tránsito, es decir la suma de los 

eventos descubiertas durante el procedimiento que nos permite determinar 

en un alto grado de probabilidad y certeza la mecánica de los hechos.  

 

2. En este procedimiento se utiliza el método científico aplicado a la 

investigación de accidentes de tránsito, comenzando por la observación y 

análisis de todas las evidencias documentales aportadas por el abogado 

solicitante del informe pericial, para determinar las posibles hipótesis del 

accidente de tránsito y pasar posteriormente a la experimentación, 

procedimiento que puede ser examinado mediante la trazabilidad en el 

informe.  

 

3. Las hipótesis manejadas en el desarrollo de la investigación para determinar 

las causas del accidente y que son sometidas a experimentación son las 

siguientes: 

 

a. Exceso de velocidad. 

b. Invasión de carril  

c. Impericia en el manejo. 

 

Se desarrollarán las siguientes conclusiones teniendo en cuenta el análisis 

forense de todos los elementos aportados, los principios de la Criminalística, 

los métodos de razonamiento lógico, el análisis mediante reconstrucción 
analítica y demás elementos necesarios para el dictamen. 

 

4. El accidente tipo colisión con vehículo, se desarrolla en una fase de 

percepción y reacción en la calzada de la vía Llanos-Taraza, y se clasifica 

como zona rural, con una velocidad máxima permitida de 30 y 50 [km/h].  

 

 

5. Según análisis mediante la correlación de daños realizada a la evidencia 

mecánica de los vehículos, permite considerar que el área de impacto 
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principal del vehículo tipo motocicleta, se encuentra localizado inicialmente 

en la zona anterior (delantera), en el ancho total y posteriormente virando 

en sentido contrario a las manecillas del reloj presentando una colisión 

refleja. Y el análisis realizado al vehículo tipo tractocamión nos permite 

considerar que el área de impacto principal, se encuentra localizado 

inicialmente en la zona lateral izquierda, sección central, tercio posterior.  

 

6. Teniendo en cuenta el análisis y la correlación de daños entre los vehículos 

se considera como tipología de la colisión (colisión fronto-lateral oblicua 

central).    

 

7. Se consideran diferentes metodologías mediante experimentación con 

relación a la velocidad, teniendo en cuenta que no se presentan marcas sobre 

la superficie en la zona de conflicto como huellas de neumático o arrastre 

metálico, sin embargo, el análisis, la reconstrucción y la determinación de la 

mecánica de los hechos nos permiten desarrollar las experimentaciones 

necesarias para la determinación del mínimo de velocidad de circulación de 

los vehículos.   

 

Las metodologías consideradas fueron la variación de velocidad por fricción 

y desaceleración simple, teniendo en cuenta una maniobra de frenado sin 

bloqueo y posteriormente con bloqueo.  

 

8. Mediante análisis de velocidad mínima realizado por medio de 

reconstrucción analítica en el software RACTT, y teniendo en cuenta las 

evidencias físicas indeterminables, se puede establecer mediante la 

metodología de variación de velocidad por desaceleración, fricción simple y 

suma de velocidades, una velocidad de circulación mínima de 82,5 ± 7 

[km/hr]. 

 

9. Para estimar valores de velocidad crítica en curva o velocidad límite 

admisible en la circulación de vehículos, se realizaron 3 pruebas de campo 

teniendo en cuenta que es una curva de trazado variable, donde se determina 

la Secante y la Normal, durante todo el tramo curvo. El resultado 

determinado mediante esta metodología se encuentra en un promedio de 

77,5 ± 8,5[km/hr], es decir la velocidad límite de la curva, lo que puede ser 

considerado como la velocidad máxima para los vehículos.  
 

10. Mediante experimentación y proceso de fotogrametría realizado en 

laboratorio, se puede determinar la velocidad mínima de circulación de la 
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motocicleta, teniendo en cuenta que la incertidumbre del procedimiento 

fotogramétrico y el ángulo de la fotografía, puede generar cálculos que no 

son completamente precisos, pero si pueden cerrar la brecha ante la 

imposibilidad de no desarrollar una metodología que nos permita generar 

un resultado que se acerque a la realidad, con relación a la velocidad.  

 

❖ Considerando la metodología de Severy et al (1970), obtenemos una 

velocidad de 71,4 ± 9,4[km/hr].  

❖ Considerando la metodología de D. Wood et al (2009), obtenemos una 

velocidad de 70,8 ± 8,2[km/hr].  

❖ Considerando la metodología más reciente Viangi-Cialdai (2013), 

obtenemos una velocidad de 71,4 ± 9,4[km/hr]. 

 

 

11. Según análisis de evitabilidad realizado mediante experimentación y apoyo 

de los cálculos físico-matemáticos en el software de reconstrucción analítica 

de colisiones de tránsito terrestre (RACTT), la velocidad máxima permitida 

en la zona de 50 [km/hr],y demás variables, se considera que el accidente 

con relación al contacto con el vehículo era INEVITABLE. Esto en 

consideración de una percepción posible, aunque por las características del 

accidente, y la carencia de evidencia que demuestre una respuesta humana y 

mecánica, indica que el conductor no pudo percibir con un espacio 

considerable para reaccionar de manera debida y evadir el peligro.  

 

Para este caso se determina el punto de percepción posible, como partida de 

la metodología, ya que el punto de percepción real carece de evidencias para 

su determinación. Se debe considerar que la metodología es sensible y el 

cálculo solo se realiza por experimentación, ya que el proceso carece de 

información para considerar realmente la precisión y exactitud de los 

cálculos.   

 

12. Ante la imposibilidad de realizar pruebas experimentales, en el lugar del 

hecho que confirme valores precisos y útiles de coeficientes de fricción, se 

recurre a valores publicados en las biografías, adscritas a la SAE. Para la 

metodología del análisis de velocidad y AEFC, se recurre a la biografía de 

Neale, William T.C and Rose, Nathan a. (2018). Motorcycle Accident 

Reconstruction, Lynn B. Fricke, J. Stannard Baker. 1975, typical values of 

acceleration and deceleration for motor vehicles on level Surface y Charles Y. 

Warner. Et.al 1983, Bedsworth, 2013.  
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13. Consideraciones dinámicas, el análisis de los elementos materiales 

probatorios, las evidencias mecánicas que presenta el vehículo, además de 

las lesiones de la víctima, nos conducen mediante métodos de razonamiento 

lógicos, a determinar las fases del accidente, trayectorias preimpacto, 

impacto y postimpacto. 

 

14. La triada accidentológica y las fases del accidente de tránsito nos permiten 

determinar la dinámica del accidente y analizar el comportamiento humano, 

vehicular y ambiental con relación al hecho:  

 

Factor determinante:  

 

Factor humano: el conductor del vehículo tipo tractocamión, se 

desplazaba en sentido Los Llanos-Taraza, sobre el carril derecho de la 

calzada, e ingresando a la curva pierde el control e impacta con el lateral 

izquierdo posterior del vehículo,  contra el talud que se encuentra en el 

lado izquierdo de la calzada sobre el mismo sentido e invade el carril 

contrario, y en el momento que se dispone a recuperar el control del 

vehículo con una maniobra de viraje a la derecha y posicionarse 

nuevamente en el carril correspondiente, se produce el impacto de tipo 

lateral, con el vehículo tipo motocicleta.  

 

Factor contribuyente:  

 

Factor humano: el conductor del vehículo tipo tractocamión supera el 

límite de velocidad en el trazado curvo, lo que produce la pérdida de 

control del vehículo y el deslizamiento sobre la superficie de rodadura, 

que para el momento del accidente se encontraba húmeda.  

 

Con relación al conductor de la motocicleta, se ejecutan las respectivas 

experimentaciones, teniendo en cuenta distancias con velocidades entre 

60 y 80 km/h, para determinar si la velocidad de circulación del 

conductor de la motocicleta es contribuyente en la producción del 

accidente, pero se logra determinar, que aun si el conductor se desplazara 

a una velocidad de 50 km/h, el accidente es inevitable. Por lo tanto, su 

velocidad no contribuye a las causas que producen el accidente de 

tránsito.  
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15. Se debe aclarar que estas conclusiones (dictamen), fueron sometidas a 

experimentación, teniendo en cuenta información mínima, debido a un 

procedimiento de campo incompleto, que conlleva a una pérdida de 

información valiosa (variables) y de esta manera tener resultados de manera 

más precisa, es por esto que en medio de tanta incertidumbre se trata de 

considerar algunas certezas. 
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11 A000768213 Secretaría de 

movilidad de 

Medellín 

Contravencional Marlo Moscarella 

Vs. Luz Oriana 

Blanquicet 

12 2020662 Juzgado 20 Civil 

Municipal de 

Oralidad de 

Medellín 

Verbal Responsabilidad 

Civil Extracontractual en 

accidente de tránsito 

Verónica Sierra 

Sierra Vs. Gilberto 

Ducuara Blandón 

13 05001333303420190041400 Juzgado 34 

Administrativo 

Reparación Directa Jesús Antonio 

García Valencia Vs. 

Estado 
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14 2019-00112 Juez Diecinueve 

(19) Civil Del 

Circuito de 

Oralidad 

Verbal Responsabilidad 

Civil Extracontractual en 

accidente de tránsito 

Dora Libia Marín 

Ríos y otros VS 

Suramericana 

Seguros Generales 

15 En reparto  Reparación Directa Baquero Vs. Estado 

16 05001333300420210018300 Juzgado 4 

administrativo 

Reparación Directa Gustavo Cardona 

Cardona Vs. Estado 

17 0156-2020 Juzgado 6 Civil 

Municipal de 

Medellín 

Verbal de 

Responsabilidad Civil 

Extracontractual 

Dorian García 

Ceballos Vs. 

Krysthel Alejandra 

Vasco Grajales y 

otros. 

18 056156000364202080036 Fiscalía Seccional 

de Guarne 

Homicidio Culposo José Cristóbal Sáenz 

Vs. Miguel German 

González Carmona 

19 En proceso para demanda  Reparación Directa Alex David Zuluaga 

Cardona Vs. Estado 

20 En conciliación   Reparación Directa Paula Andrea 

Velásquez Arcila Vs. 

Estado 

21 A-001217454 Contravencional-

Tránsito Caribe 

Lesiones culposas en 

accidentes de tránsito 

Jhon Fernando 

Vélez Acevedo Vs. 

Suarez Agudelo 

Lady Marcela 

22 En proceso para demanda   Reparación directa Deisy Berrio 

Aguirre Vs. Estado 

23 05001000000026161798 Fiscalía 129 

Seccional Medellín 

Homicidio culposo en 

accidentes de tránsito 

Simón Andrés 

Valencia Zuleta Vs. 

Olivia de la Paz 

Tamayo Tangarife 

24 En reparto   Reparación Directa Junior Alejandro 

Pérez Pérez Vs. Juan 

Esteban Henao 

Hoyos 

25 230016001015201901936 Fiscalía Homicidio Culposo en 

accidente de tránsito. 

Nino Yamid Ortega 

López Vs. Yeison 

Miguel Cabarca 

Pérez 

26 001225949 Contravencional Lesiones Culposas en 

accidente de tránsito 

Yuli Andrea Patiño 

Vs. Natalia Cardona 

Sánchez 
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27 11001334306420210023400 Juzgado 66-64 

Administrativo 

Sec. Tercera 

Bogotá 

Verbal de 

Responsabilidad Civil 

Extracontractual 

Marcial Coneo Vs. 

Policía Nacional 

28 056156000384202180007 Fiscalía Lesiones Culposas en 

accidente de tránsito 

Alba Lucia López 

Giraldo Vs. 

Argemiro López 

Carmona 

29 050016099166202003589 Fiscalía Lesiones Culposas en 

accidente de tránsito 

José Rodolfo Rivera 

Bustamante Vs. Juan 

Esteban Cuervo 

Cossio 

30 520016000487201780844 Fiscalía Lesiones Culposas en 

accidente de tránsito 

Gerardo Segundo 

Criollo Perenquez 

Vs. Kevin Alexander 

Casanova Benítez 

31 05001310301720210026900 Juzgado 17 civil 

del circuito de 

Medellín 

Verbal de 

Responsabilidad Civil 

Extracontractual 

Carlos Mario Pérez 

Patiño Vs.  Jader 

Arbey Muriel 

Jaramillo 

32 En proceso para radicar demanda Juzgado 

Administrativo del 

circuito de 

Medellín   

Reparación directa  Luis Alberto Giraldo 

Pineda Vs. Estado 

33 058876000355202100196 Fiscalía Homicidio culposo en 

accidente de tránsito 

Jairo Borrero Vs. 

Ricardo Arellano  

34 En proceso para radicar demanda Juzgado Civil  Verbal de 

Responsabilidad Civil 

Extracontractual 

Sergio Andrés 

Zuluaga Vásquez Vs.  
Carlos Mario Zapata 

Ruiz 

35 050016000206201830540  Fiscalía  Homicidio culposo en 

accidente de tránsito  

Michael Mejía 

Giraldo Vs. Jean 

Pieer Salazar 

Arango 

36  En proceso para radicar demanda Juzgado Civil Verbal de 

Responsabilidad Civil 

Extracontractual 

Rubén Darío Lopera 

Lopera Vs.  Jaime 

Alberto Álvarez 

Ospina 

37 520016000487202180413  Fiscalía  Homicidio culposo en 

accidente de tránsito 

Segundo Román 

Guzmán Domínguez 

Vs. Arcos Burbano 

Jaime 

38 05001333302920190051900  Juzgado 

Administrativo  

Reparación directa Julio Cesar Giraldo 

Serna Vs Estado 
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39 050016000206201927812 Fiscalía Homicidio culposo en 

accidente de tránsito 

Mauricio Sánchez, 

Reynel Muñoz Vs. 

Juan Carlos Escobar 

40 En proceso para demanda Juzgado 

Administrativo 

Reparación Directa Sebastián Vs. Estado 

41 050016000206201740579 Fiscalía  Homicidio culposo en 

accidente de tránsito 

Elkin Jhonson Úsuga 

Vs. Jhon Henry 

Castañeda 

42 054406000340201880053 Fiscalía  Homicidio culposo en 

accidente de tránsito 

Julio cesar Muñoz 

López Vs. Alexis 

García Duque  

43 En proceso para radicar demanda Juzgado 

Administrativo del 

circuito de 

Medellín   

Reparación directa  Alberto Méndez 

Garcés Vs. Estado 

44 520016000491202201757 Fiscalía Pasto Homicidio culposo en 

accidente de tránsito 

Carmen Alicia 

Arteaga Vs. David 

Santiago Narváez. 

45  Juzgado 7 Civil del 

Circuito de 

Medellín  

Verbal de 

Responsabilidad Civil 

Extracontractual 

Luis Felipe Salazar 

Vs. Andrea Uribe 

Osorio Y Alejandra 

Diez Mejía.  

46 73001-33-007-2022-00090-00 Juez Séptimo 

Administrativo de 

Oralidad del 

Circuito de Ibagué  

 

Reparación directa 

Jonathan Andrés 

Serrano Rondón y 

otros Vs. Estado y 

otros.  

47 76-400-60-00179-2022-0045 Fiscalía  Homicidio culposo en 

accidentes de transito  

Juan Nicolas 

Rodríguez Gómez 

vs. Sandra Milena 

Montilla Bernal y 

otros.   

48 066156000344202200060 Fiscalía Homicidio culposo en 

accidentes de transito 

José Isaías Bedoya 

Vergara vs. Juan 

Daniel Álzate 

Henao.  

49 En proceso/ NUNC 

050016000206202101542 

Juzgado 

Administrativo  

Reparación directa Jennifer Rodas 

Pérez Vs. Estado 
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32. DESIGNACIÓN COMO PERITO 

 
1. No he sido designado en procesos en curso o anteriores por la misma parte. 

 

2. No me encuentro incurso en las causales contenidas en el artículo 50 del Código 

General del Proceso.  

 

3. Los exámenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados no son 

diferentes respecto de los que he utilizado en peritajes rendidos anteriormente 

en procesos que versen sobre la misma materia.  

 

4. Los exámenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados no son 

diferentes respecto de los que utilizo normalmente en el ejercicio regular de mi 

profesión.  

 

 

 

 

 

 

El presente informe Pericial se entrega el día 27 de enero de 2023, al Dra. YOANA 

MONTOYA, abogada, quien fue designado a efectos de la contratación del Perito. 
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33. ANEXOS 

 

1. Una carpeta que contiene documentos digitales aportados.  

2. Una carpeta que contiene fotografías panorámicas aéreas y terrestres.   

3. Una carpeta que contiene videos aéreos.  

4. Certificado del distanciómetro BOSH GLM 50-27 CG. 

5. Certificado de Licencia de legítimo usuario de manejo de software RACTT 5.8. 

6. Informe pericial con certificados y anexos.   

 

 

34. JURAMENTO 

Manifiesto bajo juramento que se entiende prestado por la firma del dictamen que mi 

opinión es independiente y corresponde a mi real convicción profesional. 

 

 

 

 

 

 

 

____________________________________________________ 

Danny Alonso Giraldo Ramírez 

Investigador y reconstructor de accidentes de tránsito 

CC. 8.032.722 

cinat2021@gmail.com 

siniestral2022@gmail.com 

mailto:cinat2021@gmail.com
mailto:siniestral2022@gmail.com
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