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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacién y reconstruccion de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el
fin de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su
recoleccion y descripcion conforman el punto de partida del analisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en la calle 16 No. 2N-20
(parqueadero interno Johnson & Johnson), donde se encuentran involucrados:
VEHICULO No. 1: CAMION, CHEVROLET FRR, modelo 2012, color blanco,
placa SPK 933. VEHICULO No. 2: CAMION, HINO FC9JJTA, modelo 2016, color
blanco, placa VMU 749.

CLASE DE ACCIDENTE: ATROPELLO / CHOQUE.

» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro, se
basa en la informacion considerada por el grupo técnico de IRS VIAL, que fue
recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijacion fotografica,
planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes basadas en las
leyes de la Fisica, Biomecanica, Ingenieria Automotriz, Medicina Forense, como

se indica a continuacion.

a) Ocho (8) fotografias a color del lugar de los hechos.
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b) Cuatro (4) fotografias del vehiculo No. 1 (Camion Chevrolet).
c) Informe de la autoridad de transito IPAT.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y
reconstrucciéon del accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de

determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo al reporte del accidente de transito el siniestro ocurrié el jueves 20 de
junio de 2019 a las 09:50 horas, en la calle 16 No. 2N-20 (parqueadero interno
Johnson & Johnson) (3.513237, -76.504945), en area urbana de la ciudad de Cali
(Valle del Cauca).

/

W Lugar de F
" los hechos

IMAGEN No. 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geografica del lugar de los

hechos.
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IMAGEN No. 2: En esta imagen se muestra la pagina No. 1 del Informe Policial de
accidente de transito IPAT.
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IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la pagina No. 2 del Informe Policial de

accidente de transito IPAT.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de

transito se aprecian en las fotografias No. 1 a la 8 asi como en la tabla No. 1.

Lugar de A
los hechos 4 >

FOTOGRAFIA No. 1 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se aprecian las
caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal

de linea amarilla segmentada y lineas de borde, sin sefializacion vertical.
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FOTOGRAFIA No. 2 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se aprecian las

caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal
de linea amarilla segmentada, lineas de borde y paso peatonal (cebra), sin

sefalizacion vertical.

Folio 9 de 45




INFORME TECNICO - PERICIAL

. ”f b
%@;{g IRS \///\\ DE RECONSTRUCCION DE
7 ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION. SEGURIDAD VIAL No. 200930466

Lugar de
los hechos

FOTOGRAFIA No. 3 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se aprecian las

caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal
de linea amarilla segmentada, lineas de borde y paso peatonal (cebra), sin

sefalizacion vertical.
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FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se aprecian las

caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal
de linea blanca segmentada, lineas de borde y paso peatonal (cebra), sin

sefalizacion vertical.
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FOTOGRAFIA No. 5 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de
IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se aprecian las

caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal
de paso peatonal (cebra), con sefializacion vertical y resalto; en este sentido se

desplazaba el vehiculo No. 1 (Chevrolet) en reversa.
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FOTOGRAFIA No. 6 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se aprecian las

caracteristicas generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal
de paso peatonal (cebra), con sefalizacion vertical y resalto; en este sentido se

desplazaba el vehiculo No. 1 (Chevrolet) en reversa.
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FOTOGRAFIA No. 7 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el pargueadero interno Johnson & Johnson, se observa la sefalizacion

vertical en la cual se indica: “Al momento de parquear encienda las luces
estacionarias. Sélo en horario nocturno entre las 6:00 PM a 6:00 AM. Utilice el pito
de reversa. Verifique que no haya objetos, personas, animales en la parte trasera
del vehiculo al momento de parquear. No realizar ninguna actividad de

mantenimiento al vehiculo sin autorizacién del personal de EHS&S”.
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FOTOGRAFIA No. 8 PANORAMICA: En esta fotografia tomada por el equipo de

IRS Vial en el parqueadero interno Johnson & Johnson, se observa la sefalizacion

vertical.

NOTA 1: La inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial se realiz6 el 16 de
octubre de 2020.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA Urbano, Industrial
GEOMETRICAS Recta, Pendiente 4°
UTILIZACION Unico sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Concreto
ESTADO Bueno

CONDICIONES Y TIEMPO

Seca, Normal

ILUMINACION Natural
Demarcacion horizontal de lineas de carril,
CONTROLES Y SENALES | paso peatonal y de resalto, con sefializacion

vertical de precaucion.

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente andlisis. Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la
ubicacion de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la

severidad del impacto y la posicién relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto esta determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para
producir el dafio.

VEHICULO No. 1: CAMION, CHEVROLET FRR, modelo 2012, color blanco,
placa SPK 933.

FOTOGRAFIA No. 9 PLANO MEDIO: En esta fotografia se observan las

caracteristicas generales del vehiculo.
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Conductor: CESAR ATANAEL HERNANDEZ CARDOZO con CC 93.368.966 de

52 anos de edad.

NOMBRE COMPLETO CESAR ATANAEL HERNANDEZ CARDOZO
OCUMENTC C.C. 93368966 ESTADO DE LA PERSONA
ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO Namero de inscripcion;

FECHA DE INSCRIPCION 02/01/2012

= Licencia(s) de conduccion

Nro. licencla OTExpide Lic

93368966 STRIA MCPAL TTO CALI

Categorias de la licencia Nro: 93368966

Categoria Fecha expedicion

c2 06/01/2018

A2 25/03/2003

B2 06/01/2018
93368966 STRIA MCPAL TTO CALI|
8751015 STRIA TTOyTTE MCPAL CANDELARIA
472450005085843 INST MCPAL TTOyTTE EL BANCO
762750002173558 STRIA TTOyTTE FLORIDA
195730000012793 STRIA TTO MCPAL PUERTO TEJADA

Fecha expedicién

06/01/2018

Fecha vencimiento

06/01/2021

10/01/2022

06/01/2028

03/01/2015
02/01/2012
0411272008
29/11/2005

25i03/2003

ACTIVA

421211
Estado Restricclones
ACTIVA

Categoria antigua

INACTIVA
VENCIDA
INACTIVA
INACTIVA
INACTIVA

Detalles

Ver Detaile

Ver Detalle

Ver Detalle

Ver Detaile

Ver Detalle

Ver Detalie

IMAGEN No. 5: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del camion,

donde se encuentra la licencia de conduccion activa y no presenta restriccion para

conducir.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.

1 (Chevrolet)

| CARACTERISTICAS  VEWCUONo1

SERVICIO

PUBLICO

CARGA

2500 kg

DIMENSIONES

https://www.busesycamioneschevrolet.com.co/serie/camiones-serie-frr-forward/

PESO

6000 — 7000 kg

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 6: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la

autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios o evidencias en el vehiculo,
afectando su zona posterior.
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IMAGEN No. 7: En esta imagen se aprecia la descripcién de dafos realizada por

la autoridad: “Parte trasera, puertas varilas y planchén y otros por diferenciar”,

IMAGEN No. 8: En esta imagen se indica con el recuadro amarillo la ubicacién de
los dafios o la evidencia en el camion.
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FOTOGRAFIA No. 10 PLANO GENERAL: En esta fotografia se observa la

distancia entre ejes y la altura del piso a la zona del asiento del conductor.

e W g i |

FOTOGRAFIA No. 11 PLANO GENERAL: En esta fotografia se aprecia la altura

de los espejos respecto al suelo y su dimension.

Folio 21 de 45



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\\' DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SFGURIDAD VIAL No. 200930466

FOTOGRAFIA No. 12 PLANO GENERAL: En estas fotografias se observa la

visibilidad que tiene el conductor por el espejo lateral izquierdo, asi como hacia su

zona anterior.
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» VEHICULO No. 2: CAMION, HINO FC9JJTA, modelo 2016, color blanco,
placa VMU 749.

IMAGEN No. 9: En esta imagen se observa un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado en el hecho.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.

2 (Hino)

| CARACTERISTICAS  VEWCUONo1

SERVICIO

PUBLICO

CARGA

DIMENSIONES

https://grupomavesa.com.ec/cms/uploads/fichas/hino/0841382626 fm_dump.pdf

PESO

4500 — 5000 kg

TABLA No. 2
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IMAGEN No. 10: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la
autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios o evidencias en el vehiculo,

afectando su zona anterior.
1

(" B3 DESCAIPCION DAROS MATERIALES DEL VEHICULO j ,
perte Delen ot ooy |
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IMAGEN No. 11: En esta imagen se aprecia la descripcion de dafios realizada por

la autoridad: “parte delantera, capé y otro por diferenciar”.

IMAGEN No. 12: En esta imagen se indica con el recuadro amarillo la ubicacién

de los dafios o la evidencia en el camion.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se

aprecian las siguientes evidencias:

e Caracteristicas y geometria de la via.
e Vehiculos en posicion final.
e Sentido de desplazamiento.

e Punto de referencia.
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IMAGEN No. 13: En esta imagen se muestra el croquis realizado por la autoridad

de transito.
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IMAGEN No. 14: En estas imagenes, vista en planta se observan las evidencias

diagramadas en el croquis del informe de la autoridad.
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IMAGEN No. 15: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias

diagramadas y acotadas en el croquis del informe de la autoridad.
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2.5 VICTIMA:

Producto del accidente resulta lesionado el sefior John Alejandro Mera Truijillo, con
CC 1.148.694.264 de 28 afios de edad, quien fue remitido a la clinica Remedios

donde posteriormente fallecié.

2.6 VERSIONES.

Se cuenta con la version de los hechos del conductor del vehiculo No. 1

(Chevrolet), el sefior Cesar Atanael Hernandez Cardozo.

“Pues el compaiiero me habia comentado que el carro no le queria prender
entonces yo estaba en las bodegas del Cortijo y entonces yo le dije ya voy para
alla a la planta de Johnson a ver que se puede hacer, entonces dijimos vamos a
amarrarlo o darle bateria para poderlo prender ¢ cierto?, y él me estaba avisando y
cuando llegué a la porteria a Johnson pues yo puse la cola de frente en el carro y
yo le dije que me avisara para pegar lo mas que se pudiera el carro ¢cierto? yo lo
estaba viendo del lado izquierdo que era el espejo por donde yo lo veo cuando de
un momento a otro se me desaparecio, paso al otro lado y ahi fue cuando perdi el
contacto con él por el espejo, cuando yo escuché un grito de él y un golpe
entonces yo dije “dafié el otro carro”, entonces le di hacia adelante y me bajé a
mirar que le habia pasado pero el compafero estaba semi-arrodillado al pie del
carro donde fue el accidente ¢ cierto? y ahi fue cuando yo corri a pedir primeros
auxilios a los de Johnson y Johnson que eran la brigada de seguridad que estaban
como a unos 15 - 20 metros y ahi fue cuando en cuestion de minutos llegé la
ambulancia, le prestaron los primeros auxilios y los subimos a la ambulancia y él
me hablé que tenia una plata y el teléfono ahi en el carro que se la guardara para

pagar unas cosas que necesitaba pagar, y ahi ya lo subieron a la ambulancia y no
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volvi a saber nada hasta que en horas de la tarde el guarda de transito me dijo
que el comparfiero habia, que habia fallecido en el trascurso de la llevada de
Johnson al hospital o del hospital a la clinica PREGUNTA ¢ usted iba cargado?
RESPUESTA eh si PREGUNTA ¢mas o menos cuantas toneladas llevaba?
RESPUESTA no, por ahi no pasaba mas de 2 toneladas y media 3 porque era
corrugado era materia prima de Johnson de empaque de los productos de ellos
PREGUNTA ¢entonces usted estaba dando reversa? RESPUESTA si sefior, si
PREGUNTA ¢el otro vehiculo estaba parqueado en que muelle? RESPUESTA
estaba en el muelle eh no me acuerdo bien creo que era el muelle 10 no me
acuerdo me parece que estaba parqueado en el muelle 10 el carro PREGUNTA
¢a los vehiculos ustedes les hacen un check list en la mafiana o al terminar?
RESPUESTA si nosotros diario por la mafiana tenemos un reporte de check list y
reportamos cualquier novedad que tenga el carro como falta de aceite,
combustible dafios en alguna parte todo lo reportamos por que se llena diario o

cada vez que vamos a salir en un carro lo llevamos”
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3. POSICION RELATIVA AL MOMENTO DEL ATROPELLO.

Teniendo en cuenta las evidencias, los dafios y las posiciones finales, la posicidén
relativa del vehiculo al momento de la interaccion con el peatdn se muestra en las
imagenes No. 16 y No. 17, para el vehiculo No. 1 CHEVROLET en su zona
posterior; mientras tanto para el PEATON, se encontraba en la zona anterior del

vehiculo No. 2 HINO, sin poder determinar su orientacion o desplazamiento.
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IMAGEN No. 16: En esta imagen se muestra la posicion relativa del vehiculo al

momento del impacto con el peatdn y el area de color rojo donde ocurre.
El area de 2,0 x 1,0 m de color rojo, indica que el impacto se presenta en cualquier

punto de esta area, la cual se encuentra ubicada en el carril de estacionamiento

del muelle 10 del parqueadero interno de Johnson & Johnson.
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IMAGEN No. 17: En esta imagen se muestra la posicién relativa del vehiculo y el

peatdon al momento del impacto.

4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta
vinculado con la determinacidn objetiva de la velocidad de circulacion del vehiculo,
momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el hecho, asi como
la secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos

interrogantes permitird conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Folio 32 de 45




INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \///\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SFGURIDAD VIAL No. 200930466

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccién analitica de la velocidad de circulacion del vehiculo y la secuencia
del accidente se basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO basado de las
leyes de la fisica, en este caso las leyes de la mecanica, que tenga en cuenta las
principales variables que intervienen en el siniestro, e involucre los parametros
que determinan la ocurrencia del mismo, ademas se tuvo en cuenta las siguientes

condiciones:

oE| area de impacto y la posicion relativa se localizaron teniendo en cuenta las
trayectorias que seguian el vehiculo y el peatdn antes de la interaccion, los dafios
gue se presentaron, las posiciones finales y las evidencias en la via, después de
analizar los calculos al aplicar las leyes de la cinematica; es decir, lugares
diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, y por tal motivo se descartan.
¢ El vehiculo se detiene por el rozamiento de las llantas con el concreto seco en un
proceso de frenada controlado sin huella después de reaccionar al percibir el
riesgo, y para la victima con el arrastre sobre la via.

e La region donde se produjo el atropello y hasta donde se detuvo el vehiculo es
pendiente 4°, recta, se encontraba seca y con iluminacién natural.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo
de reaccion del conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s)
segundos, la desaceleracion del vehiculo durante la frenada es uniforme con un
coeficiente de rozamiento efectivo minimo de p=0,7 y maximo de pu=0,8 para el

automovil.
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el andlisis realizado para el evento se
plantea la secuencia probable! un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1
CHEVROLET se desplazaba en reversa sobre el carril de parqueo del muelle 10
en el parqueadero interno de la empresa Johnson & Johnson ubicada en la calle
16 No. 2N - 20, sin poder determinar su velocidad; por otro lado, el vehiculo NO. 2
HINO se encontraba estacionado en el muelle 10 atras del camién Chevrolet
mientras tanto, el PEATON se encontraba en la zona posterior del camion
Chevrolet y adelante del camion Hino sin poder determinar su orientacion y/o

sentido de desplazamiento.

El camion Chevrolet inicia su proceso de retroceso, el peaton se encontraba en la
zona posterior del camion Chevrolet (sin poder determinar orientacion y/o
desplazamiento), interactian, haciendo que el peatdn sea desplazado hacia la
ubicacion del camidon Hino, cae al piso en posicion final sin poder determinar su
ubicacion, el conductor del camion Chevrolet posterior al percibir la posible
interaccion con el camidén Hino mueve el automotor hacia adelante y se detiene en

posicion final.

No es posible determinar la presencia de mas vehiculos o peatones sobre la

calzada.

! Probable hace alusién a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un
andlisis objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.
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IMAGEN No. 18: En estas imagenes, vista en planta y en 3D se muestra la

secuencia de movimiento del vehiculo y el peatdén, antes de presentarse la

interaccion.
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IMAGEN No. 19: En estas imagenes, vista en planta y en 3D se muestra la
secuencia de movimiento del vehiculo y el peatdén, al momento de la interaccion,

notese la ubicacion del peaton respecto al paso peatonal (cebra).
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6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en
las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores
de los vehiculos durante su proceso de conduccion una vez percibido el riesgo,
podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el Unico fin de evitar el peligro
o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos,
animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia
izquierda o derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar
la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor
observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente entre
uno coma dos (1,2) y uno coma cinco (1,5 s) segundos?, en aplicar los frenos o
realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se
desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando
antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede marcada
una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la
trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el

vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

% Tiempo de reaccién normal para un conductor atento en condiciones ambientales diurnas.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo,
primero la distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del
conductor, llamada distancia de reaccion dR, y segundo la distancia que recorre el
vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT, es la suma de las
dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las

llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccion.
El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué

lugar se encontraba el automovil y el peaton cuando se podian percibir como

riesgo y asi realizar las maniobras tendientes a evitar el atropello.
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7. HALLAZGOS

a) Los resultados del analisis hecho son compatibles con la posicién final de los
vehiculos, la ausencia de la posicion final del peaton y la descripcion de dafios que
realizaron.

b) En el croquis del informe de la autoridad no hacen referencia a huellas de
frenado, huellas de arrastre metalico o huellas de arrastre bilégico.

c) Es importante anotar que en el IPAT se indica como hip6tesis del accidente
para el vehiculo No. 1 CHEVROLET la No. 134 “REVERSO IMPRUDENTE".

d) En el numeral 13 del informe policial de accidentes de transito indican
observaciones: “Objeto fijo: camion furgon de placas VMU 749, marca Hino, linea
FC9JJTA, modelo 2016 y el vehiculo...”.

e) Producto del accidente resulta lesionado el sefior John Alejandro Mera Truijillo,
con CC 1.148.694.264 de 28 afios de edad, quien fue remitido a la clinica
Remedios donde posteriormente fallecio.

f) Al momento de la inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial se logré
establecer que el sector donde se presenta el siniestro es industrial.

g) En la via interna de la empresa Johnson & Johnson (Muelle 10) se encuentra
demarcacion horizontal de lineas de carril, paso peatonal y de resalto, con
sefalizacion vertical de precaucion.

h) La sefalizacion de precaucion sefiala: “Al momento de parquear encienda las
luces estacionarias. Solo en horario nocturno entre las 6:00 PM a 6:00 AM. Utilice
el pito de reversa. Verifigue que no haya objetos, personas, animales en la parte
trasera del vehiculo al momento de parquear. No realizar ninguna actividad de
mantenimiento al vehiculo sin autorizacion del personal de EHS&S”.

i) En la sefalizacion vertical se sefiala: “En caso de averia o no estar realizando

cargue o descargue debe esperar en el kiosko”.
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j) El area de 2,0 x 1,0 m de color rojo, indica que el impacto se presenta en
cualquier punto de esta area, la cual se encuentra ubicada en el carril de
estacionamiento del muelle 10 del parqueadero interno de Johnson & Johnson.

k) De acuerdo al area de impacto, el vehiculo No. 1 CAMION CHEVROLET se
desplazaba sobre el carril de parqueo en el muelle 10 en el parqueadero interno
de la empresa Johnson & Johnson.

[) El impacto se presenta antes del proceso de reaccion del conductor del
vehiculo No. 1 CAMION CHEVROLET, es decir, su conductor no percibié un
riesgo.

m) De acuerdo al area de impacto, se puede indicar que el PEATON se
encontraba fuera de la zona destinada para su ubicacion (paso peatonal (cebra).
n) El area de impacto indica que el PEATON se encontraba en el carril de
circulacion del vehiculo No. 1 CAMION CHEVROLET.

o) De acuerdo a las caracteristicas de la via (recta, pendiente 4°) y con
iluminacién natural, la visibilidad por parte del conductor del vehiculo No. 1
CAMION CHEVROLET y el PEATON eran buenas.

p) Es importante anotar que el PEATON puede observar al vehiculo con
anterioridad y realizar las maniobras tendientes a evitar el cruce de la calzada ante
la presencia del automotor.

q) El vehiculo No. 2 CAMION HINO se encontraba estacionado.

r) Con la informacién disponible no es posible determinar un contacto directo
entre los vehiculos.

s) Al momento de la inspeccion al vehiculo No. 1 CAMION CHEVROLET se
puede indicar que el automotor posee indicador sonoro de reversa.

t) El conductor del vehiculo No. 1 CAMION CHEVROLET puede percibir por sus
espejos laterales el costado hacia la zona posterior del automotor, sin embargo, no
es posible percibir los objetos y/o cuerpos que se encuentran en su zona posterior.

u) Se desconoce el estado animico y fisiologico del PEATON.
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v) Con las experticias técnicas a los vehiculos y la necropsia de la victima es
posible complementar el presente informe.

w) La version sobre el evento que fue plasmada en el presente informe, hace
parte del proceso investigativo y de contextualizacion del mismo, pero no se
constituye como elemento objetivo de juicio, ni herramienta para la realizacién de
calculos numéricos o planteamiento de la dinAmica del accidente.

x) De acuerdo al a version de los hechos del Sr. Cesar Atanael Hernandez
Cardozo, el vehiculo No. 2 CAMION HINO se encontraba varado en el muelle 10.
y) De acuerdo al Cddigo Nacional de Transito se indica: “ARTICULO 58.
PROHIBICIONES A LOS PEATONES. Los peatones no podran: Cruzar por sitios
no permitidos o transitar sobre el guardavias del ferrocarril. Colocarse delante o
detras de un vehiculo que tenga el motor encendido. Actuar de manera que ponga
en peligro su integridad fisica. Cruzar la via atravesando el trafico vehicular en

lugares en donde existen pasos peatonales”.

8. CONCLUSIONES:

8.1 Secuencia:

Un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1 CHEVROLET se desplazaba
en reversa sobre el carril de parqueo del muelle 10 en el parqueadero interno
de la empresa Johnson & Johnson ubicada en la calle 16 No. 2N - 20, sin
poder determinar su velocidad; por otro lado, el vehiculo NO. 2 HINO se
encontraba estacionado en el muelle 10 atras del camién Chevrolet mientras
tanto, el PEATON se encontraba en la zona posterior del camion Chevrolet y
adelante del camidon Hino sin poder determinar su orientacion y/o sentido de

desplazamiento.
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8.2 Factor via:

Las caracteristicas de la via, disefio, estado, sefializacion y demarcacién no

fueron factores contribuyentes de la causa del accidente.

8.3 Factor vehiculo:

No se encontré evidencia que indique fallas mecanicas en el vehiculo

involucrado.

8.4 Factor humano:

1. Si el peatdn se encuentra en la zona peatonal (cebra) el siniestro no se
presenta.
2. La causa® determinante del accidente obedece al PEATON al

encontrarse detras de un vehiculo en movimiento.

NOTA 2: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como
elemento material probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos
firmantes, es necesaria la comunicacion a la direccion forense de IRS VIAL S.A.S para su
autorizacion, queda prohibida su reproduccién en fisico o por medio electrénico sin

autorizacion, este documento esta en cadena de custodia.

¥ CAUSA desde la optica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de
alguna forma originan riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no
corresponden a juicios de valor o responsabilidad.
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NOTA 3: Cada uno de los peritos forenses que firman el presente informe técnico
pericial de reconstruccion de accidentes de transito, autoriza expresamente al otro
individualmente a comparecer ante los estrados judiciales para sustentar en

audiencia de juicio oral el contenido del mismo.
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