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Este informe serd rendico por la Policia Judicial

Depudamenfo| Boyacd Municiplo Tunja ]Fechq[ 21 l 01 |2022| Hora | 1 } 6 } 1 { 5

De conformidad con lo estipulado en el articulo 218 de la Ley 1437 de 2011, me permito rendir €l siguiente informe. bajo ko gravedad de
uramento.

1. IDENTIFICACION DEL INFORME:

Orden de Trabagjo 2021--00467

Unidad Bésica de investigacion Criminal DITRA DEBOY

Avenida Oriental, Carrera 6, con Calle 16, Antigua estacion de ferrocaril, frente al antiguo terminal de
franspories.

nja-Boyacd.

2. DESTINO INFORME: Recibido:

DOCTORA JACQUELINE FLECHAS NINO

UNIDAD LOCAL DE FISCALIAS. . % SESE T
FISCALIA LOCAL 23. Coexe 24|20}

CARRERA 5 N° 7-50. } ]
PALACIO DE JUSTICIA SANTA ROSA DE VITERBO-BOYACA.

Referencia: Solicitud de andlisis FPJ-12, UBIC DIUJIN DITRA SETRA DEBOY deil 29/10/2021; dentro de o
cual se solicita redlizar reconstruccion andlitica y animacién del accidente de trénsito asociado con

el Numero Unico de Noticia Criminal '%5_69360002? 8202000017.

3. ESTUDIO SOLICITADO :

Redlizar reconstruccion analitica del accidente donde se establezca las causas probables del
accidente, establecer factores contribuyentes y determinantes del hecho, y demds que estime
pertinente el senor perito reconstructor.

4. DESCRIPCION DE LOS ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIOS Y EVIDENCIA FiSICA RECIBIDOS PARA ESTUDIO
Documentos aportados por el solicitante, los cuales fueron allegados de manera fisica, asi:

4 Programa metodologico de la FGN.

4 Se recibe para el desarrolio del presente andlisis la campeta original de la investigacion, la cual
consta de ciento veinte tres (123) folios, incluyendo varios folios en los cuales se aprecian imagenes
impresas captadas al momento de la atencidn del evento; conjunto de documentos cuyas imégenes
se analizan y se contrastan con la informacién festimonial y documental recopilada al momento de la
ocurrencia del hecho; generando la evaluacion de la totalidad de la informacién recopilada por el
ente investigador, dentro de la cuadl s& encuenira inmersa la evidencia testimonial, informacion
recopilada por el despacho judicial y la totalidad de los EM.P y E.F., o anterior con el nico propodsito
de generar la elaboracién del presente informe pericial de la investigacion radicada con el nimero
de la Nofticia Criminal 1546934000218202000017 , lo anterior para generar la respuesia corespondiente.

Nota: La informacién anteriormente descrita se recibe en archivo fisico.
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5. DESCRIPCION Y EXPLICACION DE LOS PRINCIPIOS, METODOS Y PROCEDIMIENTOS TECNICOS
UTILIZADOS:

5.1 PROCEDIMIENTOS TECNICOS EMPLEADOS:
5.1.1. Se realiza andlisis de los documentos aportados con el fin de extraer informacidn relacionada
con el accidente de fransito.
5.1.2. Se redliza andlisis del bosquejo topogrdfico, para verificar la posicidn final de los vehiculos
involucrados, asi como del lugar de los hechos.
5.1.3. Se realiza andlisis de las imdagenes del lugar de los hechos para verificar la senalizacion exus’ren’re
geometria vialy su enformo.

5.1.4. Se analiza el patrén de lesiones de las victimas, teniendo en cuenia su ubicacion, mogn;’fud %
grovedad de las mismas.
1.5. Se andliza el pairdn de danos de los maviles infervinientes, feniendo en cuenta su UblCGCEOﬂ
mcgnn‘ud y gravedad.
1.6, Se realiza la apreciacion de la investigacion a fin de lograr determinar dindmica, conclusiones
y teoria del accidente en cuanto a los factores determinante y contribuyentes.

5.2. EXPLICACION DEL PRINCIPIO TECNICO — CIENTIFICO {INFORME SOBRE EL GRADO DE ACEPTACION
POR LA COMUNIDAD CENTIFICA): Se garantiza la actividad pericial en la Reconstruccion de ios
Accidentes de Transito estandarizado mediante guia 2DC-GU-0026 dentro del proceso Desarroliar
Investigacion Criminalistica de la Direccion de Investigacion Criminal e INTERPOL (DUIN} vy los demdas
procedimientos aplicados por los diferentes organismos judiciales a nivel nacional e internacional.

.. ACEPTACION DE LOS PRINCIPIOS, METODOS O PROCEDIMIENTOS POR LA COMUNIDAD TECNICO CIENTIFICA:
método Cientifico utilizados y ratificados por la comunidad cientifica como vdilidas a la hora de
proceder con el fin de exponer y confirmar sus feorias en el andlisis de los accidentes de fransito.

E reconstructor de accidentes de transiio ejerce su labor basdndose en el método cientifico,
realizando un trabgjo organizado, siguiendo un protocolo estandarizado en la guia 2DC-GU-0026
“Actividad Pericial en la Reconstruccidn de Accidenies de Transito”, ademds se apoya en las
disciplinas y ciencias auxiliares de la criminalistica, mediante las cuales se analizan los EM.P y EF.,

plasmando los resultados en informes que sirven como insumo referente en la actuacién del
reconstructor.

La guia 2DC-GU-0026 “Actividad Pericial en ia Reconstruccidn de Accidentes de Transito™ es la carta
de navegacidn para el perito en reconstruccidn de accidentes de transito, la cual se ha disefiado con
el fin de amojar en la mayoria de los casos un resulfado que permita determinar las casusas
generadoras de los hechos, basados en:

> 1) PROYECCION DE LA ACTIVIDAD PERICIAL
» 2} APRECIACION ANALITICA |
> 3) APRECIACION DE SITUACION

» 4} PLANTEAMIENTO DE HIF?OTESIS )
> 5) DINAMICA DE LA TEORIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

7 6) CONCLUSIONES DEL ANALISIS
» 7) ELABORACION DEL INFORME INVESTIGADOR DE LABORATORIO {2DC-PR-0028).

Donde la reconstruccion de un accidente de transito se baso en ia recopilacion v el andilisis de todos
las evidencias fisicas resultanies de un acgidente, con el fin de establecer cdmo y por qué se produjo
el mismo. Esto conlleva un proceso de frabajo que, en muchas ocasiones, resulta de gran complejidad,
pues requiere de un minucioso estudio para interpretar correctamente el origen de danos en los
vehiculos, vestigios y huellas sobre la infraestructura vial, asi como la confrontacion de todas los
hipdtesis viables, hasta lliegar a la determinacion de las circunstancias que necesariomente fuvieron
gue concurir para que el accidente se produiera con el resultado conocido.

| 7. EQUIPOS E INSTRUMENTOS EMPLEADOS Y SU ESTADO DE MANTENIMIENTO
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Para el desamollo del presente informe pericial se utilizan elementos de oficina de cémputo & impresion;
ademds se fiene en cuenta la experiencia del personal investigador, anadlizando la informacion
suministrada por la autoridad solicitante del presente informe de reconstruccion analifica, se advierten
una sefie de hechos que orientan a quien desarrolla en presente documento con el propdsito de
determinar cdmo se generaron los eventos tragicos motivo de la presente investigacion.

Los elementos y equipo uliizados para el desamrolio del presente estudio se encuentran en buen estado
de funcionamienio.

8. RESULTADOS: _
37, FUNDAMENTACION JURIDICA DEL PROCEDIMIENTO A REALIZAR |
CONSTITUCION POLITICA DE COLOMBIA

Articuio 218. La ley organizard el cuerpo de Policia. La Policia Nacional es un cuerpo armado
permanente de naturaleza civil, a cargo de la Nacidn, cuyo fin primordial es el mantenimiento de las
condiciones necesarias para et gjercicio de los derechos y libertades plblicas, y para asegurar que los
habitantes de Colombia convivan en paz. La ley determinard su régimen de carrera, prestacional y
disciplinario.

LEY 1437 DE 2011 CODIGO DE PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO Y DE LO CONIENCIOSO
ADMINISTRATIVO, CAPITULO IX, PRUEBAS -

Articuio 218. Prueba pericial. La prueba pericial se regird por las normas del Codigo de Procedimienio
Civil, salvo en to que de manera expresa disponga este codigo sobre la materia.

ljuez excepcionalmente podrd prescindir de la lista de auxiiares de la justicia y designar expertos
idéneos para ia redlizacion del dictamen pericial, cuando la complejidad de los asuntos materia del

dictamen asi lo amerite o ante la ausencia en las mismas de un perito o por falia de aceptacion de
este.

RESOLUCION 05839 DEL 31/12/2015, “POR LA CUAL SE DEFINE LA ESTRUCTURA ORGANICA INTERNA DE LA
DIRE?CIGN DE INVESTIGACION CRIMINAL E INTERPOL", TITULO 1. UNIDADES DESCONCENTRADAS,
CAPITULO Il. SECCIONALES DE INVESTIGACION CRIMINAL

Arficulo 76, SECCIONALES DE INVESTIGACION CRIMINAL: Son unidades desconceniradas de la
Direccidon de Investigacion Criminal e INTERPOL que prestan servicio en cada Metropoliana o
Departamento de Policia y Direcciones Operativas que ejecutan el proceso de investigacion criminal.
Articulo 78. JEFATURA SECCIONAL DE INVESTIGACION CRIMINAL: Es la dependencia encargada de
ejecutar y responder por las funciones que la Constitucion Politica, leyes y reglamentos asignan en
materia de Policia Judicial a la Policia Nacional con jurisdiccion en las Metropolitanas, Departamentos
de Policia y las Direcciones Operativas de la Policia Nacional que ejecutan el proceso de Investigacion
Criminal. .

Arficulc 81. GRUPO DE INVESTIGACION CRIMINALISTICA: Es la dependencia de la Seccional de
Investigacidon Criminal encargada de apoyar la administracién de justicia a través del desarrollo de
actividades de criminailistica en su jurisdiccion.

| 8.2. ACCIDENTE INVESTIGADO |

DESARROLLO INFORME PERICIAL ACCIDENTE DE TRANSITO: Se realiza un andilisis del cuaderniilo Criginal
de la investigacion, teniendo en cuenta los tres factores involucrados en el Accidente: Vig, Vehiculoy
Factor Humano, utilizando como base la informacion recopilada el dia y hora de la ocurrencia del
accidente de transito, asi como la demdas informacién compilada por el ente investigador, con el Unico

proposito de indicar con certeza el grado de responsabilidad o negligencia que pudo ¢ pudieron fener
cada uno de los intervinientes.

De acverdo a la informacion contenida en los documentos aportados, se trata de un accidente de
trénsito tipo choque entre vehiculos, hechos ocuridos el dia viemes 13 de marzo de 2020, en la via que
comunica la municipio de Betéitiva con el municipio de Sogamoso, sitio la Montonera-vereda centro

zona rurgl perteneciente al municipio de Betéitiva-Bovaca, alas 16:30 horas aproximadamenie:; segun
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lo descrito en los diferentes documentos iniciales realizados por el sefior RAFAEL GONZALES ROUAS,
funcionario Adscrito a la Alcaldia de! Municipio de Betéitiva-Boyacd, en calidad de Inspector de Policia
del municipio, documentos realizados por los hechos antes mencionados; en el evento de transito
resultan involucrados dos (02) vehiculos, uno de servicio pdblico clase Bus y uno clase Motocicleta;
hecho que conllevé a gue una persona de sexo masculino que actuaba en calidad de conductor del
vehiculo clase motocicleta resultara lesionado al momento de la ocurrencia del evento.

18.3.  ANALISIS DE LA VIA]

8.3.1. CARACTERISTICAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS: Se trata de una via terciara en sector rural del
municipio de Betéitiva-Boyacd, via de femeno afimado, con material suelto, una calzada de 6.30
metros de ancho, de doble sentfido vial de utilizacion Betéitiva-Sogamoso y viceversa, Vereda Centro,
sitio denominado la Montonera, lugar ubicado en las coordenadas geogrdficas 5°53'45.7"N
72°49'20.3"'W(5.896020, -72.822300). -

8.3

2. DETERMINACION DEL SITIO DE OCURRENCIA DEL EVENTO:

R

imagen capiada Gracios al servidor de aplicaciones de mapas “Google Maps” municipio de
Betéitiva-Boyacd, coordenadas geogrdficas 5°53'45.7"N 72°49'20.3"'W(5.894020, -72.822300):
nitps://www.google.com/maps/piace/Betfelliva, +BoyachC3I%A 1 /@5.9103673 72.8111756,1302m/daig=13mille
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314m5i3mAl1s0xBeséaldt 7cade ] d467.0x82400240c8eda8e8i8m?2!3d5.91112914d-72.80907262hi=es;  circulo  rojo,
vlilizado para indicar la ubicacion del sitio de ocurrencia del evento de iransito, se trata de una Se
trata de una via terciara en sector rural del municipio de Beiéitiva-Boyacd, via de ferreno afirmado,
con material suelio, una calzada de 6.30 metros de ancho, de doble sentido vial de utilizacion
Betéitiva-Sogamoso y viceversa, Vereda Centro, sitio denominado la Montonera, lugar ubicado enlas

coordenadas geograficas 5°53'45.7"N 72°4920.3"W.

Imdagenes en las cuales se genera una vista aérea produciéndose un acercamiento del lugar de
ocurrencia del accidente de transito (recuadro color rojo) denominado también zona de conflicto,
lugar en donde se ubicaron la totalidad de los E.MM.P. v E.F., recolectadas al momenio de la atencidn

Pagina 5de 17
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del caso, se identifica de igual manera a los intervinientes conocidos en el evento de transifo, los cuales
se movilizaban de la siguiente manera:

@ Veh. 1 {flecha color rojo): Bus de placas XGD-586, conducido al momento del evento por el sefor
YESDY ALEXANDER LARA TAPIAS C.C. 74’337 709 de Mongua-Boyacd, se movilizaba utiizando para elflo
la via terciaria que comunica al municipio de Sogamoso con el municipio de Betéitiva,

® Veh. 2 (flecha color azul): Motocicleta de placas BGA-39C, conducida al momenio del evento por
el sefior EDINSON GiL GIL C.C. 17048.490.081 de Betéitiva-Boyacd, se movilizaba ulilizando pcercz ello ia
via terciaria que comunica al municipio de Betéitiva con el municipio de Sogamoso.

Ovalo color rojo indica la ubicacién de la zona de conflicto, lugar deniro del cual se ubicd la totalidad
de los EM.P. v EF., recolectadas al momento de la atencidn del caso, la Zona de Posible impacto
inicial, sitio en el cual se produce la interaccion entre ambos rodantes, se localiza al inferior del espacio
a ulilizar por los usuarios que se movilizaban en el sentfido vial Betéitiva-Sogamoso, por donde se
movilizaba el sefior conductor de la motocicieta, la cazada de circulacién vehicular posee un ancho
de 6.30 metros, la cual posee material constitutivo recebo afifmado, a continuacién, ubicare la
definicién del material constitutivo del tramo vial donde se presenta el evento:

RECEBC O AFIRMADO: Bl recebo o afirmado es una mezcla de materiales granulares compuestia por
piedra frifurada, arena y material fino, una vez compactado sitve como base para instalar estructuras
de concreto y asfalto, 1o hay de diferentes calidades; entendido lo expuesto respecto de la definicidn
de las caracteristicas del terreno de ko calzada a continuacién ubicare una serie de imagenes del sitio
_de ocurrencia del evento:

BETEMIVA :
Imogen captada enla via terciaria que comunica al municipio de Betéifiva al munsopio de Sogqmoso
se aprecian las caracieristicas de la calzada de la vig, con material constitutivo recebo afirmado, con
particulas sueltas en la superfi cie de rodado, la f!echo color rojo indica el sentido viol de movilizocién
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[ GIL C.C. 1'048.690.081 de Betéitiva-Boyacd, framo de via con pendiente negativa {descenso), los
hechos ocurren antes del inicio de un curva a la izguierda sin demarcacion horizontdl, sin sefalizacion
vertical, recuadro color azul sefiala la ubicacién del sitio de ocurrencia del evento, recuadro color rojo
indica la ubicacién de una zona de obstruccion visual, debido a la vegetacion existente impide la
visualizacion de usuarios viales que circularan en sentido contrario desde la direccidn de movimiento
del sefior motociclista, asterisco color negro indica la zona exacta donde se produce el impacto inicial
entre los dos vehiculo intervinientes, zona localizada al interior del espacio de la calzada utilizado por
los usuarios que circulan en el sentido vial Betéitiva-Sogamoso.

Imagen captada en la via terciaria que comunica al municipio de Sogamoso al municipio de Betéifiva,
se aprecian las caracteristicas de la calzada de ta via antes del sitic de ocurrencia del evento material
constitutivo recebo afirmado, con particulas suelios, la flecha color amarillo indica el sentfido vial de
movilizacion del vehiculo clase Bus de placas XGD-586, conducida al momento del evento por el sefor

ESDY ALEXANDER LARA TAPIAS C.C. 74°337.709 de Mongua-Boyacd, framo de via con pendienie
positiva (ascenso}, antecede a una curva a la derecha, luego de la cual ocurre el evento de trénsito,
recuadro color rojo indica la ubicaciéon de una zona de obstruccidn visual, debido o la vegetacion
existente impide la visualizacion de usuarios vicies que circularan en sentido conhrario desde la
direccién de movimiento del sefior conductor del vehiculo de servicio pdblico.

8.3.3. ANALISIS FOTOGRAFIA CAPTADA AL MOMENTO DE LA ATENCION DEL EVENTO: A confinuacion,
se generard un andlisis pormenorizado de las imagenes captadas al momento de la aiencidén del
evento de transito, con el propdsito de indicar aspectos importantes del evento ocumido, los cuales se

asocian con la utilizacién de la totaiidad de la calzada, con la correspondiente obstruccidn del
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espacio gque debia utilizar el sefior motociclista, quien se vio sorprendido por la ocupacion de la|
totalidad de la calzada por parte del vehiculo de servicio piblico clase Bus.

Imagen captada en la via terciaria que comunica al municipio de Betéitiva al municipio de Sogamoso,
flecha color amarillo indica el espacio de la zona utilizada para la movilizacién de los usuarios que se
dirian en el sentido vial Betéitiva-Sogamoso, framo de via en curva a la izquierda con pendientg
negativa (descenso), espacio utilizado por el sefor EDINSON GIL GIL C.C. 17048.490.081 de Betéitiva-
Boyacd, utiizando la motocicleta de placas BGA-39C, flecha color rojo indica el espacio de la zona
utiizada para la movilizacion de los usuarios que se dirijan en el sentido vial Sogamoso-Betéitiva, framo
de via en curva a la derecha con pendiente positiva [ascenso), espacio ulilizado por el sehor YESDY
ALEXANDER LARA TAPIAS C.C. 74'337.70%9 de Mongua-Boyacd, conduciendo el vehiculo de servicio
publico clase Bus de placas XGD-584, desde este punto se aprecia la invasion del espacio de ufilizacion
de los usuarios que se movilizan en el sentido Betéitiva-Sogamoso, por parte del sefor conductor del
vehiculo clase Bus, quien se movilizaba en el sentido Sogamoso-Betéitiva, la flecha color blanco
demuestra que la utiizacidon del framo vial fue hecha de manera inadecuada por parte del sefior
conductor del vehiculo de servicio particular, guien en movimiento invadié el espacio a utilizar por
parte del sefior motociclista.
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| 8.3. VEHICULOS INVOLUCRADOS |
En el accidente resulta involucrados dos {02) vehiculos:

CARACTERISTICAS -~ - VEHICULO N° 1 VEHICULO N° 2
CLASE -~ I BUS MOTOCICLETA
CARROCERIA -~ | CERRADA SIN
MARCA .~ - ]HINO AKT
LINEA L -1 FC4JKUZ SIN INFORMACION AL RESPECTO
MODELO . - - . 12010 SIN INFORMACION AL RESPECTO
COOR -~ ..~ . IROJO SIN INFORMACION AL RESPECTO
PLACAS oo XGD-586 BGA-39C
MOTOR .o . .| JOSCTF20019 SIN INFORMACION AL RESPECTO
SERIE 0 CHASIS o7 JHDRCAJKUAXX10829 SIN INFORMACION AL RESPECTO
SERVICIO . .~ | PUBLICO PARTICULAR
EMPRESA -V COOTRACERQ LIDA. NO APLICA
SOAT e e | 13657400003190, Seguros del
T o | Estado S.A. Vio. 14/09/2020.
REVISION TECNECO MEC.Y | 44245760, Vigencia 20 de
DE GASES - e | septiembre de 2020 MECAN TE
N° LiCENCIA DE TRANS!TO 10010997309 - | SININFORMACION AL RESPECTO
F\PROPIETAR!O . | ERNESTO ANTONIO TUTA CELY SIN INFORMACION AL RESPECTO
| 8.4. PARTICIPANTES |
S N7 CONDUCTOR BUS DE PLACAS XGD- N® 1. CONDUCTOR MOTCCICLETA DE
PARTICIPANTE 586 Veh. 1. - PLACAS BGA-39C Veh. 2.
_NOMSRES Y APELLEDOS YESDY ALEXANDER LARA TAPIAS EDINSON GIL GIL
IDENTIFICACION C.C. 74'337.709 de Mongua-Boyacd. C.C. 17048.690.081 de Betéifiva-Boyacd.
FECHA' NACEM]ENTO 25 de mayo de 1982 21 dejulio de 1988
EDAD 37 afics cumplides al momento del hecho 31 afics cumplides al momento def hecho
SEXO';-;-._- Masculino. Masculine.
O’CU’P'A'CIC')N 5 Auxiliar de Transporte—Conducfor Sin informacion
_EMBRIAGUEZ Y/O ALCOHOLEMIA | Sir informiccidn ol respecio Sin informacidn al respectc
ESTADO - | lleso Lestonado en el lugar de los hechos.
_L_!CENC]A .' N® 7433770%; Cc:’regono B2, C2, Exp. 04/05/2018. | N° 15759-000-10498400-6; Categoria AZ,
-CONDUCCION._ Restricciones debe conducir con lentes. Exp. 15 de enero de 2013
cooe 0 No fienes comparendos ni mulias registradas en | Posee una  orden  de  comparendo
T e e Simity Bl cludadanoe identificado con el nimero de | expedida a su nombre, del 17 de enero del
MULTASY . .7 documento 74337709, no posee o k fecha | afio 2014 infraccion [{C-24: Conducir
“SANCIONES '+ | pendientes de pago por concepto de multas e | motocicleta  sin - observar  las  normas
oo infracciones en fos Organismo  de Trdnsito | establecidas en el presente codigoe)],
conectados g Simit. cuai suma $ 308.000.

o Tinforme pericial de clinica forense UBSG-DSB-00235-2021 (folio 85, indica ATENCION EN
'LE.SEQN.ESJP.RE-.S.ENT-ADAS.' SALUD "...accidente de moto 13/03/2020 fractura de fémur v tibia izquierda...”.

Los estados de cuentas sobre las multas y sanciones por infracciones de fransito del sefior conductor
fueron consultados mediante ta pagina www.simit.org.co.

De igual forma la consulta de verificacidon de la licencia de conduccidn fue consultada mediante la
pAgING www.runt.com.co.

| 8.5. APRECIACION DE SITUACION]
. Dentro de la verificacion hecha, se tiene que, en el sitio de ocumencia del evento de iransito,

posee antecedentes de eventos de ftrdnsito, con personas fallecidas, debido a choques entre
vehiculos y atropelios.

8.5.7

| 8.5. PLANTEAMIENTO DE HIPOTESIS |
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Una vez angiizados los documentos aporiadoes, ios cuaies se relacionan en el tem nimero 4 del
cresente informe, se plantean las siguientes hipdtesis:

8.6.1. Posible falia de precaucion en la conduccidn de vehiculos, aplicable para el sefor conductor
del vehiculo de servicio publico clase Bus.

£.6.2. Posible error y demora en la percepcién del riesgo, aplicable para el sefior conductor del
vehiculo de servicio publico clase Bus.

8.4.3. Posible exceso de confianza, aplicable para el sefior conductor del vehiculo de servicio piblico
clase Bus.

2.6.4. Posible desobediencia de sefiales o normas de trdnsito, asociadas con la violacion de los
articulos 55 (COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO O PEATON) y 61 (venicuio en moviventc) del codigo
nacional de Transito, para el seior conductor del vehiculo de servicio publico clase Bus, y los articulos
42 [sEGUROS OBLIGATORIOS) Y 51 [REVISION PERIGDICA DE LOS vEricuLos), del codigo nacional de Transito, para el
senor conductor del vehiculo clase Motocicleta.

| 8.7. CALCULOS Y FORMULAS UTILIZADAS |

8.2.1. CALCULOS DE VELOCIDAD VEHICULOS INTERVINIENTES: Sin informacién adecuada para generar
los andlisis correspondientes; lo anterior por cuanto se desconoce el valor de la pendiente longiiudingl
del framo vial donde ocume el evento, se tiene que el tramo vial posee pendiente longitudinal
negativa {descenso) para los usuarios que se movilizan en el senlido vial Betéitiva-Sogamoso; con
pendiente longifudinal positiva (ascenso) para los usuarios que se movilizan en el senfido vial
Sogamoso-Betéitiva; como informacion real se tiene el valor de la huella de frenado descrita por el
iLconjunto de rodado izquierdo del vehiculo de servicio publico clase Bus, la cual posee una dimension

e 4.85 metros, descrita por la lanta delantera y de 3.50 metros, descrita por la llanta trasera, como el
valor del coeficiente de friccién para material constitutivo recebo afiimado, con material parficulado
suelto, con superficie seca de 0.50, pero a pesar de ello para encontrar el valor aproximado de
movilizacion se requiera tener la informacion de la pendiente longitudingl, lo anterior por cuanto la

formula para hallar la velocidad ast lo requiere, ver formula =>V = 3.6,/2. gr.df (u + tan 8); razén por la

cual no es posible indicar el valor del potencial rango de velocidad utifizado por el sefior conductor
del vehiculo de servicio publico. '

[8.8. APRECIACION PERICIAL DEL ACCIDENTE DE TRANSITO |
S.8.1.ANALISIS  FUACION  TOPOGRAFICA:  S& 58 0% soje gl oo, wompe D
: . : . r wne RF 20 Eosgodlo Mese plieds
identifica un bosquejo topogrdfico realzado porel - SR
sefior inspector de policia del municipio de o o oo oBs ST su
Betéifiva; en el cual se evidencia una vista aérea feaarside Bl
de un plano horizontal de un tramo de via, el cual %= B
se aprecia de geometria mixta, recta-curva-recta, —
se dibuja una calzada y se diagraman varios EMP. — : ,
y EF., lamentablemente no se puede exiractar =~ LT T T T
mucha informacién del mencionado documento, 77T e
la diagramacidn hecha no ofrece la capacidad o o e e
de visualizar con claridad el tipo y caracteristicas - Fitlos e e frundia T e
de los EM.P.y EF., en lo imagen se advierte el Zﬂfé.v_a_%‘éiidi;__;lﬂ’-_fr:__éé_f'r%ﬁéii%"ﬁéf Boj

N N . - .. LY Ladrudk ¥ @oiro L L
dibujo- realizado al momento de la fijacion € ,_,';_:_e}a'_jj%g,ﬂ,chg{q'_{_f::ﬁ_fﬁl;afﬁiﬁ&é

AF H H d) el eje dila f_fdv,_‘@ A e’rq‘__}ggi_o__gi .
fopogrdfica de los EM.P.y E.F., No se idenfifica con PO PRI R iyt
clandad la ubicacion y caracteristicas de las $ ;Q;L{;j._éﬂag!isﬁ[a e dade. ? 3
evidencias derivadas del chogue, no existe ‘Z{j’;tf‘\c.,fs'z,u“jﬁﬁ“w;" >
claridad en la fijacién topogréfica generada, no ss 4)) gﬁiﬁﬁdﬁ’ﬂg}; Ia catde. 8
identifican hueilas de ningunaindoie, noseregistra 7 . 7 L
lo zona ce posible E?:EQGC?G inicial, solo se apreCiQ gz i ds Edison &1l
con claridad en el ftem puntos de referencia, |as - Condudor #efocichiaaker
medidas desplegadas al momento de la fjacion .5, ghiande Jova  So 7403
topogréfica. Qoncluclor Cooteaecrd de Plasay
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8.38.2. ANALISIS HIPOTESIS DEL ACCIDENTE DE TRANSITO INSCRITA EN EL INFORME POLICIAL DE
ACCIDENTES DF TRANSITO: Al redlizar un andlisis detaliado de la informacién contenida en el
cuademillo objeto de la presente investigacion NO aparece inscrita calificacién al accidente de
transito objeto del presente andlisis, por parte del senor inspector de policia del municipio de Betéitiva.

REFERENTE A LOS ANTERIORES ITEMS, INDICCO LO SIGUIENTE: El funcionario que atiende la diligencia NO
utifiza para la calificacion del accidente la informacién contenida deniro del manual para el
diigenciamiento del informe policial de accidentes de transito, adoptado segin la resolucion 0011268
del 068 de diciembre de 2012, vigente paro la época de la occurrencia del hecho.

Luego de anglizar la totalidad de la informacién contenida al interior de la carpeta de la investigacion,
caracteristicas del framo vial, EM.P. vy E.F., posicidn final de cada uno de los méviles involucrados,
danos presentados en cada uno de los mdviles involucrados, evidencia testimonial y demdas, consiclero
luego @egemiua sl andilisis de la totalidod de lo informacién de manere ordenada, idgica v
secuencial, que g calificacién gue debe aplicarse al svento de trdnsifo, esid asociada al actuar del
senor YESDY ALEXANDER LARA TAPIAS C.C. 74'337.709 de Mongua-Boyacd, en su calidad de conductor
del vehiculo de servicio pUblico clase Bus de placas XGD-586, por la siguiente consideracion:

Se tiene que el sefior conductor del vehiculo de servicio publico, lomentablemente al momento de la
ocurrencia del accidente de rdnsito no exfremo los debidas medidas de precaucion y seguridad, al
momento de utilizar el vehiculo de placas XCD-584, en una via en la cual debido g los caracteristicas
de su conformacidn, disefio y geometria, requeric conducir con mucha prudencia, debido ¢ que erg
angosta, con pendiente ascendente, con obsiruccidn visual, gue impedia verificar o presencia de
Jotros usuarios viales, que circularan en senfide contrario, con lo cual debido a un exceso de su carfe,
2N movimienio al fomar fa curva a la derecha, ocupo la tofalidad de o calzada, obstruyendo &
invadiendo con ello, o zona de ulllizacidn de los potenciales usuarios que circularan en senfido
confrario al suyo.

Se establece que efectivamente la ocurrencia del accidente de transito se relaciona con una serie de
hechos, asociados directamente con el actuar del ser humano, las evidencias sometidas a andlisis,
indican la existencia de un fallo humano de parte del sefior CONDUCTOR DEL VEHICULO DE SERVICIO
PUBLICO, fallo considerade como una causa Basal o Determinante detf evenio; las evidencias halladas
indican_que el despliegue de la_conduccidén del vehiculo clase Bus fue generada de manera
inadecuada, el andlisis hecho a la fotalidad de la informacién contenida al interior de la carpeta
original de la investigacién muestra que la conduccién de dicho rodante, se produjo sin agotar las
debidas medidas de precaucion, auto proteccidn, de seguridad vy auto cuidado, que toda persona
en calidad de conductor debe tener en cuenta al momento de generar la utilizacién de vehiculos, en

terrenos no homogéneos, vias angostas, con material constitutivo recebo afirmado con componente
particulado suelto. :

En primer lugar, se hace necesario comprender que existen dos fipos de hipdtesis sobre la causa
- probable que dio crigen al accidente de fransito; la primera, una hipétesis delictiva, la cual se basa
en el andlisis efectivo de toda la evidencia recopilada ol momenio de la atencion inicial del evento.
La segunda, una hipétesis investigativa, la cual resulta luego del andlisis de todas las posibles variables,
que indican de manera efectivalas causas o circunstancias que dieron origen al accidente de fransito,
hay que tener en cuenta tfactores y variables como:

El procesamiento adecuado de la escena; la evidencia fisica; las indagaciones preliminares; zona,
punto o lugar de impacto; el andlisis preliminar de la dindmica del accidente [antes, durante y
después) de acuerdo con la evidencia recolectada; presencia o ausencia de dahos en el Onico
vehiculo interviniente en el hecho; gravedad, magnitud y ubicacién de las lesiones presentadas en el
cuerpo de la victima; posicion final del vehiculo y victima; posible violacion a las normas de transito;
andlisis de velocidades en lo posible; grado de alieracién de la escena.

Al definir la hipdtesis como “circunstancias objetivas relevantes o actuaciones, que posiblemente
dieron origen al accidente”, se brinda la oportunidad de describir de manera l6gica, secuencialy con
un grado elevado de certezqa, la existencia de un factor determinanie que desencadena de una sola
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forma la ocurrencia del hecho, sin el cual el evento no hubiera ocurrido, asi mismo de acuerdo a la
evolucion del accidente, se puede concluir st existen o no, otros factores que confribuyan en la
produccién del evento, pero que con o sin los cuales, por sf solos el evento hubiese ocurrido.

Lamentablemente este fallo humano se genera debido, un actuar imprudente: Ausencia de
prudencia [Capacidad de pensar, ante cierfos acontecimienfos o actividades, sobre los riesgos

el cumplimiento de una obligacion], en nuestro caso la obligacién de desplegar de manera segurq,
acertada v adecuada, la actividad de conducir, la cual no_deberia poner en riesgo la integridad,
tanto de quien la ejecuta, como de los demds usuarios vigles, conductior se moviliza obviando las
deficiencias del grado de adherencia del sistema de rodado con la superficie de la calzada, en ung
via en la cual debido g las caracteristicas de su conformacion, disefio vy geometriq, requeria conducir
con mucha prudencia, pues teniendo en cuenta el tamafio del rodante, versus el ancho de la calzada
requeria_tener presente le posicionamiento de dicho bus sobre la calzada, parg no _generar. una

obstruccion, blogueo o invasion del espacio adyacente gl ulilizado por_el misme, hecho gue
L evidentemente no se realizo. : B

~iresponsable: {Que obra o foma decisiones sin considerarse responsable de lo que hace), derivado
del abandonc al debido objefo de cuidado de su infegridad personal, por faffic de precaucidn v
cuidado en la movilizacidn a pie. ocasionado por una falta de atencidn (capacidad de concentracion
espontdnea o voluntaria de la conciencia en un objefo extemo o intermo, que la mente percibe porque
motiva o inferesa, ademads es la capacidad para fittrar las disfracciones y concentrarse en o
informacién verdaderamente relevante. También podemos dar una definicion mads especifica y amplia,
por tanfo, es lo capacidad de aplicar voluniariamente el enfendimienfo a un objetfivo, tenerlo en
cuenta o en consideracion), las evidencias sometidas a andlisis, dentro de las cuales tenemos ia
posicion final de los dos intervinientes, la-ubicacion de las huellas de frenado del vehiculo de servicio
pUblico de acuerdo a las iméagenes captadas al momento de la atencion del evento, indican que
debido o un excese de confianzo de su parte, se dejd de lado el debido objefe de cuidado de su
integridad personal, ol ocupar la totalidad de la calzada vehicular, cbstruyendo la misma, imitando &l
espacio g utilizar por ofros usuarios viales, pues, teniendo en cuenia ias caracteristicas de la via por o
que fransitaba, se produio de su parte una falta de atencidn vy cuidodo al momento del desaroilo de
la maniobra de conduccidn del vehiculo clase Bus.

| Si comprendemos que el exceso de confianza en un elemento, que en menor ¢ mayor grado, estd
presente en el ser humano, podemos indicar gue si bien, la confionza fiene como objetivo en nuesira
vida ayudarmos a asumir riesgos y reducir el estrés que ello implica, ya que se espera que la eleccion
realizada sea la correcta, pero, ;qué sucede cuando hay un exceso de confianza?.

De acuerdo ol Diccionario de o Real Academia Espafiolg, la confianza se puede definir como
la esperanza firme gue se tiene de alguien, o la seguridad qgue tiene éste en si mismo, pero, en muchos
casos se desarrolla un sentido exagerado de las propias capacidades, una ilusidn en la que se posee
control sobre eventos incontrolables y gue son invulnerables ante el riesgo, ésta situacién puede influir
de manera dramdtica en las decisiones, produciendo erores, por lo cual llegamos al interrogante de
lc causa bosal del presente informe 3COmMo se desarrolla un exceso de confianzas, la respuesta se
puede explicar desde fres consideraciones:

1. Mayores riesgos: Una investigacion reglizada por Dominic Johnson y James Fowler, de la Universidad
de Edimburgo vy de la Universidad de Cdlifornia, San Diego, indica que el exceso de confianza se

incrementa segin la magnitud de la falta de cerfeza. Por tanio, cuando més alto sea el riego, més
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confianza en uno mismo deberia desarrollar ef sujeto. En nuestro caso, lo creencia de generar ia
conduccién de su vehlcuio, ccupando la tolalidad de la calzadg, sin gue dicha accidn represeniass
un peligro en sf, tanto para su infegridad, como la de los demds usuarios viaies.

2. Victorio: Cuando logramos lo que queremos confirmamos la certeza de nuestras acciones o
creencias. Antes de observar las circunstancias que favorecieron el acierto preferimos simplemente
atribuir esa “victoria” a nuestras capacidades. Asi se inicia un circulo que reafirma constanfemente la
confianza en uno mismo. En nuesiro caso, la creencia de parte del sefior conducior, de no peligro en
su actuar, creencia fundameniada en el hecho de gue seguramente en varias ocasiones realizé el
mismo desplazamiento, utilizande la misma via, en las mismas condiciones sin fener inconvenientss.

3. Relociones emocionales: Para Paulc Man, psicdloga del deporte, este estado puede verse
reafirmado o incrementado por comentarios de familiares, amigos o pareja, que alimentan o exaltan
las cudlidades de la persong, y con ello auspician ¢ que la persona asuma mds conductas riesgosas
bagjo esa ilusidn de conirol. En nussiro caso, es probable que el sefior conducior, af ver que oiras
personas desplegaron la misma accidn en el misme lugar en diferentes momentos, sin gue se hubiese
presentado condiciones de riesgo, considerara que su aciuar erg prudenie v adecuado.

Analizando lo anterior, podemos indicar que el sefior YESDY ALEXANDER LARA TAPIAS, ensu calidad de
conductor del vehiculo de servicio piblico, en movimiento, irumpe de ipso facto alinterior de la zona
de la via utilizada por el vehiculo clase motocicleta que circula en sentido confrario, produciéndose el
chogue, CONFIGURANDOSE ENTONCES que fue LA APARICION REPENTINA (Porerse a la visic de una
manera bruscd e inesperade, qué es pronio y causa un efecto de sorprese, comiunmentie se dice APARECER
ISEPENTINAMENTE), del vehiculo de servicio publico, al interior de dicha zona, por la invasién de la misma,
~NQO DEBIDO A SU PRESENCIA (circunstancia de estar presente ¢ de existir en determinade lugar), aguello que
DETERMINO LA OCURRENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO, recuérdese que la conduccién de vehiculos
es una actividad socialmente admitida, pero peligrosa, por lo que la exigencia de cuidado y
prudencia es superior para quien ia realiza.

Por otro lado, la existencia de huelias de frenado, indican la existencia asi mismo, de una potencial
reaccion por parte de guien conducia el vehiculo clase Bus, de acuerdo al andlisis realizado es
prudente indicar que el sefor conductor de la motocicleta NO reacciond al verse sorprendido por la
aparicion repentina del vehiculo close BUS, el sefor EDINSON GiL GIL C.C. 17048.690.081 de Betéitiva-
Boyacd, en su calidad de conductor del vehiculo clase motocicleta de placas BGA-39C, no advirtid
la presencia del VEHICULO CLASE BUS, en su frayectoria de movimiento, debido a su aparicion
repenting, hecho que explica la ausencia de reaccion de su parte.

CONCLUSION DE LA HIPOTESIS INVESTIGATIVA: En el accidente de frénsito motivo del presente
andlisis, se conjugaron una serie de elementos que redundaron en la produccién del lamentable
hecho que hoy nos ocupaq, una vez redlizado el andlisis de las caracteristicas del lugar de ocumrencica
- del accidente de iransito, se descara la incidencia de la via, en cuanto a sus caracteristicas, diseno,
geometria o topografia, en la ocurencia del accidente de fransito, obieto del presente andlisis, se
establece que si bien la via posee unas condicionss especiales, asociadas con su conformacion,
ancho, topografia y geometria, que ademas no posee sefdlizacion y demarcacion, por si solas estas
caracteristicas, no implican riesgo o peligro, siempre y cuando se conduce de manera prudente,

respetando las indicaciones del cddigo nacional de transito, con lo cual la peligrosidad se asocia con
las decisiones fomadas por el ser humano.

Una vez redlizado el andlisis de cada uno de los vehiculos involucrados en el hecho, por ende,
debemos comprender que todo vehiculo independienfemente de sus caracteristicas, tamano, nivel
de utilizacion posee un componente de Seguridad activa, la cual sin lugar a dudas Ejerce su funcién
mientras el vehiculo estd en movimiento y puede ser manejados a voluntad del conductor, cuya
funcion esencial es “evitar el accidenie”, dentro de la seguridad activa de un vehiculo se fienen:
Sistema de Alumbradeo, Sistfema de Frenado. Sistema de Direccidn, Limpiapcarabrisas, Espejos
refrovisores, Neumdticos, Eic.
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Ademas de lo anterior el vehiculo estd compuesto por otros componentes asociados con la Seguridad
pasiva, la cual solo desarrolia su funcién en el momento del accidente, contribuyendo a aminorar [os
efectos o las consecuencias del mismo, dentro de los componenies de la seguridad pasiva tenemos:
los Cinturones de seguridad, los Apoya-cabeza, el Anclaje de asientos y cinturones, los AIRR-BAG, 103
Asientos especiales para nifios, y los puntos de fusién que posee la caroceria, los cuales favorecen u
orientan la disipacion de la energia al momento del impacto. En nuestro caso en particular, al
momento de la atencién del accidente de transito, no_se indicaron fallas, desperfectos, dafios
repentinos en algdn tipo de componente de cualquiera de los dos vehiculos involucrados, gue pudiera
incidir en la ocurrencia del hecho,

U Descartados tos dos factores anteriores solo queda analizar como factor determinante “EL
HOMBRE"; pues se hace necesario indicar que el hombre en primer lugar es el objeto final de la
seguridad y a su vez es el elemento principal, no se debe olvidar que es el hombre quien domina o
debe dominar a la maquina y mienfras sea gobemable, siempre la responsabilidad recae sobre el
conductor, como dueno de las ordenes que le imparte al vehiculo como ser inanimado, pero existen
algunas circunstancias a tener en cuentaq, las cuales se asocian con la imposibilidad de poder ejercer
el control, de gobemar de manera adecuada el vehiculo, a pesar de los esfuerzos desarrollados por
quien conduce, dicha imposibilidad se relaciona con fallas gjenas a la voluniad del operador.

Qira cosa bien distinta es cuando no se le puede exigir otro comportamiento, es decir cuando el
vehiculo es gobemable por lo que se considera un “conductor normal, utilizando un vehiculo normail”,
por ende, la persong serd responsable si pudo prever el accidenie y no lo hizo, aungue con
Tosterioridad se hiciese inevitable, la Evitabilidad del accidente juega un papel importante en tanto
gue se responsabiliza por completo al "que pudo evitarlo y no lo hizo o al que pudiendo aminorar el
efecto del hecho inevitable, deja el resultado al azar™.

Se pone de manifiesto la existencia de un facior humano, relacionado con fa falta de precaucion en
la conduccidn de vehiculos, derivada de la inobservancia de las debidas medidas de autoregulacion
y autocuidado que todo ser humano en la calidad de conductor debe tener; se puede entendercen
mayor clonidad porgue se considera gue yng imprudencia, negligencia e imesponsabilidad gue &l
ssfior YESDY ALEXANDER LARA TAPIAS C.C.74°337.70% de Mongua-Boyacd, en su calidad de conductor
del vehiculo de servicio publico clase Bus de placas XGD-586, desplegé, generd io ocurencic del
gccidenis de ransito, por e abandonc del debido objelc de cuidado de su integridad personal, por
razones ajenas a nuesiro conocimiento, decidid desplegar lo conduccidn de su vehiculo sin agotar las
debicdas medidos de precaucidny seguridad, gue debia exiremar al conducir vehiculos de servicic
pubklico en vias terciarias, violande lo indicado en los arficulos 55 [COMPORTAMIENTO DEL CONDUCTOR, PASAJERO
o PEATON) ¥ 61 {vERicuLO en movimienTo) del cbdigo nacional de Transito.

Es probable que dicho hecho fuese producto de un EXCESO DE CONFIANIA DE SU PARTE, lo gque
ademds impidid que no lograra tazar el grado de peligrosidad vy alcance de su actuar, recuérdese
que la conduccion de vehiculos es una actividad socialmente admifida, pero peligrosa, por lo que la
exigencia de cuidado y prudencia es superior para quien la realizg, si bien la decisidn de conducir s
personal, no es responsable, cuando se desarrolla de manera inadecuada, sin extremar las debidas
medidas de seguridad y autocuidado.

| 9. TEORIA DEL ACCIDENTE |

Un andlisis de reconstruccidon analistico de un accidente de wransifo, busca hallar el factor

determinante del evento y/o la existencias de factores contribuyentes en el mismo, por ende, debemos
saber el significado de una causa Bascai o Determinanie dal evento.

condicién riesgesa, sin ia cual el hecho no se habria producido™), se fiene que este involucra la
adecuada relacion entre el evento y el fundamento que lo origind, dicha circunstancia asociada al
accidente, es eficiente e inherente a la redlizacion del mismo, en el orden légico y practico, es la razén
o del porqué ocurre el accidente.
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Una vez que se ha agotado la investigacion, en cuanto al estudio de los elementos que intervinieron
en él, recién se estd en condiciones de proceder a la redaccién de la dindmica general del
accidente, enla cual se explica detalladamente la trayectoria de los vehiculos y/o personas antes del
impacto, la forma y el por qué se produce el accidente, los desplazamientos que fuvieron
posteriormente los participantes, hasta determinar sus posiciones finales.

La investigacion de un accidente de transito tiene como principal finalidad determinar la Causa Basal
del mismo. En un accidente de transito pueden presentarse multiples causas con diferente grado de
incidencia; por consiguiente, fruto de una acuciosa investigacion, podremos despejar el enforno del
siniestro permitiendo asi conocer la Causa Basal, que se define como la causa necesaria y suficiente
oara gue el accidente se produzca. De todas las causas, sélo una generd el accidente, esta causa
se determina aplicando la Supresion Mental Hipotéfica. La Supresidn Mental Hipotéiica (SMH.)
consiste en ir sacande del accidente, por separado, cada una de los posibles causas, hasta
determinar cudl de ellas, al ser excluida del suceso el accidente, no se produce Puede ser una o
varnas.

De igual manera, un FACTOR CONITRIBUYENTE SE DEFINE COMO: (“cua%qi}?es’ clrcunstancia,
comportamiento, accidn o condicién riesgosa, que no interfiere directamenie en la ocurrencia ded
hecho, pero que favorece el resultado; el accidente de frdnsito con o sin ella se habria producido™).

9.1. FACTCRES DE POSIBLE INCIDENCIA EN EL ACCIDENTE DE TRANSITO M*JEQ? >ADQ, todo accidente
de trénsito se deriva de la conjugacion de facfores relacionados AL SER HUMANQC, ya sea como
operario o conductor de un vehiculo; AL VEHICULO como objeto utilizado en la movilizacion de
Fnersonas o Cosas, operado o conducido por el ser humano y LA VIA utilizada por el ser humano para
novilizarse en un vehiculo de un lugar a ofro, de acuerdo a los elementos materia de prueba
recopilados y contenidos dentro de la campeta de lainvestigacion, una vezredlizado el andlisis del sifio,
danios de los mdviles, posicion final intervinientes, caracteristicas, geometria y disefio del framo vial
donde ocumid el hecho; se puede inferir que la ocurrencia del accidente resulto de falla humana,

derivada del abandono al debido objeto de cuidado, por la falta de precauciéon en la conduccion
de vehiculos:

$.1.7.FACTCR DETERMINANTE. FACTOR HUMANQ: YESDY ALEXANDER LARA TAPIAS C.C. 74'337.70% de
Mongua-Boyacd, en su coﬁdod de conductor del vehiculo de servicio piblico clase Bus de placas
XGD-584; faltc de precaucidon en la conduccion de vehiculos, derivada de una decision gersonal,
individual, imprudente, negligenie e imesponsable, que consistié en circular sin estar pendiente del
posicionamiento generado por su vehiculo, en un lugar que debido a las caracteristicas de su
conformacion (recebo afirmado, “con material parficulado suelto), disefio (calzada angosta) y
geometria (curva a la derechal, requeria estar pendiente para no generar la obstruccidon total de la
calzada y en especial la invasién del espacio a utilizar por los potenciales usuarios viales que circularan
en sentido contrario, se hace necesario comprender que tal falla muy seguramente fue producto de
un excase de confionza de su porte, dejd de lade el debide objeto de cuidado de su integridad
cersondl, al conduci sin extremar las debidas medidas de precaucion y seguridad, con lo cual violé lo
indicado en los articulos 55 y 61 del Codigo Nacional de trénsito.

Lamentablemenie el sefior conductor invadid el espacio de la calzada que estaba utiizando la
victima en calidad de motociclista.

ARTICULOS ""‘OD GO NAC&CNA;. DE TRANSITO RELACIONADOS

% L. <Articulo modificado por el arficulo 2 de fa Ley
1 383 de 201 O EE nuevo Tex’ro es e! Stgwem‘e > Ef Mznasi‘erso de Transporte reglamentard en un término no
mayor de 60 dias posteriores a ta sancion de esta ley, las caracteristicas técnicas de la demarcacion
y sefializacién de toda la infraestructura vial y su aplicacién y cumplimiento serd responsabilidad de
cada uno de los organismos de trénsifo en su respectiva jurisdiccion.

PARAGRAFO 1o. El Ministerio de Transporte respetard v acogerd los convenios infermacionales que se
hayan suscrito o se suscriban en relacion con la reglamentacion de la ubicacion, instatacion,
demarcacion y sefalizacion vial.
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En infersecciones no sefAdlizadas, salvo en glorietas, tiene prelacién el vehiculo que se encuentre a la
derecha.

Si dos {2) o mas vehiculos que fransitan en sentido opuesto llegan a una interseccion y uno de ellos va
a girar a la izquierda, tiene prelacién el vehiculo que va a seguir derecho.

Cuando un vehiculo se encuentre dentro de una glorieta, tiene prelacion sobre tos que van a entrar a
ellg, siempre y cuande esté en movimiento.

Cuando dos vehiculos que transitan por vias diferentes llegan a una interseccion y uno de e!ios \ZoNe!
girar a la derecha, tiene prelacion el vehicule que se encuentra a o derecha.

Cuando un vehiculo desee girar a la izquierda o a la derecha, debe buscar con anterieridad el carril
mos cercono a suU giro e ingresar a 10 otfra vze por el ccm% mdas proxumo segun el sentido de circulacion.
{ Lo ot SENALES DE TRANSITO. = L LA 51 Todos los usuarios de la via
esmn obhgodos a obedecer las senales de transito de acuerdo con lo previsto en el articulo Zo., de

gste codigo.

10. - OBSERVACIONES -

“De igual manera se Transf lere la reserva legal de la informacion, fenlendo en cuenta que es
responsabilidad del funcionario solicifante garantizar que la informacion que origina o procesa la
Direccidon de Investigacion Criminal e INTERPOL, debe mantener el principio de segmentacidn partir de
la necesidad de saber y conocer estrictamente lo necesario para el desempeiio de a funcidn que le
es propia, el acceso, uso y disposicién final de la misma; lo anterior teniendo en cuenta los pardmetros
establecidos enlaley 1581/2012 ylaley 1712/2014 que refiere a garantizar los derechos fundamentales,
Jconstitucionales y legales de los datos, enmarcadas en las actividades que realizan los funcionarios
Ldscritos a la DUIN en liderar la Investigaciéon Criminal y apoyar la administracién de jus’ncm“ ”

11. ANBXGS . . ;
Devolucion de Elemento(s) Material{es} Probatorio(s} y/o Evidencias(s) fisicals) allegados para estudio.

12.  PERITO / SERVIDOR DE POLICIA JUDICIAL

Nombres y Apeliidos ' Identificacién Entidad
intendente LUIS CARLOS REYES OCHOA C.C. 4.277.995 Tibasosa-Boyacd [ UBlC DT —DEBOY -
Cargo Teléfono / Celular Correo elecirdnico },: AR 1‘5 o 1‘?!!&%{@“ L’Cn‘ 2
dA TN FRTEERE 8 T
Perito en Reconstruccién - A L O
de Accidentes de Transito 3104298983 cerlos.reves@corec.policia.gov. < L0 e Mt lio

~| Bibliografia:

- Ana L. Castro Medina, I. A. (1998). Capitulo Iv. Andlisis Fisico-Matemdtico. En [. A. Ana L. Castro Medina,
Accidentes de Transito Terrestre Estudios sobre el Peritaje {pag. 175). México D.F.: Editorial Porr(a.

Caparrds, A. E. (2000}. Comportamiento en conduccidn. Aspectos cognitivos. En A. E. Caparrds, Cognicion y Psicologia
Aplicada a la conduccién de vehiculos. Murcia Espafia.

Colegio Oficial de Opticos - Optometristas de Andalucta (Espafia). (2018). Cuidado con el efecto tinel en la conduccién: a
mas velocidad menor visién. La Vanguardia - Espafia.

Guerrero, T. G. {2012). Capitulo 8. Bases fisico-matemadticas aplicadas a 1a reconstruccidn de hechos de transito terrestre.
En T. G. Guerrero, Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de Trdnsito (pag. 280). Puerto Vallarta, jalisco:
Flores Editor y Distribuidor, 5.A. de C.V.

frureta, V. A. {2003). Capitulo IV. Datos Utiles. En V. A. Irureta, Accidentologia Vial y Pericia (pag. 239). Buenos Aires: La
Rocca.

FIN DEL INFORME

Versidn: 03 Pagina 17 de 17
Aprcbacitn: 2019-05-28 CPJ
Publicacién: 2019-09-03




