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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacidn y reconstruccion de accidentes de transito utilizan como
metodologia el METODO CIENTIFICO vy técnicas de reconstruccion de accidentes de transito
desarrolladas y probadas cientificamente, aceptadas por la comunidad cientifica mediante la
publicacion de articulos cientificos y discusidn en congresos y seminarios, con el fin de determinar la

dinamica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.

El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la reconstruccion, su recoleccion y descripcion

conforman el punto de partida del analisis retrospectivo del accidente.

» Instrumentos, equipos y programas de software empleados:

1. Procedimiento de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito — Manual de
calidad IRS VIAL SAS norma ISO 9001-2015.

2. Equipos de Computo Lenovo Procesador Intel(R) Core (TM) i5-4460T CPU @ 1.90GHz.

3 Software Trimble Forensic Reveal — version 2.8.1.7 Licenses Manager - IRS VIAL SAS.

4. Drone tipo UAS clase Il segun RES: RAC 91; marca: DJI; mini 3 Pro.
5

Herramienta IRS® Calculator, hoja de calculo en Excel.
CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE (ROCE NEGATIVO).
» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro se basa en la informacién
considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue recolectada empleando los procedimientos
técnicos de fijacion fotografica, planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccidon de accidentes
basadas en las leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense, como se

indica a continuacion:
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) Cuatro (4) fotografias a color del lugar de los hechos.
) Doce (12) fotografias del estado final de los vehiculos.
c) Informe de investigador de campo FPJ-11 No. 110016000028202400729.
) Dieciséis (16) fotografias del dia de los hechos.
)

Informe policial de accidentes de transito.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y reconstruccion del
accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la

secuencia del accidente y sus causas.
21 FECHA, HORAY LUGAR DE OCURRENCIA:
De acuerdo con el reporte del accidente de transito el siniestro ocurrié el jueves 29 de febrero de

2024, a las 21:58 horas, en la carrera 24 con calle 52B sur (4.5762627, -74.1320784), en é&rea

urbana de la ciudad de Bogota.

M| Lugarde
- ] loshechos

Imagen No 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geografica del lugar de los hechos (fuente
Google Earthpro).
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Imagen No. 2: En esta imagen se aprecia la primera hoja del informe de la autoridad.

Folio 5 de 97




YIRS VIN

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCGION . SEGURIDAD VIAL

INFORME TECNICOI— PERICIAL
DE RECONSTRUCCION FORENSE

DE ACCIDENTE DE TRANSITO Codig: PDS-FO-08

240334604-A

L mow [ TTTTTTTTT] neA1608894

= erm* AT u.unv-m'- s x
100,02 caﬁ‘immm@@ e

R ]

ACDACOS v wOmpesy

€3 ToAw e T TGRS ey I

AL O eewae [ auu:n =
" LT o L wentuny o
e ) CF memrcian Ao »]
Camin D wovecamss O peowarco g e
. 4 O e Vet iacoan 8
Comrins [ Matonssea O garg (( IO Asaanans [
:—rm 5 Beamors v ll“"- G
YOG O ~ F -

- L ANCA L e L weemn s
Caervmoancn ()

[FTPALASES  FRENOS [ CMMCORE ] LUCES | BOCRAL  LLANTAR ) SOSeIOn ") prea
4 4 L4 2e mracTo ’_) = =

Y

A GANAS Bt . . & | & 0
HotPr kol Tynol w-.-o Ty V| e | e O
v (& s e [CIC] ey~ |

Virv GB Cme s
e | = O

s | =™ 9
w-L ) N I | Y W I

S Yoo

Imagen No. 3: En esta imagen se aprecia la segunda hoja del informe de la autoridad.
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Imagen No. 4: En esta imagen se aprecia la tercera hoja del informe de la autoridad.
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Imagen No. 5: En esta imagen se aprecia la cuarta hoja del informe de la autoridad.
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2.2 LAVIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito se aprecian en

las fotografias No. 1 a la 4 asi como en la tabla No. 1.

e

& e
|_los hechos |

i
-
| L 3
i
i

Norte —Sur g

\

Fotografia No. 1 Panoramica: En esta fotografia tomada por el equipo de IRS Vial en sentido norte
— sur en la carrera 24 entre calles 48B sur y calle 52B sur, se aprecian las caracteristicas generales
de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea blanca segmentada y lineas de

borde, sin sefializacion vertical; en este sentido se desplazaban los vehiculos.
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Zonade
los hechos

L

S = N
Norte — Sur

|
o Norte —Sur

Cadigo:

PDS-FO-08

Fotografia No. 2 Panoramica: En estas fotografias tomadas por el equipo de IRS Vial en sentido

norte — sur en la carrera 24 con calle 52B sur, se aprecian las caracteristicas generales de la via, en

la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea blanca continua, lineas de borde, flechas

indicadoras de sentido, linea de pare, sin sefializacién vertical, con semaforo operando; en este

sentido se desplazaban los vehiculos.
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los hechos

Norte — Sur

Fotografia No. 3 Panoramica: En esta fotografia tomada por el equipo de IRS Vial en sentido sur -
norte en la carrera 24 con calle 52B sur, se aprecian las caracteristicas generales de la via, en la

cual se encuentra demarcacion horizontal de linea antibloqueo, sin sefializacion vertical.

NOTA 1: La inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial fue realizada el 29 de febrero

(asistencia forense) y el 24 de marzo de 2024.
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En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

CARACTERISTICAS
AREA, SECTOR, ZONA

GEOMETRICAS
UTILIZACION
CALZADAS

CARRILES

MATERIAL

ESTADO

CONDICIONES Y TIEMPO

ILUMINACION

CONTROLES Y SENALES

Tramo de via carrera 24 con calle 52B sur
Urbano, Residencial, Escolar

Recta, Plano
Unico sentido por calzada
Dos

Dos por calzada

Asfalto

Bueno

Seca, Normal

Artificial buena

Demarcacion horizontal de linea blanca continua,
lineas de borde, flechas indicadoras de sentido, linea
de pare, sin sefializacion vertical, con semaforo

operando

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico-mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el presente analisis.
Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la ubicacién de los dafios sobre su
estructura; variables que permitiran identificar la severidad del impacto y la posicion relativa al

momento del impacto.

La severidad del impacto estéd determinada por la magnitud del dafio (dimensiones transversales,
longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la rigidez de la estructura

deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

VEHICULO No. 1: MOTOCICLETA, BAJAJ PULSAR NS200, modelo 2022, color negro, placa YED
33F.

Fotografia No. 4 Plano Medio: En esta fotografia se observan las caracteristicas generales del

vehiculo.
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IDENTIFICACION CC 1.012.393.873
EDAD 31 afios

A2, B1, C1/ Sin restriccion para conducir

LICENCIA

https://www.runt.com.co/consultaCiudadana/#/consultaPersona

TABLA No. 2

SERVICIO PARTICULAR

OCUPANTES 1

Largo: 2017 mm
Ancho: 804 mm
DIMENSIONES Alto: 807 mm
Distancia entre ejes: 1363 mm
https://www.motofichas.com.mx/marcas/bajaj/pulsar-ns-200

PESO TOTAL 290 - 300 kg

TABLA No. 3
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Imagen No. 6: En estas imagenes se observa el diagrama realizado y la descripcion de dafios o

evidencias por parte de la autoridad: “Por experticio técnico manilar izquierdo roto”.

Imagen No. 7: En esta imagen se observa con los recuadros amarillos la ubicacion de los dafios o

evidencia en la motocicleta. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Fotografia No. 5 Plano Medio: En estas fotografias se observa el estado final del vehiculo.

Folio 16 de 97



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\' DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL 240334604-A

Fotografia No. 6 Plano Medio: En estas fotografias se aprecia la rotura de la unidad de luz y del

manilar izquierdo.
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Fotografia No. 7 Plano Medio: En estas fotografias se observa el estado final del vehiculo.
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> VEHICULO No. 2: CAMIONETA, FORD EXPLORER XLT, modelo 2022, color plata, placa
KRX 424.

Fotografia No. 8 Plano Medio: En esta fotografia se observan las caracteristicas generales del

vehiculo.
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IDENTIFICACION CC 80.100.078
EDAD 40 afios

B1/ Restriccion para conducir con lentes
LICENCIA .
https://www.runt.com.co/consultaCiudadana/#/consultaPersona

TABLA No. 4

SERVICIO PARTICULAR

OCUPANTES 0

Largo: 5049 mm
Ancho: 2268 mm
Alto: 1775 mm

Distancia entre ejes: 3025 mm

DIMENSIONES
chrome-
extension://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https.//www.ford.
pe/content/dam/Ford/website-assets/latam/pe/nameplate/new-
explorer/2022/pdf/fpe-explorer-ficha-tecnica.pdf
PESO TOTAL 2200 - 2300 kg

TABLA No. §
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Imagen No. 8: En estas imagenes se observa el diagrama realizado y la descripcion de dafios o
evidencias por parte de la autoridad “Puerta post lat abolladda, rayada y por experticio técnico,

ausente espejo retrovisor derecho”.

Imagen No. 9: En esta imagen se observa con los recuadros amarillos la ubicacion de los dafios o

evidencia en la camioneta. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Fotografia No. 9 Plano Medio: En estas fotografias se observa el estado final del vehiculo.
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R

Fotografia No. 10 Plano Medio: En estas fotografias se aprecia una abolladura y un rayon que se

prolonga desde la puerta anterior hasta la posterior, asi como el desprendimiento y ausencia del

bocel derecho.
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Fotografia No. 11 Plano Medio: En estas fotografias se observan demostraciones de roce en el
capo, asi como la ausencia del espejo derecho y huella de paso en el vidrio de la puerta anterior

derecha.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

Cdédigo: PDS-FO-08

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se aprecian las siguientes

evidencias:

e Caracteristicas generales de la via.

e Vehiculos en posicion final.
e QOcciso en posicion final.

e Huellas de arrastre metélico.
o \Vestigios.

e Puntos de referencia.
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Imagen No 10: En esta imagen se muestra el croquis del informe de la autoridad.
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Imagen No. 11: En estas imagenes, vista en planta se observan las evidencias del bosquejo

topogréfico de la autoridad. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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NOTA 2: Debido a la ilegibilidad del bosquejo topografico levantado por la autoridad de trénsito, se
realizé el estudio de fotogrametria sobre las fotografias del dia de los hechos para complementar la
informacién de ubicacién y medidas que identifican las posiciones finales de los vehiculos, el occiso

y los rastros en la via y acera (huellas).

Un plano topografico es esencial en el analisis de un accidente de transito por varias razones
fundamentales: Los planos topogréficos suelen incluir mediciones precisas de distancias, angulos y
elevaciones. Estas mediciones son fundamentales para determinar la velocidad de los vehiculos, las
areas de impacto, las trayectorias de movimiento y otros detalles importantes para el analisis del
accidente. A pesar de la importancia del plano topogréfico, la informacion contenida en €l puede ser
complementada y validada con el apoyo de fotografias del dia de los hechos. Las fotografias
proporcionan una representacion visual adicional de la escena del accidente, permitiendo a los
investigadores y expertos comparar y contrastar la informacién contenida en el plano con la realidad

observada en las imagenes.

Las fotografias pueden ayudar a rectificar posibles errores o inconsistencias en el plano topografico,
proporcionando detalles adicionales o perspectivas que podrian haber sido pasados por alto durante
el proceso de elaboracién del plano. Ademas, las fotografias pueden capturar detalles especificos
del entorno y condiciones ambientales en el momento del accidente, como la iluminacion, el estado
del pavimento, la presencia de sefiales de transito y otros factores relevantes para el anélisis del
accidente. Al utilizar fotografias para validar la informacion contenida en un plano topografico, se
pueden cerrar los margenes de incertidumbre y mejorar la precision y fiabilidad de la reconstruccion
del accidente. La combinacion de informacion grafica y visual proporciona una base sélida para el

analisis forense y la determinacidn de las causas y responsabilidades del accidente de trénsito.
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Imagen No. 12: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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-
(001 60 savaazg S

IMAGEN 01 IMG 0001 CLAQUETA:Se observa clagusta FPJ. 32 ulllizada para realzar I inspescibn a lugar
de les hethos @ nspecadn theaica a caddver con facka de indio da diligenca 2024-02-20 a las 23.01 hosas.

IMAGEN 02 IMG 0002 PLA Toma folograica raaizada sentido occidente a anents sobre le
Carrera 24 2 |a aftura ce 1a calls 52 B Sur. Seé obsarva el acordonamerto al momento de legar al lugar ¢e los
nechos

IMAGEN 03 ING 0003 PMRMIOA: Toma fetogrefica reali sentido oriente a occidente sobre la Carrers |
24 a la altura de e cale 52 B Ou. Caracteristicas del lugar drea urbana, sector residercial, dseno

interseccidn, condicion dmaica rommal al momento de legar al lugar oe 10s hechos. Caracteristicas de @ vis |
(cerrere 24, colzada rode), recta, plana, con acera al costede nore y separador cental de calzadas en zong |
verde arborzada o costade sar de | calzada, un sentido vial relacionado en la imagen sentido onente @
ocoderie una calzaca, 0os camies, supericie ¢e rodadura en astaite, estacd bueno, condicion de 13 via seza
Sedalizacon horzental de linea de borde amanila, inea de camil blanca segmentada, lechas indicadoras de
sentido vial, linza de pare, linea de sntbloqueo, Se observa semafurizacion vehicular operando,

Versde O3 Pl et
Apewmuobe: 2018 £0 04 CPY

BT R o s — S

Imagen No. 13: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.

110016000028202400729.
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IMAGEN 04 IMG 0004 PLANO GENERAL: Toma fotografica realzada santido onente a occdants score Ia
Carrera 24 a la alwra do s celle 62 B Bur. Sefalizaciin horizontsl de, Inse de burde amarille. inse de caml
dlarca segmentada, Nechas NAJICaderas 0€ 3eni00 vial a la gerecha vy oe lente Inea de pare. Inea de
artibloquec. Se obearva semaforizacién vehicular operando,

IMAGEN 08 _IMG 0005 PANO : Yoma fol ucaloalzmanmnomawlmalamlc&BSU
elaa de a 24 Caracieristicas 08 Iﬂia (calla 52 3 Sur: via racta, plana, utiizacibn doble santido
demorbyviwnm al costado norts o8 la interseccion, una calzads con dos cariles, malera de
constr.iccion asfalio en buen estado. seca. Como controles del ransito. se evidencié semiforos vehiculares y
poatonsles o1 buen estado de funcionaminto, Como esdaes verticalos eo obearvd soffal raglamentaria do
veiocidad maxma permisaa 30xm/n (SRW) seNal prevertiva de zona escolar (SP47), yticadas & costado
ocsidantal de la via. Como sefiales harizoniaes se obeerya linea do borde color blarcoe, linea central contnua
donle amanila, fleches cue IndCan gio & & Jerechs e lzguiérda, linea de pere, zona peaional csbraca
~zyenda qua dicr “Zona Escoa’, cemarcadén de safal SP.47 A (Provimdad a cruce escolan, al costado
.risntal sobre la calzada se uﬁomnuﬂ ciclo nuta con busna derr-:coodn

IMAGEN 06 MG 0006 PLANO GENERAL: Tena fotogréfica roslizada sontido norte & sur sobre la calle 52 B
Sur 3 la atUra de la Carera 24, amm-nucmvmoemumammmmmmomm
permitda 30km'h (SR3C), seffal pmntmdcxom eecolar (SP47), | d idental de ko

va

Vwaan 83 Pagniacen
Awctscss 0DOXRTN

Imagen No. 14: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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i AN AR A S

IMAGEN 07 IMG 0007 PLANO MEDIO: Toms lotegréfica reslizada en parte posterior de safalzacidn vertical
de zefal reglamentania de welocdad marima permiida 30kmh (SR30), donde sa obsarva sticker de color
vordo con datos do & focha do instalecidn dol dia 08 dal mee Julio col afe 2023

£

Ws&m&;rmmmm realizada SEntco norte @ sur sobve la calle 28
Sur a la alturs de la Carrera 24 acieristicas da a via (calle 52 B Su); via recta, plana, uilizacién dobie
senido de sur-nore y viceversa al costadh norte de la interseccion. una calzada con dos carriles material de
construccidn sefalto an buen estado, saca. Como controlas dol transito, so evidencié com&foros vohiculares y
peaionales en buen estixlo de funcicnamiento. Como sefiales horizontales se observa. linoa de borde color
banco, linga central continua cobie anania, fechas que Indican gro a ia c2recha ¢ kquierca, linea de pare,
zona peatonal cebrada, [2yenda que dice ‘Zora Escolar. al coslado orlenta’ sobre la calzada se evdencia un
clo ruta con buera demarcacion

. 5 Y i
IMAGEN 09 110G 0008 PLANO MEDIO: Toma fotografica realizada sentido norte @ sur sobre la calle 52 B Sur
ala atura de @ Carrera 24. Como controles del transilo, 82 evdencio semaforos vehiculans y paatongas en
buen estado de funcionamiento. Como safiai2e horizontales se observa Inea de borde color blanco. Inea
cantral continua dobie amarilia, flachas que indican gire a la derecha & zaierda linea de pare. zona peatonal
cabrads, al cosadn onertal sokre la calzads so evdencia un ciclo ruta con buena demarcacon

Versen 0 Fagmeacen
Agstecin 209 9 6 OP)
¥ ey 2001237

Imagen No. 15: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.

Folio 31 de 97




INFORME TECNICO - PERICIAL

V\f IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL 240334604-A

IMAGEN 10 IMG 0010 PLANO GENERAL: Toma fetcgrafica realizada seatdo ocodente a onenta sotre la
Carrora 24 a 'a cltura do b calld 62 8 Sur. Caractericticae dol lugar; drea umara, sestor residencal, diseio
Interseccion condicicn Cimatica nonral al Mmommenio J2 llegar @ ugar de 10s hechos. Caracterislicas de la via
(carrara 24, calzaca sur): recia. plana. con acera al costado sur y saparador centra’ de calzadas concreto
costado norie de la calzeda, un senfdo vial relecionado on la iagen sentide cocidents o oriento, una calzads,
es carmies, SUPEIMCe dé roJaciurm 80 asfaito, 251200 bueno, cordicion de Iz vie secs. Sefaizacion horzontal
¢o, Inas de borde amarlla, linaa de cardl blanca ugm.ntm flechas ndicadoras ce santido vial, | linea de
anlitloqueo. e cbserva semalorizacion vehicular opera

/ 3 ICA: Toma fotografica realizada sentico sur a none sotre i calle 52 B Suwra
la am delaC ..am 24, Cmdm de la via (callo 52 B Sur); via recta, pians, utlizacibn doble sentido de
sut-nore y vicayversa al costado NoNe de i iflmom UM Cazada con Jos carries, material de construccion
asfato en buen estaco, seca Como controles del transito. se evidencd semiforos vehicuares ¢ peaonales en

~huen estade de funcicnamiento. Como sofiales horizontales se observa finea antbiogueo, zone peatonel

ebraca al costac onental sobre a c5lzada se evidencia Un Coio ruta con uufnna demarcacon

IMAGEN 42 IMG 0012 PLANO GENERAL: Toma folografica sentico occidants a orents sobee la Carrara 24
Ceon cale 52 B Swr. Se cbserva vehicdo involucrado en sinestio vial en relacidn con el mueble de
nomenclatira Camera 24, Calle 52 B Sur, torado comro refersncacién del bigar de os hechos. ubicado al
costedo norerionts! del lugar de los hachoe,

Veren Pigras o 31
Apscanse B35 IN
L Pdacie 20012.0)

Imagen No. 16: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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1 MET va dondo 80 coserva blo da nomonclatrs Correra
24 Cale 52 B Sur, tomado como referenciacion ol lugar de los hachos. udicado al costace noronental del lugar
de los hechos.

0 o3 3 s

WMM Toma fotografica cende se observa nomenciatura Av. Manscal Svae
24,

IMAGEN 18 IMG 0015 PRIVER PLANO: Toma fctografica donde se observa calle 52 B Sur.

Versce. @ Pigratoe n
AFUNCT 2013 R CFY
L SRNOOMY AIN-1537

Imagen No. 17: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 16 IMG 0015 PLANO GENERAL: Tora fotografea realzada sertid> crante a ooodente sobes [
Carreia 24 a la aliure de @ calle 52 B Sur. Se observe [a relacion de les evdenclas haladas en of lugar oe los
hackos

IMAGEN 17 IMG 0017 PLANO MEDIO: Toma folagrdfica realzaca sentids crionie 3 ccoidents scbre o
Carrera 24 a )a aitura de la cale 52 B Sur Se obsana EMP yfo EF#1, que comesponce a una zcna de
fragmenrtas deo pasta color amarlio pedenaciantss & una lrags iuz de la molocdets nvolucrads, Lbcados scbre
I3 infareaccion caril dorecho de ko carrers 24 dupersos sckro esto camil con diraccion al cocidente.

N18 PRI P ; Toms fotografica donde se obsenva EMP yio EF21. que corresponde
a una zona ce fragmenios da Pasta COr aMAaniia pertanécentes a ura 1aga Ik de 1a motoasdeta Involicmda

Vesin Phgen ¥ fu 3
Apeimate 101 EORLRCPY
e pdn 20980 7

Imagen No. 18: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 19 ING 0019 PLANO GENERAL: Toms fotograica donde te cbesrva EMP yio EFS1 aue
COTESPONIE 8 LNA ZONG 0 YagMENtos 06 pasia color amariio penenecientes a una Yaga iz de 1a motocicleta
involucrada. ubicades sobre la inferseccion caril derecho deo la carera 24, dispersos sobre este carril con
ciraccion ol oocidents

IMAGEN 20 ING 0020 PRIMER PLANO: Toma fotogrifica donde se observe EMP ylo EF#1. que corrcspords
% una zona de fragmentos de pasta color amarilo perianacientes a una traga luz de la motoaidleta involucrada

IMAGEN 21 IMG 0021 PLANO GENERAL; Toma fologréfica resiizade sentido orents & cccdents soure la
Cerrera 24 a la ditura de i celle 52 B Sur. €0 obsarva EMP ylo EF#1 an relacién con EMP ylo =742, cquo
corrasporvde a Lna huella oe 2rracire matalico de la motocicleta, micia eobea 15 calle 52 B eur, 82 marea schre 1a
carpeta asfaltica con direccion a ocolenie, sobie esia cazada, pare de la ecera occental ¥ culining en ke
poscdn final ds la motociciets impicada.

Pageas o3t

e 20
Aprebatir MOS8 L)

Imagen No. 19: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 27 IMG 0022 PLANO GENERAL: Tova fotografica reslzada sertido orienta @ ocooen‘a sotro 'a
Cartora 24 a \a altura de la cale 52 B Sur. Sa observa EMP ylo EF#2, que corresponde 8 una huella de amastro
metalico da 1a motocicleta, inicia sobve 1a cale 52 B sur, s6 marca sobve |a carpada asfalica con direceidn al
wﬂmp‘ . sobre esta cazada, parte co 2 acera@ occicen@ y cumina €0 la poskion fnal de la molociceta
implcada,

IMAGEN. 23 1MG 0023 PLANO MEDIO: |

Cumazdch&uadehadbusw&mmPVeEFnquoommouuhodhdomm
metalco de la metecicieta, inicia sobre la _ﬂQw-mm campeia asfalica con diracoion al
mmmm:.mm_ : owdsnuvanmonhpmlwnnmldehmm

mwmcmhmu

BTSN DI
2 la altura de ka caile Se observa

EMP ylo EF#2, que corresponds a ura huclla do

arast'e mataico de la motocceta, Incha sdm calia 52 B sur, s@ marca sore |3 cameta asfavca con
drecciin ol occidente, sobre esta calzads ,p-tz ecera occdental y cuiming en la posicion final de &
motocdiets ivplicada

R P

Y ©
A A0 00
L_Sueseoen goie- 27

Imagen No. 20: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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.................
.

IMAGEN 25 [MG 0025 PRIMER PLANO. Toma fotografica donds ee chesrva EMP yio EF#2, una huela de
arastre metalco oe la metooceta, referenciada medianie 1estigo Ménco

W?ﬂu%rﬂ% sentido orients @ occcente sobre a
‘rara 24 2 la atura ¢a fa cale 52 B Sur Se obsacva ENP yio FF£2 an relacion con EUMP yio EF#3, que

conesoonde & autopanes oal vehiculo camioneta y motocicleta coor nagro. dISPETSOS soore 1a caizada vial e
la calle 52 B sur, 59 proyectan sobrs esta superficis con direcsiin al ocoidants

&

IMAGEN 27 NG 0027 PLANO MEDIO: Toma fotegrifica realzada sentco onerte a occidonte sobre @
Camera 24 a la altura de @ calls 52 B Sur. Se obsarva EMP ylo EF83, qua coresponde a autopartas dal
vehiculo camoneta y motocicleta color negro, dispersos sobre la calzada wial de la calle 52 B sur, se proyecan
tobre asta superficie con direczidn 2 cccidentd.

- Fagha 1 oo 1Y
AR ORI DIl U,
Bt

Imagen No. 21: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 28 IMG 0028 PLANO GENERAL: mmcmmimmmamcmu
Carea 24 a la dlura e la calle 52 B Sur Sa obsorva EMP yo EFE en refacidn con DMP ylo EF#d, una
monche de fiuidee bioldgicos color reje, udicads sckre ol carrd occidentol de le ecllo 52 B our

INAGEN 29 IMG 0029 PLANO MEDIO: Toma fotogrdfica realzada sentao oteuo B occidenie sobre la
Cam24ahdlndolaedo$28$u‘$qd.nm EVP y/o EFM, ura mancha de fludos biciégicos color
rejo, Mnm-lmooddculdoh:dbﬁau

"&eadordoeoobumml’ y/o EF##4 una mancha do

Tuidos biologicos colcr o, ux:mwm’ arm| occidertal de 3 calle 52 6 sur.

Prrsitaa

Ve, @
Jontacty Wt G0IL6TP)
LBk M2

Imagen No. 22: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 31 IMG 0031 PLANO GENERAL: Toma fotografica reaizada sentico onenie a ocaderte sotre la
Carrora 24 a la akura do la cale 52 B Sur S0 observe EMP y/o EF#4 en relacidn con EMP ylo EFNS, que
coresponce a una huslla de armste del cuemo del occsn, ubicada sobrm 12 acer oncwental de la czlio 52 B
SUr. S€ MAICA SODIE esla superfice con huella de lmpleza ¥ en digunos SeQImentos con Muos coldf oo con
drecson al donlo y cuimina on la posicidn final dal ccono,

A ply o
INAGEN 32 IMG 0032 PLANO MEDRIO: Toma fotogrifca realizada sentico oflerte a occoene sotre la
Carrora 24 a la atura de la calle 52 B Sur. 8¢ obeerva EMP yio EFfS, que corrosponde a una huelia ce armastre
del cuerpo dal ocoiso, ubicada sobea la scars occidental de la calle 52 B sur. s& marca sobra esta superficie con
huella U8 Winpieza y &N agunos segmenics con Muidos coldr rojo, con direcadn al cccidente y culming en la
posicién final del occiso,

IMAGEN 33 MG 0033 PRIMER PLANO: Toms foiogréfica donca se cbearva ENP yio EF#5, cus camesponds
3 UNa nuaila da arrastre del cusmo del oociso mwmwmmm

Fapme 2ot

Yeseo &
ApSROO. 201000 M C7Y
L hokenon 2018221

Imagen No. 23: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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W-rm fotografice realizoda sertide orente @ ccoidente ecbre la

Carera 24 3 la 3 de la cale 52 8 Sur Se observa ENP yio EF85 en relacon con EMP yo EF36, que

x%cammomwuﬂpbu««m.mmmotbynmoublmochehmwwemu
acolle o, )

Tema foiogrfica Jonce se obsena ENP 1/ EF#5. qus comesponds a
un Zepaio Lpo Lenis det pe deredho, color Lianco, gris y veroe ubicado sobre '@ acra ocddental de a calle 52 3

IMAGEN 36 ING 0036 PRIMER PLANQ: Toma fotoarafiza donce se cbserva ENP v/ EF#S, cue cormasporcs
;uﬂ zapalo tro tanis del pie derecho, celor blenco, gris y verde ubicado sobre |a acers cocidentsl de la cails 52

VOGS - Fage 1308
|_Ssace X812,

Imagen No. 24: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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= M o Ko S TS

IMAGEN 37 IMG 0037 PLANO GENERAL: Toma folografica maleada sentdo crents a occidente sobrs la
Carrera 24 5 & altrs de 1a calle 52 B Sur. Se odserva EMP y/o EF#6 en ralacidn con ENP yb EFS7 que
coresponde a una zona de impecio del cusnpo y de la matocoeta involucrada, Lbicada sobre una canece
metilica esta presentd abollsdurse, hundmientd y desprandimento de 8 base de concreto de e3ta estructura
ubicacia sobre 13 a0era norie 0e a carera 24

i ST K & ’
IMAGEN 38 IMG 0038 PLANO MEDIO Torra fologrica donde se cuserva ENMP y/o EFET, que comesponde
0 una zons de mpacio del cuepo y de la motosiclata invelucrada, ubicada sckre una caneca metdlca, eeta
presentd abolladuras, hundimenio y despendimeento de ia base de concreto de esta estructura

IMAGEN 038 MG 0039 PLANO MEDIO:; Tama fologréfica donce se cserva y/o EF¥T, que comesponde
o una zone de mpoackH del cuerpo y ¢e la motovicleto inveluareda ubicada scbre una cancoa metslico, esta
presentd abolladuras, hundimento y desprendimiento de |a base de conceto de asta astructura

Vornon 99 Pigos ¥ 331
Aornorisin 2078 00 0% ¢

Pdesauds 1018 1237

Imagen No. 25: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.

110016000028202400729.
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IMAGEN 40 IMG 0040 mggg PIMO Toma fotogréfica dordooo obem EVP ylo EF#T, que comesponde
2 una 20ma de iImpacic del 2uarpo, 88 obterva desprendimients da ia basd 09 concreto de esta estructura

ng% ora kmgafca roalizada sentido crients a occidente sobre 12
Corrars 24 @ la oltura de ‘o cale 52 B Sur €6 ohsarva EMP ylo EF#T en relacién con EMP yho EFNS, que
coresponde a un cuemo SN vida saroe Mmasculing, en posicion dectbito late'al zguerde, onentade con I3
cabeza 2l Osadente, pes @ oriete, ublcada soUe la acera norte de la carrera 24,

A oma fotdgrafica reaiizaca sentido crionte a ceoidente sobre s
Cinvazot ilaolu’adola calh&BSu' Se obssrva EMP yio EF#8 que comespords 3 un cuerpo sn wda
sexo masading, en poscién docibiic Inlaral izquierdo, orisntado con la cabeza &l occidente, pies &l orients,
UDICAd0 soty's 13 acera nota de (A camara 24

Vanie L R ) )
AQTOIS O SV ¥
_ntscacen 0151377

Imagen No. 26: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 43 IVG 0043 PLANO GENERAL: sr 2 norte sabes [ Carrera 24
@ la dura de la calie 52 B Sur. Se obseva EMP /0 EF#S que cornesponda a un cuerpo sin vica sexn
masculino, en pescén decibito lateral Zuiordo, orlentado con le cabeza al occidents, pies al crients, ubicads
sobra 'a acera norie o= |a carera 24

IMAGEN 44 ING 0044 PLAND GENERAL: Toma m0Qransa realizaca senlido ocolcente a onanta sobre 13
Camrera 24 a l2 altua de le calle 22 B Sw. Se obsarva ENP yio EF#8 que caresponde a un cuerpo sin vida
2050 mascuing, en pesicdn declbito latersl lzauerdo, ordentade con la cobezs al occidente, pies ol onente,
ubicado sotva a acera norte de 2 camam 24

1 N 45 ING O GEN Terma fotogréfica reslizaca centido norle o eur sobrs la Carrera 24
a la aitura de la calie 52 B Sur, obseva EMP y/o EF#3 que corresponda a un cuerpo sin vica sexs
masculing, en pesicon Gecibiio lWeal Zaulend, onentado con la cabaza al ocoidantz. ples al onanta, ubicac
sobre la acera norie e la camrera 24,

Yeune © Phges W oe 20
Agaiasiin 100000 0P
L_Drhosin Je1s 2227

Imagen No. 27: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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N

K AT b RS 2070 ol
\ IMAGEN 46 ING 0046 PLANO GENERAL: Toma fvegrafca dords se cbsenva EW® y/o EFRO que

corpsporde 4 un CUAMO Sin VB3 SEX0 MEscInD, &N LOSIGON deciblic lajeral izguierdo, orieniodo con la
cabeza al cocidente, pies 8l ofdente, Lbicado ackre b acar norte do le carrers 24

IMAGEN 48 ING 0048 PLANO GENERAL: Toma fologidnca realzada sentide ordente a occidents sobre
Camera 24 a lz alturo de la cale 52° B Sur. 59 cbserva EMP ylo EF#8 en relaccin con EMP yo EF¥9, que
corresponce a una motcccleta ce plaras YEDG3F savico paricuiar. an volcamientd lalergl izquierdo,
srientica con Su Dare anteror @ oocidents y pesienion al ofients, ubicado sobre ls acera norie de la camrers 24

]
Lo Mosatiem 1y

Aposeon T5160 B G
A2

W LS

Imagen No. 28: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.

110016000028202400729.
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IMAGEN 49 IMG 0049 PLANO MEDIO: Toma fotogrifica roafizada sensco rte a occidante sobxe s
Cerrers 24 a la atura dz la cale 52 B Sur. Se obsarva EMP ylo EF#9 que sorresponde @ una motocicleta de
placas YEDS3F, cervicio particuler, en volcamierto bateral izquerdo, odentada con su parte ananor al occiderte
y posienior al onente, ubxcado sobre |8 acera norle ¢o 13 camera 24.

- - ~ . -
IMAGEN 050 ING 0050 PLANO MEDIO: Toma fotografica reatzada contido our 3 nofte sobre la Carrera 24 &
@ sltura de la calle 52 B Sw. Se cbserva ENP yio EFaS CLe caresponda a3 una motoacieta de placas
YED33F, sarvicio particular, en velcamionte loteral izquierdo, orienteda con su parte antercr & occiderte y
postencr al orente. ublcaco sobre |a acera node do 2 carrera 24,

IMAGEN 051 | : Tora foogrdfca realzada sentdo occidenta a onents sobra la
Csrrera 21 2 |a altura co 1a calo 52 B Sur. Se obecrva CMP yo EFRE, que comesponde a una moodceta de
placas YEUISF, servicio particular. en volcamianto lateral izquierdo, orientada con eu parte snterior al ocsidante
¥y posterior al erients, ubicado sobre la acera nore de ka Carrera 24

Yeia e Pagn: 18 fe 31
Anbasidn J0WMIL 08 o1y

Imagen No. 29: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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\ Y 3 T R
IMAGEN 052 IMG 0032 PLANO MEDIO: Toma fotogréfice realizada zentico norie o sur sodre la Carrars 24 2
la oftura ¢o '@ sollo 52 B Sur. So obeorva ENIP yio EF#), que coresponde 2 una molocickia de pacas
YEDI3F sarvicio partcuar, en volcamianto latera izquieroo, orientada con su parte anerior al occdenie y
posterdor & onierte, uicado subre ks acera nodts de la canera 24,

IMAGEN 053 IMG 0053 PLANO GENERAL: oA f00g#1ca reaizaca sentido offerte a occidents sobre la
Céarrera 24 a la atura de 1a cale 52 B Surl 32 coserva EMP yio EF#9 en releciin con EMP yic EF#1C, que
coresponde a Ln calzado bipo tenes del pio zauiardo color o, ubicado al cottade 2quisrds d2 Ia molecicieta
SO8 12 acAr3 Nofte de la camam 24

i o
> ol S A

IMAGEN 54 _IVG 0054 PLANO MEDIO: Toma 0lcoranca realizaca donde se obsanva EMP yic EF#1C. que
coresponde a un cazado lpo ks del pie 2querdo color rojo, ubicado ol costade 2quierdo da la motecicleta
obre 12 acera norte de fa carrera 24,

Viwen 20 Pagns 49 de M

Awsissin Bk oy

L Cascan 22 0l

Imagen No. 30: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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Cadigo:
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~
'

IMAGEN 065 ING 0066 PLANO GENERAL: Toma fclografca realizada sentido orente a ccokdents sobre fa
Carrera 24 a2 & altura de 15 colie 52 B . Se obcona EMP ylo EF#0 on relacién con EMP yo EF#11, que

cormesponce 3 un vehiculo Ce placas KXR424, culor plata pure, SeVICo panicuar, clase camonets, thicada

sobro ol primor caril, calzaca norte

5 ¢

de le conera 24 costady oscidertal de ks nlerseccdn.

INAGEN 055 _IMG 0056 PLANO GENERAL: Tema ‘otografea realizada sentido m a occiderte sobre lo
Carrera 24 & la siture de la calle 52 B Sur. Se observa EMP yo EFE11, que coTesponde 3 un vehiculo de

placas KXRA24, color plata puro, senvicio particular, clase camioneta, ubiceda sobre el primer carril, calzada |

nerie ce ia carera 24 costado occidantal 6e 13 interseccon Fetograf 2 realzada a su parte posterior

| 57 In N Tora ‘clogréfca dords sc observa EMP yo EF11, que
comrasponde 2 un wehicdo de pacas KXRA24, color pata pum, servizio parteular, case camionsta, ubicada
S0Ure €l prmer carnl, calzada norne de 1a CaTera 24 Costado DCooeal de | Intersacacn Fotbhgraia realizada a
ou parte postancr

Meruge. 93 Pagnedt e it
At 1100900 O

L Db 20108 . |

Imagen No. 31: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 0S8 WG 0062 PLANO GENERAL: Toma fotngrfica donce se chserva EMP wo EF37. qua
Comresponde a un ven'culd de placas KXR424, Color plata puro, servido particular, clase camioneta, ubicada
aobee & primer caml, colzade norle e la carmers 24 costad dental do la irter & Fotogra'ls realzado o
su parte antarncr

IMAGEN 060 IMC 0059 PLANO CENERAL: Toma fotografice donde se coserva ENP ylo EF#11. quo
COMEsPONCE A Ut vahiculo de placas KXR424 color plata puro, sandco particular clase camioneta, ubicacta

sobre el priver Carll, Calzaca norte d2 1a carrena 24 costado cccidental de la nerseccion. Fotografis realzada a
&4 costado lateral derocho

B s o s N

INAGEN 601 : Toma fotografea donde co obsorva como dafies, ruptura con desalojo
del 3pejd [EIDVISor GArechd, rayon puerta daaniera y irasera costado derechn, abciladiras puerta dalantera y
Travera costado derecho, ruptura y cesalblo parcial del esyioo costade derecho,

Veusn W Foagea MM
I il Lo S H]
\Dakeen 300 37

Imagen No. 32: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 61 IMG 0061 PRINER PLANO: Torna fotogrdfica dorde se cbeerva como daios, ruptura con

ORS00 OBl ESPRO refovisar deracho

VA i s

IMACEN 62 IMG 0082 PLANO MEDIO: Tome fotografica donde se observa scomo ciaflos, raydn puero
coiantera y tratera costado derecho, abelladuras puarta dalaniers y irasera costado darecho, ruphura y desaloo
parcial gel estr bo costado deracha

A

IMAGEN 53 IMG 0063 M. NO uggg;. Toma folografica donde so obsorve ceecd do motoceiate ubicaco
Sobre [a molocceta mplicada an el Snesiro val Sa cbservan abrasiones en costado quiamn ca casce

Versse 1) Pigme i
Agrchaotn 202508 O
Pticatao 2810

Imagen No. 33: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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. 3 !

IMAGEN 54 MG 0064 PLANO GENERAL: Toma tiografica conde se observa EMP yo EF#S que
Comresponde a8 Ln cuerpo sin vida sexo mesculing, en posicion atficial Vestido con las siguisnies prendas;
cames color bance, pantaldn tipo jean color azul, onturon color negro con chapa plateada, un tenis color op
en @ pis deracha y medias color blanco

N 4 Pl - 3
" { - . -
IMAGEN 65 1 : Toma ‘otografica donde se obsarvan las caracter sticas morfolégicas

y Cromalicas del OCCiso. Se ouserva abiasiones e region Orbita derectsa. als asiones en region mater derecha
oworragia bilateral, bucorrago.

e Y J Ty

| N FO-FACIAL: Tarmo fologréfica donde sc observan los caracterisiicas moriclégicas
y crematicas del ccoso, en su porfi aquierty Sa cbierva abrasoneas an region malar dasecha, otorragia y
buwcorraga

Yeren O Mpalen
Apotaods MALS.ALP)
LFE T

Imagen No. 34: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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\ ot R . '
IMAGEN €7 IMG 0087 MORFO-FACIAL:Toma fctografica conde se obsarvan las caractersticss moriolégicas
y romaticas del oceso, en su perfil cerecho. Se obsarva Abrasiones en ragion orital d2recha, abrasones an
region male’ dereche, okorragia y bucorregie.

o
N

5 $ L ]
folograiica donCe se ODsérva abrasones en region oel
hipocondrio derecho ¢ Zguierdo

Phyrn 100w 3

D heseiin 24301907

Imagen No. 35: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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Tume fotegrdfica donde se observa camaduia an region artenar oel
cuclio, of cual fue enviado al INML y CF, junio con &l neaso

.)

IMAGEN 71 100G 0071 PLANO MEDIO Toma fotngrafica conde se cbserva Jefonmidad sn ol terdo medio cel
braz zouerdo.

e

IMAGEN 72 ING 0072 PRIMER PLANQ: Tama b&ogv.m;a donde observa core sef'e particdar, Tatuapss
en tnta color negro en region del antebrazo izquierdo, cora en forma do brjula, avicreia PUMa y oiros en
ferma iraguiar.

vrredn 33 Fagm ide

A0 1| IO (P
| P ERCpceyd 0 sl gt

Imagen No. 36: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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|
| MAGEN 73 MG 0072 PLANO ; Toma fotogrifica dorde sc observa avasiones an region de
antebrazo Zquierdo tercio inferce, cara extema, sbrasicnes #n regién del codo izquierde
l =TT RPN
e

R

" —_—

i 3.0

el
-

N 7 .
$¢ 0b20 VO abrasiones en regidn rotulena

N
TG |
BalSe :
IMAGEN 75 ING 0075 PRIMER PLANO: Toma fotogrdfica dondo cc oboorva ebresiones on rogién rotulians |

Z34kerda

Vewowm 0
Sptacin 101809 00 ST
Dl sl JUR-EST

Fagne 26 et

Imagen No. 37: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 78 IMG 0073 PRIMER PLANO:
1012383 873 nowres MIGUEL ANGEL apelidos YEGA VELANDIA, hallada junto con las pertenencas ool

INFORME TECNICO’— PERICIAL
DE RECONSTRUCCION FORENSE

DE ACCIDENTE DE TRANSITO

Cdédigo: PDS-FO-08

240334604-A

. Toma fotografica dende £8 Obgerva Un cuero & vida, embalads

5 Toma ‘olografica donoa S8 obsava cedula 08 cldacania

Fagm 37 e 31

Imagen No. 38: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.

110016000028202400729.
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| IMAGEN 79 IMG 0079 PLANO GENERAL. Toma lologréafica donde se oUseiva ENMP yo EF#S. que

correspende a una motocicleta de plecas YED33F, servidio particuar, on posickén antifical Fotografia tomads »
11 enstado atersl irquerdo

IMAGEN 30 IMG 0080 PLANG MEDIO: Toma fotografica donde sa onserva como dafics, npiura del manilar

euerdo, espejo zouerdo oo, cesalojado, caverae delartero wouwerde oo, direcciora delantera izquierda
rota, traga luz Zquierdo roto y dasalojade.

IMAGEN 81 IMC 0081 PLANO MIEDIO; Tema fetografica donde se obesrva atrasicres en lercio inferor
medio Iy aexdo ce la moteCicieta

Vst 93
Agechiscin W% 00 DY
\ g 42 =F

Pagratiaa

Imagen No. 39: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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IMAGEN 82 IMG 0082 PLANO GENERAL Toma ‘clogréfica donde 3¢ cboorva EMP ylo EFES, que
cotresponde a Una molecicata de placas YEDISF, servicio particular, en posicion atificial Fologratia romaca a
Su parte antarior
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Imagen No. 40: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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' IMAGEN 85 1MG 0035 PLANO GENERAL: Toma ‘Otografica donda sé ohserva EMP yio EFS$0 que
cereepondo @ une motasicleta de placas YEDI3F servicio particular, en poskion anifidial. Fotografia tomada a
| sucostaco lateral deracho

|

86_IMG 0086 NERAL: Toma fologréfica donde se observe ENMP yo EF9, que |
comasponde a Lna motocicleta de placac YED33F, conicio pariiculer, en pesicén artificial, Fotografia tomade a
SU parle postaior

IMAGEN 87 IMG 0087 PLANO !m Toma fot a donde se observa maletero sin EMENIos en su
intenor
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Imagen No. 41: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.
110016000028202400729.
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Imagen No. 42: En esta imagen se aprecia el informe de investigador de campo FPJ-11 No.

110016000028202400729.

Folio 58 de 97



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL 240334604-A

Fotografia No. 12 Plano Medio: En estas fotografias se observa la posicion final de los vehiculos y
el occiso.
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Fotografia No. 13 Plano General: En estas fotografias se aprecian vestigios producto del
accidente, asi como la posicion final de la motocicleta y el occiso.
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Fotografia No. 14 Plano General: En estas fotografias se observa la posicion final de la motocicleta
y el occiso, asi como vestigios producto del accidente.

Folio 61 de 97



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\ DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO  PDS.FO.08

Cadigo:
INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL 240334604-A

Fotografia No. 15 Plano Medio: En estas fotografias se aprecia la posicion final de la motocicleta y

el occiso, asi como una huella de arrastre.
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Fotografia No. 16 Plano General: En estas fotografias se observa la posicion final de los vehiculos

y el occiso.
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Fotografia No. 17 Plano Medio: En estas fotografias se aprecia una huella de arrastre de llanta y
vestigios producto del accidente.
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Fotografia No. 18 Plano General: En estas fotografias se observan huellas de arrastre metalico, las

cuales se prolongan desde la calzada hasta el andén.
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Fotografia No. 19 Plano Medio: En estas fotografias se aprecia una huella de arrastre metalico
sobre la rampa de acceso al andén y la huella de arrastre sobre el andén.
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Imagen No. 43: En estas imagenes, vista en planta se observan las evidencias con base en las

fotografias del dia de los hechos. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 44: En estas imagenes, vista en planta se observan las evidencias con base en las

fotografias del dia de los hechos. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 45: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias con base en las fotografias

del dia de los hechos
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Imagen No. 46: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias con base en las fotografias
del dia de los hechos
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2.5 VICTIMAS:

Producto del accidente se reporta una persona fallecida y una lesionada, la cual fue remitida al

hospital EI Tunal en la ciudad de Bogota.

CC 1.012.393.873
MIGUEL ANGEL VEGA 31 afios
VELANDIA Fallecido
Conductor vehiculo No. 1 (Motocicleta)
CC 52.383.542

46 anos

i Lesionada

NARQUIS BELTRAN USECHE

Trauma craneoencefalico severo, posible fractura de cubito,
fractura de huesos propios del craneo

Ocupante vehiculo No. 1 (Motocicleta)

TABLA No. 6
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2.6 VERSIONES:

e Se cuenta con la version de los hechos del conductor del vehiculo No. 2 (Camioneta), el sefior

Andrés Herrera Maldonado.

“Yo venia por la calle 24, por el carril derecho a girar hacia la derecha, coloqué la direccional a la
derecha y revisé que no viniera nadie, en ese momento iba a girar normalmente, cuando de un
momento a otro aparecio la moto que venia super rapido, golped la parte derecha de mi camioneta,
al sentir eso evité el giro y frené, ellos se estrellaron ya contra el andén y el semaforo de ahi.
PREGUNTA: ; Cuantos metros alcanzé a recorrer luego de sentir el impacto? RESPUESTA: Como 5
metros, traté de orillar un poquito el carro, lo que demoré en reaccionar. PREGUNTA: ;Evidencio
cuantas personas iban en la motocicleta? RESPUESTA: Si, dos personas. PREGUNTA: ;Alcanzé a
observar si ellos llevaban elementos de proteccion? RESPUESTA: No los vi, cuando yo ya sali no vi
ni cascos ni nada. PREGUNTA: ¢;Recuerda las caracteristicas de la via, donde ocurre el accidente
de transito? RESPUESTA: Si, hay un semaforo, que siempre uso para girar hacia mi casa y lo tomo
casi todos los dias, hay una ciclorruta ahi, el semaforo es el que me da el giro a mi. PREGUNTA: ;A
qué horas ocurrié el accidente? RESPUESTA: Sobre las 22:00 horas. PREGUNTA: ;Cémo se
encontraba el estado del clima al ocurrir los hechos? RESPUESTA: Normal, no estaba lloviendo.
PREGUNTA: ;C6mo era la iluminacion? RESPUESTA: Buena. PREGUNTA: ;Me recuerda como
estaba el flujo vehicular? RESPUESTA: No habia mucho carro en el momento, porque ya era de
noche. PREGUNTA: ; En el momento del accidente venia solo o acompariado? RESPUESTA: Solo.
PREGUNTA: ¢ Sufri6 algun tipo de lesion? RESPUESTA: No. PREGUNTA: ; Usted evidenci6 antes
del accidente, la motocicleta por el costado derecho? RESPUESTA: Antes del accidente no, cuando
la alcanzo a ver trato de no girar, pero ellos venian muy rapido y colisionaron. PREGUNTA: ; Usted
de donde venia y hacia donde se dirigia? RESPUESTA: Venia del Quiroga e iba hacia el Tunal que
es donde guardo la camioneta. PREGUNTA: ;Desea agregar algo? RESPUESTA: Si, hay un par de
testigos que vieron lo que ocurrid, las motos que venian atras, ellos se dieron cuenta cuando la moto

cambié de carril y se metié en mi derecha y la velocidad, los testigos pueden dar fe de €so”.
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e Se cuenta con la version de los hechos del sefior Victor Fidel Pinzon Cardona con CC
1.121.297.815, testigo de los hechos.

‘PREGUNTA: ;Me puede indicar por favor una breve descripcion de como fueron los hechos para
usted? RESPUESTA: El sefior se dirigia a cruzar hacia la derecha, puso sus respectiva direccional,
venia una moto a alta velocidad, cuando se metieron por la derecha e impactaron con la camioneta
en la parte trasera de la camioneta, y perdieron el control y se fueron contra el poste del semaforo,
los sefiores no llevaban los cascos abrochados, porque yo vi cuando ellos automaticamente
golpearon con la camioneta, lo primero que salio volando fueron los cascos. PREGUNTA: ;la
motocicleta que colisiona con el vehiculo, venia por el mismo carril del vehiculo? RESPUESTA: No
sefior, se metio por la parte derecha del vehiculo cuando iba a cruzar el vehiculo con la direccional
puesta, la ocupante de la camioneta puso la direccional. PREGUNTA: ;Algo mas que quiera aportar
a esta entrevista? RESPUESTA: No”.

NOTA 3: Las versiones sobre el evento que fueron plasmadas en el presente informe hacen parte
del proceso investigativo y de contextualizacion de este, pero no se constituyen como elementos
objetivos de juicio, ni herramientas para la realizacion de calculos numeéricos o planteamiento de la

dindmica del accidente.
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3. ANALISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRANSITO.

El enfoque forense de la reconstruccion de accidentes de transito consiste en la utilizacion de
técnicas avanzadas de analisis forense y calculo analitico, partiendo de las evidencias fisicas
recolectadas del accidente y teniendo en cuenta el vehiculo, la via y el hombre, desde una optica
holistica es posible determinar la posicion relativa de los involucrados antes, al momento y después
del impacto, la secuencia del accidente, las causas que lo generaron y realizar un andlisis de
evitabilidad.

3.1 POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Teniendo en cuenta la descripcion de dafios de los vehiculos, las evidencias de acuerdo con el
croquis de la autoridad y las fotografias del dia de los hechos, se tiene la posicién relativa al
momento del impacto, para el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA en su zona anterior mas hacia su
costado izquierdo y para el vehiculo No. 2 CAMIONETA en su costado derecho mas hacia su tercio

medio y posterior.
El area de 2,0 x 0,5 m de color amarillo, indica que el impacto se presenta en cualquier punto de

esta area la cual se encuentra en el carril derecho de la calzada en sentido norte — sur de la carrera

24 con calle 52B sur, es decir, en el carril de desplazamiento de los vehiculos.
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Imagen No. 47: En estas imagenes vista en planta y 3D se muestra la posicion relativa al momento

del impacto y el area donde se presenta. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics

Reveal.
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3.2 DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta vinculado con la
determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de o los vehiculos, momentos previos al
accidente, el lugar de la via donde ocurre el impacto y la posicion relativa en ese instante, asi como
la secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos interrogantes permitira

conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de o los vehiculos y la secuencia del accidente
se basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO aplicando las leyes de la fisica, que tenga en
cuenta las principales variables que intervienen en el siniestro, e involucre los parametros que

determinan la ocurrencia de este, ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

e Los célculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de célculo en Excel, en la cual
se ingresan las formulas de los modelos fisicos utilizados, herramienta elaborada por la Direccion
Forense de IRS VIAL SAS.

oEl area de impacto y la posicion relativa se localizaron teniendo en cuenta las trayectorias que
seguian los vehiculos antes de la interaccion, los dafios que estos presentaron, las posiciones
finales y las evidencias en la via, después de analizar los célculos y al aplicar la ley de conservacién
de la energia, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, y por tal motivo se
descartan.

e La regidn donde se produjo la colision y hasta donde se detuvieron es plano, recta, se encontraba
seca, con iluminacién artificial buena.

e La camioneta después del impacto se detiene por el rozamiento de las llantas con el asfalto seco
en un proceso de frenada controlado sin huella, la motocicleta por el arrastre sobre la via y los

impactos contra el andén, asi como el arrastre del ocupante y conductor sobre el asfalto y el andén.
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e os coeficientes de rozamiento efectivo! después del impacto que se usaron para realizar los
calculos se tomaron de tal forma que involucraran todo el proceso de detencion de los vehiculos
descrito anteriormente, un factor de desaceleracion con un valor entre 3,43 y 5,39 m/s? que
corresponde a un rozamiento efectivo entre u=0,35 y u=0,55 para la motocicleta.

o Al aproximarse dos 0 mas vehiculos a la misma zona y producirse la colision entre ellos, se genera
una fuerza que varia desde cero a una cantidad elevada en un periodo muy corto de tiempo y vuelve
a regresar a cero rapidamente. En la mayoria de los choques, no se puede conocer como varia esta
fuerza en funcién del tiempo, pero en este caso fue posible estimar la velocidad de impacto de los
vehiculos analizando la posicion al momento del impacto y la ubicacién final de los rodantes.

e Las pruebas de choque son fundamentales para la reconstruccion de accidentes y son uno de los
recursos de conocimiento mas importantes para los expertos en reconstruccion de accidentes de
transito. La comparacion visual de un dafio real con las pruebas de choque y/o catalogos EES puede
permitir una evaluacion rapida y sencilla del accidente; al utilizar la comparacion visual con
regularidad, el experto adquiriere un alto nivel de experiencia y buen conocimiento de la energia
absorbida en las deformaciones. Las pruebas de colision y/o catalogos EES permiten una
determinacion rapida y bien fundamentada de importantes parametros de colision (velocidad relativa
de impacto, delta V, coeficiente de restitucion). Esta técnica también es una alternativa util a los
calculos prolongados y es especialmente importante en caso de accidentes con factores especiales,
como la ausencia de marcas de huellas.

o Las técnicas? para determinar los valores de EES para cada vehiculo son:

a. Comparacion a partir de pruebas controladas de laboratorio (Crash Test).

b. Realizar mediciones de los dafios y utilizar algoritmo de calculo.

c. A partir del dafio medido y la utilizacion de la curva velocidad — deformacion y/o fuerza —

desplazamiento.

1 Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la
desaceleracion de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de la via y estado de rotacion de las
llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).

2 Accident Reconstruction Guidelines, Pan-European Co-ordinated Accident and Injury Databases, PENDANT, 2004,
page 96.
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d. Utilizacion de Redes de energia.

e. Por comparacién con catdlogos EES, el cual contiene fotos de vehiculos siniestrados,
categorizados por modelos y gravedad de colisién, esto permite ver rapidamente si el EES del
impacto estimado es razonable, con base a una comparacion visual del dafio.

f. Por comparacion con resultados obtenidos en reconstrucciones utilizando la técnica EES
realizados con software de simulacién como por ejemplo Virtual Crash, PC Crash, entre otros.

¢ Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reaccion del
conductor entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s) segundos, si la desaceleracion del vehiculo
durante la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento minimo de u=0,7 y maximo de

p=0,8 para la camioneta y minimo de pu=0,4 y maximo de u=0,6 para la motocicleta.
NOTA 4: Los resultados del andlisis y los calculos aqui hechos dependen en su totalidad de la

informacion recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parametros se han

escogido de manera que incluyan lo que en realidad sucedio.
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3.2.1 VELOCIDAD FINAL DE LA MOTOCICLETA DE ACUERDO CON LA DISTANCIA
RECORRIDA DESDE EL AREA DE IMPACTO HASTA SU POSICION FINAL Y A LA VELOCIDAD
AL MOMENTO DEL IMPACTO CON EL OBJETO FIJO (SARDINEL).

V= \/Z.Ugefd + V2 ()

Ddnde:

M: Coeficiente de rozamiento efectivo entre la carroceria y la via entre p=0,35 y u=0,55.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

d: Distancia recorrida desde el area de impacto hasta la posicion final entre 20 y 22 m.

Vimp: Velocidad de la motocicleta al momento del impacto contra el objeto fijo (sardinel) se estimé
entre 5y 10 km/h.

V: Velocidad de la motocicleta posterior al impacto entre 42 y 56 km/h.

VELOCIDAD DE UN VEHICULO CON Vo AL IMPACTO
DISTANCIA MINIMA d min (m) 20 B
DISTANCIA MAXIMA d max (m) 22 IRS® Calculator
COEFICIENTE DE FRICCION MINIMO i min 0,35
COEFICIENTE DE FRICCION MAXIMO _p max 0,55
VELOCIDAD DE IMPACTO MINIMA_ Vimp min (kmv/h) 5 1,39 /RS V//\\
VELOCIDAD DE IMPACTO MAXIMA _ Vimp max (km/h 10 2,78
PENDIENTE DE LAVIA % 0 0,00/|Angulo en radianes
RESULTADOS
PLANO
VELOCIDAD MINIMA 11,80 42,46]km/h
VELOCIDAD MAXIMA 15,65]m/s 56,33|km/h

Imagen No. 48: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la

herramienta IRS® Calculator.
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3.2.2 CALCULO DE LA VELOCIDAD RELATIVA INICIAL Y EL AV DE LOS VEHICULOS A
PARTIR DE LA TECNICA EES.

2AE |
VRl = \/VRZZ + m
(2)

Vr1: Velocidad relativa inicial, entre 21y 33 km/h.

Vr2: Velocidad relativa final, se estimo entre 10 y 20 km/h.

m": masa reducida

2Em

AV, = z
: \/ml*(m1+m2) ©)

2Em,
AV, = 6
2 \/mz*(ml+m2) ©)

Donde:

AV: Cambio de velocidad del vehiculo durante el impacto.

E: Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacion.

ms: masa del vehiculo No. 1: entre 290 y 300 kg.

my: masa del vehiculo No. 2: entre 2200 y 2300 kg.

EES+: Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 1: entre 10 y 15 km/h.
EES>: Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 2 entre 5y 7 km/h.
Se obtiene un AV para el vehiculo No. 1, entre 16 y 23 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 2 entre 2 y 3 km/h.
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IRS® Calculator

Cdédigo: PDS-FO-08

Calculo de AV a partir de estimacién de EES

Masa del vehiculo 1 295
EES minimo V1 10|km/h : IRS V//\\
EES maximo V1 15|/km/h masa reducida
Masa del vehiculo 2 2250(Kg 260,81
EES minimo V2 5
EES maximo V2 7|km/h
Velocidad relativa final minima 10(km/h
Velocidad relativa final maxima 20|km/h
Resultados
Energia minima del vehiculo 1 1138 AV Vehiculo 1
Energia maxima del vehiculo 1 2561 minimo 16,0]
Energia minima del vehiculo 2 2170 maximo 23.0]
Energia maxima del vehiculo 2 4253 AV Vehiculo 2
Energia total minima 3308 minimo 2.1
Energia total maxima 6814 maximo 3,0|
Velocidad relativa inicial minima 20,7
Velocidad relativa inicial maxima 328

Imagen No. 49: En esta imagen se observa el desarrollo de los célculos realizados con la

herramienta IRS® Calculator.
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3.2.3 VELOCIDAD RELATIVA INICIAL DE ACUERDO CON LA VELOCIDAD DE CADA
VEHICULO Y AL ANGULO QUE FORMAN AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Dénde:

V2=V’ +V,}—2V,V,Cosd | ;

Vii: Velocidad relativa inicial, entre 21 y 33 km/h, se tiene un amplio rango a partir de la

compatibilidad entre dafios, lesiones y el resultado anterior.

© Angulo que forman las velocidades al momento de la interaccién: para la motocicleta entre 350° y

355° y para la camioneta entre 355° y 340°.

V1: Velocidad de la motocicleta al momento del impacto, entre 42 y 56 km/h.

V2: Velocidad de la camioneta al momento del impacto, entre 22 y 26 km/h.

VELOCIDAD RELATIVA INICIAL

ati az2i V1 V2
IRS® Cateutator
ali (°) min a2i (°) min | V1i (km/h)min [V2i (km/h)min| a1i (°) min a2i (°) min
350 335 42 22 6,11 5,85
IRS \///\\ ati (°) max a2i (°) max |V1i (km/h)max|V2i (km/h)max| ali(®) max | «2i(°) max
355 340 56 26 6,20 5,93
N - Vr min 20,69
Velocidad Relativa N 3280 |21-33

Imagen No. 50: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la

herramienta IRS® Calculator.
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3.24 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE DESPLAZA

A UNA VELOCIDAD Vy.
V 2
D, = —Y—+tV,
yrs (8)

Donde:

Dr: Distancia total recorrida.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s2

Vlv: Velocidad del vehiculo.

t-. tiempo de reaccion de una persona atenta entre 1,5y 2,0 s.

u: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso.
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4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la secuencia
probable, un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se desplazaba orientado
diagonalmente hacia la derecha sobre el carril derecho en sentido norte -sur de la carrera 24 con
calle 52B sur a una velocidad comprendida entre cuarenta y dos (42 km/h) y cincuenta y seis (56
km/h) kilémetros por hora; mientras tanto, el vehiculo No. 2 CAMIONETA, se desplazaba en el
mismo sentido y delante de la motocicleta orientado diagonalmente hacia la derecha a una velocidad

entre veintidds (22 km/h) y veintiséis (26 km/h) kildbmetros por hora.

La camioneta inicia el proceso de giro a la derecha, a su vez la motocicleta procede a realizar un
proceso de adelantamiento sobre la camioneta, impactan, haciendo que la motocicleta sea desviada
hacia su derecha cayendo al piso junto con su conductor y ocupante, se arrastran por el piso hasta
impactar con el sardinel, la motocicleta sube al andén y termina en posicién final; por otro lado, el
conductor de la motocicleta sube al andén y termina en posicion final; mientras tanto la camioneta

sigue hacia adelante y a su izquierda hasta alcanzar su posicién final.

La velocidad calculada para el vehiculo No. 1 (Motocicleta) es al momento del impacto, antes se

debe desplazar a mayor velocidad sin poder determinar su valor.

No es posible determinar técnicamente la presencia de mas vehiculos sobre la calzada al momento

de accidente.
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Imagen No. 51: En estas imagenes, vista en planta y 3D se aprecia la secuencia del accidente antes

y al momento del impacto, notese el sentido de desplazamiento de los vehiculos y el area donde se

presenta en la via. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 52: En estas imagenes, vista en planta y 3D se aprecia la secuencia del accidente al

momento del impacto y el movimiento posterior, nétese el desplazamiento hasta sus posiciones

finales. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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5. ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD
de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo. Por evitabilidad se entiende el analisis
realizado a la secuencia del accidente, en las condiciones especificas del mismo, que permita
determinar si los conductores de los vehiculos durante su proceso de conduccion una vez percibido
el riesgo, podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion, estado de los

vehiculos, etc.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos, procesos, que se desarrollan
con el unico fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos
dinamicos, animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia izquierda o

derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia.

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, €l cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro,
a partir de este instante transcurren aproximadamente entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s)
segundos?®, en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la
frenada, al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un trayecto
frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este
ultimo caso es posible que quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el
vehiculo se desviara en la trayectoria que el conductor le dé a la direccion, y dependiendo del angulo

el vehiculo solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

3 Tiempo de reaccion normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales nocturnas.
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En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo, primero la
distancia que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del conductor, llamada distancia de
reaccion dR, y segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada dF, la distancia total
de parada dT, es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se

bloquean las llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

VELOCIDAD Distancia de Reaccion Distancia de Frenado Distancia Total de

drR dF frenado dT
MOTOCICLETA
Entre 17,5y 31,1 m Entre 11,6 y 30,9 m Entre 29,1y 62,0 m
Entre 42 y 56 km/h
MOTOCICLETA
Entre 12,6y 16,7 m Entre 5,9y 89m Entre 18,4y 25,6 m
A 30 km/h
CAMIONETA
Entre 9,2y 14,4 m Entre 2,4y 3,86 m Entre 11,6 y 18,2 m
Entre 22 y 26 km/h
TABLA No. 6

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba
cada vehiculo cuando podia percibir al otro como riesgo, y asi realizar las maniobras tendientes a

evitar el contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.
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Imagen No. 53: En estas imégenes, vista en planta y 3D se aprecia la ubicacién de los vehiculos 2 s
antes del impacto si sus velocidades son constantes y la visibilidad del conductor de la motocicleta.

Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 54: En estas imagenes, vista en planta y 3D se aprecia la ubicacion de los vehiculos 1's
antes del impacto si sus velocidades son constantes y la visibilidad del conductor de la motocicleta.

Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.

Folio 90 de 97



INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS V//\\' DE RECONSTRUCCION FORENSE
DE ACCIDENTE DE TRANSITO Cédigo: PDS-FO08

INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL 240334604-A
UBICACI()N AREA "Ci dela, ochance en un accidente
AREA TIEMPO DE COEFICIENTE VELOCIDAD DISTANCIA TOTAL DE de trénsito cuando se supera Ia velocidad limite en un tramo vial".
i < 5 IMPACTO RESPECTO : | .
PERCEPCION REACCION FRICCION REGLAMENTARIA PARADA o Alejandro Rico Ledn, Diego Lopez Morales, Revista Escuela Colombiana de
Ingenierio; Vol XXVi No.102, 2016, 3741
[ olm | 15]s | 04| | 30[km/h 3w 25|m Drin Dmax
| 1m | 2s | 0,6 ea3ms ) 7 2u9 L 2m
ieids
Sl k—c, <0 —1
k; = b; +d, M AT - CHANCE DE
Si k—c; 20 ° EVITABILIDAD
1,00
. 100%
0,00 el s 5
0 e 10 e 20 9 8005 ¥ 400 500 600 % o M0 - 800 %0 oJ000
1,00 s e 2 < . .. 'o‘ . ® ° 0, o SR 1] 90,8!
o 3 PRI LR v o e o ¢ e . 2 %02
oo 0 ° oo . o
20 0@ ® % ae 2u8%0 %) L R ot as O 2 >~ SR 3 0208
.'.".oﬁ () b.o Coo?e®, & 000 " R (P .t' F3 ® Ve oW o 4 90,6
0e e Mae, 2= «® (S BRERCFS S P R o ae ce oW s 88,8
Semgee Bope ¥V T epet S Bt P P 7 A T S RASTT S LW Sl .
8 0.8 P gOREN e 2" e °g,° e ®? - ° a:.’ pey 6 91,3
400 09 % "a ® .o $o o * ‘00“.&.’. 'O.H‘ LA ) ..0'0 e T R 7 89,8
° @ [ e 3 ° L
oe_ 2% ® oo o %o 0e® * »®% ° ce” s sl 8 . o
e g e% % e g% A 3 S Lnle Voo o L% 8 90,1
500 ‘e_ ® a® e °, 8 ) °° oo s ] { o . o, *
LR ) -~ ‘oo ® (Y S,e e 'a‘.' L I R LT T o .t Cooef’ 2 8.8
-6,00 <9 .o. o® o o0 ® eee®e T W o 00, ° P Y T . o b
. L o 'Y 1 ° oo o . e % ®e % o S ey swe g & T,
oz ¥ o @ * e o o % “npe ) ) - -
-7,00 LAS . . ° . L L = . e 6 PROM  DESV EST
L ] ' L] ..
8,00 .
B
9,00

Area de
Parada

Area de
Impacto

Imagen No. 55: En estas imagenes se aprecia que la motocicleta tendria un chance de evitar el
accidente en un 100% si se desplaza a 30 km/h. Elaboracién a escala en el software Trimble

Forensics Reveal.
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6. HALLAZGOS
a) Los resultados del analisis hecho son compatibles con el modelo fisico utilizado, en

particular con las evidencias en la via, los dafios que se presentaron y las lesiones descritas de las
victimas.

b) Es importante anotar que en el informe policial de accidentes de transito se indica como
hipotesis del accidente la No. 157 “OTRA: Materia de investigacion ya que no se pudo establecer
con exactitud lo ocurrido con el accidente”.

c) Producto del accidente se reporta una persona fallecida y una lesionada, la cual fue remitida

al hospital El Tunal en la ciudad de Bogota.

d) Se desconoce el estado animico y fisiolégico del conductor del vehiculo No. 1
MOTOCICLETA.
e) Con el informe pericial de necropsia, el informe de toxicologia forense y la epicrisis del

lesionado es posible complementar el presente informe.

f) La informacién disponible de dafios del vehiculo y lesiones de la victima es compatible con
el rango de la velocidad obtenido y la secuencia del accidente.

9) La velocidad calculada para el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA es al momento del impacto,
antes se debe desplazar a mayor velocidad sin poder determinar su valor.

h) El area de 2,0 x 0,5 m de color amarillo, indica que el impacto se presenta en cualquier
punto de esta area la cual se encuentra en el carril derecho de la calzada en sentido norte — sur de
la carrera 24 con calle 52B sur, es decir, en el carril de desplazamiento de los vehiculos.

i) Con base en el angulo y ubicacién de los automotores al momento del impacto, se puede
indicar que el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se encontraba realizando un proceso de
adelantamiento sobre el costado derecho del vehiculo No. 2 CAMIONETA.

j) El impacto se presenta durante la reaccion del conductor del vehiculo No. 1 MOTOCICLETA,
es decir, el conductor percibié un riesgo delante de él.

k) De acuerdo con las caracteristicas de la via y condiciones medioambientales, los

conductores presentaban buena visibilidad.
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1) Con base en el angulo del vehiculo No. 2 CAMIONETA no es posible determinar su
visibilidad respecto al vehiculo No. 1 MOTOCICLETA.

m) No es posible determinar técnicamente si el vehiculo No. 2 CAMIONETA indicé con las luces
intermitentes (direccionales) su proceso de giro hacia la derecha.

n) No se posee informacion técnica que determine si el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se
desplazaba con las luces anteriores activadas.

0) Si el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se desplaza a 30 km/h necesitaria recorrer entre 18,4 y
25,6 m para detenerse completamente posterior a percibir el riesgo.

p) No es posible determinar técnicamente la presencia de mas vehiculos sobre la calzada al

momento de siniestro.

7. CONCLUSIONES:

7.1 Secuencia:

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la
secuencia probable4, un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se
desplazaba orientado diagonalmente hacia la derecha sobre el carril derecho en sentido norte
-sur de la carrera 24 con calle 52B sur a una velocidad comprendida entre cuarenta y dos (42
km/h) y cincuenta y seis (56 km/h) kilometros por hora; mientras tanto, el vehiculo No. 2
CAMIONETA, se desplazaba en el mismo sentido y delante de la motocicleta orientado
diagonalmente hacia la derecha a una velocidad entre veintidés (22 km/h) y veintiséis (26

km/h) kildmetros por hora.

4 Probable hace alusion a un resultado enmarcado dentro de un margen logico, basado en un anélisis objetivo de
evidencias con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido, es decir, la secuencia y dindmica
planteadas es la mas probable desde la optica forense, una diferente no seria consistente con la evidencia y las leyes de
la fisica.
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7.2 Factor via:

Las caracteristicas de la via, disefo, estado, sefalizaciéon y demarcaciéon no fueron factores

contribuyentes de la causa del accidente.

7.3 Factor vehiculo:

No se encuentra evidencia que indique fallas mecanicas en los vehiculos involucrados.

7.4 Factor humano:

1. La velocidad del vehiculo No. 1 MOTOCICLETA (42 - 56 km/h) es mayor a 30 km/h,

limite de velocidad de acuerdo con el area, sector y disefio (urbano, residencial, interseccion).

2, Si el vehiculo No. 1 MOTOCICLETA se desplaza a 30 km/h el accidente tendria 100%

de chance de evitarse.

3. La velocidad del vehiculo No. 2 CAMIONETA (22 - 26 km/h) es menor a 30 km/h, limite

de velocidad de acuerdo con el area, sector y disefo (urbano, residencial, interseccion).

4. La maniobra de giro hacia la derecha por parte del vehiculo No. 2 CAMIONETA no se
convierte en un riesgo sobre los demas usuarios de la via debido que lo realiza sobre el carril
préximo a su maniobra, a su vez los vehiculos que se aproximan y se desplazan a la
velocidad maxima permitida en el sector (30 km/h) tienen el tiempo y distancia suficiente para
realizar las maniobras tendientes a evitar el impacto y mantener la distancia de seguridad

correspondiente.
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5. La causa® DETERMINANTE del accidente obedece a la maniobra de adelantamiento
sobre el costado derecho por parte del vehiculo No. 1 MOTOCICLETA sin tomar las medidas

de seguridad, coadyuvado a la velocidad inadecuada (superior a 30 km/h).

NOTA 5: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento material
probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la comunicacion a la
direccion forense de IRS VIAL S.A.S para su autorizacion, queda prohibida su reproduccion en fisico o por

medio electronico sin autorizacion, este documento esta en cadena de custodia.
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o Perito experto en las cortes de Colombia.

« Docente Universitario, autor de articulos sobre accidentologia y seguridad vial.

o Certificado como PERITO FORENSE AVANZADO en hechos de Transito, Organizacion
Internacional de Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012. PFT 0010

« Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction Specialists).

Mtr. Alejandro Umaiia Garibello

o Master en Investigacion y Reconstruccion de Accidentes de Trafico (Escuela de postgrado de
Ciencias del Derecho).

 Ingeniero Mecanico (Universidad ECCI)

e Tecnblogo en Mecanica Automotriz (Universidad ECCI).

« Tecndlogo en investigaciéon judicial y analista de accidentes de transito (Fundacion Auténoma de
las Américas)

o Certificado como PERITO FORENSE en hechos de Transito, Organizacién Internacional de
Accidentologia Vial OIAV, Certificado DEKRA ISO/IEC 17024 -2012 PFT 0012.

« Exfuncionario del Centro de experimentacion de seguridad vial CESVI COLOMBIA S.A. 2009

« Investigador de mas de 1900 accidentes de transito.

« Primer seminario internacional de accidentologia 2011.

e Curso de entrenamiento paquete Edge FX.

« Miembro NAPARS (National Association of Professional Accident Reconstruction Specialists).
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