RAMO | POLIZA NUMERO | CERTIFICADO | ANEXO
AX 17440 0 1 HDI
POLIZA SEGURO DE AUTOMOVILES SEGUROS
TIPO DE DOCUMENTO: Renovacioén Hoja 1 de 2
LUGAR Y FECHA DE EXPEDICION | SUC/ADN |  VIGENCIA SEGURO VIGENCIA SEGURO VIGENCIA VIGENCIA DIAS
DESDE HASTA DOCUMENTO DESDE | DOCUMENTO HASTA
H ¥
HDI SEGUROS COL | 2013/03/13 14 2013/04/02 16:00 | 2014/04/02 16:00 2013/04/02 2014/04/02 365
NOMBRE: DON POLLO S.A.S.
TOMADOR TIPO Y No. DE IDENTIFICACION: 08010040455 TELEFONO: 7441919
DIRECCION Y CIUDAD: CLL 21 NO 16-40 LOCAL 1 QUINDIO
NOMBRE: DON POLLO S.A.S.
ASEGURADO  ITIPO Y No. DE IDENTIFICACION: N 08010040455 TELEFONO: 7441919
DIRECCION Y CIUDAD: CLL 21 NO. 16-40 LOCAL 1 QUINDIO
NOMBRE- DON “POLLO $7AS"
BENEFICIARIO TIPO Y No. DE IDENTIFICACION 08010040455 TELEFONO: 7441919
CODIGO FASECOLDA MARCA CLASE TiPO MODELO PLACA COLOR
06208002 MITSUBISHI | CAMPERO MONTERO 1983 KFA700 AMARILLO
MOTOR CHASIS DISPOSITIVOS ANTIHURTO SERVICIO Uso
4G54DC2583 DL042ZGEY100547 ALARMA: N %DISPOSITIVO: N [CUAL: Particular| Particular: Per
DEPARTAMENTO MUNICIPIO TRANSPORTA COMBUSTIBLE| VALOR ASEGURADO | VALOR ACCESORIOS | VALOR ASEGURADO TOTAL
QUINDIO ARMENIA No $ 4,800,000 450,000 $ 5,250,000
COBERTURAS |SUMA ASEGURADA O|__ DEDUCIBLES | COBERTURAS SUMA ASEGURADA O] DEDUCIBLES
! LIMITE RC % TSIMAMLLV. | LIMITE RC LV,
RCE Dafios Bienes Terceros 200,000,000 0 .0 GASTOS TRANS PTD 060 Dias 20,000 0 .0
RCE Lesion/Muerte 1 Pers. 200,000,000 O .0 | TERREMOTO 5,250,000 10 1.0
RCE Lesion/Muerte +1 Pers 400,000,000 0 .0 | VEHIC SUSTITUTO 10 DIAS 0 .0
RC GRAL FAMILIAR 11,000,000 10 1.0 | ASISTENCIA EN VIAJE 0 .0
ASISTENCIA JURIDICA PENAL 9,709,460 0 .0 | ASISTENCIA ODONTOLOGICA 0 .0
ASISTENCIA JURIDICA CIVIL 4,911,400 0 .0 | EXEQUIAL AUTOS 0 .0
AMPARO PATRIMONIAL 0 .0 | TRAMITE DE TRANSITO 0 .0
ACCIDENTES PERSONALES 11,000,000 O 0. 0 .0
PERDIDA TOTAL DANOS 5,250,000 10 1.0
PERDIDA PARCIAL DANOS 5,250,000 10 1.0
PERDIDA TOTAL HURTO 5,250,000 10 1.0
PERDIDA PARCIAL HURTO 5,250,000 10 1.0
GASTOS TRANS PTH 060 Dias 20,000 O .0
PRIMA [TASA CAMBIO| " "PRIMA BRUTA ™~ [DESCUENTOS] ~ PRIMA NETA GASTOS EXPEDICION VA " TOTAL APAGAR
$ 926,129 | 1.000 | $ 926,129 | % 649,371  § 4,992 % 103,350 § 752,721
DESCUENTO COMPANIA ANTERIOR No. CERT CIA~ | NUMERO | VALOR CUOTA FORMA DE |FECHA LIMITE
TECNICO | COMERCIAL |APLICADO ANTERIOR CUOTAS COBRO DE PAGO
! 0 1 $ Anual 2013/04/12
ACCESORIOS
02 PARLANTES PIONEER $
07 ALARMA OPCIONAL $ 180,000
CONDICIONES GENERALES: VERSION JULIO 2012 01/07/2012-1333-P-03-CAU-030
OBSERVACIONES:
PARTICIPACION INTERMEDIARIO LIDER COASEGURADOR LIDER
CLAVE INTERMEDIARIO TELEFONO | % PART. CODIGO CIA. COMPARNIA % PART. TIPO
32804 DIANA MARCELA BERNAL MEDI 7441228 100 1 LIBERTY SEGUROS 100

LA MORA EN EL PAGO DE LA PRIMA DE LA POLIZA O DE LOS CERTIFICADOS O ANEXOS QUE SE EXPIDAN CON FUNDAMENTOS EN ELLA, PRODUCIRA LA TERMINACION AUTOMATICA DEL
CONTRATO Y DARA DERECHO AL ASEGURADOR PARA EXIGIR EL PAGO DE LA PRIMA DEVENGADA Y DE LOS GASTOS CAUSADOS CON OCASION DE LA EXPEDICION DEL CONTRATO, DE
CONFORMIDAD CON LO PREVISTO EN EL ARTICULO.1068 DEL C.CO. EL VALOR ASEGURADO DEL VEHICULO CORRESPONDE AL VALOR RELACIONADO ENEL CODIGO 6208002 DE LA
GUIA DE VALORES FASECOLDA QUE SE TUVO EN CUENTA PARA LA FECHA DE EXPEDICION DEL PRESENTE CONTRATO.

Las condiciones generales de su poliza se pueden descargar en nuestra pagina www.libertycolombia.com.co en el link ServicioAlCliente/SoporteEnLinea/Doct ionfAutos. O solicitelo a nuestra
Unidad de Servicio al Cliente, Linea Nacional gratuita: 01 8000 113390 / 115569; Desde Bogota: 3 07 70 50 de Lunes a Sabado de 8 am. a 8 p.m. Si lo prefiere escribanos a
atencionakliente@ libertycolombia.com.

0 NOTIFICACIONES HDI SEGUROS COLOMBIA S.A. AGENCIA ARMENIA CRA. 13 NO. 19-09 MEZANINE 2 Y 3 C.C.AETAVISTA O

IWAREGIMEH COl

TOMADOR
Firma Autorizada

T

NUMERO DE REFERENCIA PARA PAGO ELECTRONICO:

SUPERINTENDENCIA FINANCIERA
DE COLOMBIA

S0MOS GRANDES CONTRIBUYENTES

VIGILADO
ACTIMIDAD ECOHDMICA Ha. 66



SUPERINTENDENCIA FINANCIERA
DE COLOMBIA

VIGILADO

POLIZA SEGURO DE AUTOMOVILES SEGUROS
RAMO | POLIZA NUMERO | CERTIFICADO ANEXO Hoja 2 de 2
AX 17440 0 1

ACCESORIOS

12 ELEVAVIDRIOS ELECTRI OPCIONAL $ 200,000
19 SISTEMA A GAS OPCIONAL $
23 BLOQUEO CENTRAL OPCIONLA $
38 RADIO CD PIONEER $
49 ACCESORIOS ORIGINALE $
51 I EXPLORADORAS OPCIONAL $ 70,000

XX3E532JICS7SCZXICUQFUZSBE======

S0MOE GRAHDES CONTRIBUYENTES

WAREGIMEH COMUNH

ACTIVIDAD EGOHOMICA Hao. 6601
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VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, CHEVROLET SPRINT, modelo 1988, color
verde, placa ATD 316.
VEHICULO No. 2: CAMIONETA, MITSUBISHI L042, modelo 1983, color amarillo,
placa KFA 700.
VEHICULO No. 3: BUSETA, NISSAN CABSTAR, modelo 2007, color blanco,
placa SVF 451.

INFORME No. 180324232

Bogota D.C., abril 30 de 2018

R.A.T® es una marca registrada por IRSVIAL S.A.S, Resolucién 39860 del 29/11/2007, SIC
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacién y reconstruccion de accidentes de transito
utilizan técnicas y metodologias desarrolladas y probadas cientificamente con el
fin de determinar la dinamica del accidente que permitan identificar las causas del
siniestro. El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la investigacion; su
recoleccion y descripcion conforman el punto de partida del andlisis retrospectivo
del accidente.

El presente informe muestra los procedimientos técnicos desarrollados durante la
investigacion y reconstruccion del siniestro ocurrido en la via que conduce de Cali
a Andalucia a la altura del km 25, donde se encuentran involucrados: VEHICULO
No. 1: AUTOMOVIL, CHEVROLET SPRINT, modelo 1988, color verde, placa
ATD 316. VEHICULO No. 2: CAMIONETA, MITSUBISHI L042, modelo 1983,
color amarillo, placa KFA 700. VEHICULO No. 3: BUSETA, NISSAN CABSTAR,
modelo 2007, color blanco, placa SVF 451.

CLASE DE ACCIDENTE: CHOQUE.

» Documentacion recibida:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro, se
basa en la informacion considerada por el grupo técnico de IRS VIAL, que fue
recolectada empleando los procedimientos técnicos de fijacidn fotogréfica,
planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes basadas en las
leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense, como se

indica a continuacion:
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a) Seis (6) fotografias de la via.
b) Experticias técnicas a los vehiculos.
c) Informe policial de accidentes de transito.

2. EVIDENCIA FISICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y
reconstrucciéon del accidente se describe y se analiza a continuacién con el fin de

determinar de manera retrospectiva la secuencia del accidente y sus causas.

2.1 FECHA, HORA Y LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo al reporte del accidente de transito, el hecho ocurre el dia martes 26
de marzo de 2013, a las 11:40 horas, en la via que conduce de Cali a Andalucia a
la altura del km 25 + 800 m (km 25 IPAT) (3.5677196,-76.2899061), en area rural

de la ciudad de Palmira (Valle del Cauca).

‘San José Del Hato

Lugar de
Los hechos

IMAGEN No. 1: En esta imagen se muestra la ubicacion geogréfica del lugar en

donde ocurre el accidente.
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IMAGEN No. 2: En esta imagen se muestra la primera hoja del informe policial de

accidente de transito.
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IMAGEN No. 3: En esta imagen se muestra la segunda hoja del informe policial de

accidente de transito.
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IMAGEN No. 4: En esta imagen se muestra la tercera hoja del informe policial de

accidente de transito.
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2.2 LA VIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente se

presentan en las fotografias No. 1 a la No, 6, asi como en la tabla No 1.

FOTOGRAFIA No. 1 PANORAMICA: En esta fotografia tomada en sentido Cali -

Andalucia a la altura del km 25 + 800 m, se aprecian las caracteristicas generales
de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea doble
combinada y lineas de borde, con sefalizacion vertical SR-26 “Prohibido

adelantar”; en este sentido se desplazaba el vehiculo No. 1 (Automovil).
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NOTA: Al momento de la inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial y en
comparacién con las fotografias sustraidas de Google Street View (julio 2013) no
se encuentra o evidencia la presencia del poste de luz utilizado por la autoridad
como punto de referencia para realizar la acotacion de los vehiculos, por lo cual se

sugiere solicitar una aclaracion al agente que realizo el croquis.

e
——a

™
J .

|

b

Andalucia

FOTOGRAFIA No. 2 PANORAMICA: En esta fotografia tomada en sentido Cali -

Andalucia a la altura del km 25 + 850 m, se aprecian las caracteristicas generales

de la via, en la cual se encuentra demarcacién horizontal de linea doble
combinada y lineas de borde, sin sefializacién vertical, en este sentido se

desplazaba el vehiculo No. 1 (Automovil).
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FOTOGRAFIA No. 3 PANORAMICA: En esta fotografia tomada en sentido Cali -

Andalucia a la altura del km 25 + 900 m, se aprecian las caracteristicas generales
de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea doble
combinada y lineas de borde, sin sefializacién vertical, en este sentido se

desplazaba el vehiculo No. 1 (Automovil).
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FOTOGRAFIA No. 4 PANORAMICA: En esta fotografia tomada en sentido

Andalucia — Cali a la altura del km 26, se aprecian las caracteristicas generales de

la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea doble continua y
lineas de borde, con sefalizacion vertical SI-04 “Poste de referencia’; en este

sentido se desplazaban los vehiculos No. 2 (Camioneta) y No. 3 (Buseta).
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FOTOGRAFIA No. 5 PANORAMICA: En esta fotografia tomada en sentido

Andalucia — Cali a la altura del km 25 + 950, se aprecian las caracteristicas

generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea doble
continua y lineas de borde, con sefalizacion vertical SP-46 “Peatones en la via”;

en este sentido se desplazaban los vehiculos No. 2 (Camioneta) y No. 3 (Buseta).
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FOTOGRAFIA No. 6 PANORAMICA: En esta fotografia tomada en sentido

Andalucia — Cali a la altura del km 25 + 850, se aprecian las caracteristicas

generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea doble
continua y lineas de borde, con sefializacion vertical SR-30 “Velocidad maxima 50
km/h”; en este sentido se desplazaban los vehiculos No. 2 (Camioneta) y No. 3
(Buseta).

NOTA: La inspeccion a la via por parte del equipo de IRS Vial se realiz6 el 9 de

abril de 2018 y las fotografias de las caracteristicas generales de la via fueron

sustraidas de Google Street View (julio 2013).
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En la siguiente tabla No. 1 se describen las caracteristicas de la via.

AREA Rural
GEOMETRICAS Recta saliendo de curva
UTILIZACION Doble sentido
CALZADAS Una
CARRILES Dos
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno
CONDICIONES Y TIEMPO Lluvia, HOmeda
ILUMINACION Natural
Demarcacion horizontal de linea doble amarilla
continua y lineas de borde, con sefializacion
CONTROLES Y SENALES vertical SR-26 “Prohibido adelantar”, SP-09
“Peatones en la via”, SR-30 “Velocidad maxima
50 km/h” y S| “Reten” (IPAT)

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el
presente andlisis; Sin embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la
ubicacion de los dafios sobre su estructura; variables que permitiran identificar la

severidad del impacto y la posicién relativa al momento del impacto.

La severidad del impacto estd determinada por la magnitud del dafio (dimensiones
transversales, longitudinales y de profundidad), su ubicacion (lo cual determina la
rigidez de la estructura deformada) y el elemento que sirve de esfuerzo para

producir el dafio.

VEHICULO No. 1: AUTOMOVIL, CHEVROLET SPRINT, modelo 1988, color
verde, placa ATD 316.

IMAGEN No. 5. En esta imagen se aprecia un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado en el siniestro.
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Conductor: WILLIAM SAAVEDRA NA
edad.

pral

EZ con CC 6.388.868 de 49 afios de

NOMBRE COMPLETC WILLIAM SAAVEDRA NANEZ
DOCUMENTO! C.C. 6388868 DUCTOR ACTIVO
NUMERO DE INSCRIPCION 1526844 04/05/2011
B3 Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
7825340 STRIA MCPAL TTOyTTE EL CERRITO 1210512011 ACTIVA Ver Detalle
Categorias de la licencia Nro: 7825340
Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigu:
B1 12/05/2011 1000112022
762750000012173 STRIA TTOYTTE FLORIDA 16/09/1999 ACTIVA Ver Detalle

IMAGEN No. 6: En esta imagen se aprecia el historial del conductor del automovil,

donde se encuentra licencia de conduccion activa y no presenta restriccion de
conducir.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.

1 (Automovil)

CARACTERISTICAS

CLASE
MARCA
LINEA
MODELO
PLACAS
SERVICIO
OCUPANTES

DIMENSIONES

VEHICULO No. 1

AUTOMOVIL
CHEVROLET
SPRINT
1988
ATD 316
PARTICULAR

PESO TOTAL

a

TABLA No. 2

900 — 1000 kg
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IMAGEN No. 7: En esta imagen se indica con el recuadro amarillo la ubicacion de

los dafos o evidencia en el automovil.

IMAGEN No. 8: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la
autoridad, en el cual hacen referencia a la zona de dafos o evidencias, ubicados

en la zona anterior.

" DAROS VEHICLLOS
w.ic o Jhefe Tvo Aomol Bl
umm J _cops dyloficy, doggridim?
M’o“‘g "1%/" NUU’” v ‘t‘e(]‘ )

.t dirree —f}d;mp,mﬁ
PAR putiad

IMAGEN No. 9: En esta imagen se observa la descripcion de dafios realizada por
la autoridad: “El vehiculo tipo automévil ATD 316, marca Chevrolet, presenta
hundimiento de capé delantero, desprendimiento de direccionales, hundimiento de

.. delantero y hundimiento de toda la parte posterior”.
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A

[ USO EXCLUSIVO POLICIA JUDICIAL |

, . N° CASO
0 L O Y I [ 0] ©
M.M— CAD | U 1 Ao | Consectho
Hh INSPECCION A VEHICULO —FP3-22-
24 Este formato serd utiizado Policia Judical en casos en a £a 1o amente —— !
| Departamento Jalle Municipio Qzlmm. 20313 IHora:[lf‘Z,jzbJ‘

1. DESCRIPCION GENERAL DEL VEHICULO

{QASEJAW Cempero| | [ Cemioneta| | [Bus| | [ Buseta] | [ Mcrobis| | [ Gele]
| Cemién Remoique| | | Autoperte| | | Motociceta | | | Otro

| servicio Particulsr Oficial | | |Diplomatico| | | Emergencias Pibico | | [Escolar]

| Sazikiieniad [vHE

\Marca_|zlngorelz T |Lines [Spa: vt [Color [ Upeely [Mocelo [£191218

Places \ATIDZ| L] %] gowseveio [RemoiueNro. [ | [ T [ [T 1 11

- Observaciones: £\ Whia O g dibrFovnot? lowndd 4 ¢swwqr#0 bejo pepinp
M oy cusisdig
Lugér de remision del vehiculo lg(mos OfRianks Qorrnw,

2. RECONOCIMIENTO EXTERIOR
[ ~ZONAS
[ AST | Al [ ASD | AIC | MSO | Mi0 | PSO | FID | P8I | Pi | MSi | M

[Sues = I
Observaconss el Jthicdlo tersedTh e icho ToTel p Oa\gudim.utd

Eg Jelen
IV TE Centiny deudoly GOy, abolls Porie ok .

IMAGEN No. 10: En esta imagen se aprecia la experticia técnica al vehiculo.
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> VEHICULO No. 2: CAMIONETA, MITSUBISHI L042, modelo 1983, color
amarillo, placa KFA 700.

IMAGEN No. 11: En esta imagen se aprecia un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado en el siniestro.
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Conductor: JEFFERSON ANDREY CASTANO ARANDA C.C. 1.094.925.034 de

21 afos de edad.

JEFFERSON ANDREY CASTANO ARANDA

C.C. 1094925034 ESTADO DEL CONDUCTOR ACTIVO
NUM NSCRIPCION 12643862 FECHA DE INSCRIPCION 26/06/2012
3 Licencia(s) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones Detalles
1094925034 INST DPTAL DE TTO QUINDIO/CIRCASIA 1210172016 ACTIVA Ver Detalle
9562443 STRIA TTOyTTE MCPAL LA TEBAIDA 05/07/2012 VENCIDA Ver Detalle
Categorias de la licencia Nro: 9562443
Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua
c1 05/07/2012 050772015

IMAGEN No. 12: En esta imagen se aprecia el historial del conductor de la
camioneta, donde se encuentra licencia de conduccion activa y no presenta

restriccién para conducir.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.

2 (Camioneta)

CLASE CAMIONETA
MARCA MITSUBISHI
LINEA LO42
MODELO 1983
PLACAS KFA 700
SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES

DIMENSIONES

PESO TOTAL

2200 — 2300 kg.

TABLA No. 3
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IMAGEN No. 13: En estas imagenes se indica con los recuadros rojos la ubicacion
de los dafos o evidencia en la camioneta (La ubicacién de dafios en el vértice
posterior derecho, son con base en la version del conductor del vehiculo No. 2

N
q.
4

'

IMAGEN No. 14: En esta imagen se observa el diagrama del informe de la

Camioneta).
cTo

autoridad, donde hacen referencia a la zona de dafios o de impacto en el vehiculo,

afectando su vértice anterior derecho.

Vawuel of Orlicile ot ols >y i mitSebrg/iiy trareaT A
%M%abwtx = ﬁ:'if R S e

IMAGEN No. 15: En esta imagen se observa la descripcion de dafios realizada
por la autoridad: “El vehiculo de placa KKA 700, marca Mitsubishi, presenta

dieccionales lado derecho en mal estado, bomper delantero con hundimiento”.
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IMAGEN No. 16: En esta imagen se aprecia la experticia técnica al vehiculo.
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> VEHICULO No. 3: BUSETA, NISSAN CABSTAR, modelo 2007, color
blanco, placa SVF 451.

IMAGEN No. 17: En esta imagen se observa un vehiculo de similares

caracteristicas al involucrado en el hecho.
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Conductor: JEFFERSON GONZALEZ ANGULO
anos de edad.

COMPLETO JEFFERSON GONZALEZ ANGULO

C.C. 1143943265

NUMERO DE INSCRIPCION 10903786 FECHA DE INSCRIPCION

3 Licencia(s) de conduccién

Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion
1143943265 STRIA MCPAL TTO CALI 05/09/2013
8275665 STRIA TTOyTTE MCPAL CANDELARIA 03/09/2011

Categorias de la licencia Nro: 8275665

Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento
c2 03/0912011 121082013
6821690 STRIA TTOyTTE MCPAL CANDELARIA 12/08/2010

PERICIAL

Cddigo: PDS-FO-08

con CC 1.143.943.265 de 22

ACTIVO

11/08/2010
Estado Restricciones Detalles.
ACTIVA Ver Detalle
VENCIDA Ver Detalle

Categoria antigua

INACTIVA Ver Detall

IMAGEN No. 18: En esta imagen se aprecia el historial del conductor de la buseta,

donde se encuentra licencia de conduccion activa y no presenta restriccion de

conducir.
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A continuacion, se describen las caracteristicas técnico-mecanico del vehiculo No.

3 (Buseta)

CLASE BUSETA
MARCA NISSAN
LINEA CABSTAR
MODELO 2007
PLACAS SVF 451
SERVICIO PUBLICO
PASAJEROS _

DIMENSIONES

.

-

mme——

PESO TOTAL

3500 — 4000 kg

TABLA No. 4

Folio 27 de 60




INVESTIGACION FORENSE . RECONSTRUCCION . SEGURIDAD VIAL No. 180324232

INFORME TECNICO - PERICIAL

IRS \/l/\\ DE RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTE DE TRANSITO Codigo: PDS-FO-08

IMAGEN No. 19: En esta imagen se indica con los recuadros amarillos la

ubicacion de los dafios o evidencia en la buseta.

IMAGEN No. 20: En esta imagen se aprecia el diagrama del informe de la
autoridad, en el cual hacen referencia a la zona de dafos o evidencias, ubicados

en la zona anterior.

vmo'blﬂv\rwlc ]»( io (,L[Sumgl MNC(. A SSh T)fo 8"7tN_j Suf(’(,

| diiertom WP ahmu ik di , I i
Mﬁm T ———— i . o

IMAGEN No. 21: En esta imagen se observa la descripcion de dafios realizada

por la autoridad: “El vehiculo de palca SVF 451, marca Nissan tipo buseta, sufre
desprendimiento de parabrisa, perdida del bomper, direccionales, hundimiento

parte delantera, dafiado Al.”.
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=
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IMAGEN No. 22: En esta imagen se aprecia la experticia técnica al vehiculo.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por los agentes de transito

se encuentran dibujadas las siguientes evidencias:

e Caracteristicas y geometria de la via.
e Vehiculos en posicion final.
e Sentido de desplazamiento.

e Punto de referencia.
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IMAGEN No. 23: En esta imagen se muestra el croquis del accidente realizado

por la autoridad de transito.
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NOTA: Debido a que al momento de realizar la inspeccion a la via por parte del
equipo de IRS Vial y al realizar la busqueda en Google Street View (julio 2013)
para ubicar el punto de referencia utilizado por el agente de transito no se
encontro, se realiz6 el plano a escala con base a las caracteristicas descritas en el
croquis y guardando todas las proporsiones alli descritas, sin embargo, se sugiere

solicitar la aclracion del croquis al agente de transito.

IMAGEN No. 24: En estas imagenes, vista en planta se aprecian las evidencias

diagramadas en el croquis de la autoridad.
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IMAGEN No. 25: En estas imagenes en 3D se observan las posiciones finales de

los vehiculos de acuerdo al croquis de la autoridad.
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2.5 VICTIMAS:

Producto del siniestro se reporta una persona lesionada, el conductor del vehiculo
No. 1 (Automovil), el sefior William Saavedra Nafiez con CC 6.388.868 de 49 afios
de edad, quien fue remitido a la clinica Palma Real en el municipio de Palmira

(Valle del Cauca) presentando las siguientes lesiones:

e Fractura en el fémur.
e Fractura cubito y radio derecho.

e Fractura mano izquierda.

2.6 VERSIONES:

Se cuenta con la version de los hechos del conductor del vehiculo No. 2

(Camioneta), el sefior Jefferson Andrey Castafio Aranda.

“PREGUNTA: ¢Nombre completo? RESPUESTA: Jefferson Andrey Castafio
Aranda PREGUNTA: ¢{Numero de cédula? RESPUESTA: 1094925034 Armenia
Quindio PREGUNTA: ¢ Direccién de residencia actual? RESPUESTA: Calle 8 No
19A-26 Apartamento 201 PREGUNTA: ¢(Numero de contacto? RESPUESTA:
3135556844 PREGUNTA: ¢Fecha del accidente? RESPUESTA: ay amigo, ese
dia si no recuerdo que fecha fue PREGUNTA: ¢Lugar del accidente exacto?
RESPUESTA: pue eso es a mi me dijeron que se llama Amaime por la avenida
autopista llegando a Palmira PREGUNTA: ¢me puede dar una narracion breve,
precisa y concisa de como sucedié el accidente de transito? RESPUESTA: si
sefior, nosotros ibamos rodando para Palmira ya que estabamos entregando unos
obsequios que la empresa le estaba dando a los usuarios, a los que compran alla

en el punto de Palmira, entonces nosotros ibamos por toda la autopista cuando
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pues estaba lloviendo durisimo, estaba cayendo un aguacero muy duro y yo
adelante logro presenciar que hay varios vehiculos cuadrados porque hay un
retén, entonces en ese momento llego yo y me cuadré siempre retiradito del carro
que estaba de ultimo y puse estacionarias, y puse la emergencia coloqué
emergencia por que llevabamos siempre como tres minutos ahi parados mientras
gue comenzaban a dar via, cuando de un momento a otro me embistié ese carro
por detras, un bus me embistié por detrds y me sacé de la via mandandome de
frente contra otro carro, entonces a lo que el carro se pega de frente me hace dar
un trompo me hace quedar ahi metido como en un pastal con el carroy el bus a lo
gue me pego a mi por detras por el lado derecho que me sacé de la via él siguid
de ahi y fren6 contra un arbol, él cuando estdbamos en la clinica me dice
‘hermano dele gracias a Dios de que antes no lo maté”, yo “cOmo asi?, oigan a
éste”, todavia me dice que le dé gracias a Dios que me mato, porque €l venia muy
rapido y o sea, €l cuando pisé el freno perdio el control del bus de ahi para alla
porque estaba lloviendo muy duro entonces ese sefior venia a mucha velocidad.
PREGUNTA: ¢usted de donde se dirigia o para dénde iba? RESPUESTA:
arrancamos de aca de Armenia hacer toda la entrega de regalos para el Valle lo
gue es Buga, Tuluad y Palmira, nosotros en ese momento ibamos saliendo de
Tulu& e ibamos para Palmira y no alcanzamos a llegar alla a entregar los regalos
apenas ibamos hacia alld. PREGUNTA: ¢En qué vehiculo usted se desplazaba?
RESPUESTA: yo me desplazaba en un montero, un montero de placas KFA-700,
un particular de la empresa don pollo PREGUNTA: ¢ Para qué empresa trabajaba?
RESPUESTA: para la empresa Don Pollo. PREGUNTA: ¢Qué cargo hacia usted
en esa empresa? RESPUESTA: nosotros desempefidbamos la funcion de
publicidad, o sea, nosotros entregabamos lo que era regalos o le entregabamos
asi a la gente agendas de la empresa Don Pollo para que fueran conociendo mas
el producto, cargo de publicidad PREGUNTA: ¢El otro vehiculo con el cual se

accidento de frente venia a direccibn contraria o la misma direccion?
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RESPUESTA: No, él venia en sentido contrario, traia la via de al lado de él venia
de all4 para aca, si no que en el momento en el que el bus me pegé me mando fue
a él y en el momento que iba pasando él, en el momento en el que le va pasando
el bus me pega y me tira hacia el frente contra él y no pude hacer nada yo o sea,
cuando él me pego6 yo sali fue disparado PREGUNTA: ¢Qué dafios present6 su
vehiculo? RESPUESTA: el carro exploté la farola del lado derecho, le sopl6 la
lamina, si sefior de la parte de atrds donde me pego el bus, sufrié el mata burros
gue tiene el carro Montero, en el lado derecho junto con las luces y direccionales
de ese lado, la lamina de esa parte porque la ldmina la soplé de una, la torcié y en
la parte de adelante cuando impacté con el otro carro también me dafié lo que fue
la farola de lado de adelante, el capd lo alzé y el bomper lo dafié. PREGUNTA:
¢, Recuerda que dafios presento el bus? RESPUESTA: No, no la verdad no pues
yo creo que ese bus creo que a verse dafado por el lado que lo paro el arbol
porque ese le pego al arbol con la parte del lado derecho y parte delantera, eso
fue lo Unico que lo frend porque si no ese hubiera hecho un dafo peor de ahi
hacia delante con los otros carros. PREGUNTA: ¢Recuerda usted alguna
sefalizacion de la via? RESPUESTA: No hay no tenia sefalizacion de nada
adelante tenia como unas llantas tiradas asi en el piso cuando las cortan como
para ponerlas de reductores, que era donde estaba el trancon de all4 para aca
porque si no mas era el ejercito que estaba haciendo ese retén, era el ejercito que
estaba haciendo el retén alla inclusive ellos fueron los que salieron corriendo a
auxiliarnos, porque todos quedamos dentro del vehiculo, en ese momento estaba
cayendo un aguacero PREGUNTA: ¢ Recuerda usted algun tipo de descripcion en
la via si habian casas, potreros etc.? RESPUESTA: no era solo potreros de ahi
para alla, en el momento ahi cerquita no me acuerdo si habian casas cerquita pero
si habian potreros, eso era monte a un lado y al otro, estabamos en toda la
variante. PREGUNTA: ¢En cuanto al clima en qué estado se encontraba?

RESPUESTA: estaba lloviendo muy duro, estaba cayendo un aguacero muy
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fuerte, PREGUNTA: ¢en Cuanto a la iluminacion estaba claro, oscuro?
RESPUESTA: pues estaba el aguacero casi no se veia, muy poquito pero eso sin
embargo a lo que yo paro fui poner estacionarias para si habia alguien detras que
viera que estabamos parados por que los demas vehiculos estaban adelante
también hicieron lo mismo tenia todas las estacionarias prendidas y yo llevaba las
luces prendidas y las estacionarias las prendi en ese momento que paré, y ya
llevAbamos tres minutos por ahi tres 0 dos minuticos de estar ahi parados cuando
sentimos el golpe por detras, es que ni siquiera se escuché el freno del bus ni
nada solamente se sinti6 el golpe, el sefior tuvo que a ver frenado y perdio el
control y se fue deslizado. PREGUNTA: ¢Qué sucedio después del accidente de
transito? RESPUESTA: no pues después del accidente nos llevaron a un clinica
donde alla nos valoraron y ya nos dieron salida y miembros de la empresa nos
bajaron, fueron por nosotros hasta Palmira y ya nos vinimos para aca, para
Armenia y luego ya a mi me toco bajar hasta Palmira para poder sacar el carro de
los patios. PREGUNTA: ¢Qué experiencia tiene usted como conductor?
RESPUESTA: pues yo vengo manejando carro desde los 16 afios vengo
manejando carro, ya en este momento tengo 27 afos tengo la experiencia.
PREGUNTA: ¢Usted tiene alguna restriccibn en su licencia de transito?
RESPUESTA: no sefior, yo la licencia o sea, la restriccion que tengo que no
puedo manejar camiones ni hada por que la licencia que yo tengo es C1, yo puedo
manejar carro particular o sea, todo que sea carro particular lo que sea carro de

placa publica ese si no lo puedo manejar”.
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3. POSICION RELATIVA DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL IMPACTO.

Teniendo en cuenta los dafios de los vehiculos y evidencias registradas en el
croquis, se tiene la posicion relativa de los vehiculos al momento del primer
impacto, la cual se muestra en las imagenes No. 26 y No. 27, para el vehiculo No.
2 CAMIONETA en su zona posterior mas hacia tercio derecho, y para el vehiculo
No. 3 BUSETA en su zona anterior, mas hacia su tercio izquierdo.

Area de
Impacto

IMAGEN No. 26: En esta imagen vista en planta se observa la posicidn relativa de

los vehiculos al momento del primer impacto.

El area de impacto de 3,0 X 1,5 m, area de color rojo en la imagen 26, indica que
los vehiculos impactan en cualquier punto de esta area, la cual se encuentra
ubicada en el carril derecho en sentido Andalucia — Cali, es decir en el carril de

desplazamiento de los vehiculos.
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IMAGEN No. 27: En esta imagen en 3D se observa la posicién relativa de los
vehiculos al momento del impacto.

Teniendo en cuenta los dafios de los vehiculos y evidencias registradas en el
croquis, la posicion relativa de los vehiculos al momento del segundo impacto, se
muestra en la imagen No. 28, para el vehiculo No. 1 AUTOMOVIL en su zona
anterior, y para el vehiculo No. 2 CAMIONETA en su costado derecho mas hacia

Su tercio anterior.

El area de impacto de 3,0 X 2,0 m, area de color azul en la imagen 28, indica que
los vehiculos impactan en cualquier punto de esta area, la cual se encuentra
ubicada en el carril derecho en sentido Cali —Andalucia, es decir en el carril de

desplazamiento del automavil.
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IMAGEN No. 28: En estas imagenes, vista en planta y en 3D se observa la

posicion relativa de los vehiculos al momento del segundo impacto.
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4. DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DE LOS
VEHICULOS.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccién esti
vinculado con la determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de los
vehiculos, momentos previos al accidente, el lugar de la via donde ocurre el
impacto y la posicion relativa de los vehiculos en ese instante, asi como la
secuencia de movimiento después del impacto. La valoracibn de estos

interrogantes permitira conocer la o las causas que desencadenaron el hecho.

Conceptos basicos: tedricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de los vehiculos y la
secuencia del accidente se basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO basado
de las leyes de la fisica, en este caso la ley de conservacion de la energia y ley de
conservacion del momento lineal, que tenga en cuenta las principales variables
gue intervienen en el siniestro, e involucre los parametros que determinan la

ocurrencia del mismo, ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

elLas areas de impacto se localizaron teniendo en cuenta las trayectorias que
seguian los vehiculos antes, los dafios que estos presentaron, las posiciones
finales y las evidencias en la via, a partir de los resultados de los célculos
realizados utilizando en conjunto las leyes de conservacién de la energia y de
cantidad de movimiento, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente
posibles y por tal motivo se descartan.

eLos vehiculos después de los impactos se detienen por el rozamiento de las

llantas con el asfalto humedo.
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e La posicion relativa de los vehiculos al momento de los impactos se encuentran a
partir de los dafios que estos presentaron y sus posiciones finales.

« Los coeficientes de rozamiento efectivo' después del impacto que se usaron para
realizar los célculos se tomaron dé tal forma que involucraran todo el proceso de
detencién de los vehiculos descrito anteriormente, entre p=0,3 y u=0,4 para el
automovil, entre p=0,3 y u=0,5 para la camioneta y entre u=0,2 y u=0,3 para la
buseta.

e La region donde se produjo la colision y hasta donde se detuvieron los
vehiculos es una via recta, plano, himeda, con lluvia, material en asfalto y con
iluminacion natural.

e El proceso de frenada de emergencia se calculo teniendo en cuenta un tiempo
de reaccion del conductor entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5 s)
segundos, la desaceleracion del vehiculo durante la frenada es uniforme con un
coeficiente de rozamiento minimo de p=0,6 y maximo de p=0,7 para el automovil y

la camioneta y entre p=0,5 y maximo de pu=0,6 para la buseta.

NOTA: Los resultados del analisis y los calculos aqui hechos dependen en su
totalidad de la informacion recibida; sin embargo, los rangos usados para los
diferentes parametros se han escogido de manera que incluyan lo que en realidad

sucedio.

! Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que
influyen en la desaceleracion de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente y
estado de rotacion de las llantas (bloqueadas, libres o aceleradas).
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4.1 CALCULO DE VELOCIDAD DE LOS VEHICULOS AL MOMENTO DEL
IMPACTO

Se definié como vehiculo 1 AUTOMOVIL y el vehiculo 2 CAMIONETA.
Usando la ley de conservacion de la cantidad de movimiento se obtienen las

siguientes ecuaciones:

Py, Cos 0, —PSend,
V., =
" m, (Cos 6,Sen@,;, —Sen 0,,Cosd,;)

V= P, Sen 6; — P Cosb;
" m, (Cos 8,Sen 6, —Sen 6,.Coso, )|

P, =mV,;Cosd,; + m,V,,Cosb,,

Py =mVy Seng,; + m,V,, Send,,

Donde:

Vii: Velocidad del vehiculo 1 un instante antes de la colision.

V,i: Velocidad del vehiculo 2 un instante antes de la colision.

m1: Masa del vehiculo 1 900 — 1000 kg.

m,: Masa del vehiculo 2 2200 — 2300 kg.

01 Angulo del vehiculo 1 un instante antes de la colision.

0. Angulo del vehiculo 2 un instante antes de la colision.

011: Angulo con el cual sale el vehiculo 1 desde la colision hasta su posicion final.
0.r: Angulo con el cual sale el vehiculo 2 desde la colision hasta su posicion final.
Vis: Velocidad del vehiculo 1 un instante después de la colision.

V> Velocidad del vehiculo 2 un instante después de la colision.

Las velocidades finales de los vehiculos (Vi, V) estan dadas por:
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Vf = \/zw 1fILL.|. )

pi: Coeficiente de rozamiento para los vehiculos:

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s2
dir: Distancia recorrida por cada vehiculo desde el punto de colision hasta su

posicion final.

4.2 CALCULO DEL AV DE LOS VEHICULOS A PARTIR DE LA TECNICA EES.

2Em
Avl — \/ > - (3)
m, *(m, +m,)

2Em
AVZ - \/ * . (4)
m, *(m, +m,)

AV: Cambio de velocidad del vehiculo durante el impacto.

E: Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacién, obtenida
de la ecuacion (6).

m;: masa del vehiculo 1.

m,: masa del vehiculo 2.

E=E +E,,

E — Energia total absorbida por los dos vehiculos debido a la deformacion.

Ei1= Energia absorbida por el vehiculo No. 1.

E,= Energia absorbida por el vehiculo No. 2.

_EES’*m | (g _ EESZ *m,
= , =

E, > (6) 2 )
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EES = Velocidad equivalente de Energia: Es la velocidad del vehiculo al colisionar
contra una barrera indeformable y presentar los mismos dafios que resultaron en
el accidente; con esta técnica se calcul6 la velocidad relativa de los vehiculos al
momento del impacto.

EES; para el vehiculo No.1 entre 9 y 13 km/h.

EES, para el vehiculo No. 2 entre 8 y 12 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 1 entre 10,8 y 16,0 km/h.

Se obtiene un AV para el vehiculo No. 2 entre 6,5y 9,6 km/h.

4.3 CALCULO DE LA VELOCIDAD RELATIVA INICIAL DE LOS VEHICULOS A
PARTIR DE LA TECNICA EES.

2AE
Vg, =. VS, + ——
R \/ 2 m” e

Vri1: Velocidad relativa de acercamiento. Se obtuvieron valores entre 44 y 56 km/h.
Vr2: Velocidad relativa de separacion se estimo entre 40 y 50 km/h.
m’: masa reducida, la cual se calcula con la formula (8)

AE: se calcula con la formula (9)

(9)

m = masa reducida

1 1
AE =~ m, *EES] + _m, *EES}]

Donde:
EES; = Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 1

EES., = Velocidad equivalente de Energia del vehiculo No. 2.
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RAT 24232
Momentum Report

Cddigo: PDS-FO-08

Organization
Investigator

1RS VIAL
ALEJANDRO UMARNA

Case ID 24232
Report Date

Apr 26, 2018

Final (Rest) Velocity (km/h)
Approach Angle (°)
Departure Angle (°)
Pre-Impact Distance (m)
Pre-Impact Friction
Post-Impact Distance (m)

10.0
0.00
3.94
4.12
000G
13.73

Friction Zone

Length (m)
035G 13.73

Inputs: Vehicle 2 (CAMIONETA)

Total Weight (kg)

Final (Rest) Velocity (km/h)
Approach Angle (°)
Departure Angle (°)
Pre-Impact Distance (m)
Pre-Impact Friction
Post-Impact Distance (m)

Friction Zone

Length (m)
040G 3.50

Results: Vehicle 1 (AUTOMOV
Initial Velocity (km/h)
Pre-Impact Velocity (km/h)
Post-Impact Velocity (km/h)
AV (km/h)

AV.X (km/h)

AV.Y (km/h)

PDOF (°)

esults: Vehicle 2 (CAMIONETA)
Initial Velocity (km/h)
49.4  |Pre-Impact Velocity (km/h)
36.4 |Post-Impact Velocity (km/h)
134 |AV (km/h)
3.2 |AV.X (km/h)
25 AV.Y (km/h)
10.73 |PDOF (°)

Vehicle 1 (AUTON
AV Crush (km/h)

134 |AV Crush (kmh)

AV Arbag (km/h)

0.0 AV Arrbag (km/h)

AV Calculated (km/h)

13.4  |AV Caledlated (km/h)

PDOF (°)

0.00 _ [PDOF (°)

PDOF Calculated (°)

10.73  |PDOF Calculated (°)

Energy Before Impact (Nm)
Energy After Impact (Nm)

254542.37
16625964

V2 PDOF: 89.70°
V1Pre:412m

IMAGEN No. 29: En esta

realizados.

V2 Pre: 258.97°,3.37 m

V1 PDOF: 10.73°

V1 Post: 3.94°, 13.73 m

imagen se muestra un resumen de los célculos
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4.4 VELOCIDAD DE LA BUSETA DE ACUERDO A LA DISTANCIA
RECORRIDA DESDE EL LUGAR DONDE OBSERVA EL OBSTACULO HASTA
DONDE SE DETIENE COMPLETAMENTE.

Donde.

p: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y la calzada himeda entre
p=0,2 y u=0,3.

g: Valor de la aceleracion de la gravedad: 9,8 m/s?

da: Distancia total recorrida por la buseta entre 11,6 y 14,6 m.

t: Tiempo de reaccidon para el conductor de la buseta se estimo entre 0,5y 0,7 s,
compatible con la dinamica del siniestro .

V.. Velocidad de la buseta en el instante de observar el obstaculo entre 26 y 38

km/h.

4.5DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE
SE DESPLAZA A UNA VELOCIDAD Vy.

D+ Distancia total recorrida.

g: Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?
Vy: Velocidad del vehiculo.

t,. tiempo de reaccion de una persona atenta.

l: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso.
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5. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se
plantea la secuencia probable?: un instante antes del segundo impacto, el vehiculo
No. 1 AUTOMOVIL se desplazaba sobre el carril derecho en sentido Cali —
Andalucia a la altura del km 25 + 800 m (km 25 IPAT) a una velocidad
comprendida entre cuarenta y cuatro (44 km/h) y cincuenta y cuatro (54 km/h)
kilometros por hora; mientras tanto el vehiculo No. 2 CAMIONETA al momento del
primer impacto se encontraba ocupando el carril derecho en sentido Andalucia —
Cali a la altura del km 25 + 800 m (km 25 IPAT) a una velocidad al momento del
segundo impacto comprendida entre quince (15 km/h) y diecinueve (19 km/h)
kilometros por hora; mientras tanto el vehiculo No. 3 BUSETA al momento del
primer impacto se desplazaba sobre el carril derecho orientado hacia la derecha y
atras de la camioneta en su mismo sentido a una velocidad comprendida entre

veintiséis (26 km/h) y treinta y ocho (38 km/h) kil6metros por hora.

El vehiculo No. 2 (Camioneta) al momento del primer impacto debe estar detenido

o se desplaza a baja.

El conductor de la buseta percibe un riesgo delante de él e inicia un proceso de
giro y frenada hacia la derecha, impacta con la camioneta, haciendo que ésta
Ultima sea desviada hacia su izquierda, en este proceso el conductor del automévil
percibe un riesgo delante de él y procede a girar hacia la derecha e impactan con
la camioneta, haciendo que ésta Ultima realice un giro anti-horario y se detenga en
posicion final; mientras tanto el automovil sigue hacia adelante y termina en

posicion final.

2 Probable hace alusién a un resultado enmarcado dentro de un margen légico, basado en un
andlisis objetivo de evidencias y con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido.
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La velocidad calculada para los vehiculos No. 1 (Automdvil) y No. 3 (Buseta) son
al momento de los impactos, antes se podian desplazar a mayor velocidad sin

poder determinar su valor.
La velocidad relativa de acercamiento entre el vehiculo No. 1 (Automovil) y No. 2

(Camioneta) se encuentra comprendida entre cuarenta y cuatro (44 km/h) y

cincuenta y seis (56 km/h) kilometros por hora.

& Arcade Wb i
Impacto [EEE

B Andalucia e g

Area de
Impacto

Andaluaa Area de
Impacto

IMAGEN No. 30: En estas imagenes, vista en planta en 3D se aprecia la

secuencia del siniestro antes, al momento y después de los impactos, notese el
sentido de desplazamiento de los vehiculos y los movimientos hacia sus

posiciones finales.
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Posicién
Relativa

IMAGEN No. 31: En estas imagenes en 3D se aprecia la secuencia del accidente
antes y al momento de los impactos, nétese el desplazamiento de los vehiculos,

asi como el desplazamiento hacia sus posiciones finales.
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6. ANALISIS DE LAS CAUSAS QUE DESENCADENARON EL ACCIDENTE -
ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generaciébn de todo accidente se vinculan causas relacionadas con la
APTITUD y ACTITUD de los conductores, con el estado de la via y del vehiculo.
Por evitabilidad se entiende el analisis realizado a la secuencia del accidente, en
las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los conductores
de los vehiculos durante su proceso de conduccion una vez percibido el riesgo,
podian o no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo,
teniendo en cuenta las normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion,
estado de los vehiculos, etc. Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una
serie de eventos, procesos, que se desarrollan con el unico fin de evitar el peligro
o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos dinamicos,
animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia
izquierda o derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia. Para analizar
la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: el conductor
observa el peligro, a partir de este instante transcurren aproximadamente entre
uno coma dos (1,2) y uno coma cinco (1,5 s) segundos®, en aplicar los frenos o
realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la frenada, al actuar los
frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se
desplaza un trayecto frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando
antes de detenerse totalmente, en este Ultimo caso es posible que quede marcada
una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo se desviara en la
trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el

vehic