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) REUNION EXTRAORDINARIA DE SOCIOS
UNION TEMPORAL DESARROLLO VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA “UTDVVCC™
NIT: 830.059.605-1

En Bogotd D.C, siendo las cinco {5:00) pm, del seis {04) del mes de julio del afo
2016, se reunieron los Socios de la UNION TEMPORAL DESARROLLO VIAL DEL VALLE
DEL CAUCA Y CAUCA en la oficina de Pavimenios Colombia S.AS., situada en {a
Avenida 82 N° 10-50, piso 9. Asistieron: CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE en su
propio nombre, LUIS ENRIQUE LOPEZ JARAMILLO en su calidad de representante
legal de la sociedad PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S, quien presidié, y PATRICIA
CORTES RIVERA, Gerente de la UNION TEMPORAL DESARROLLO VIAL DEL VALLE DEL
CAUCAY CAUCA,

Instalada la reunion se procede a dar lectura al orden del dia, asi:

ORDEN DEL DiA:

1. Verificacién del Quérum.

2. Nombramiento del Presidente vy Secretario A-doc de 1o Reunidn.
3. HBeccidn del Representante Legal Principat de la UTDVVCC.

4. Posesion del Representante Legal Principal de la UTDVVCC.

Debatido el orden del dia propuesto, éste es aprobado por unanimidad por los
miemibros de la Junta de Socios asistentes.

DESARROLLO DEL ORDEN DEL DIA:

1. Verificacidn del Qudrum:

Se constatd que se enconiraba presente en la reunidn el sesenta y tres un iercio
por ciento (63, 3%) de participacidn de los SOCIOS de la Unidn Temporal,
representado, asi: el Ingeniero CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE con &t freinta y
seis dos tercios por ciento {36,22%) y PAVIMENTOS COLOMBIA $.A.S. representada
legalmente por el Ingeniero LUIS ENRIQUE LOPEZ JARAMILLO, con el veintiséis dos
tercios por ciento (26,25%); por lo tanto, de acuerdo con lo establecido en la
Clausula Octava del Convenio de Constitucidn de la Union Temporal Desarrollo
Vial del Valle del Cauca “UTDVVCC?”, existe Qudrum para deliberar y decidir, en
tanto hay un nUmero plural de personas gue representan un porcentaje superior
al cincuenta y un por ciento (51%} de la participacion de la Unidn Temporal.

2. Nombramienio del Presidente v Secretaric A-doc:

Unga vez verificado el Qudrum de la JUNTA DE SOCIOS, se procede a redlizar el
nombramiento del Presidente y del Sec[efcrio A-Doc de la presente reunidn,
designéndose al Ingeniero LUIS ENRIQUE LOPEZ JARAMILLO comeo Presidente y a la
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Doctora PATRICIA CORTES RIVERA como Secretaria, guienes estando presentes,
acepiaron el nombramienio efectuado.

3. Eleccidn del Representante Legal Principal:

Atendiendo a que el ingeniero CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE, mediante
comunicado de fecha 29 de junio de 2016, radicado en las instalaciones de la
Unién Tempordal Desarrolio Vial del Valle del Cauca y Cauca, el dia 05 de julio de
2016, presentd renuncia irevocable a partir de la fecha a su calidad de
Representante Legal Principal de esta Unidn Temporal, por motivos de indole
personadl; se hace necesario proceder con su reemplazo.

Para tal fin, se propone de manera undnime el nombre de la Doctora PATRICIA
CORTES RIVERA, identificada con cédula de ciudadania N° 52.006.744 de Bogotd
D.C., Gerente del Proyecto. De igual maneraq, los Socios consideran prudente que
la suplencia del representante legal continGe en cabeza del tngeniero LUIS
ENRIQUE LOPEZ JARAMILLO, identificado con cédula de ciudadania N° 79.451.701
de Bogotd D.C.

4. Posesion de la Nueva Dignataria:

La Doctora PATRiCIAICORTﬁS RIVERA acepta |a designacion hecha por la junta
de Socios de la UNION TEMPORAL DESARROLLO ViAL DEL VALLE DEL CAUCA'Y
CAUCA, y toma posesidon de su carge anie los miembros de [a misma.

La Secretaria A-doc de la reunidn, pone en consideracion de los socios presentes,
el contenido del acta, la cual fue aprobada por unanimidad. No habiendo més
~asuntos por tfratar vy agotado el orden del dia, se dio por terminada la reunién, a
las seis {6:00) pm. Para constancia firman guienes actuaron en ella como

Presidente v Secretaria.
e

PATRICIA CORTES RIVERA
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“COLOMBIA S.A.8. — NIT No. 860.024.586-8, tal como se demuestra con el

i certificado de existencia y representacién legal expedido por la Camara de

f7=" omercio de Bogota, documento que se protocoliza, quienes obran en este acto en

_ctubro de 1908, el cual se protocoliza en este instrumento publico y
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ESCRITURA PUBLICA NUM
CUATROCIENTOS CUARENTA. i
| FECHA DE OTORGAMIENTO:  QuINCE {
DE JUNIO DE DOS MIL DOGCE (2.012) -
CLASE DE ACTO O CONTRATO: PODER
PERSONAS QUE INTERVIENEN EN EL ACTO

PODERDANTES:

tarjeta Profesional No. 157.414 del C. S de la J.

::I:::::::i:::.:'.'::====::::::’.:2:.!'::":Z‘-'-:::“.".‘.-.‘:='.—_====:‘_‘::==Z=:=::::z:===:: N\
. En 2! Municipio de Chia, Departamento de Cundinamarca, Reptiblica de Colombia, ‘ %
;ga los  Quince ---- (15)dias del mes de JUNIO del afio dos mil doce (2012),

7

fante el Despacho de la Notaria Primera do este Circulo notarial, cuya Notaria
‘-Titu!ar es MARIA DEL PILAR HERRERA VERGARA, comparecieron (CON
‘MINUTA ESCRITA) a otorgar la presente escritura pablica:
CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE, identificado con la cédula de

udadania No. 5.198.222 expedida en Pasto - Narifio, domiciliado en la ciudad de
Bogotz’a. de paso por el Municipio de Chia, de estado civil casado con sociedad
conyugal vigente y LUIS ENRIQUE LOPEZ JARAMILLO, identificado con la
_"cédula de ciudadania No. 79.451.701 de Bogota D.C., domiciliado en la ciudad de

Warta ool Piler Hervera Ueryera
Nolaria Triwera de Ghia

Bogota D.C., de paso por el Municipio de Chia, estado civil casado con sociedad

conyugal vigente, en su condicion de Gerente de la sociedad PAVIMENTOS

Py e =y

su calidad de miembros integrantes de ia UNION TEMPORAL DESARROLLO
AL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA — UTDVVCC, identificada con NIT
830.059.605-1, constituida mediante documento privado de fecha cinco (5) de /ﬁ
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manifestaron:
PRIMERO.- Que por madlo ¢el presenta acto conﬁeren POBER. amplio tie
suficiente a la Doc:ora mﬂscA A!.EXANDRA RWERA PERDOMO identifica s de

con la cédula de ciudadan{a No 65. 632.165 axpadida en Ibagué, domicﬂiada e
ciudad de Bogoté de estado clwi soltera sln unksn madtal de hecho abogada
e;ercim portadora de la Tarjeta Profesnonai No 157. 414 del Consejo Supenor
la Judlcatura, para que en su nombre y reprasentacién asuma la defensa y
reprasente en todos y cada uno de los procesos, acciones judiciales, accionas
Tutela, querellas, reciamaaiones y soncltudes de eendiiaclén prejudicial, ‘que col i
la UNION TEMPORAL DESARROLLO VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAU!
- UTDWQC yla cada uno de sus miembros, que cursen o lleguen a cursar en
despachos en judsdlombn de Ios Depanamentos de} Valle del Cauca y Cau
incluyendo aguelios que se encuentren en trémﬂe oen el futuro se formulen a
Tribunal Contencioso Administrativo  del Valle del Cauca y ante el T :
: ‘Contencioso Admlmstra‘tivo de! Cauca - - -
SEGUNDO.- Que el presente poder se entiande mnfeddo para: inst
denuncias, accinnes judaciales, soiicrtudes de ccnmhaclén prejudlciat que
reclamac!ones “asi como también para reprosentados en la condicién
damandados, llamados en garantla, litisoansortes (s} cualq:ﬁer otra condiclén

- manera que no queden sin lepresentaclén. _
TERCERO.- Que Ia Apoderada queda investida de tndas y cada una de
facultades de que tt_-ata el articulo 70 del Cédigo de Prooaqimpenho Civil, el De
2282/89, la Ley 446 de 1998 y demas normas pertinentes tendie
cumplimiento del mandato conferido, tales como las de ountestar. noti
congciliar, recibir, desistir, transigir sustituir, reasumir formular Ilarnamlentos
garantia, presentar solicitudes, interponsr recursos y en ganara! cualquier
facultad que se requiera para el cabal aUmpllrﬁisrito_ de este mandato,

confesion.
CUARTO.- Que el poder aqui oonferido padré ser revocado en cualquier

poder mediante noticia escrita envla

i
(5) dias de antelacién, a partir del dfa:t!
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EL NOTARIO LES INFORMA A L0S O TORGANTES s A
QUE UNICAMENTE RESPONDE
FORMAL DE LOS INSTRUMENF _
PERO NO DE LA VERACIDAD "D.E'- _
DECLARACIONES DE LOS INTERESADOS (jffndlg &
Docrato 960 de 1970). NI DE LA AUTENTICIDAD DE LOS DOCUMENTOd QUE

=1

e

i FORMAN PARTE DE ESTE INSTRUMENTO.- 2.- LA COMPARECIENTE HAC‘E
CONSTAR QUE: 1.-HA VERIFICADO CUIDADOSAMENTE SUS NOMBRES Y
APELLIDOS, EL NUMERO DE SUS DOCUMENTOS DE IDENTIFICACION, Y
APRUEBA ESTE INSTRUMENTO SIN RESERVA ALGUNA, EN LA FORMA
COMO QUEDO REDACTADO.- 3.- LAS DECLARACIONES CONSIGNADAS EN
ESTE INSTRUMENTO CORRES#’ONDEN A LA VERDAD Y EN
CONSECUENCIA ASUMEN LA RESPONSABILIDAD DE LO MANIFESTADO EN
2 CASC DE UTILIZARSE ESTA ESCRITURA CON FINES. ILEGALES. 4.- EN
; CONSECUENCIA LA NOTARIA NO A$UME NENGUNA RESPONSABILIDAD POR q
* ERRORES O INEXACTITUDES ESTABLECIDAS CON POSTERIORIDAD A LA

FIRMA DEL(LOS) OTORGANTE(S) Y DE LA NOTARIA. EN TAL CASO, ESTOS |§

DEBEN SER CORREGIDOS DE LA’MANERA PREVISTA EN EL DECRETO 960 ;5%

Leida esta escritura en forma legal, El otorgante estuvo de acuerdo con ella F;
—

iEscritura extendida en las hojas de papel notarial con los nimeros: mTTITTTT

Bi 700149136211 /136208/f/ =2 =smmmmdmmmm s o oo

-DERECHOS NOTARIALES $45.320.00 -~-=- RESOL. N°. 11439 DEL 29 DE

DICIEMBRE DE 2011, B IMAS a3 %se srcomrr TR R T TR S m e

CAUDO SUPER[NTENDENCIA NOTARIADO Y REGISTRO § 4.250.,00 ————
#
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ECAUDO FONDO NACIONAL NOTARIADO $4.250.00 —==—==———————===== (
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VIGENCIA DE PODER No 0558
: La Notaria Primera del Circulo de Chia
“De conform:dad con lo establecido en el Articulo |

91 Del Decreto No. 960 de 1.970. e /
LA NOTARIA PRIMERA (1a) DEL CIRCULO DE CH]A HACE CONSTAR QUE MEDIANTE" =
_ESCRITURA PUBLICA NUMERO CUATROCIENTOS CUARENTA (0440) DEL “5) — |
QUINCE DE -JUNIO- DE DOS MIL DOCE (2.012), Comparecio. CARLOS . ALBERTO |
SOLARTE: SOLARTE, mayor de edad, identificado(a) con la cédula de ciudadania niimero~
5 199 222 expeduda en-Pasto, y LUIS ENRIQUE LOPEZ JARAMILLO ldentlflcado con —
‘cedula  de ciudadania nimero 79.451.701 de Bogota en condicion de gerente general dela =

- — T —

socnedad PAVIMENTOS COLOMBIA S.A.S Nit 860.024.586-8 Manlfesto que- conf ro—

PODER GENERAL, A MONICA ALEXANDRA RIVERA PERDOMO , mayor de edad, »,___' :

—

|dent|f|cado(a) con la cedula de ciudadania numero 65.632.165 de lbagué.

—_
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Qﬁe Ias facultades ,confendas a la apoderada fueron las consngnadas en el texto delw--_

e

mencnonado mstrumento publico y que, en la fecha, EN EL ORIGINAL DEL. MISMO NO e
APARECE NOTA DE MODIFICADO REVOCADO O SUSTITUIDO POR LO CUAL SE- 5
PRESUME VIGENTE ,_::‘
,Se expnde el presente cemf cado a TREINTA'Y UN (31) dias del mes de AGOSTO del ano»-
dos mil veintidos (2 022), siendo las ONCE CERO CERO AM. (11:00 A M) con"destmo al== |}
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CONVENIO DE CONSTITUCION DE LA UNION TEMPORAL
“DESARROLLO VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY CAUCA”

Entre los suscritos a saber; MANUEL GUILLERMO SARMIENTO
GARCIA, varén colombiano, mayor de edad, identificado_con la cédula de
cludadania No. 19.221.212 de Bogota, domiciliado en la ciudad de
Santafé de Bogotd, quien obra en su calidad de apoderado de la sociedad
denominada SIDECO AMERICANA S.A., sociedad comercial constituida
bajo las leyes de la Republica de Argentina, tal como se acredita con el
poder que se adjunta al presente documento, GABRIEL MENDEZ
LUQUE, varén colombiano, mayor de edad, identificado con la cedula de
ciudadania No.2.859.322 expedida en Bogota, vecino de la ciudad de
Santafé de Bogota, quien obra en su calidad de Gerente y por ende, como
representante legal de la sociedad denominada PAVIMENTOS
COLOMBIA LTDA., sociedad comercial constituida bajo las leyes de la
Republica de Colombia, mediante escritura publica No.623 otorgada en la
Q Notaria 28 de Bogota el 24 de febrero de 1969, con matricula mercantil
: ‘No. 00013875, y quien obra debidamente facultado por la Junta de Socios
de la compaiiia, segun consta en el Acta No. 370 de fecha 26 de agosto
‘de 1998, lo-cual acredita con el certificado de existencia y representacion
legal expedido por la Camara de Comercio de Bogota; MARIO HUERTAS
COTES, varén colombiano mayor de edad, vecino de esta ciudad,
“identificado con la cédula de ciudadania No.19.146.113 expedida en
Bogota, actuando en su propio nombre; LUIS HECTOR SOLARTE, varén
.colombiano, mayor de edad, identificado con la cédula de ciudadania No.
'4:609.816 de Popayan, actuando en su propio nombre, y CARLOS
“ALBERTO'SOLARTE varon colombiano, mayor de edad, identificado con
:la:cédula:de ciudadania No.5.199.222 de Pasto, quien actua en su propio
“nombre, han resuelto celebrar contrato para constituir una Union Temporal
de Empresas denominada UNION TEMPORAL DESARROLLO VIAL
‘DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA (en adelante la UTE), la cual se
regird por las disposiciones que consagra la Ley 80 de 1993, en su
K L articulo 7°,, numeral 2°, y se sujetara a las siguientes clausulas.

Fy

v

PRIMERA.- OBJETO: El objeto de la UTE sera:

1°, Participar en la Licitacion No. SCO-L-01/98 abierta por el Instituto
Nacional de Vias (en adelante INVIAS) para la "Construccion,
Rehabilitacion y Mejoramiento, Operaciori y Mantenimiento del proyecto
denominado Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca, por el Sistema de
L Concesién", elaborando y presentando LA PROPUESTA dentro de los
términos del pliego de condiciones, sus anexos, adendos y demas

- .documentos que lo integran. :

' 2° En caso de-resultar favorecidos con la adjudicacion total o parcial de

la Licitacién; celebrar  y ejecutar hasta su terminacién, el respectivo
CONTRATO DE CONCESION, cuyo objeto seré realizar por cuenta y

- #tiesgodetla UNION TEMPORAL, los estudios y disefios definitivos, las

- obras-de-construccion, rehabilitacién y mantenimiento, la operacion y el !
“thantenimiento, la prestacion del servicio y el uso de los bienes

X propiedad del INVIAS dados en concesién, para la cabal ejecuciorydel

. 14)@,4




Proyecto Vial denominado "Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca", bajo
el control y vigilancia de INVIAS.

* Las empresas y personas naturales arriba mencionadas entienden que los
términos que se detallan a continuacion tienen el siguiente significado:

1. PARTES: Todas y cada una de las personas naturales y juridicas,
nacionales y extranjeras, que suscriben este convenio.

2. CLIENTE: Instituto Nacional de Vias “INVIAS".

3. CONTRATO: El contrato de Concesiéon que se celebrara entre el
CLIENTE vy la UTE para la construccion y ejecucion del proyecto que
_ constituye el objeto de la misma.

4. Obras: La totalidad de los trabajos que tomara a su cargo la UTE en
virtud del Contrato.

SEGUNDA: DURACION: El presente convenio entrara en vigencia desde
la'suscripcion del mismo. La duracién de la UTE serd la necesaria para
dar cumplimiento a la totalidad de las obligaciones asumidas con el
CLIENTE y con terceros para la realizacion de su objeto, y en ningun caso
sera inferior al término estimado del contrato y un afo mas.

Paragrafo. No obstante lo anterior, y previa autorizacién del Instituto
Nacional de Vias "INVIAS®, una vez terminada la etapa de construccién
“conforme a:lo previsto en el pliego de condiciones, las partes decidiran de
~.comln . acuerdo, si deciden continuar con la UNION TEMPORAL
constituida mediante este escrito o si constituyen una sociedad del tipo de
las anénimas para continuar desarrollando el objeto del CONTRATO DE
CONCESION.

oy

TERCERA: DENOMINACION: La presente UTE se denominara
“DESARROLLO VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA",

7% Ll

CUARTA: DOMICILIO: El domicilio especial que constituye la -UTE para
todos: los:efectos derivados del presente convenio estara ubicado en Ia
cigdadfdefSahtafé de Bogota D.C., Republica de Colombia,

QUINTA: REPRESENTANTE: Las PARTES designan como
REPRESENTANTE comun de la UTE, al doctor GABRIEL MENDEZ
LYQUE, identificado con la cédula de ciudadania No.2.859 322 expedida

eniBogoté!eomo principal, y como suplente, al sefior MARIO HUERTAS
COTES; ta

fa =

o

también mayor de edad, identificado con la cédula de ciudadania
o ?’ﬁﬁ%*'expedi‘dé“’en"Bogoté,’”quiene‘s expresamente quedarn
facultados para actuar, obligar y responsabilizar a todas y cada una de las
partes miembros de la UNION TEMPORAL que por este convenio se
constituye, ‘como coparticipes en el tramite de la LICITACION y en el
.. Contrato de'Concesion, de conformidad con lo previsto en el numeral
" del pliego de condiciones de LA LICITACION.
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Las partes de la UTE por medio del presente documento expresamente
manifiestan que el representante principal y en su ausencia o falta, su
suplente, podran representar a la UNION TEMPORAL con las mas
amplias facultades para presentar la PROPUESTA, suscribir todos los
documentos relacionados con Ia misma, incluyendo las pdlizas, avales,
garantias, certificaciones, aclaraciones, formularios y demas documentos
necesarios.. En general, el representante tendra las atribuciones de que
trata el articulo 7°. de la Ley 80 de 1993.

Paragrafo: Encontrandose presentes los representantes designados tanto
principal como suplente, manifestaron su aceptacion expresa a los
nombramientos que las partes integrantes de la UTE les han conferido y
en sefial de aprobacion suscriben el presente documento.

SEXTA.- FUNCIONES DE LA UTE: Para efectos de la ejecucién
coordinada‘ de los trabajos materia del contrato de concesion, la Unidn
Temporal a través de sus miembros, tendra a su cargo las siguientes
funciones principales:

a) Fijar las politicas generales y los acuerdos para la direccion, ejecucién
y supervision de las obras, operaciones y negocios inherentes al
cumplimiento del objeto de la UTE.

. b) Fijar la:estructura administrativa y operacional de la UTE, buscando la
. mayor organizacion y eficiencia para la ejecucion del proyecto.

c) Establecer |a planta de personal de la UTE y fijar la forma y monto de
remuneracion de sus funcionarios y empleados.

) Aprobar  la ingenieria financiera del proyecto y cualesquiera
.* ‘modificaciones a la misma.

e) ‘-ACoo'r"dinar»Ios trabajos y ejecutar el contrato, sin perjuicio de que cada

.~ una de las PARTES de la UTE tenga a su cargo la ejecucién y .

cumplimiento de las tareas y compromisos que le corresponda bien
sea;directamente 0 en desarrollo de los respectivos subcontratos.

bf) Aprobar los estados financieros de la UTE y el presupuesto.de gastos
de la misma. -

g) Adoptar las medidas correctivas en caso de un posible o efectivo
incumplimiento de alguna de. las PARTES o sus respectivos
- -subcontratistas, a fin de evitar la imposicién de sanciones por parte de
- EL.CLIENTE, o cualquier perjuicio derivado de negocios o actos con
- terceros,

h)’ Autorizar |a apertura de cuentas bancarias y las operaciones pasivas

Dgsignar-, remover y reemplazar a los representantes de la UTE, al
;(%entﬂe‘jgeneral y alos demas funcionarios de la UTE,

Controlar y supervisar la programacion de obra y controlar el
__‘de'los'trabajos.
R e
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k) Centralizar y coordinar los procedimientos de control de calidad,

) Controlar y supervisar la contabilizacién y liquidacion de gastos
comunes y todo lo'que sea necesario para la coordinacidn completa y
eficiente de los trabajos, organizando y administrando las cuentas de |a
UTE.

'm) Regular las relaciones entre LAS PARTES vy verificar el cumplimiento
del régimen que se adopte.

" n) En general, realizar todos los actos y tomar todas las medidas
tendientes a la coordinacion, supervision y control de las labores
materia del proyecto, con el fin de dar cabal cumplimiento al contrato
de concesion y satisfacer de la mejor manera los intereses de las
PARTES.

«_‘S,_Q-S\E_,PTIMA.- GERENTE GENERAL: La UTE designard un gerente
-“General, libremente removible en cualquier tiempo, el cual tendra, en
.»forma enunciativa mas no limitativa, las siguientes funciones:

1) Verificar el ‘cumplimiento de las obligaciones contractuales,

. ‘coordinando la ejecucion de los trabajos de la UTE ante el CLIENTE y
terceros.

‘Dirigir las relaciones administrativas, técnicas y comerciales con EL
- 'CLIENTE.

-:8) Organizar y administrar las cuentas de la UTE, presentando
'~ mensualmente un estado de la situacion contable.

©4) Mantener informada a la UTE del progreso de las obras y de todo
- asunto de importancia relacionado con el contrato.

'5) Convocar mensualmente o cuando una de las PARTES se lo solicitare,
a las reuniones de la UTE, con una anticipacién minima de tres dias.

.6) Inspeccionar el cumplimiento de los programas de construccion y
cronogramas de entregas.

. 7) Informar y auxiliar a la UTE sobre el incumplimiento por cualquiera de
las PARTES o sus subcontratistas y sobre las medidas a adoptar.

- 8) Presentar a la UTE para su aprobacion, los estados financieros de la
.misma y el presupuesto de gastos generales,

9)Las demas que le sefiale la UTE.

- g it
oy S

'OCTAVA:-'REUNIONES, QUORUMS Y MAYORIAS: Los integrantes de
Ia ?FEif'sejreunirén ordinariamente una vez al mes, previa convocatoria
- shecha:con diez (10) dias de anticipacion -salvo que existan razones de
s, ‘Urgencia, caso en el cual la antelacion sera de tres (3) dias-, por parte
"\~._~‘repre$§ tante, del gerente general o de cualquiera de los integrantes

)

"Bl

2l

S e -

/&

-<f

yaw. >



. _UTE, enla sede de ésta o en el lugar que se determine previamente,
~ para estudiar y adoptar ‘decisiones sobre los asuntos referentes a la

presentacion de la propuesta y al contrato de concesion, en caso de
" resultar favorecidos total o parcialmente con la adjudicacion. También
- podrén reunirse de manera extraordinaria por convocatoria, de cualquiera
o) miembros de la UTE.

epresenten al menos el 51% de la participacion en la UTE, excepcion
de las siguientes decisiones, las cuales requeriran para su
'del quérum especial del 85% de la participacion en la Unién:

Habra quorum para deliberar y decidir con un numero plural de personas -

edlf'cacwnes o desviaciones de la ingenieria financiera ! ,fq
an en el 5% los egresos, costos y gastos. O :
i ' n.l]



Paragrafo: Las decisiones de la UTE se haran constar en Actas
aprobadas por la misma o por una comisién de su seno que ésta nombre,
y firmadas por el presidente y el secretario de Ia reunion, designado por
'LAS PARTES en cada reunion o de manera permanente.

. NOVENA.- TERMINOS Y EXTENSION DE LA PARTICIPACION:

Las PARTES de la UTE acuerdan que todas y cada una de ellas se haran
cargo de los disefios, construccion, rehabilitacion y mejoramiento,
operacién y mantenimiento de la Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca,
la cual se dividird en tramos que seran distribuidos entre aquellas, a
_prorrata del porcentaje de participacion que cada una posee en la Unidn
Temporal.

La extensién de la participacion de los miembros de la Unidn Temporal se
discrimina de la siguiente manera:

PARTICIPE PORCENTAJE
SIDECO AMERICANA S.A. 20%
CARLOS SOLARTE SOLARTE 20%
LUIS HECTOR SOLARTES. 20%
PAVIMENTOS COLOMBIA LTDA, 20%

- MARIO HUERTAS COTES 20%

- TOTAL: 100%

- Paragrafo Primero: Salvo el caso de cesién de |a participaciéon de
- SIDECO en favor de \SERVICIOS VIALES S.A. o de otra de sus
subordinadas, en el evento en que una de las partes decida ceder su
participacion, debera obtener autorizacion previa y expresa del INVIAS. En
todo caso, los términos y extensién de la participacion de las partes no
podrén ser'modificados sin el consentimiento previo de INVIAS.

Paragrafo Segundo: En la cesion de Ia participacion de los miembros de
la UTE se aplicaré el derecho de preferencia.

DECIMA.- MARCO LEGAL: Las PARTES expresamente manifiestan que
. estan de acuerdo en que la UNION TEMPORAL se regulara por lo
dispuesto en este documento, y en todo lo conducente, por lo prescrito
‘para tales efectos en la Ley 80 de 1983, articulo 7°., numeral 2°.

DECIMA PRIMERA.- CONTABILIDAD: Los integrantes de la UNION
TEMPORAL, se obligan a llevar su propia contabilidad y a declarar de
_Mmanera independiente, los ingresos, costos, impuestos y deducciones que
~les.correspondan-de-acuerdo- con su participacion en los ingresos, costos
y deducciones de la UNION TEMPORAL de conformidad con la ley.

DECIMA SEGUNDA.- COSTOS Y GASTOS: Las partes acuerdan 3
cada una de ellas asumira sus propios costos y gastos relacionados ¢ m
re

.«_“\preparacién-iy presentacion de la propuesta. No obstante [0 anteri Al«?o

83

} %Ps«(ﬂ’\&da

/-

!

Q7

-y I

R e VA

=



i}

patrimonio auténomo que se constituya para el manejo de la totalidad de
los fondos del proyecto, reintegrara en Ia primera oportunidad a los
miembros de la Union Temporal, los valores antes mencionados.

DECIMA TERCERA.- RESPONSABILIDADES: Los integrantes de la
UTE responderan ante el CLIENTE en forma solidaria por el cumplimiento
total de la propuesta, asi como por el objeto contratado. No obstante lo
~ anterior, si hubiere lugar a sanciones por el incumplimiento de' las
obligaciones derivadas de la propuesta y del contrato, éstas se impondran
de acuerdo con la participacién en la ejecucién de cada uno de los
miembros de la UTE.

DECIMA CUARTA.- DISOLUCION: La presente UTE serad disuelta al
producirse una cualquiera de las siguientes circunstancias:

1

En caso de que no le sea adjudicada, ni total ni parcialmente, la
Licitacion materia del contrato de concesion.

Una vez el objeto de la UTE se halle completamente ejecutado.

En caso de rescisién, terminacién unilateral o caducidad del contrato
cuyaejecucion constituye el objeto de esta UTE,

En el evento en que, transcurrida la etapa de construccion, los
miembros de la UTE decidan, con autorizacion del INVIAS, asociarse
bajo la modalidad de un contrato de sociedad del tipo de las anénimas,
que sustituird a la Unién Temporal en todos sus derechos y
obligaciones.

La disolucién de la UTE originada en las circunstancias precedentes,
podra llevarse a cabo siempre que se encuentren totalmente dirimidas o

. terminadas las controversias .que se hubieran suscitado entre las

PARTES, con terceros o con EL CLIENTE.

DECIMA QUINTA.- CLAUSULA COMPROMISORIA: Cualquier
controversia que se suscitare entre las PARTES, derivadas.de la validez,
interpretacion o ejecucién del presente convenio de UNION TEMPORAL,
Y que no'pueda ser resuelta amigablemente, sera dirimida definitivamente
por-un tribunal arbitral que actuara en el marco institucional de |a Céamara
de Comercio Internacional y se regira por las disposiciones del
Reglamento de Arbitraje de la Institucion mencionada El arbitraje se
llevara a cabo en idioma castellano y tendra su sede en la ciudad de
Madrid, Esparia.

El arbitraje serd en derecho, siendo la legislacion colombiana la aplicable,
-La parteiactora. debera iniciar.el.pracedimiento antes_de transcurridos dos

(2) afos de ocurrido el hecho que motiva la controversia, bajo pena de

. caducidad. .- ;

TR TR

. El Tribunal Arbitral serd unipersonal en caso de que ambas partes dsl
.‘__:.‘.conﬂictqag_cuerd_en eh la designacion del arbitro Unico. Si no se arribase
«tal:acuerdo, el Tribunal Arbitral se compondra de tres (3) arbitros, uno gor
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la parte actora, otro por la demandada y el tercerc. que presidira el
Tribunal, sera nombrado en el plazo maximo de 15 dias, por los arbitros
designados por cada parte. Si los arbitros nombrados por cada parte no
designaran el tercer érbitro, la designacion sera hecha por la Cémara de
Comercio Internacional, la que debera hacer recaer la eleccion sobre un
jurista de nacionalidad diferente a la de las partes del litigio. que sea de
habla castellana.

El laudo arbitral sera definitivo y de cumplimiento obligatorio Dicho laudo
sera ejecutado a requerimiento de la o las PARTES vencedoras ante los
tribunales competentes del domicilio de la parte o PARTES vencidas.

Los gastos del arbitraje estaran a cargo de la o las PARTES vencidas.
Hasta tanto no se hubiese dictado laudo, los gastos que fuere necesario
solventar para la subsistencia del arbitraje seran aportados en partes
iguales, sin perjuicio de su ulterior restitucion por la o las PARTES
vencidas.

DECIMA SEXTA.- NOTIFICACIONES: Para todos los efectos y en
particular, para las notificaciones previstas en este convenio, que hayan
de surtirse entre las PARTES, EL CLIENTE vy los terceros, se fijan a
continuacion los domicilios de cada una de las PARTES. En caso de
alguna modificacion o cambio en las mismas, se obligan a informar al
representante de la UTE dentro de los cinco (5) dias habiles siguientes a
la ocurrencia del hecho:

SIDECO AMERICANA S.A. Buenos Aires, Republica Argentina, Callé
- Carlos Maria della Paolera No. 299, piso
27 de la Capital Federal, al sefior Martin
Blaquier y al doctor Jorge Vega, fax 541-
3193860 o 541-3193881, con copia al
doctor Manuel Guillermo Sarmiento
Garcia, Santafé de Bogota D.C,
Republica de Colombia, Calle 72 No. 9-
55, Piso 12. Fax 21168568

MARIO HUERTAS COTES Diagonal 85A No. 26-41. Fax 6105116

LUIS HECTOR SOLARTE §. Autopista Norte Km 21 Interior Olimpica.
: Santafé de Bogota D C. Fax 6760189

CARLOS ALBERTO SOLARTE Autopista Norte Km 21 Interior Olimpica.
Santafé de Bogota, D.C. Fax 6760189

PAVIMENTOS COLOMBIA LTDA. Carrera 11 No. 86-60. Piso 6° Oficina
602, Santafé de Bogotad D.C. Atn. Dr.
Gabriel Méndez Lugue Fax 5305011-
2570848,

" En prueba de conformidad, se firma en siete (7) ejemplares del presente

~ de un mismo tenor, en Santafé de Bogota, D.C., alos (e (5) dias
del mes de octubre de 1998. 5
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PAVIMENTOS COLOMBIA LTDA.

SIDECO\AMERI

MARIOHUERTAS COTES

feo.

ﬁRLéSALBﬁRyg SOLARTE

62\///}’/-22? ‘@’@

Aceptamos designacion:

REPRESENTANTE PRINCIPAL REPRESENTANTE SUPLENTE

C.C No. B

 GABRIEL MENDEZ LUQUE MARIO HU TAsconsl; \
: ‘
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IMINISTERI> DE TRANSPORTE

7 INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

00014232
Santafé de Bogota, D.C. 14 JUK 2000

Doctor

HERNANDO PADILLA MORENO

Gerente General

U.T. Desarrollo Vial del Valle del Cauca y Cauca”
Autopista Norte Km 21 Interior Olimpica

Fax: 6762646- 6762756

Santafé de Bogota D.C.

v
{’\

REF: Su comunicacion 888 de 23/Abr/0(¢$‘773 de 10/%@@6@5ohcﬂud de
retiro de la UT, del Dr Mario Huertasy@®tes .\"L N

Apreciado doctor:

INVIAS, modificacion de la composicion participativa de
Concesionaria “Desarrollo Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca’,

un 20% de la U.T. mencionada, sean asumidas por parte de otro u otros de los mie
de la entidad concesionaria, manteniéndose como forma de asociacion la Unidn
Temporal y como consecuencia de ello, la responsabilidad solidaria de todos sus
integrantes.

Su solicitud ha sido analizada por las interventorias técnica y financiera del contrato de
Concesion 005 de 1999, quienes emitieron sus conceptos en las comunicaciones No.
998-789-336 de 26 de Mayo de 2000, suscrita por el Doctor Enrique Davila Lozano y HT-
024 de 10 de Mayo de 2000, suscrita por el doctor Alberto Barajas Nova, en las cuales
sefalan que el retiro del doctor Mario Huertas Cotes de la UT concesionaria, no afecta
los requisitos exigidos en el Pliego de Condiciones para la Licitacién Publica No. SCO-
L01/98, al igual que consideran que los socios cesionarios cumplen con los requisitos,
exigidos en los mencionados pliegos.

Igualmente se ha analizado el tema en su aspecto juridico, encontrando que se mantiene
la solidaridad pactada en el acto de constitucion de la Union Temporal “Desarrollo Vial
del Valle del Cauca y Cauca” y las condiciones que se tuvieron en cuenta en el momento
de la adjudicacion del contrato; como también, que los socios cesionarios demuestran

calidades similares a las del socio cedente.



Por lo anterior, el INVIAS con fundamento en dicho analisis y a lo afirmado en su
comunicacion de fecha 10 de Marzo de 2000, autoriza la modificacion de la composiciéon
participativa de la Unién Temporal Concesionaria” Desarrollo Malla Vial del Valle del
Cauca y Cauca” en el sentido que el porcentaje de participacién que corresponde al
doctor MARIO HUERTAS COTES sea asumido por otros Miembros de la Unién Temporal
mencionada, de acuerdo a la proporcién planteada asi:

Sideco Americana S.A.: 20% 15/75
Pavimentos Colombia S.A.: 21.33% 16/75
Carlos Solarte Solarte : 29.33% 22/75
Hector Solarte Solarte: 29.33% 2215

Una vez efectuados los ajustes correspondientes, les solicitamos el envio de los
documentos que asi lo soporten.

Cordialmente,

DARIO LO}\IAO GOMEZ R
Direétor General g ﬁ?@% \3 ol
L)
(08
A\




BICENTENARIO
de la Independencia de Colombia
1810-2010

Para contestar cite:
Radicado INCO No.: 20093050142351

LD T T
Fecha: 19-11-2009
Bogota, D.C.
Doctor
CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE
Representante Legal

Unién Temporal Desarrolio Vial del Valle del Cauca y Cauca
Autopista Norte Km. 21 - Interior Olimpica
Chia - Cundinamarca

ASUNTO: Autorizacion para la cesion de la participacion de que es titular SIDECO AMERICANA
SA, en la Unién Temporal Desarrolio Vial del Valle del Cauca y Cauca, segiin escrito
UTDVVCC-1253-09, con radicado INCO No. 2009-409-018696-2.

Respetado Doctor:

De manera atenta me permito manifestarle que este despacho luego de contar con los conceptos
favorables del Coordinador Grupo de Defensa Judicial, Doctrina y Conceptos de esta entidad,
segin Memorando Interno No. 20091010047513, de fecha 22 de Septiembre de 2009 y del
Director de Interventorfa del Consorcio Epsilon Valle a quien se solicit concepto financiero de
viabilidad, mediante escrito EPSILON VALLE-0693-2009 radicado INCO No. 022526 del 21 de
octubre de 2008; imparte la autorizacién solicitada en sus escritos UTDVVCC-617-2009 y
UTDVVCC-1253-09, del 23 de abril y 4 de septiembre de 2009, respectivamente, para lo cual la
nueva distribucién de la participacion de los miembros integrantes de la Unién Temporal
Desarrollo Vial del Valle del Cauca y Cauca sera como sigue a continuacion:

[ PARTICIPE PORCENTAJE |
Pavimentos Colombia S.A. 26,2/3% 20175 ]
Carlos Alberto Solarte Solarte 36,2/3% 27,5075
Luis Héctor Solarte Solarte 36,2/3% 27 575

TOTAL 100% !

Del documento de modificacién, debidamente suscrito y formalizado, solicito enviar una copia
para que repose dentro de los documentos del Contrato de Concesién No. 005 de 1999,

Atentamente,

RM:JMMWMM&WWW
Proyectd: Martha Villamizar - Abogada de Interventoria
Richard Bayona Ramirez- Supervisoe MVWCC
SIG Fm-07
ﬁvuﬁaElDomdoCAN-EtiﬁdoMteﬂodsTmlsmm-PBX:JﬂOBOL
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" Agencia Facionat 8 AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA

Infrasstructura Rad Salida No. 2016-500-637018-1 A H
Fecha: 2511112018 08:51:43->899 l

OEM CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE S.A. i L

[T .

Bogots, D.C.,

Boctor:

CARLOS ALBERTO SOLARTE SOLARTE

Linién Temporal Desarrollo Vial del Valle del Cauca y Cauca
Autopista Norte Km. 21 — Interior Olimpica

Chia — Cundinamarca

Asunto: Autorizacion de la cesidn del porcentaje de participacion correspondiente de Carlos Alberto Solarte
Salarte a Carlos Alberte Solarte Solarte 5.A.5. Contrato de Concesién No. 005 de 1999. Proyecto Malla
Vial del Valle del Cauca y Cauca.

Cordial saludo,

En respuesta a sus oficios calendados con fecha 28 de junio de 2016 con radicado AN No. 2016-403-056078-
2 del 5 de julio de 2016, D)-003-2016 con radicado AN! No. 2016-409-101244-2 del 9 de noviembre de 2016y
DJ-002-2016 con radicado ANI No. 2016-409-101940-2 dei 9 de noviembre de 2016, por medio de los cuales :
solicita a esta entidad la autorizacidn de la cesion del porcentaje de participacién del 36 2/3% dentro de la
Unidn Temporal Desarrolio Vial del Valle del Cauca y Cauca en cabeza de Carios Alberto Solarte Solarte 2 la
sociedad Carlos Alberto Solarte Solarte S.A.S., nos permitimos comunicarie:

1. Una vez revisados los documentos allegados el 9 de noviembre de 2016 y el Convenio de Constitucién de
fa Unién Temporal Desarrotlo Vial def Valle del Cauca y Cauca, esta Entidad establece que los mismos se
encuentran en derecho y ajustados a la normativa vigente.

2. Por lo anterior, {3 Agencia Nacional de Infraestructura procede a dar su autorizacién para efectuar la
cesidn del porcentaje de participacion del 36 2/3% dentro de la Unidn Tempeoral Desarrolio Vial del Valle
del Cauca y Cauca en capeza de Carlos Alberto Solarte Solarte a la sociedad Carlos Alberto Solarte Solarte

GER CGQRDOBA ORDONEZ
Vicepresiddpte Ejegutivo
#

c.C. CON\:CIO INTERCOL SP - Carrara 100 No. 25¢-11

Proy: erardo Mauricio Cortes Pomar - Apoyo furidico VEJ.

Alfredo macho Salas — Experto G3-07 VES
{

Revist:  AndreafMilena Vera Pabén — Gerente Juridica VE a./\/\. ~ i el O L A % g o 2 4 “ie :
Javier Humberto Fernandez Vargas - Gerente Financigra VE! W ]
Andres Renaldo Silva Villegas — Gerente Técnico VES ‘é

No. Radicado Padre:  2016-409-101040-2

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 y/o Calle 24A Nrp, 59-42 Torre 4 Piso 2.
PBX: 4848860 - 01 8000 410251~ www.anl.gov.co, Nit. 830125996-9. Cédigo Postal ANI 110221, .
Paginaldel *
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MINISTERIO DE TRAN%F‘QF_{TE-_INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
» CONTRATO DE CONCESION No. i oyt alh PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,
J\‘\__ OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY CAUCA. »-] L ':_j 1
- ) w U

Entre los suscritos, GUSTAVO ADOLFO CANAL MORA, mayor de edad, vecino

de Santa Fe de Bogota, D.C., identificado con la cédula de ciudadania No.

10.062.306 de Santa Fe de Bogota, quien obra en nombre y representacion del

INSTITUTO NACIONAL DE ViAS, Establecimiento PUblico del orden Nacional

adscrito al Ministerio de Transporte, creado por Decreto 2171 del 30 de

diciembre de 1992 por una parte, y que para los efectos del presente Contrato

se denominara "INVIAS", y por la otra GABRIEL MENDEZ LUQUE, identificado

con la cédula de ciudadania No. 2.853.322 de Santa Fe de Bogota; quien obra en

nombre y representacion de la Unién Temporal “pesarrollo Vial del Valle del

Cauca y Cauca”, constituida —seglin consta en el Convenio de Constitucion de

dicha union temporal que hace parte de este Contrato- por Sideco Americana

© S.A., sociedad comercial constituida bajo las leyes de la Republica de Argentina,

inscrita con fecha 15 de marzo de 1961, bajo el numero 432, al folio 353, del libro

53 tomo A de Estatutos de Sociedades Anonimas Nacionales; Pavimentos

O Colombia Ltda., sociedad comercial constituida mediante escritura publica No.623

' otorgada en la Notaria 22 de Bogota el 24 de febrera de 1969, con matricula

mercantii No. 00013875; Mario Huertas Cotes identificado con cédula de

ciudadania No.19.146.113 expedida en Bogota, Luis Héctor Solarte identificado

con cédula de ciudadania No.4.609.816 de Popayan Yy Carlos Alberto Solarte

identificado con cédula de ciudadania No. 5.199.222 de Pasto, cada uno de ellos

con una participacion del 20% en dicha Unién Temporal, y que para los efectos del

presente Contrato se denominara e! “Concesionario”, quien declara bajo la

gravedad de juramento que no se encuentra incurso en ninguna de las causales

de inhabilidad o incompatibilidad para contratar establecidas en la ley 80 de 1293
y demas normas aplicables y,

CONSIDERANDO

4. Que mediante el Convenio Interadministrativo 424 de 1897, el Instituto
Nacional de Vias y el Departamento del Valie del Cauca, acordaron aunar
esfuerzos para desarroliar el Proyecto Vial denominado "Malla Vial del Valle
del Cauca y Cauca", por el sistema de concesion, Proyecto que incluye vias
0 del orden nacional ¥ departamental.

2 Que en el convenio referido en el parrafo anterior, las partes acordaron que
© seria el INVIAS el encargado de adelantar auténomamente el proceso
licitatoric respectivo, la evaluacion, adjudicacion y suscripcion del Contrato
de Conecesion y la vigilancia y control de su gjecucion. =
3. Que mediante la Resolucion No. 00853 del 20 de febrero de 1998, el INVIAS
abrid una licitacion publica (la “Licitacion”) con el fin de seleccionar un
Concesionario con el cual el INVIAS celebrara un Contrato de Concesion
(el "Contrato ") para la construccion, rehabilitacion 'y mejoramiento,
operacion y mantenimiento del Proyecto “Malla Vial del Valle del Cauca ¥
Cauca'.

4. Que la Licitacidn fue abieria y se rigit de conformidad con io previsto en las
leyes 80 y 105 de 1993.

5. Que el Contrato fue adjudicado al Concesionario mediante la Resolucion
i No. 006023 del 23 de noviembre de 1988 del INVIAS, una vez cumplidos los \_‘\1\
tramites legales correspondientes.
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CLAUSULA 1. DEFINICIONES

Para la adecuada interpretacidon de este Contrato, siempre que los siguientes
lérminos aparezcan en negrilla y Maylsculas Iniciales, tendran el significado que
se les atribuye @ continuacién, Las palabras escritas con Mayusculas Iniciales y
negriflas, en todos los casos se encuentran definidas en esta clausula (szlvo
cuando hacen parte de un titulo).

Los términos que no sean expresamente definidos, debsran entenderse de
acuerdo con el senlido que les confiera el lenguaje técnico respeclivo o por su
significado y sentido naturales y obvios, de conformidad con su uso general.

“Acta de Iniciacion de la Etapa de Construccion”

Es ! actz que sera suscrita por e! INVIAS y el Concesionario, una vez se heya

cumpildo con el Cierre Financiero, y con las demas oblicacionss de las panies

neceszrias pare la firma del Acta de Iniclacién de la Etapa de Construccion,

s=2dn se esigblece en la clausula 5 de este Contrato. Con Iz firma dal Acta de
I

Iniciacién de la Etapa de Construccion se entsndera finzlizacz la Etzpa de
Preconstruccion y comenzara la Etapa de Construccion.

“Acta de Iniciacion de la Etapa de Operaciéon "
Es el eclz quea seré suscrite por ! INVIAS v e! Concesionario, para hacer cons:ar
]

Etapa de Construccion y e! inicio de |a Etapa de Operacion
Y f..antenl'menlo

“Areas de Servicio"

L)

M in gy

da unz de las &reas en las cuales se construirdn y ubicaran las insiaizcionas
stnazas a prestar los servicios complementanos previsios en  las
specificaciones Técnicas de Operacion y Mantenimiento, talas como zonas
s aitmentacion, sanitarios, enfermeria, zonas de parquao y servicios talefanicos.
. &rez minima con la cua! deberan contar cada una de estas Areas de Servicio
gs de dos mil metros cuadrados (2.000 m?). Las caracteristicas precisas de estas
~rzas, y los criterios para su ubicacion eatan definidas en las Especificaciones
Técnicas de Operacidn y Mantenimiento,

<L oo

m

“Centros de Control”

Seran las inslalaciones de apoyz logistic, operacional y administrativo gue el
Concesionario debera instalar en los Tramos entregados al mismo, de
canigrmidad con lo establecido en las Especificaciones Tecmcas de Operacion
y Mantenimiento. * o imEvE

“Cierre Financiero"” :

Sz entiende por Cierre Financiero, el perfeccionamiento de la operacion o
cenjunio ¢2 operaciones gue demuestren que el Concesionario contara con la

ik

Q..
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totalidad de la financiacion requerida para realizar las inversiones necesarias
durante la Etapa de Construccion. Esta financiacion debera provenir de las
siguientes fuentes:

i. Aportes de Capital de! Concesionario, adicionales a los necesarics para
constituir y Fondear los Fideicomisos 1,2, 3y 4.

ii. Recursos de deuda obtenidos por el Concesionario

iii. - Generacion interna del Proyecto

La sumatoria de estos concepios no podra ser inferior 2 la sumatoria de los
valores previstos en los numerales 1 y 2 de ia clausula 15. Para realizar esta
sumatoria, todos ios valores se actualizaran con el LP.C., al momento del Cierre
Financiero.

Para efectos de que el Concesionario pruebe ante &l INVIAS que cuenta con la
financiacion requerida, debera presentar los siguientes documentos:

i. Para probar los aportes de capital del Concesionario, éste debera demostrar,
con copias de sus estados financieros debidamente certificados por el revisor
fiscal o por contador publico independiente auditados conforme a normas de
auditoria generalmente aceptadas, que cuenta con disponibilidad de recursos
propios (representados en efectivo o en titulos con liquidez no mayor a ciento
ochenta (180) Dias Calendario) iguales ¢ mayores al veinte por ciento (20%)
de la sumatoria de los valores previstos en los numerales 1 y 2 de la clausula
15. En defecto de lo anterior, el Concesionario debera presentar las actas
emanadas de los 6rgancs competentes de cada uno de los socios 0 miembros
del . Concesionario, en donde conste el compromiso en firme de _aportar
capital, durante la Etapa de Construccion, por un monto total no inferior al
veinte por ciento (20%) de la surmatoria de los valores previstos en los
numerales 1y 2 de la clausula 15. =

ii. Para probar la obtencion de recursos de deuda, el Concesionario debera
presentar al INVIAS uno de ios siguientes documentos: 1) contratos de credito
firmados con los Prestamistasy certificacion de los Prestamistas que
acrediten que la totalidad de los requerimientos necesarios para el desembolso
inicial de los créditos se encuentran satisfechos: 2) Cuando se trate de
financiacion -total o parcial- conseguida a traves de emision de titulos en el
mercado de capitales, valdra la certificacion del lider de la emisién de que la
totalidad de la emisién de titulos ha sido colocada o que se ha suscrito un
contrato de “underwritting” en firme mediante el cual se pruebe la colocacion de
la totalidad de los titulos. En todo caso, los documentos que prueben la
obtencion de recursos de deuda, deberan demostrar que el monto de dichos
recursos de deuda na es inferior @ ninguno de los siguientes conceptos:

a) al resultado de restar a la sumatoria de los valores previstos en
los numerales 1 y 2 de Ia clausula 15, el valor de los conceptos
incluidos en los ordinales i) y iii) de esta definicion, y

b) al equivalente a la suma de cien millones de Ddlares de los
Estados Unidos de Ameérica (US$100'000.000.00) a la Tasa
Representativa de Mercado del Dia del Cierre Financiero. Para
verificar el cumplimiento de este minimo, si la deuda es en
Pesos, el valor de los desembolsos totales se traera a valor

presente para el Dia del cierre utilizando las proyecciones de
inflacién del Departamento Nacional de Planeacién de Colombia.
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ii. El valor correspondiente a la generacion interna del Proyecto, sera estimado
libremente por €l Concesionario, pero dicha estimacion no podra implicar, en
ninglin caso, la reduccion de los montos minimos a que se refieren los
ordinales i) y ii) anteriores.

"Comision de Exito"

Se entendera como la porcion de los honorarios de los asesores financieros del
INVIAS que debera ser cancelada por el Concesionario y que hara parte del
costo del Proyecto, tal y como se define en la clausula 46 de este Contrato.

“Concesionario”

Se entendera como el Proponente Ganador, seleccionado como el adjudicatario
de |a Licitacion y firmante de este Contrato.

"Contrato de Concesion” o “Contrato”

Se entendera como este Contrato

“Guarto de Datos”

Se refiere al recinto que dispuso el INVIAS para a consulta de documentacién que
puede estar relacionada con el Proyecto. La informacion disponible en el Cuarto
de Datos no hace parte del Pliego ni del Contrato y de ella no se deducira
obligacion, responsabilidad o derecho alguno para ninguna de las paries.

“Dias” o “Dias Habiles” y “Dias Calendario”

Siempre que en los documentes de la Licitacion o del Contrato se haga
referencia a “Dias" o a "Dias Habiles" se entendera como los comprendidos entre
el lunes y viernes incluidos, exceptuando los dias festivos en la Republica de
Colombia.

Por lo tanto, los plazos en dias se contaran corridos, incluidos 'os no laborables,
solo cuando los documentos de la Licitacion y del Contrato se refieran a “Dias
Calendario”.

“Documento de Evaluacién y Manejo Ambiental”

Es el documento que debera elaborar y presentar INVIAS anie la autoridad
ambiental competente para las obras que asi lo requieran, de conformidad con la
regulacién ambiental aplicable. Este documento contendra una evaluacion de los
factores de deterioro ambiental que se puedan presentar como consecuencia de
las ocbras y un plan de manegjo ambiental para prevenir, mitigar, corregir o
compensar los efectos adversos en los recursos naturales renovables y el medio
ambiente. El Documento de Evaluacion y Manejo Ambiental sera el instrumento
con base en el cual la autoridad ambiental competente gjercera un seguimiento
sobre la prevencién y el control de los factores de deterioro ambiental que se
puedan ocasionar con la ejecucion de las obras correspondientes.
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La presentacién del Documento de Evaluacién y Manejo Ambiental, y el
cumplimiento del plan de manejo ambiental correspondiente, se regira por lo
previsto en la clausula 28 de este Contrato.

"Dolares” o "USE”

Se entendera como dolares de los Estados Unidos de América.

“DTE"

Sera |a tasa variable calculada y certificada semanalmente por el Banco de la
Repiblica o la entidad que lo llegase a sustituir, con base en el promedio
ponderado de las tasas de interés efectivas para la captacion a noventa (90} dias
de los establecimientos bancarios, corporaciones financieras, compafiias de
financiamiento comercial y corporaciones de ahorro y vivienda. Para efectos de
este Contrato, la tasa DTF sera tomada como una tasa nominal anual trimestre
anticipado. Si esta tasa dejare de estar disponible, se aplicara la tasa equivalente
que determine el Banco de la Replblica, o la entidad que asuma sus funciones.

“Especificaciones Generales de Construccion”

Se refiere al anexo 10 del Pliego de Condiciones, en el cual se consignan las
especificaciones de construccion y se establecen las normas para la ejecucion de
obras en proyectos viales.

Los procedimientos constructivos que adopte el Concesionario deberan cumplir
como minimo con estas Especificaciones Generales de Construccién, sin
perjuicio de cumplir también con las Especificaciones Técnicas de
Construccion, y Rehabilitacion y Mejoramiento y con las Especificaciones
Técnicas de Operacion y Mantenimiento.

“Especificaciones Técnicas de Construccion, y Rehabilitacion y
Mejoramiento”

Se entenderan como las normas y parametros minimos que debera cumpiir el
Concesionario para la ejecucion de las construcciones nuevas y para fas obras
de rehabilitacion y mejoramiento, las cuales se incluyen en el Anexo 8 del Pliego
de Condiciones. El cumplimiento de fo previsto en dicho Anexo, ¥ la obtencién de
los resultados alli previstos, sera condicion necesaria para que el Interventor y el
INVIAS otorguen la aceptacion preliminar de las obras correspondientes, para los
efectos previstos en este Contrato.

“Especificaciones Técnicas de Operacion y Mantenimiento”

Se entenderan como el conjunto de actividades minimas necesarias que debera
cumplir el Concesionario para operar el Proyecto y administrar los servicios de
atencién a los usuarios, asi como para la conservacion y el mantenimiento de
cada uno de los Tramos y de! Proyecto, segln se establece en el Anexo 9 del
Pliego de Condiciones. Estas actividades incluyen la obtencién de los resultados
previstos en dicho anexo.




&

MINISTERIO DE TRANSPORTE- INSTITUTC NACIONAL DE VIAS
CONTRATO DE CONCESIONND, . o VU WL PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA'Y CAUCA. [ !3 J l:. &
el

“Esquema Tarifario 1"

Corresponde a la estructura de tarifas por categoria de vehiculos que el
Concesionario aplicara en cada una de las estaciones de peaje entregadas por el
INVIAS, mientras culmina las obligaciones de construccién y/o rehabilitacion y
mejoramiento del Tramo en el cual se encuentre la estacion correspondiente,
seglin se especifica en la clausula 17. '

El Esquema Tarifario 1 es el siguiente:

CATEGORIA DESCRIPCION VALOR

| Automéviles, camperos y camionetas $ 2,100

Il Buses, busetas y camiones de 2 ejes 52,400

i Camionesde 3y4ejes - $ 6,600

[V + /| Camiones de 5 gjes $ 8,700

v T Camiones de 6 ejes o mas $ 10,000

Especiales Segun resoluciones 495 del 16 de Febrero de 1898, expedida por el
- Minigterio de Transporte y 3¢ del 18 de febrero*de 1988, expedida por

ia Gobernacion del Valle del Cauca L

©

Los valores de laé tarifas descritos, corresponden a Pesos-de enero de 1938,
seglin se establece en las Resoluciones 495 del 16 de Febrero de 1998, expedida
por el Ministerio de Transporte y 39 del 18 de febrero de 1998, expedida por la
Gobernacion.del Valle del Cauca. Estos valores se indexaran como se prevé en la
clausula 18. o

Ei Esquema Tarifario 1 incorpora todas las disposiciones especiales (incluidas las
categorias especiales) previstas en |as resoluciones citadas.

“Esquema Tarifario 2”

Corresponde 2 la estructura de tarifas por categoria de vehiculos que el
Concesionario aplicara en cada una de las estaciones de peaje entregadas por el
INVIAS, después de haber culminado a satisfaccion del Interventor y del INVIAS
las obligaciones de construccion y/o rehabilitacion y mejoramiento del Tramo en el
cual se encuentre la estacidn correspondiente, seglin se especifica en la clausula
17.

El Esquema Tarifario 2 es el siguiente:

CATEGORIA DESCRIPCION VALOR

[ Automoviles, camperos y camionetas $ 2,700
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I Buses, busetas y camiones de 2 ejes $ 3,100

Il Camiones de 3 y 4 ejes $ 8,600

v Camiones de 5 ejes $ 11,300

Vv Camiones de 6 ejes o mas $ 13,000

Especiaies Segun resoluciones 495 del 16 de Febrero de 1998, expedida por el
Ministerio de Transporte y 39 del 18 de febrero de 1998, expedida por
la Gobemacion del Valle del Cauca Grilile N

Los valores de las tarifas descritos, corresponden a Pesos de enero de 1998,
segun se establece en las Resoluciones 495 del 16 de Febrero de 1998, expedida
por el Ministerio de Transporte y 39 del 18 de febrero de 1998, expedida por |2
Gobernacion del Valle del Cauca. Estos valores se indexaran como se prevé en la
clausula 19.

E| Esquema Tarifario 2 incorpora todas las disposiciones especiales (incluidas las
categorias especiales) previstas en las resoluciones citadas.

“Estaciones de Pesaje”

Se entenderan como los terrenos y las instalaciones que el Concesionario debera
construir, equipar y operar necesarias para realizar el pesaje de vehiculos, segin
el nimero y caracteristicas que se determinan en las Especificaciones Técnicas
de Operacién y Mantenimiento.

“Etapa de Construccion”

Se entendera de conformidad con lo previsto en la clausula 6 de este Contrato.

“Etapa de Operacion y Mantenimiento”
Se entendera de conformidad con lo previsto en fa clausula 7 de este Contrato.

']

“Etapa de Preconstruccién”

Se entendera de conformidad con lo previsto en la clausula 5 de este Contrato.

a5

“Fecha de Inicio de Ejecucion”

Se entendera como la fecha de la notificacion que haga el INVIAS al
Concesionario del acto aprobatorio de la Garantia Unica de Cumplimiento.

_"Fecha Efectiva de Terminacion del Contrato"

Es la Fecha Programada de Finalizacion del Contrato o, en caso de
terminacién anticipada, la fecha en que se declare la terminacién de este

10
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Contrato, por la ocurrencia de cualquiera de los eventos previstos en las
clausulas 10 y 11 de este Contrato. La Fecha Efectiva de Terminacion del
Contrato se extendera mas all4 de la Fecha Programada de Finalizacién del

. Contrato, cuando el término del Contrato se extienda como resuitado de la

suspension total de la ejecucion del Contrato, en los términos de la clausula 9, o
como consecuencia de la extensién de su plazo por la circunstancia prevista en la
clausula 11.

“Fecha Programada de Finalizacién del Contrato”

Sera la fecha correspondiente al cumplimiento del vigésimo aniversario contado
desde la Fecha de Inicio de Ejecucién.

“Fideicomiso 1"

Es el patrimonio auténomo que debera canstituir el Concesionario, a fravés de [a
celebracion de un contrato de fiducia mercantil irrevocable, en el cual el
Concesionario depositara el valor previsto en el numeral 26.3. de la clausula 26,
necesario para completar los montos requeridos para la adquisicion de los predios
que exige el Proyecto. Antes de constituir el Fideicomiso 1, el Concesionario
enviara al INVIAS una copia de la minuta del contrato de fiducia, con el fin de que
el INVIAS verifique que dicha minuta cumple con las disposiciones previstas en
este Contrato. Dentro del patrimonio auténomo se incluyen los rendimientos
producidos por el mismo, después de pagada la comision fiduciaria.

El Fideicomiso 1 podra manejarse como una cuenta especial del Fideicomiso
Principal, siempre que los recursos correspondientes a dicho Fideicomiso 1y
sus rendimientos se manejen de manera totalmente independiente de los demas
recursos del Fideicomiso Principal y se apliguen exclusivamente a las
finalidades descritas en el parrafo anterior.

Una vez adquiridos los predios por el INVIAS, se procedera a liquidar el
Fideicomiso 1 y, en el caso de quedar excedentes de recursos, estos seran
transferidos al INVIAS, sin perjuicio de la pu. ‘bilidad de que el INVIAS decida no
apropiarse de los montos excedentes y, en cambio, cedérselos al Concesionario
a buena cuenta de cualquier obligacidn dineraria a cargo del INVIAS. El INVIAS
también podra decidir —a su opcion- dedicar estos recursos a cualquier otra
finalidad relacionada con el Proyecto, incluyendo pero sin limitarse al pago de
Obras Adicionales, entre otros.

“Fideicomiso 2"

Es el patrimonio autonomo que debera constituir el Concesionario, a través de la
celebracion de un contrato de fiducia mercantil irrevocable, en el cual el
Concesionario depositara los valores previstos en el numeral 61.7. de la clausula
61, necesarios para el pago de los honorarios del Interventor. Una vez constituido
el Fideicomiso 2, el Concesionario enviara al INVIAS una copia de la minuta del
contrate de fiducia, con el fin de que el INVIAS verifique que dicha-minuta cumple,
con las disposiciones previstas en este Contrato. Dentro del pétrimonio auténomo-
se incluyen los rendimientos producidos por el mismo después de pagada la
comision fiduciaria. . ;

El Fideicomiso 2 podra manejarse como una cuenta especial del Fideicomiso
Principal, siempre que los recursos correspondientes a dicho Fideicomiso 2 y
sus rendimientos se manejen de manera totalmente independiente de los demas

11
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recursos del Fideicomiso Principal y se apliquen exclusivamente a las
finalidades descritas en el parrafo anterior.

"Fideicomiso 3"

Es el patrimonio auténomo que debera constituir el Concesionario, a traves de la
celebracién de un contrato de fiducia mercantil irrevocable, en el cual el
Concesionario depositara los valores previstos en el numeral 28.4. de la clausula
28, necesarios para el pago de los costos y gastos adiciocnales que se desprendan
e la(s) Licencia(s) Ambiental(es) y/o de los Documentos de Evaluacién y
sfanejo Ambiental. Una vez constituido el Fideicomiso 3, el Concesionario
anviara al INVIAS una copia de la minuta del contrato de fiducia, con el fin de que
el INVIAS verifiqgue que dicha minuta cumple con las disposiciones previstas en
este Contrato. Dentro del patrimonio auténomo se incluyen los rendimientos
producidos por el mismo después de pagada la comision fiduciaria.

El Fideicomiso 3 podrd manejarse como una cuenta especial del Fideicomiso
Principal, siempre que los recursos correspondientes a dicho Fideicomiso 3 y
sus rendimientos se manejen de manera totalmente independiente de los demas
recursos del Fideicomiso Principal y se apliquen exclusivamente a las
finalidades descritas en el parrafo anterior.

“Fideicomiso 4" P

Es el patrimonio autonomo que debera constituir el Concesionario, a través de |a
celebracién de un contrato de fiducia mercantil irrevocable, en el cual el
Concesionario depositara los valores previstos en el numeral 28.7. de la clausula.
28, necesarios para el cubrimiento de los costos previstos para las actividades
descritas en el numeral 6 del Plan de Gestién Social incluido como anexo 12 del
Pliego. Una vez constituido el Fideicomiso 4, el Concesionario enviara al
INVIAS una copia de la minuta del contrato de fiducia, con el fin de que el INVIAS
verifique que dicha minuta cumple con las disposiciones previstas en este
Contrato. Dentro del patrimonic auténomo se incluyen los rendimientos
producidos por el mismo después de pagada la comision fiduciaria.

El Fideicomiso 4 podra manejarse como una cuenta especial del Fideicomiso
Principal, siempre que los recursos correspondientes a dicho Fideicomiso 4 y
sus rendimientos se manejen de manera totalmente independiente de los demas
recursos del Fideicomiso Principal y se apliquen exclusivamente a las
finalidades descritas en el parrafo anterior.

“Fideicomiso Principal”

Es el patrimonio autdnomo que debera constituir el Concesionario, para los
efectos previstos en la clausula 31.

“Firma Asesora de Ingenieria”

Se entendera como la persona natural o juridica designada de comun acuerdo por

las partes para dinmir los conflictos derivados de aspectos técnicos segln se
dispone en la clausula 62 de este Contrato.

12
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“Fondear” o “Fondeo”

Se entendera como la obiigacion del Concesionario de aportar determinados
recursos a los Fideicomisos, en las condiciones, plazos, cuantias y demas
términos establecidos en este Contrato.

“Fuerza Mayor o Caso Fortuito”.

Se entenderan de acuerdo con lo estipulado en la clausula 53 de este Contrato.

“Garantia de Seriedad de la Propuesta”

Es la garantia presentada por el Proponente Ganador para garantizar |la seriedad
de su Propuesta.

“Garantia Unica de Cumplimiento”

Es la garantia a que se refiere la Clausula 30 de este Contrato.

“{ndice de Precios al Consumidor o I.P.C."

Es el indice publicado mensualmente por el Departamento Administrativo Nacional
de Estadistica (DANE) que representa la variacion de precios al consumidor
colombiano. Si este indice dejare de estar disponible, un indice comparable sera
adoptado por el Concesionario y el INVIAS.

“indice de Precios al Consumidor en Estados Unidos" o "IPCEU"

Indicador de cambios en los precios de productos y servicios al menudeo en
Estados Unidos, publicado trimestralmente por el Departamento de Trabajo de
Estados Unidos (US Department of Labour, Division of Consumer Prices &
Indexes). Si este indice dejare de estar disponible, un indice comparable sera
adoptado por el Concesionario y el INVIAS.

“ingreso Esperado”

Es el valor en $COL de diciembre de 1997 presentado por el Concesionario en
su Propuesta, siguiendo el formulario incluido en el Anexo 1 del Pliego de
Condiciones.

“ Ingreso Generado”

Sera la sumatoria acumulada de los ingresos recibidos por el ‘Concesionario, 0
cuyo pago ya haya sido causado a favor del Concesionario —segun corresponda-,

por concepto de:

i) Peajes,

N M
x{ ii) Nota: El contenido de este ordinal, que correspondia a las compensaciones %\5\
s
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que se habrian derivado de la garantia de ingresos ofrecida por ef INVIAS
en el Pliego, fue eliminado dado que la garantia de ingresos no fue
solicitada por el Concesionario en su Propuesta.

iii) compensaciones derivadas del mantenimiento del valor de las tarifas de
Peajes de acuerdo con lo previsto en la clausula 20 de este Contrato,
siempre gue la cuenta correspondiente haya sido aprobada por el INVIAS,
aunque el pago efectivo aun no haya sido recibido por el Concesionario.
Este concepto no incluye los intereses que eventualmente deban
reconocerse al Concesionario durante el plazo de pago de la
compensacion, ni los intereses de mora por retardo en dicho pago.

iv) compensaciones derivadas de la aplicacion de lo previsto en el numeral
17.6.2. de la clausula 17 de este Contrato, siempre que la cuenta
correspondiente haya sido aprobada por el INVIAS, aunque el pago efectivo
aun no haya sido recibido por el Concesionario. Este concepto no incluye
los intereses que eventualmente deban reconocerse al Concesionario
durante el plaze de pago de la compensacion, ni los intereses de mora por
retardo en dicho pago.

La forma en que se contabilizara el Ingreso Generado esta descrita en la clausula
11.

Cuando en el texto de este Contrato se haga referencia al Ingreso Generado
durante un periodo de tiempo especifico {mensual o semestral) se entendera que
corresponde a la sumatoria de los ingresos derivados de los conceptos incluidos
en los ordinales i), ii), iii) y iv) de esta definicion, recibidos o causados —segun sea
el caso- durante el respectivo periodo de tiempo semestral o mensual.

“Interventor” o “Interventoria”

Sera(n) la(s) persona(s) natural(es) o juridica(s), consorcio(s) o unién{es)
temporal(es), contratada(s) por el INVIAS para cumplir las funciones previstas en
la Clausula 61 del Contrato. El(los) contrate(s) de interventoria contendra{n) por lo
menos las funciones a carge del Interventor previstas en este Contrato.

“INVIAS”

Sera el Instituto Nacional de Vias creado por el Decrete 2171 de 1992 o Ia entidad
que lo suceda en funciones, derechos y obligaciones en caso de reestructuracion
administrativa o de cesion del presente Contrato.

“Licencia Ambiental”

Es la licencia otorgada por la autoridad ambiental competente, necesaria para la
iniciaciéon de las obras respecto de los cuales se exija este requisito, de
conformidad con las regulaciones ambientales aplicables.

La obtencion de la(s) Licencia(s) Ambiental(es), el cumplimienio de las

obligaciones y el gjercicio de los derechos que de ella(s) de desprenden, se regira
por lo previsto en la clausula 28 de este Contrato.

14
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“Licitacion"”

Sera la Licitacion Publica No. SCO-L01 de 1998, abierta mediante Resolucién No.
000353 del 20 de febrero de 1998 del INVIAS.

“Memoria Técnica"

Es el documento que elaborara el Concesionario para cada uno de los Tramos
construidos o rehabilitados y mejorados en el cual se consignard toda la
informacion necesaria para que el Interventor y el INVIAS evalien el
cumplimiento de las Especificaciones Técnicas de Construccidén, vy
Rehabilitacién y Mejoramiento en cada Tramo, y que serd entregado a!
Interventor y al INVIAS una vez concluidas las obras de dichos Tramos. En la
Memoria Técnica se describira, por lo menos, |2 informacidon a que se refiere Ia
cléusula 23 de este Contrato.

“Ministerio de Transporte"

Es e! Ministeric de Tre sponie de |z Repubticz de Colomtia.

“Obras Adicionales” | .

= -

Se enlendsran de conformidad con o' oraviz.senlz 2idusule 51 2= est2 Cantrato.

"Obras Complementarias” ;

=]

]
_.'l
, 38

re
~le

e a lz2 construccion, rehabiliacion vy ms;orzmiento, operacion vy

ml

b
.

Especificaciones Tecnicas de Construccién, y Rehabilitacion y
Mejoramiento. Soio en el caso de que e! Concesionario hayz ofrecido ejecutar
tcdo o parie de eslas obras, lss mismas haran pane del Proyecto Vial. En caso
ce que estes Obras Complementarias se incluyzn, lz ejecucion de las mismas
eslaran asociadas al Tramo correspondiente, de tal manera que los plazos para
su ejecucion y demas elementos fijados en este Contrato para cada Tramo seran
apiicables en sii totalidad a las Obras Complementarias. Para la adquisicion de
los predios requeridos para 13s Obras Complementarias, se incrementaré el valor
a aportar por el Concesionario en el Fideicomiso 1 en el monto correspondiente
al valor de dichos predios esiablecido en el numeral 4.4.1. del Pliego de
Condiciones.

“Peaj={s)"

Son las tasas aplicables durante la ejecucion del Contrato a cada una de las
categorias de vehiculos. Siempre que en este Contrato se haga referencia a lo
efectivamente o realmente recibide o a lo recitido por el Concesionario por
Peajes, se entenderd como la mulliplicacion de las Tarifas Vigentes por el
nidmero de vehiculos que hayan pasado por las esiaciones de peajs,
independienternente de que los usuarios hayan o no pagado la tarifa. Lo anterior,
puesto que la responsatilidad y riesge del cobro y el control ¢e [a evasion es de
cargo del Concesionaria.

o de las obras gue el Concesionario Faya ofrecido ejecutar Cs
_rra..e‘a auluuor‘.ai al alcance basico cel Proyecto, sa2glin se define en las

w\
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“Periodo de Extensién de la Etapa de Preconstruccion”

Es el periodo comprendido entre el vencimiento del plazo maximo originalmente
previsto para la terminacion de Ja Etapa de Preconstruccion (diez {10) meses
contados desde la Fecha de Inicio de Ejecucion) y la fecha en que efectivamente
se suscriba el Acta de Iniciacion de la Etapa de Construccion. Este Periodo de
Extension de la Etapa de Preconstruccion existira cuando, por cualguier razén
(incumplimiento de las obligaciones de ias partes, suspenision de la 'ejecucion,

etc:) no se logre la firma del Acta de Iniciacién de la Etapa de Construccion
dentro del plazo originalmente previsto en este Contrato.

“pPesos o COLS$"

Se entendera como la moneda legal de curso en Colombia.

“Pliego de Condiciones” o “Pliego”

Se entendera como el conjunto de documentos entregados a los Proponentes
para la Licitacion, con las modificaciones que se incorporen mediante adendos
durante el plazo de la Licitacién. Los documentos que hayan estado disponibles
para consulta en el Cuarto de Datos, no hacen parte del Pliego.

“Prestamistas”

Seran las -personas naturales y juridicas -diferentes del Concesionario 0 sus
miembros (respectc de sus aportes de capital)- que suministren al Concesionario
los recursos de deuda necesarios para la financiacion del Proyecto, mediante
cualquier modalidad, contrato o instrumento de financiacion.

“Proponente Ganador”

El adjudicatario de la Licitacion y firmante de este Contrato.

“Proponentes”

Aquellas personas juridicas o naturales, Consorcios, Uniones Temporales o
asociaciones que participaron en la Licitacion.

»

“Propuesta”

1

Es la oferta presehtada por el Concesionario, para participar en la Licitacién.

“Proyecto o Proyecto Vial”

Se entendera como el conjunto de todas las actividades, obras, servicios, bienes,
obligaciones y derechos necesarias para la ejecucion del presente Contrato, en
especial las requeridas para la construccion, la rehabilitacion y mejoramiento, la
operacion y el mantenimiento de los Tramos 1,2,3,4,5y8

4
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El alcance fisico basico inicial de las obras de construccion, y rehabilitacion y
mejoramiento a ejecutar en cada uno ‘de los Tramos, y la identificacion fisica de
los mismos, se encuentran definidos de manera precisa en las Especificaciones
Técnicas de Construtcién, y Rehabilitacion y Mejoramiento. Las obligaciones
cor.espondientes "a@ la operacion y el mantenimiento se especifican en las
Especificaciones Técnicas de Operacién y Mantenimiento.

En el caso que el Concesionario lo haya ofrecido en su Propuesta, el Proyecto
Vial también incluird las Obras Complementarias para cada Tramo (segUn lo
ofrecido en la Propuesta) que se definen en las Especificaciones Técnicas de
Construccién, y Rehabilitacion y Mejoramiento.

“Tarifa Vigente"

Es la tarifa de Peaje que se esté aplicando en un momento dado de la ejecucion
del Proyecto, en una estacion de peaje especifica,

"Tasa Representativa de Mercado” .

Sera la tasa de cambio de Pesos por Délares certificada. diariamente por la
autoridad competente en los términos del articulo primero de la resolucién 1 de
1997 expedida por la Junta Directiva del Banco de la Republica, o en los términos
de las normas que la modifiquen, deroguen o adicicnen.

“Tramo(s}"

Cada uno de los sectores fisicos en que se ha dividido la ejecucion del Proyecto,
segun se determina en las Especificaciones Técnicas de Construccion, y
Rehabilitacion y Mejoramiento.

“Tramo 1"

Es el sector comprendido entre Popayan y Santander de Quilichao, segtn se
precisa en las Especificaciones Técnicas de Construccién, y Rehabilitacién y
Mejoramiento.

*Tramo 2"

Es el sector comprendido entre Santander de Quilichao y Palmira, y entre Y de
Villarrica y Jamundi, segln se precisa en las Especificaciones Técnicas de
Construccion, y Rehabilitacion y Mejoramiento.

*Tramo 3"

Es el sector comprendido entre Palmira y Buga, segun se precisa en las
Especificaciones Técnicas de Construccidn, Yy Rehabilitacién vy

Mejoramiento.

2



MINISTERIO DE TRANSPORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
CONTRATC DE CONCESION No. 2 PARA LA CONSTRUCCIGN, REHABILITACION,

S & e
OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY CAUCA. [ G :J b l 8

“Tramo 4"

Es el sector comprendido entre Cali y Palmira, segin se precisa en las
Especificaciones  Técnicas de Construccion, y Rehabilitacion 'y

Mejoramiento.

“Tramo 5"

Es el sector comprendido entre Cali y Mediacanoa, seglin se precisa en las
zgpecificaciones  Técnicas de Construccién, y Rehabilitacién vy
vejoramiento.

“Tramo 6"

Es el sector comprendido entre; i) Cencar - Aeropuerto — Recta Cali/Palmira, i)
Palmaseca y Cerrito, y i) Rozo ¥ Paso de la Torre, segin se precisa en las
Especificaciones  Técnicas de Construccién, y Rehabilitacion vy
Mejoramiento.

“Valor Estimado del Contrato”

' Se entendera de conformidad con lo previsto en la clausula 15 de este Contrato.

CLAUSULA 2. OBJETO DEL CONTRATO

El objeto del presente Contrato, de conformidad con lo previsto en el articulo 32,
numeral 4, de la Ley 80 de 1993 y la Ley 105 del mismo afio, es el otorgamiento al
Concesionario de una concesion para que realice, por su cuenta y riesgo, los
estudios y disefios definitivos, las obras de construccion, y rehabilitacion y
mejoramiento, la operacitn y el mantenimiento, la prestacion de servicios y el uso
de los bienes de propiedad del INVIAS dados en concesién, para la cabal
ejecucion del Proyecto Vial denominado MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA 4
CAUCA, bajo el control y vigilancia de INVIAS.

El INVIAS otorga por medio de este Contrato al Concesionario el uso y la
explotacion del Proyecto por el tiempo de vigencia del Contrato, para que sea
destinado al servicio publico de transporte, a cambio de una remuneracion que
consiste en la cesion de los derechos sobre el recaudo de Peaje en los sitios y con
las tarifas que sean aplicables de conformidad con este Cantrato.

La remuneracién del Concesionario no incluye los derechos de usar para fines
comerciales o publicitarios las areas incluidas en las franjas de derechos de via
del Proyecto. El uso comercial 0 publicitario de estas &reas es prerrogativa del
INVIAS.

El Concesionario realizara todas aquellas actividades necesarias para la
adecuada y oportuna prestacion del servicio y el correcto funcionamiento del
Proyecto Vial, cumpliendo los requisitos minimos establecidos en gl presente

_ Contrato y siempre bajo el control y vigilancia de INVIAS.
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El alcance fisico del Proyecto Vial se indica en las Especificaciones Técnicas
de Construccién, y Rehabilitacion y Mejoramiento.

CLAUSULA 3. INICI2.CION DE LA EJECUCION DEL CONTRATO

3.1

3.2

Para iniciar la ejecucion del presente Contrato se requerira la presentacion
y aprobacion de la Garantia Unica de Cumplimiento.

Asi mismo, el Concesionario publicard en el Diario Unico de Contratacion,
de acuerdo con lo especificado en la ley 80 de 1993, sus decretos
reglamentarios y deméas normas aplicables, requisito que se entiende
cumplido con el pago de los derechos correspondientes, por cuenta del
Concesionario.

El recibo de pago de los derechos de publicacion y la Garantia Unica de
Cumplimiento, deberan presentarse al INVIAS dentro de los quince (15)
Dias Habiles siguientes a la fecha de suscripcion del presente Contrato.

Presentada la Garantia Unica de Cumplimiento por el Concesionario, el
INVIAS dispondra de un término maximo de diez (10) Dias Habiles para
impartirle su aprobacion.

Si el INVIAS no aprueba la Garantia Unica de Cumplimiento presentada
por el Concesionario, formulara sus cbservaciones inmediatamente al
Concesionario, y éste contara con un plazo de diez (10) Dias Habiles para
obtener la modificacion o correccién en términos satisfactorios para el
INVIAS. En caso de que dentro de dicho plazo el Concesionario no
entregue la Garantia Unica de Cumplimiento debidamente modificada a
satisfaccion del INVIAS, o si los términos y condiciones de las correcciones
y/o modificaciones no satisfacen las observaciones formuladas por el
INVIAS, el INVIAS no aprobard definitivamente la Garantia Unica de
Cumplimiento presentada por el Concesionario y hara exigible la
Garantia de Seriedad de la Propuesta.

CLAUSULA 4. ETAPAS DE EJECUCION DEL'CONTRATO

Para efectos de la ejecucién del Proyecto se ha dispuesto su desagregacion en
tres etapas: i) Etapa de Preconstruccion, ii) Etapa de Construccién, y iii) Etapa
de Operacion y Mantenimiento.

CLAUSULA5. ETAPA DE PRECONSTRUCCION

5.1.

TERMING

La Etapa de Preconstruccion tendra una duracién maxima de diez (10)
meses contados a partir de la Fecha de Inicio de Ejecucién. Al final de
esta etapa se suscribira el Acta de Iniciacién de la Etapa de
Construccion.

El término de esta etapa podra disminuirse, en el caso de que las
obligaciones previstas como condicién para suscribir el Acta de Iniciacion
de |la Etapa de Construccién se hayan cumplido antes del vencimiento del
plazo previsto.
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El término de esta etapa se ampliard como consecuencia de: a) la
suspension de la gjecucion del Contrato, en los términos de la clausula 9,
b) como consecuencia del cumplimiento tardio de las obligaciones del
INVIAS o del Concesionario, necesarias para suscribir el Acta de
Iniciacion de la Etapa de Construccién, seglin se establece en los
numerales 5.2. y 5.3. siguientes ¢ ¢) el mutuo acuerdo de las partes. La
ampliacion por la ocurrencia del cumplimiento tardio de las obligaciones del
Concesionario a que se refiere el ordinal b) anterior, nc modificara ni
ampliar4 el plazo total del Contrato a que se refiere la clausula 8. Este
plazo total se entendera prorrogado por el término correspondiente siempre
que la ampliacién de la Etapa de Preconstruccion sea por causas no
imputables al Concesionario.

Lo estipulado en el parrafo anterior se entendera sin perjuicio de las
responsabilidad de las partes por su incumplimiento, conforme a lo
establecido en este Contrato.

PRINCIPALES OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO

Durante la Etapa de Preconstruccién el Concesionario debera cumplir,
entre otras, con las siguientes obligaciones:

i} La constitucién del Fideicomiso Principal, la constitucion y el Fondeo
inicial del Fideicomiso 1, y la constitucion y Fondeo inicial del
Fideicomise 2, lo cual debe hacerse dentro de los quince (15) Dias
Habiles siguientes a la Fecha de Inicio de Ejecucién. El cumplimiento
de estas obligaciones por parte del Concesionario es requisito
necesario para la entrega de todos los Tramos, y en todo caso es
requisito necesario para la firma del Acta de Iniciacion de la Etapa de
Construccion. Vencidos los quince (15) Dias Habiles a que se refiere
este ordinal, se empezaran a causar las multas previstas en los ordinales
b), ¢) y f) del numeral 47.1. de la clausula 47 de este Contrato, Pasados
treinta (30) Dias Calendario de mora en el cumplimiento de estas
obligaciones, el INVIAS podra declarar la caducidad del Contrato, en los
términos de la clausula 56 de este Contrato.

ii) La obtencion del Cierre Financiero. El cumplimiento de esta obligacién
sera requisito necesario para la firma del Acta de Iniciacidn de la Etapa
de Construccién. El plazo méaximo con que cuenta el Concesionario
para obtener el Cierre Financiero vencera cuando ocurra el Ultimo de los
siguientes plazos;

(a) El vencimiento del octavo mes contado desde la Fecha de Inicio de
Ejecucion. :

(b) El vencimiento del trigésimo Dia Calendario, contado desde la fecha
en que el INVIAS haya hecho entrega de [a certificacion a que se
refiere el primer parrafo del numeral 26.2 de la clausula 26 de este
Contrato.

(c) El vencimiento del trigésimo Dia Calendario, contado desde la fecha
en que el INVIAS haya obtenido la totalidad de la{s) Licencia(s)
Ambiental(es) y presentado la totalidad de los Documentos de
Evaluacion e Impacto Ambiental.
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5.3.

Vencido el plazo méximo sin haberse obtenido el Cierre Financiero por
parte del Concesionario, se empezaran a causar las multas previstas en
el ordinal g) del numeral 47.1. de la clausula 47 de este Contrato.
Pasados sesenta {60) Dias Calendario de mora en el cumplimiento de
esta obligacién, el INVIAS podra declarar la caducidad de! Contrato, en
los términos de la clausula 56. '

jiii)La operacion y el mantenimiento de la infraestructura existente de la
totalidad de los Tramos, operacion y mantenimiento que se iniciara a
partir de la fecha en que el INVIAS entregue al Concesionario dichos
Tramos para tal efecto, de conformidad con lo establecido en el numeral
27.1. de la clausula 27 de este Contrato.

iv)Adelantar las labores necesarias para contar con sus propios disefios
requeridos para las obras de construccion y/o * rehabilitacion  y
mejoramiento, de tal manera que dentro de los términos previstos en la
clausula 34 se presenten los disefios de detalie al Interventor para los
fines previstos en dicha clausula. El cumplimiento de esta obligacion sera
requisito necesario para la firma del Acta de Iniciacidon de la Etapa de
Coristruccion.

PRINCIPALES OBLIGACIONES DEL INVIAS

Durante la FEtapa de Preconstruccion el INVIAS deberd cumplir,
principalmente, con las siguientes obligaciones:

i) Entregar al-Concesionario, para [a operacién y mantenimiento de la
infraestructura existente, la totalidad de los Tramos, dentro de los plazos
y en los términos previstes en la clausula 27 de este Contrato.

Si el INVIAS no cumple con esta obligacion en los plazos previstos, el
Concesionario podré solicitar la terminacién anticipada del Contrato,
caso en el cual se aplicara lo previsto en el numeral 10.4. de la clausula
10 de este Contrato. Si efectivamente se presenta la terminacion del
Contrato se aplicard también lo estipulado en el numeral 12.2. de la
ciausula 12. Lo anterior, siempre que el Concesionario haya cumplido
puntualmente con las obligaciones incluidas en el ordinal i) del numeral
5.2, anterior,

ii) Adquirir el derecho para disponer de un nimero de predios que
represente, al menas, un area no inferior al 90% del area total de los
predios necesarios para ejecutar la totalidad de las obras durante ia
Etapa de Construccion de los Tramos 1, 2, 3, 4, 5 y 6. Estos predios
deben incluir el 100% de los predios necesarios para la gjecucion de las
obras durante el primer afio de |z Etapa de Construccion de acuerdo
con el listado que suministrara el Concesionario antes del vencimiento
del segundo mes contade desde la Fecha de Inicio de Ejecucion;
adicionalmente, el INVIAS debera entregar al Concesionario, dentro de
los ocho (8) meses siguientes contados desde la constitucién de los
Fideicomisos 1 y 2, la certificacion de que trata el primer parrafo del
numeral 26.2. de la clausula 26. El cumplimiento de esta obligacion sera
requisito necesario para la firma del Acta de Iniciacion de la Etapa de
Construccion. Los predios requeridos para la ejecucién de obras, que
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no hayan sido adquiridos durante |la Etapa de Preconstruccién, deberan
ser adquiridos y entregados al Concesionario en los términos del
segundo pérrafo del numeral 26.2. de la clausula 26 de este Contrato.

Si el INVIAS no cumple con la obligacion de adquirir los derechos para
disponer de un nimero de predios que represente —al menos- un 80%
del area total de los predios necesarios para el Proyecto y de entregar la
certificacién sobre dicha adquisicion, en los términos y plazos arriba
previstos, el Concesianario podré solicitar 1a terminacién anticipada del
Contrato, caso en el cual se aplicara lo previsto en el numeral 10.4. de la
clausula 10. Si efectivamente se presenta la terminacién del Contrato se
aplicara también lo estipulado en el numeral 12.2. de la clausula 12. El
Concesionario tendra derecho a solicitar la terminacion anticipada sdlo
si ha cumplido puntuaimente con las obligaciones numeradas i), iii) y iv)
del numeral 5.2, anterior, y -ademas- si demuestra gue ha perfeccionado
los documentos necesarios para probar la obtencién del Cierre
Financiero. En este caso, y solo para los efectos de este parrafo, se
aceptara que en los documentos que prueben el Cierre Financiero se
condicione la efectividad de los créditos Gnicamente a que se-certifique la
adquisicion de los predios por parte del INVIAS. Tal condicionamiento
sera el Unico aceptable para considerar cumplida la cbligacion del
Concesionario de obtener la financiacion, para los efectos de este
parrafo.

iiiyHaber obtenido la(s) Licencia(s) Ambientai(es) y haber presentado
el(los) Documento(s) de Evaluacién y Manejo Ambiental, de acuerdo
con lo previsto en la clausula 28 de este Contrato, obligacién que debe
sbr cumplida dentro de los ocho (8) meses contados desde la
constitucion de los Fideicomisos 1 y 2. El cumplimiento de esta
obligacién sera requisito necesario para la firma del Acta de Iniciacién
de la Etapa de Construccion.

" Si el INVIAS no cumple con esta obligacion en los plazos previstos, el
Concesionario podra solicitar la terminacion anticipada del Contrato,
caso en el cual se aplicar4 lo previsto en el numeral 10.4. de la clausula
10 de este Contrato. Si efectivamente se presenta la terminacion del
Contrato se aplicara también lo estipulado en el numeral 12.2. de la
clausula 12 de este Contrato. El Concesionario tendra derecho a
solicitar la terminacion anticipada sélo si ha cumplido puntualmente con
las obligaciones numeradas i), iii) y iv) del numeral 5.2. anterior, y -
ademas- sidemuestra que ha perfeccionado los documentos necesarios
para probar la obtencién del Cierre Financiero. En este caso, y sdlo
para los efectos de este parrafo, se aceptara que en los documentos' que
prueben el-Ciefre Financiero se condicione la efectividad de los créeditos
Unicamente a que se obtenga(n) ia(s) Licencia(s) Ambiental(s) y/o a
que se presente(n) el(los) Documento(s) de Evaluacion y Manejo
Ambiental por parte del INVIAS. Tal condicionamiento sera el (nico
aceptable para considerar cumplida la obligacion del Concesionario de
obtener la financiacién, para los efectos de este parrafo.

iv) Nota: El contenido de este ordinal, que correspondia a la obligacion del
INVIAS de establecer el mecanisme de liquidez ofrecido por ef INVIAS \Q\
en el Pliego, fue eliminade dado que el mecanismo de fiquidez no fue
solicitado por el Concesionario en su Propuesta. \_‘

L/
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CLAUSULA 6. _ ETAPA DE CONSTRUCCION

TERMINO

La Etapa de Construccién tendré una duracién maxima de freinta y nueve
(39) meses contados a partir de la fecha en que se suscriba el Acta de
Iniciacién de la Etapa de Construccion, Al finalizar esta etapa debera
suscribirse el Acta de Iniciacién de la Etapa de Operacion.

El término de esta etapa podra disminuirse, en el caso que las obligaciones
previstas como condicién para suscribir el Acta de Iniciacién de la Etapa
de Operacion se hayan cumplido antes del vencimiento del plazo previsto.

El término de esta etapa podra ampliarse como consecuencia de la
suspension de la ejecucion del Contrato, en [os términos de la clausula 8, o
como consecuencla del cumplimiento tardio de las obligaciones del
Concesionario, necesarias para suscribir el Acta de Iniciacion de la
Etapa de Operacién, tal y como se establece en el numeral 6.2. siguiente.
Lo anterior sin perjuicio de la responsabilidad del Cencesionario por su
incumplimiento en los términos de este Contrato )

PRINCIPALES OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO

Durante esta etapa el Concesionario debera cumplir, sin perjuicio de las
demas obligaciones contempladas en este Contrato, con las siguientes
obligaciones:

i) El pago al Departamento del Valle del Cauca de las sumas previstas en
la clausula 42 de este Contruto en los plazos especificados en dicha
clausula

ii) La construccidon y/o rehabilitacién y mejoramiento de los Tramos que
hacen parte del Proyecto, previamente entregados por INVIAS. Los
plazos méximos para la puesta a disposicion del Interventer y del
INVIAS de cada uno de los Tramos debidamente rehabilitados y/o
construidos, son los siguientes, los cuales se contaran desde la entrega
de los predios a que se refiere el primer parrafo del numeral 27.3 de la
clausula 27:

Tramo 1 12 meses
Tramo 2 30 meses
Tramo 3 36 meses
Tramo 4 16 meses
Tramo 5 18 meses
Tramo 6 36 meses , -

La culminacion a satisfaccion del Interventor y del INVIAS de las obras
de construccion y/o rehabilitacion y mejoramiento, sera requisito
indispensable para la suscripcion del Acta de Iniciacién de la Etapa de
Operacion.

13
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ii)La continuacién de la operacion y mantenimiento de la infraestructura
existente en todos los Tramos del Proyecto, entregados por INVIAS en
la Etapa de Preconstruccion.

iv) Una vez que la construccion yfo rehabilitacién y mejoramiento de cada
Tramo sea aprobada por el Interventor y el INVIAS, el Concesionatio
operara y mantendra el Tramo correspondiente cumpliendo a cabalidad
con los requerimientos previstos para operar y mantener los Tramos ya
recibidos, segin se determina en las Especificaciones Técnicas de
Operacién y Mantenimiento.

Para efectos de la verificacion de las obras de construccion yio
rehabilitacién y mejoramiente que debe hacer el Interventor y el INVIAS, el
Concesionario debera culminar la fotalidad de las obras previstas para
cada Tramo, cumpliendo con todo lo previsto en las Especificaciones
Técnicas de Construccién, y Rehabilitacion y Mejoramiento, y ponerlas
a disposicion del Interventor (para lo cual entregara las Memorias
Técnicas de cada uno de los Tramos) a més tardar en la fecha en que
termine el plazo para cada Tramo, segun lo establecide en el ordinal ii)
anterior. Una vez puestas a disposicion del Interventor y del! INVIAS las
obras y las Memorias Técnicas de cada Tramo, el Interventor y el INVIAS
tendran un plazo méaximo de treinta (30) Dias Calendario para otorgarle su
aprobacion o para formular las solicitudes de correccion o complementacion
de las obras si no cumplen con las Especificaciones Técnicas de
Construccion, y Rehabilitacién y Mejoramiento. Si el Interventor o el
INVIAS encuentran que las obras no cumplen a cabalidad con las
Especificaciones Técnicas de Construccion, y Rehabilitacion vy
Mejoramiento, el Interventor se Io comunicara al Concesionario, con el

- fin de que éste corrija los incumplimientos dentro del plazo maximo que el

Interventor sefiale. Durante este plazo adicional contado desde el
momento en que el Interventor haya comunicado al Concesionario la
necesidad de corregir o complamentar las obras realizadas, hasta que el
Concesionario culmine la totalidad de las obras a satisfaccion del
Interventor y el INVIAS, se causardn multas tal y como se define en el
ordinal g) del numeral 47.1. de la clausula 47 de este Contrato. Si se vence
el plazo adicional que otorgé el Interventor para lograr el cumplimiento de
las Especificaciones Técnicas de Construcciéon, y Rehabilitacion y
Mejoramiento, sin que se hayan corregido los incumplimientos, se
empezaran a causar multas adicionales por cada Dia de mora equivalentes
al ciento cincuenta por ciento (150%) de las multas iniciales hasta que
efectivamente se corrija el incumplimiento. Si en un término de treinta (30)
Dias Calendario, contados desde e! vencimiento del plazo adicional fijado
por el Interventor, el Concesionario no ha corregido el incumplimiento, el
INVIAS podré declarar la caducidad del Contrato, en los términcs de la
clausula 56.

Si el Interventor y el INVIAS no manifiestan su aprobacion o
desaprobacién durante el término. de treinta (30) Dias Calendario previsto
en el parrafo anterior, el Concesionario podra requerir nuevamente al
INVIAS vy al Interventor para que manifiesten su aprobacion o rechazo en
un plazo méximo de cinco (5) Dias Habiles. Si en ese plaze no se han
pronunciado, el Concesionario podra acudir al Tribunal de Arbitramento a
que se refiere fa clausula 62 de este Contrato para obtener el resarcimiento
de los perjuicios que se hayan podido causar por la mora del INVIAS y el
Interventor en aprobar o desaprobar las obras de construccion ylo
rehabilitacién y mejoramiento. Lo anterior sin perjuicio de la aplicacion de lo
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previsto en el numerai 70.2. de la clausula 70 de este Contrato.

La aprobacién dada a las obras de construccion y/o rehabilitacion y
mejoramiento por el Interventor y el INVIAS, no implica la aceptacion
definitiva de dichas obras. Por lo tanto, si en cualquier momento durante la
gjecucion del Contrato, el Interventor o el INVIAS advierten que dichas
obras no cumplen con las Especificaciones Técnicas de Construccion, y
Rehabilitacién y Mejoramiento, requeriran al Concesionario para que
corrija los incumplimienios en los plazos que el Interventor y el INVIAS
sefialen, sin perjuicio de la responsabilidad del Conceslonario por el

incumplimiento en los términos de este Contrato.

PRINGCIPALES OBLIGACIONES DEL INVIAS

Durante la Etapa de Construccién, el INVIAS debera cumplir,
principalmente, con las siguientes obligaciones:

i} Entregar los predios incluidos &n la certificacion a que se refiere el primer
parrafo de! numeral 26.2. de la clausula 26 de este Contrato. Esta
entrega se hara en los términos de la clausula 27. Si el INVIAS no
cumple con esta obligacion en los plazos previstos, el Concesionario
podré solicitar la terminacién anticipada de! Contrato, caso en el cual se
aplicard lo previsto en el numeral 10.7. de la clausula 10. Si
efectivamente se presenta la terminaciéon del Contrato, se aplicara
también lo estipulado en el numeral 12.5. de la clausula 12.

iiy Entregar los demas predios requeridos para la ejecucion de obras en los

términos y condiciones estipuladas en el segundo parrafo del numeral
26.2 de la clausula 26 y en el numeral 27.3. de la clausula 27 de este
Contrato.

CLAUSULAT. ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO

7.1.

7.2.

TERMINO

La Etapa de Operacién y Mantenimiento se extendera desde la fecha de
suscripcion del Acta de lniciacién de la Etapa de Operacion hasta la
Fecha de Terminacion del Contrato.

PRINCIPALES OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO

Durante esta etapa el Concesionario debera cumplir, sin perjuicio de las
demas obligaciones previstas en este Contrato, con la obligacidn de operar
y mantener fodos los Tramos del Proyecto debidamente rehabilitados y/o
construidos, prestar los servicios, mantener la transitabilidad y en general,
operar el Proyecto dentro de los parametros establecidos en este
Contrato, especialmente lo previsto en las Especificaciones Técnicas de
Operacion y Mantenimiento.
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CLAUSULA 8. TERMINO DE EJECUCION

El término de ejecucion del presente Contrato se ha estimado en veinte (20) afios
contados a partir de la Fecha de Inicio de Ejecucién. Sin embargo, el término
real de la sjecucién del presente Contrato se reducira en los casos en que Se
presente la terminacion anticipada del mismo, por la ocurrencia de cualquiera de
los eventos a que se refiere 1a clausuta 10. De igual manera, el término de
ejecucion estimado podra ampliarse cuando ocurra la suspension total del
Contrato, en los términcs de la clausula siguiente, o cuando se presente la
circunstancia a que se refiere el numeral 11.9. de la clausula 11. En este Ultimo
caso, el término de ejecucion del Contrato no superara el plazo de veinticinco (25)
afios contados desde la Fecha de Inicio de Ejecucion.

CLAUSULA 9. SUSPENSION DE LA EJECUCION

9.1 El plazo para la ejecucion de cada una de las etapas y -eventualmente- &l
término de ejecucion del Contrato en general, podran suspenderse cuando
ocurran circunstancias de Fuerza Mayor o Caso Fortuito que impidan el
cumplimiento de las obligaciones asumidas por las partes bajo este
Contrato. Sin perjuicio de lo previsto en el numeral 9.3. de esta clausula,
mientras subsistan las circunstancias de Fuerza Mayor o Caso Fortuito, ¥
éstas impidan la ejecucion total del objeto contratado, el plazo de cada una
de las etapas y el término de ejecucion del Contrato en general, se
desplazara en un término igual al de la Fuerza Mayor o Casa Fortuito.

9.2. Silos hechos constitutivos de Fuerza Mayor o Caso Fortuito no impiden la
ejecucion de la totalidad del objeto contratado, sino sélo la de alguna o
algunas de las obligaciones emanadas del mismo, las partes convendran si
tales circunstancias suponen o0 No la suspension del plazo de la Etapa
correspondiente, atendidas las condiciones facticas correspondientes y el
grado de importancia de las obligaciones afectadas. En caso de
desacuerdo, se acudird a los mecanismos de solucion de controversias
previstos en esle Contrato.

g.3. Sise presentan los hechos que de conformidad con esta clausula pueden
generar la suspension de los plazos contractuales, se procedera de la
siguiente manera:

9.3.1. Si las circunstancias de Fuerza Mayor 0 Caso Fortuito ccurren durante
la Etapa de Preconstruccion, se suspenderé el plazo previsto para el
cumplimientc de las obligaciones afectadas por la Fuerza Mayor o
Caso Fortuito, correspondientes a esta etapa y el término de la etapa
en general —si es del caso-. Si los hechos que generan la suspension,
implican la imposibilidad de continuar recaudando la totalidad de los
Peajes a que tieng derecho el Concesionario en la Etapa de
Preconstruccion, se suspendera también el término previsto para la
duracion total del Contrato, al que se refiere la clausula 8. Si, por el
contrario, los hechos que generan 1a suspension no impiden que el
Concesionario contintie recaudando dichos Peajes, la suspension se
predicara Gnicamente del plazo previsto para el cumplimiento de las
obligaciones afectadas por la Fuerza Mayor o Caso Fortuito,
correspondientes a la Etapa de Preconstruccion y del término de la
etapa en general —si es del caso-, pero no se suspenderd el término
previsto para la duracion total del Contrato.
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9.3.2.

9.3.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Si las circunstancias de Fuerza Mayor o Caso Fortuito ocurren durante
la Etapa de Construccién, se suspendera el plazo previsto para el
cumplimiento de las obligacicnes afectadas por la Fuerza Mayor o
Caso Fortuito, correspondientes a esta etapa y el término de la etapa
en general —si es del caso-. Si los hechos que generan la suspension,
implican la imposibilidad de continuar recaudando la totalidad o parte de
los Peajes a que tiene derecho el Concesionario en la Etapa de
Construccién, se suspendera también el término previsto para la
duracién total del Contrato, al que se refiere la clausula 8. Si, por el
contrario, los hechos que generan la suspensién no impiden que el
Concesionario continte recaudando dichos Peajes, la suspensicn se
predicara Unicamente del plazo previsto para el cumplimiento de las
obligaciones afectadas por la Fuerza Mayor o Caso Fortuito,
correspondientes a la Etapa de Construccion y del término de la etapa
en general —si es del caso-, pero no se suspendera el término previsto
para la duracion total del Cantrato. :

Si las circunstancias de Fuerza Mayor o Caso Fortuito ocurren durante
la Etapa de Operacion y Mantenimiento, se suspendera el plazo
previsto para el cumplimiento de las obligaciones correspendientes a
esta etapa. Si los hechos que generan la suspension, implican Ia
imposibilidad de continuar recaudando Ia totalidad o parte de los Peajes
a que tiene derecho el Concesionario en la Etapa de Operacidn y
Mantenimiento, se suspenderd también el término previsto para la
duracion total d¢l Contrato, al.que se refiere la clausula 8. Si, por el
contrario, los hechos que generan la suspension no impiden que el
Concesionario contintie recaudando dichos Peajes, la suspension se
predicara tinicamente del plazo previsto para el cumplimiento de las
obligaciones afectadas por la«Fuerza Mayor o’ Caso Fortuito,
cofrespéndientes a la Etapa de Operacicn’y Mantenimiento, pero no
se suspendera el término previsto para la duracion fotal del Contrate,

La suspension de la ejecucion del Contrato, se hara constar en actas
suscritas por las partes en las cuales se indiquen . los hechos que la
motivan. Una vez cesen las causas de la suspension se dejara constancia
de este hecho y de la reiniciacion de los plazos contractuales, en actas
suscritas por las partes.

Si fa suspension de la ejecucion del Contrato se extiende por un término
continuo superior a seis (6) meses, cualquiera de las partes podra solicitar
{a terminacion anticipada del Contrato, caso en el cual se aplicara lo
previsto en el numeral 10.9. de la clausula 10 y en los numerales 12.3.,
12.6. 0 12.9. (seglin corresponda) de la clausula 12 de este Contrato. Sila
contraparte no accede a la terminacién, la parte que la pretenda podra
acudir al juez del Contrato, para que éste la decrete, si es del caso.

" En caso de suspension del Contrato por los eventos previstos en esta

clausula, el Concesionario debera tomar las medidas conducentes, a su
costo, para que la vigencia de la Garantia Unica de Cumplimiento sea
extendida de conformidad con el periodo de suspension.

CLAUSULA 10. TERMINACION ANTICIPADA DEL CONTRATO

El presente Contrato terminard de manera anticipada por cuaiguiera de las
siguientes causas:
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Cuando el Concesionario haya obtenido e! Ingreso Esperado antes del
vencimiento del término estimado de veinte (20) afios a que se refiere la
clausula 8, en los términos de la clausula 11.

Cuando el INVIAS haya declarado la caducidad del Contrato de
conformidad con lo establecido en la clausula 56.

Cuando e! INVIAS haya'dado por terminado unilateralmente el presente
Contrato segtn lo establecido en la Clausula 57.

Cuando se haya solicitado la terminacién anticipada del Contrato por parte
del Concesionario por haberse presentado incumplimiento del INVIAS a
sus obligaciones durante la Etapa de Preconstruccion, siempre que dicho
incumplimiento genere la posibilidad de solicitar |a terminacién anticipada
segln lo establecido en el numeral 5.3. de la clausula 5 de este Contrato.
En este caso, el INVIAS contara con un plazo de treinta (30) Dias, contados
a partir de la recepcion de la solicitud de terminacién anticipada, para
atender |a solicitud formulada por el Concesionario. Vencido este plazo sin
haberse atendido la solicitud, el Concesionario tendré derecho a pedir la
terminacion anticipada de! Contrato (resolucion del Contrato, art. 1546 del
Cédigo Civil) para cuyo ejercicio podra acudir al juez del Contrato, para
que dirima la controversia y decrete la terminacion anticipada del Contrato
por incumplimiento del INVIAS, si es el caso. Lo anterior siempre que el
Cancesionario se encuentre al dia en el cumplimiento de sus propias
obligaciones bajo este Contrato.

Cuando se haya solicitado la terminacién anticipada del Contrato por parte
del Concesionario por haberse presentado Incumplimiento del INVIAS a
sus obligaciones de pago previstas en la clausula 20, cuando el periodo de
mora supere los noventa (90) Dias. En este caso, el INVIAS contara con un
plazo de treinta (30) Dias, contados a partir de la recepcion de la solicitud
de terminacidn anticipada, para atender la solicitud formulada por el
Concesionario. Vencido este plazo sin haberse atendido la solicitud, el
Concesionario tendra derecho a pedir la terminacion anticipada del
Contrato (resolucion del Contrato, art. 1546 del Caodigo Civil) para cuyec
ejercicio podra acudir al juez del Contrato, para que dirima |a contraversia y
decrete la terminacién anticipada del Contrato por incumplimiento del
INVIAS, si es el caso. Lo anterior siempre que el Concesionario se
encuentre al dia en el cumplimiento de sus propias obligaciones bajo esie
Contrato.

Nota: El contenido de este numeral, que correspondia a la terminacion
anticipada del contrato por el incumplimiento del INVIAS a su obligacién de
mantener el inecanismo de liquidez ofrecido por el INVIAS en el Pliego, fue
eliminado dado que el mecanismo de liquidez no fue solicitado por el
Concesionario en st Propuesta.

Cuando se haya solicitado la terminacion anticipada del Contrato por parte
del Concesionario por haberse presentado incumplimiento del INVIAS a su
obligacién de entregar los predios incluidos en la certificacion a que se
refiere el primer parrafo del numeral 26.2. de la clausula 26 en los términos
del numeral 27.3. de la clausula 27 de este Contrato. En este caso, el
INVIAS contara con un plazo de treinta (30) Dias, contados a partir de la
recepcion de la solicitud de terminacion anticipada, para atender la solicitud
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10.8.

10.9.

10.10.

CLAU

1.1,

11.2.

formulada por el Concesionario. Vencido aste plazo sin haberse atendido
la solicitud, el Concesionario’ tendra derecho a pedir Ia terminacién
anticipada del Contrato (resolucion de! Contrato, art. 1546 del Cadigo
Civil) para guyo ejercicio podra acudir al juez del Contrato, para que dirima
la centroversia y decrete fa terminacion anticipada del Contrato por
incumplimiento del INVIAS, si es el caso. Lo anterior siempre que el
Concesionario se encuentre al dia en el cumplimiento de sus propias
obligaciones bajo este Contrato.

Cuando se haya solicitado la terminacion anticipada del Contrato por parte
del Concesionario por haberse presentado la circunstancia prevista en el
20.3. de la clausula 20 de este Contrato. En este caso, el INVIAS contara
con un plazo de treinta (30) Dias, contados a partir de la recepcion de la
solicitud de terminacién anticipada, para atender la solicitud formulada por
el Concesionario. Vencido este plazo sin haberse atendido la solicitud, el
Concesionario tendra derecho a pedir ia terminacion anticipada del
Contrato (resolucién del Contrato, art. 1546 del Cédigo Civil} para cuyo
ejercicio podra acudir al juez del Contrato, para que dirima la controversia y
decrete la terminacion anticipada del Contrato por incumplimiento del
INVIAS, si es el caso. Lo anterior siempre que el Concesionario se
encuentre al dia en el cumplimiento de sus propias obligationes bajo este
Contrato. ' .

Cuando se haya solicitado la terminacion anticipada del Contrato por parte
de cualquiera de las partes, por haber ocurrido la suspension total del
Contrato -en los términos de la clausula 9- durante un término continuo de
mas de seis (6) meses. En este caso, 1a parte que solicita la terminacion
anticipada debera notificar por escrito a la contraparte con no menos de
quince (15) Dias de anticipacion a la fecha en que se pretenda [a
terminacion. Si la contraparte no accede a la terminacion, la parte que la
pretenda podra acudir al juez del Contrato para que éste la decrete, si es
del caso. .

Cuando las Partes por mutuo acuerdo decidan terminar el presente
Contrata. '

SULA 11. INGRESO ESPERADO

El presente Contrato terminara de manera anticipada cuando, antes de la
Fecha Programada de Finalizacién del Contrato, el Ingreso Generado,
contabilizado como adelapte se sefala, sea igual o mayor al Ingreso
Esperado. *

Vencido e} primer mes desde la firma del Acta de Iniciacion de la Etapa
de Construccion, se hara un primer corte de cuentas en acta suscrita por
el Interventor y el Concesionario, en la cual se dejara constancia de la
sumatoria discriminada de! Ingreso Generado durante el periodo
comprendido entre el inicio de la ejecucién de este Contrato y el
vencimiento de ese primer mes. El Ingreso Generado hasta este primer
corte de cuentas se calculara de la siguiente manera: !

ig = ig  (IPC JIPC,)+ig,
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donde:

igs: Ingreso Generado hasta el final del primer mes en Pesaos de
diciembre de 1897.

igs1:  Ingreso Generado durante el primer mes de la Etapa de

Construccién en Pesos corrientes.

\PCq: fndice de Precios al Consumider de diciembre de 1997

1PCy: indice de Precios al Consumidor del mes anterior al mes 1.

igp:  Ingreso Generado durante la Etapa de Preconstruccién en
Pesos de diciembre de 1997.

El Ingreso Generado durante el primer mes Se calculard sumando los
ingresos del Concesionario de acuerda con la siguiente formula:

Ig g (Z Z P 1jn N1jh) + Crarifespci als1 + Ctarifass 1
]

n

igs1: Ingreso Generado durante el primer mes en Pesos corrientes

P1ih: Tarifas Vigentes cobradas durante el primer mes, en la estacian
jparala categoria de vehiculo h.

Nijh Numero de vehiculos de la categoria h, durante el primer mes

que han pasado por la estacion de peaje j. ' "
Carifespeialst Compensacion causada (entendiéndose por causada los
: montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas por el
INVIAS) durante el primer mes, €n aplicacion de lo establecido
en el numeral 17.6.2dela Clausula 17 del Contrato.

Cianifasst Compensacion causada (entendiéndose por causada los

montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas por el
INVIAS) durante el primer mes, en aplicacion de lo previsto gn
el numeral 20.2, de la Clausula 20 del Contrato.

h: Cada una de las categorias de vehiculo previstas en los
Esquema Tarifario 1y Esquema Tarifario 2.

ii Cada upa de las estaciones de peaje previstas en este
Contrato.

El Ingreso Generado durante la Etapa de Preconstruccién se calculara
sumando los ingresos del Concesionario de acuerdo con la siguiente
farmula:

m

g, =3 (X 3 Pl JIPCIPC )+ 3 (Curtaspeiss + Caron 4120 )(IPC/IPC))

i=1

n: Numero de meses de la Etapa de Preconstruccién sin incluir
el Periodo de Extension de la Etapa de Preconstruccion
m: Nomerc de  meses de la Etapa de Preconstruccion

incluyendo el Periodo de Extension de la Etapa de
Preconstruccion
it Cada uno de los meses de la Etapa de Preconstruccién
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Pijh :
Nijh

IPCo:
1PCi:

Tarifas Vigentes cobradas durante el mes i, en |a estacion de
peaje j para la categoria de vehiculo b, de acuerdo con la
indexacion prevista.

Numero de vehiculos de 1a categoria h, durante el mes i que
han pasado por la estacion de peaje |.

indice de Precios al Consumidor de diciembre de 1997
indice de Precios al Consumidor de cada uno de los meses i
de la Etapa de Preconstruccion sin incluir el Periodc de
Extension de la Etapa de Preconstruccion.

Crarifespeiat Compensacién causada (entendiéndose por causada los

Ctaﬁfa si

leeei

montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas por
el INVIAS) durante el mes i, en aplicacion de lo establecido en
el numeral 17.6.2 de la Clausula 17 dsl Contrato.
Compensacion causada (entendiénidose por causada los
montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas por
el INVIAS) durante el mes i en aplicacion de lo previsto en el
numeral 20.2. de la Clausula 20 del Contrato.

47% de los recaudos de Peajes en el mes |, durante e
Periodo de Extensién de Ia Etapa de Preconstruccion,
seguin lo establecido en la Clausula 25 del Contrato.

Cada una de las categorias de vehiculo previstas en los
Esquema Tarifario 1 y Esquema Tarifario 2.

Cada una de las estaciones de peaje previstas en este
Contrato.

.3. Vencido el segundo mes desde la firma del Acta de Iniciacion de la Etapa

de Construccion y para todos los meses posteriores, dentro de los ciez
(10) Dias siguientes a la finalizacion de cada mes de gjecucion de esie
Contrato, debera hacerse un nUevo corte de cuentas en actas suscritas por
el Interventor y el Concesionario, €n las cuales se dejara constancia d 1a
sumataria discriminada del Ingreso Generado durante el periodo mensual
correspondiente. Adicionalmente, en cada acta mensual, se dejara
constancia del valor acumulado de los Ingresos Generados hasta ese
momento, desde el inicio de gjecucién del Contrato. La sumataria de los
valores mensuales se hara aplicando la siguiente formula:

dande:
lan:
igi :

IPCo:
IPCj:

igs:

Ig, = Z (ig, (IPC ,/IPC ) + g,

i=2

Ingreso Generado hasta el final del mes n en Pesos de diciembre
de 1997,

Ingreso Generado en el mes i en Pesos carrientes

indice de Precios al Consumidor de diciembre de 1997

indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior al
mes I

Ingreso Generado hasta el final del primer mes en Pesos de
diciembre de 1997. :
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El Ingreso Generado en cada mes S€ calculara de acuerdo con la siguiente
formula:

ig, = (z Z Pijn Nijh) + Cuaifasi + Craifespei al:
PR ’

donde:

igi : Ingreso Generado en &l pericdo i en Pesos corrientes

Pijh : Tarifas Vigentes cobradas durante el mes i, enla gstacion j para
la categoria de vehiculo h.

Nijh : Namero de vehiculos de categoria h, duranie el mes 1 que han
pasado por la estacion de peaje |.

Clariasi - Compensacion causada {entendiéndose Ppor causada los

montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas por el
INVIAS) durante el mes i, en aplicacion de lo previsto en el
numeral 20.2. de la Clausula 20 del Contrato.

Clarifespsial iv Compensacion causada {entendiendose por gausada los
montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas por el

INVIAS) en el periodo i, en aplicacion de lo previsto en el
numerzgl~‘|7.6.2 de la Clausula 17 del Contrato.

h: Cada una de ias’ categorias de vehiculo previstas en los
Esquema Tarifario 1y Esquema Tarifario 2.

I Cada una de las estaciones de peaje previstas en este
Contrato.

Cuando el valor acumulado del ingreso Generado, en un determinado
periodo mensual de sjecucion del Contrato, sea igual o superior al Ingreso
Esperado, ésto seré causal de terminacion anticipada del Contrato, para lo
cual el Concesionario y &l Interventor comunicaran al INVIAS, dentrc de
los tres (3) Dias Calendario siguientes a la suscripcion del acta mensual
correspondiente, esta circunstancia, para que el INVIAS tome posesion del
Proyecto en un término méaximo de dos MEeses, término que puede ser
reducido a opcidn del INVIAS. El Concesionario estara obligado a
comunicar al INVIAS la circunstancia de haber obtenido el Ingreso
Esperado, n cualquiera de los periodos mensuales, independientemente

de que por cualquier razén no se hayan suscrito las actas correspondientes.

Los ingresos obtenidos por e] cobro de Peajes en exceso del Ingreso
Esper_‘ado, causados hasta el Dia Calendario anterior a aquel en gue
INVIAS tome posesion del Proyecto, seran de propiedad del INVIAS
aunque su recaudo deba ser hecho por €l Concesiaonario. Por lo tanto,
esos ingresos deberan ser reembolsados a INVIAS dentro de los veinte
(20) Dias siguientes a la toma de posesion del Proyecto por pare de
INVIAS. Ei reembolso se hara previo descuento de un veinte por ciento
(20%) de los ingresos recibidos, porcentaje que remunera los gastos en
que haya tenido que incurrir €l Concesionario por la operacion Y
mantenimiento del Proyecto durante el término de recaudo de Peajes
pertenecientes a INVIAS.

£} INVIAS tendra el derecho en cualquier momento en que verifique que el
Concesionario ha obtenido el Ingreso Esperado, de comunicéarselo  al
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Concesionario, para proceder a la terminacion del Contrato y a la toma de
posesion del Proyecto por parte de INVIAS, con los efectos previstos en el
numeral 11.4. de esta clausuia.

Si se llegase a la Fecha Programada de Finalizacién del Contrato, sin
que el Concesionario haya obtenido el ingreso Esperado, se gara por
tarminado el Contrato, a opcion de INVIAS, siempre que el INVIAS pague
al Concesionario el resultado de la siguiente formula:

Pn=(leg - lgn)( IPCH/IPCq)

donde:

Pn: Pago que debe hacer &l INVIAS en el mes n, en Pesos corrientss,
para dar por terminada la concesién, mientras que el Ingreso
Generado no haya alcanzado el Ingreso Esperado. =

leQ: .lngreéo Esperado en Pesos de diciembre de 1997

Ilgn: Ingreso Generédghasta el final del mes n en Pesos de diciembre
de 1897. .° " . -

£l

IPCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior al
mes n.

IPCa: | indice de Precios al Consumidor de-diciembre de 1997.

. Si se llegase a la Fecha Programada de Finalizacién del Contrato, sin

que el Concesionario haya obtenido el Ingreso Esperado, se podra dar
por terminado el Contrato a opcién del Concesiconario, renunciando a la
compepsacién resultante de la formula del numeral 11.6. anterior.

Si ninguna de las partes decide terminar el Contrato, en los términos de los
numerales 11.6. y 11.7. anteriores, el Contrato continuara ejecutandose por
periodos sucesivos de un mes, hasta que i) el Concesionario obteng- el
Ingreso Esperado, o ii) el INVIAS, al terminar cualguiera de los periodos
sucesivos de un mes, decida terminar el Contrato, pagando al
Concesionario el resultado de la formula del numeral 11.6., o iii) el
Concesionario decida terminar el Contrato, renunciando a la
compensacion resultante de la férmula del numeral 11.6., o iv) se liegue al
tarmino de.cincd -(5) afios contados desde la Fecha Programada de
‘Einalizacion del Contrato, caso en el cual se producira la terminacion del
Contrato, sin gue se genere compensacion alguna a favor del
Conceslonario ain en el caso de que no hubiese obtenido el Ingreso
Esperado,

. Cuando de una de las revisiones mensuales de ingresos, se determine que

el Concesionario ha obtenido el noventa por ciento (80%) o mas del
Ingreso Esperado, se definiran las condiciones del mantenimiento que el
Concesionario debera realizar antes de revertir los bienes concesionados.

g
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Si el Concesionario tenia previsto realizar un Mantenimiento Periodico
dentro de los dos afios siguientes 2 la fecha en que se obtenga el 90% del
Ingreso Esperado, dicho Mantenimiento Periodico debera ser realizado
antes de la terminacién del Contrato.

Si no se da el caso anterior, teniendo en cuenta el estado de las vias que
conforman el Proyecto, el Gitimo Mantenimiento Periddico realizado y el
cronograma de mantenimiento previsto por €l Concesionario, el INVIAS y
el Conceslonario deberan acordar las condiciores en que se tealizara el
mantenimiento del Proyecto durante el tiempo remanente del Contrato,
incluyendo — de ser necesario- la realizacion de un Mantenimiento Perigdico
y las condiciones del mismo. De no llegarse a un acuerdo, se acudira a la
Firma Asesora de Ingenieria, para que esta Ultima determine las
condiciones técnicas de! mantenimiento  que debe ejecutar el
Concesionario.

En todo caso, el Concesionario deberd realizar las actividades y obras
necesarias, para que a la terminacicn del Contrato se obtenga una
calificacion del indice de estado del Proyecto de minimo 4.5y una vida util
del pavimento de cinco (9) afios 0 mMas, aspectos que seran verificados de
conformidad con o previsto en las Especificacicnes: Técriicas de
Operacion y Mantenimiento.

CLAUSULA 12. COMPENSACION POR TERMINAGION ANTICIPADA

12.1.

TERMINACION POR INCUMPLIMIENTO DEL CONCESIONARIO
DURANTE LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION.

Si en el transcurso de esta etapa, se presenta la terminacion anticipada por
la ocurrencia de la causal prevista en &l numeral 10.2 de la clausula 10 del
presente Contrato, &l INVIAS pagara al Concesionario el monto P4 segin

la formula siguiente:

Pi= (- Y)(IPC./IPC)) = M = PP

i=l

donde: i

n: mes en que se produce la liquidacién contado a partir de la
iniciacion de la ejecucion del Contrato.

liz Monto de la inversion realizada por &l Concesionario en el mes i
en Pecos del mesi. * -

Yi Monto de los ingresos netos recibides por el Cancesionario en el

mes i en Pesos del mes i.

\PC.: lndice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior a
aquel en el cual se produce la liquidacion del Contrato.

IPC: fndice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior al
mes i
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M: Multas pendientes de pago causadas, pendientes de pago, por
mara en.el cumplimiento de las obligaciones de! Concesionario, a
lo largo del Proyecto hasta el momente de la terminacion del
Contrato, en Pesos del momento de !a liquidacion.

PP: Pena pecuniaria causada en el evento de declararse la caducidad
del Gontrata por incurnplimiento de! Concesionario, en Pesos
del momento de la liquidacion.

Para determinar el monto de la inversién realizada por el Concesionario en
cada uno de los meses desde el inicic de la ejecucion del Contrato, se
tendra en cuenta las inversiones realizadas en predios, interventoria,
disefios, infraestructura de operacion y costos del Plan de Gestion Saocial, de
|a siguiente manera:

,f = Ipf + Imﬁ + Idis." + !:'nfopf 2 Igesff

It Monto de 1a inversion realizada por el Concesionario en el mes i en
Pesos del mes i.

Ipi: Monto de la inversion realizada por el Concesionario en el mes i en

Pesos del mes i destinada a la compra de predios. Estos 'montos

corresponderan & los recursos efectivamente depositados por el
Concesionario en €&l Fideicomiso 1 durante el mes i

lintii. Montodela inversion realizada por &l Concesionario en el mes i en
Pesos del mes i destinada al’pago de la Interventoria, Estos montos
corresponderan a [0S recursos efactivamente depositados por el
Concesionario en el Fideicomiso 2 durante el mes i.

ldisii  Monto de la inversion en disefios realizada por &l Concesionario en
el mes i en Pesos del mes i. Para definir este monto se tendran en
cuenta los registros contables del Fideicomiso Principal para este
rubro. En todo caso no sé reconoceran mas de $400 millones de
Pesos mensuales (Pesos de diciembre de 1997) por este concepto
durante la Etapa de Preconstruccidn. El valor total por este
concepto no podra superar los $3.200 millones de Pesos.

Concesianario en el mes i en Pesos del mes i. Para definir este
monto se tendran en cuenta las cantidades de obra ejecutadas que
establezca el Interventor, cuyo precio sera determinado por la Firma
Asesora de Ingenieria.

linfopi: Monto de la inversién en infraestructura de operacién realizada por el

Igesti: Monto de la inversién realizada por el Concesionario en el mes | &n,
Pesos del mes | destinada a cubrir los costes del Plan de Gestion
Social . Estos montos corresponderan a los recursos efectivamente
depositados por el Concesionario en &l Fideicomiso 4 durante el

mes i.

i3

-_—

33

4/}
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OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. U Ju

MINISTERIO DE TRANSPORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
i 3 PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

Y; = Igi e Gaomi

donde:
Yi Monto de los ingresos netos recibidos por el Concesionario en el
mes i en Pesos del mes i
lgi: Ingreso Generado durante el mes i en Pesos del mes i

12.2.

Gaomi: Gastos de administracién operacion y mantenimiento durante el mes
i en Pesos del mes i, de acuerdo con los registros contables del
Fideicomiso Principal para estos rubros. No se podran incluir
gastos © costos que se hayan tenido en cuenta en lns montos ce
inversion En todo caso estos gastos no podrén ser superiores al 30%

de los Ingresos Generados.

si el monto P4 resulta negative, el pago debera hacerse por el
Concesionario al INVIAS. ’

TERMINACIIC'JN POR INCUMELIMIENTO DEL INVIAS DURANTE LA
ETAFPA DE PRECONSTRUCCION.

Si en el transcurso de esta etapa, s& presenta la terminacién anticipada por
la ocurrencia de la, causal prevista en el qumeral 10.4 de la clausula 10 del

presente Contrato, el INVIAS pagara al Ccnceslonario el monto Po segun’

|a formula siguiente:

P, = (};(A:—Ds)(1+n) }-M-R+D

donde:

n: mes en gue se produce la liquidacion contado a partir de la iniciacion
de la ejecucion del Contrato.

A Monto del aporte de capital propio realizado por los socios O
‘miembros del Concesionario en el mes i en Pesos del mes |, de

acuerdo con los registros contables del Fideicomiso Principal.

Dy Monto de los dividendos recibidos por los socios o miembros del
Concesionario o de cualquier modalidad de reduccion de capital
efectuada en el mes i en Pesos del mes i. de acuerdo con los

registros contables del Fidelcomiso Principal. ' o

M Multas pendientes de pago causadas por mora en el cumnplimiento de
|as obligaciones del Concesionario, a lo largo del Proyecto hasta el
momento de la liquidacion del Contrato, en Pesos del momento de

la liquidacion. '

36

36




O

Q

CONTRATC DE CONCESION No.

12.3.

MINISTERIO DE TRANSPORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
W W PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

-t

R S
OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA TALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY CAUCA. AT
R: Valor de los bienes o activos no sujetos a reversian segun valor en
libros
D: Saldo de la deuda del Concesionario a la fecha de liguidacian
i Tasa remuneratoria del capital para el mes i
; iy g )
f = (IPCal IPCY) (1 + K) "y-1
donde:
{PCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior
en el que se hace la liquidacion.
IPCi: indice de Precios al Consumidor del mes calendario antericr
almesi.
k: Tasa remuneratoria mensual real del capital.

k =0.0072

Si el monto Pp resulta negativo, e pago debera hacerse por el
Concesionario ai INVIAS.

TERMINACION POR CAUSAS NO IMPUTABLES A LAS PARTES
DUR_’ANTE LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION.

Si en el transcurso de esta etapa, s€ presenta la terminacién anticipada par
|2 ocurrencia de la causal prevista en ol numeral 10.9 de la clausula 10 del
presente Contrato, el INVIAS pagara al Concesionario el monto P3 segun

ja formula siguiente:

Ps = (3,(A~D)(t+n) )-M-R+D

i=1

donde:

n: mes en que se produce la liquidacion contade a partir de la iniciacion
de la ejecucian del Contrato.

A Monto del aporte de capital propia realizado por los socios O
miembros del Con_cesionaric en el mes i en Pesos del mes i, de
acuerdo con los registros contables del Fideicomiso Principal.

D Monto de los dividendos recibidos por los socios o miembros del

Concesionario o de cualquier modalidad de reduccién de capital

efectuadz en el mes i en Pesos del mes i, de acuerdo con los
registros contables del Fideicomiso Principal.

M: Muiltas pendientes de pago causadas por mora en el cumplimiento de
|as obligaciones del Concesionario, a lo largo del Proyecto hasta el
momento de la liguidacion del Contrato, en Pesos del momento de
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CONTRATO DE CONC

12.5.

MINISTERIO DE TRANSPORTE- IE\JSTITUTO NACIONAL DE VIAS

OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. L 1J

establezca el Interventor, cuyo precio sera determinado por la Firma
Asesora de Ingenieria.

linfopi: Monto de la inversidn en infraestructura de operacion realizada por él

Concesionario en &l mes i en Pesos del mes i. Para definir este
monto se tendran en cuenta las cantidades de obra ejecutadas gue
establezca el Interventor, cuyo precio sera determinado por la Firma
Asesora de Ingenieria.

immayi:Monto de la inversidn en mantenimientos mayores realizada por el

Concesionario en el mes i en Pesos del mes i. Para definir este
monto se tendran en cuenta 1as cantidades de obra ejecutadas que
establezea el Interventor, cuyo precio sera determinado por la Firma
Asesora de Ingenieria.

lambi: Monto de la inversion realizada por el Concesionario en el mes ien

Pesos del mes | destinada a cubrir los costos y gastos adicionales
que —de acuerdo con el numeral 28.3.- sean necesarios para que el
Concesionario cumpla con las obligaciones gue emanen de lajs)
Licencia(s) Ambiental(es) y/o de los Documentos de Evaluacién y
Manejo Ambiental. Estos montos corresponderan 2 los recursos
efectivamente depositados por el Concesionario. en el Fideicomiso
'3 durante el mes i.

Igesti: Monto de la invers1on realizada por el Concesionario en el mes i en
Pesos del mes i destinada a cubrir los costes del Plan de Gestidn
-Social . Estos montos corresponderan a los recursos efectivamente
depositados por €l Concesionario en el Fideicomiso 4 durante el

mes i.
I/i = Igi 39 Gaomi
donde:
Yic Monto de los ingresos netos recibidos por el Concesionario en
el mes i en Pesos del mes i.
Igi: Ingreso Generado durante el mes i en Pesos del mes i.

Gaomi: Gastos de administracion operacion y mantenimiento durante el
mes i en Pesos del mes i, de acuerdo con los registros contables
del Fideicomiso: Principal para estos rubros. No se podran
incluir gastos o costos que se hayan tenido en cuenta en los
montos de inversién. En todo caso estos gastos no podran ser
superiores al 25% de los ingresos generados. :

-

'Si el monto P4 resulta negativo, el pago deberd hacerse por el
Concesionario al INVIAS.

TERMINACION POR INCUMPLIMIENTO DEL INVIAS DURANTE LA

ETAPA DE CONSTRUCCION.
Si en el transcurso de esta etapa, se presenta |a terminacién anticipada por

la ocurrencia de cualquiera de las causales previstas en los numerales
10.5., 10.7. y 10.8. de la clausula 10 del presente Contrato, el INVIAS
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MINISTERIO DE TRANSPORTE- NSTITUTO NACIONAL OE VIAS
RATO DE CONCESION Mo. g F PARA LA CONSTRUCCION, RERABILITACION,

OPERACION Y MANTENWI'IENTO DG CA-MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY cAaUcA. C o - J 3
~ =

la liquidacion. _

R: Valor de los bignes 0 actives no sujetos a reversion segun valor en
libros

D: Saldo de la deuda del Concesionario a la fecha de liquidacion

i Tasa remuneratoria del capital para el mes i.

r = (IPCq/ IPCi) (1 + k)™ ) - 1

donde:

|PCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior en 2
que se hace 1a liquidaclon.

IPCi: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior al
mesi. -

k: Tasa remuneratoria mensual real del capital.
k=Q

monto P3 resulta negativo. gl pago debera hacerse por el Concesionario al

INVIAS.

124, TERMINACION POR INCUMPLIMIENTO  DEL 'CONCESIONARIO

DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION.

Si en el transcurso de esta etapa, sé presenta la terminacion anticipada por
|a ocurrencia de la causal prevista en el numeral 10.2 de la clausula 10 del
presente Contrato, el INVIAS pagara al Concesionario el monto P4 segun

la formula sigulente:
P.=S ((Li-Y)(IPC./ IPC )= M — PP+ O

donde:.

n: mes en que se produce la liquidacion contado a partir de I2 iniciaciéon
de la ejecucion del Contrato.

15 Monto de la inversion realizada por el Concesionario en el mes i en
Pesos del mes i.

Yis Monto de los ingresos netos recibidos por e} Concesionario en el
mes | en Pesos del mes i.

|PC,: indice de Precios al Cansumidor del mes calendario anterior a
aquel en el cual se preduce la liquidacion del Contrato.
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MINISTERIO DE TRANSF‘ORTE--_H\ISTITUTO NACIONAL DE VIAS

CONTRATO DE CONCESION No. IR TET2™S CARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

R ). P e
CPERACION Y MANTEMNIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. (- G J EJ 3 g

PG indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior al
mes I.

M:  Multas pendientes de pago causadas, pendientes de pago, por mora
en el cumplimiento de las obligaciones dél Concesionario, a lo largo
del Proyecto hasta el momento de la liquidacion del Contrato, en
Pesos del momento de la liquidacion.

PP: Pena pecuniaria causada en el evento de declararse la caducidad del
Contrato por incumplimiento del Concesionario, en Pesos del
momento de la liquidacion.

O Obligaciones del INVIAS con el Concesionario, pendientes de pago
en Pesos del momento de la liquidacion

Para determinar el monto de la inversién realizada por el Concesionario en
cada uno de los meses desde el inicio de 12 gjecucion del Contrato, s=2
tendra en cuenta Ias inversiones realizadas en predios, interventoria,
disefios, pages’ al"Departamento del Valle, construccion, infraestructura de
operacion, martenimientos mayores, cOSlOS adicionales emanados de los
documentos ‘ambientales y costos del Plan de Gestion Social de Ia siguiente
manera: ~ =z .

PR m
-

li = !pi + ’inti * I;isf + }depi + "carwf . Iinf opi + I,n"rrr-layi + !amqf-l_ !gasn

donde:

Ii: Manto de la inversion realizada por el Concesionario erf el mesien
Pesos del mes i, : ’

Ipi: Monta de la inversion realizada por el Concesionario en el mes i n

Pesos del mes | destinada a la compra de predios. Estos montcs
corresponderan a los recursos efectivamente depositadas por el
Concesionario en &l Fideicomiso 1 durante el mes i

linti:  Morito de !a inversion realizada por el Concesionario en el mes ien
Pesos del mes | destinada al pago de la Interventoria. Estos montos
corresponderdn a los recursos ofectivamente depositados por el
Concesionario en ol Fideicomiso 2 durante &l mes i

ldisi: Monto de la inversién en disefios realizada por el Concesionario en

el mes i en Pesos del mes i. Para definir este monto se tendran en

cuenta los registros contables del Fideicomiso Principal para este

. rubro, .En tcdo caso no se reconoceran mas de $320 millones de

' Pesos mensuales (Pesos de diciembre de 1897) por este concepto

durante la Etapa de Preconstruccion. El valor total por este
concepto no podré superar los $3.200 millones de Pesos.

|depi: Monto del pago efectuado por el Concesionario al Departamento del
Valle del Cauca segtn lo establecido en la Clausula 42, en el mes |
en Pesos del mes .

lconsi: Monto de la inversidn en construccién de obra realizada por el

Conceslonario en el mes i en Pesos del mes 1. Para definir este
monto se tendran en cuenta las cantidades de obra gjecutadas que
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CONTRATO DE CONCESION No. e

STER!O DE TRANSPORTE: INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
AT PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

OPERACION ¥ MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA, ol

Lhdird ]

pagara al Concesionario el monto Ps5 segln la formula siguiente:

Ps = (_i(A,-—Df) (14+7))-M =R+ D +0n

donde:

n:

Ai:

Di:

Qinv:

ri:

donde:

:IF"Cn: "

IPCi:

Mmes en que se produce la liquidacién contado a partir de la
Iniciacion de la ejecucion del Contrato.

Monto del aporte de capltal propio realizado por los socios o
fiembros del Concesionario en e mes i en Pesos del mes i,
de acuerdo con los registros contables del Fideicomiso
Principal. '

Monto de los dividendos recibidos por los socios o miembros del
Concesicnario o de Ia reduccion de capital efectuada en el
mes i en Pesos del mes i, de acuerdo con los registros contables
del Fideicomiso Principal.

Multas pendientes de Pago causadas por mora en el
cumplimiento de |as obligaciones del Concesionario, a |o largo

del Proyecto hasta el momento de la terminacion del Contrato,
en Pesos del momento de |a liquidacion,

Vaior de los activos o bienes no sujetos a reversion segun valor
en libros

Saldo de Iz deuda del Contesionario z la fecha de liguidacion

Obligaciones del INVIAS con el Concesionario pendientes de
Pago en Pesos del momento de |z liquidacian

Tasa remuneratoria del capital para el mes i,

= ((IPC/IPC;) (1 + k)™ ) - 4

»

indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior
en el que se hace ia liquidacion.

indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior- "~

al mes i, n
Tasa remuneratoria mensual real dei capital.

k = 0.0072

Si el monto Ps resulta negativo, el pago deberd hacerse por el
Concesionario al INVIAS.

™\
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CONTRATO DE CONCESION No. P I
O . OPERACION Y MANTENIMIEﬁ TO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. A

MINISTERIO DE TRANSPORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
£ PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

uuU42

12.6. TERMINACION POR CAUSAS NO lM'PUTABLES A LAS PARTES
DURANTE LA ETAPA DE CONSTRUCCION. .

si en el transcurso de esta etapa, s€ presenta 1a terminacion anticipada por
la ocurrencia de la causal prevista en el numaral 10.9 de la clausula 10 del
presente Contrato, el INVIAS pagara al Concesionario el monto Pg segin

la formula siguiente:

Paz(i(A—D;)(I—l-h))-—M—R+D+Om,

donde:

n: mes en que se produce la liquidacién contado a partir de Ia
iniciacion de la ejecucion del Contrato.

Al Monto del aporte de capital propio realizado por los socios o
miembros del Concesionario en &l mes i en Pesos del mes |,

i de acuerdo con los registros contables del Fideicomiso
Principal.
Di:” Monto de los dividendos recibidos por los socios 0 miembros del
; Concesionario o de |a raduccién de capital efectuada en gl mes
i en Pesos del mes i, de acuerdo con los registros contables del
Fideicomiso Principal.

M: - Multas pendientes de page c:ausadas por mora en el
cumplimiento de las obligaciones del Concesionario, a lo largo
del Proyecto hasta el momente de la liquidacion del Contrato,
en Pesos del momento de la fiquidacion.

R: Valor de los bienes no sujetos a reversion segun valor en libros

D: Saldo de la deuda del Concesionario a la fecha de liquidacién

Oinv:  Otligaciones del INVIAS con el Concesionario pendientes de
pago en Pesos del momento de la liquidacién

ri: Tasa remuneratoria del capltal para el mes i.

r= (IPCa/ IPC) (1 + K)™) - 1
“ donde: »

IPCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior
en el que se hace la liquidacion.

IPCi ¢ indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior al \5\\

\\ | o R‘
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CONTRATO DE CONCESION No.

12.7.

MINISTERIO DE TRANSPORTE- [NSTITUTO NACIONAL DE VIAS'
- T PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

OPERACION Y MANTENIMIENTO BSETAMALLA VAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. [~ () 7} ;
k: Tasa remuneratoria mensual real del capital.
k=0

Si el monto Pg resulta negativo, €l pago debera hacerse per el
Concesionario al INVIAS.

TERMINACION POR'’ INCUMPLIMIENTO DEL CONCESIONARIO
DURANTE LA ETAPA DE OPERACIONY MANTENIMIENTO.

Si en el transcurso de esta etapa, sé presenta 1a terminacion a‘nticipada por
ia ocurrencia de la causal prevista en el numeral 10.2 de Ia clausula 10 d_el
presente Contrato, el INVIAS pagara al Concesionario &l monto P~ segun

la formula siguiente:

p, =S (- )(IPC./ IPC: ))=M = PP +On

[

donde:

n. afic en que se produce la liquidacion contado a partir de la
iniciacion de la ejecucion del Contrato

i Monto de la inversion realizada por el Concesionario en el afo |
en Pesas del afio .

Yi: Monto de los ingresos netos recibidos por &l Concesionario en
el afio | en Pesos del afio L.

IPCn: {ndice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior a
aquel en el cual se produce la liquidacion del Contrato.

IPCi: indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre anterior
al afio i

M: Multas pendientes de pago causadas, pendientes de pago, por
mora en el cumplimiento de las obligaciones del Concesionario,
a lo largo del Proyecto hasta el momento de la terminacion del
Contrato, en Pesos del momento de |a liquidaciéon.

PP: Pena pecuniaria causada en el evento de declararse la
caducidad del-Contrato por incumplimiento del Concesionario,
en Pesos del momento de ia liquidacion.

Qinv: Obligaciones de! (NVIAS con el Concesionario pendientes de

pago en Pesos del momento de la liquidacion

Para determinar &l monto de Ia inversion realizada por el Concesionario en
cada uno de los afios desde €l inicio de la ejecucion del Contrato, se tendra
en cuenta las inversiones realizadas en predios, interventoria, disefios, pagos
al Departamentc del Valle, construccion, infraestructura de operacion,
mantenimientos mayores, cosios adicionales emanados de los documentos
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MINISTERIO DE TRANSFORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
CONTRATO DE CONCESION No. Ty PARA LA CCNSTRUCCION, REHABILITACION,
OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. (17 J {J l 4
-

ambientales y costos del Plan de Gestion Social de la siguiente manera:

h = Ipf + ’inl:‘ +.'{dr'si # Idepi + ]consf + l’ini opi + ]mmayi P ,ambi + "gesn'

donde:

li: Montc de la Inversion realizada por él Concesionario en el afio i en
Pesos del afio .

Ipi: Monto de la inversién realizada por &l Concesionario en el afio i en

Pesos del afio i destinada a la compra de predios. Estos montos
corresponderan a los recursos efectivamente depositados por el
Concesionario en el Fideicomiso 1 durante el afio .

linti:  Monto de la inversién realizada por el Concesionario en el afoien
Pesos del afio | destinada al pago de la interventoria. Estos montos
corresponderan a 10s recursos efectivamente depositados por el
Concesionario en el Fideicomiso 2 durante el afio i.

Idisii  Monto de la inversién en disenos realizada por el Concesionario en
el afio i en Pesos del afic i, Para definir este monto se tendran en
cuenta los registros contables del Fideicomiso Principal para este
rubro. El valor total por este conceplo no podra superar los $3.200
millones (Pesos de diciefnbre de 1997).

Idepi: Monto del pago efectuado por &l Concesionario al Departamento del
Valle del Cauca segun lo estabiecido en la Clausuia 42, en el afo |
en Pesos del ario .

lconsi: Monto de la inversion en construccion de obra realizada por el
Concesionario en el afio i en Pesos del afo i. Para definir este
monte se tendran en cuenta las cantidades de obra ejecutadas que
establezca el Interventor, cuyo precio sera determinado por la Firma
Asesora de Ingenieria.

linfopi: Monto de la inversion en infraestructura de operacién realizada por el
Concesionario en el afio | en Pesos del afio i. Para definir este
monto se tendran en cuenta las cantidades de obra ejecutadas que
establezca el interventar, cuyo precio sera determinado por la Firma

Asesora de Ingenieria.

Immayi:Monto de la inversién en mantenimientos mayores realizada por el
Concesionario en &l afio i en Pesos del afo i. Para definir este
monto se tendran en cuenta las cantidades de obra ejecutadas que

: establezca el Interventor, cuyo precio sera determinada por la Firma
Asesora de Ingenieria.

|ambi: Monto de la inversion realizada por el Concesionario en el aio i en
Pesos del afio i destinada a cubrir los costos y gastos adicionales
que —de acuerdo con el numeral 28.3.- sean necesarios para que el
Concesionario cumpla con las obligaciones que emanen de la{s)
Licencia(s) Ambiental(es) y/o de los Documentos de Evaluacion y
Manejo Ambiental. Estos montos corresponderan & los recursos
efectivamente depositados por el Concesionario en el Fideicomiso
3 durante el afio i.

é
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CONTRATO DE CONCESION No, :

12.8.

MINISTERIO DE TRANSPORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
) r PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

OPERACION Y MANTENIMIENTO DELA’MALLA VIAL DEL WVALLE DEL CAUCA Y CAUCA, ¢ P J L; : 3
- Wl X

Igesti: Monto de la inversion realizada por el Concesionario en el ano i'en

Pesos del afio i destinada a cubrir los costos del Plan de Gestién
Social . Estos montos corresponderén a los recursos efectivamente
depositados por el Concesionario en el Fideicomiso 4 durante el

afio .
}]1' = Igi o~y Gaomi
donde:
Yi: Monto de los ingresos netos recibidc por g] Concesionario en el

afio i en Pesos del afio i.

Igi: Ingreso Generado durante &l afio i en Pesos del ano i.

Gaomi: Gastos de administracion operacién y mantenimiento durante el ano i

en Pesos del afio i, de acuerdo con los registros cortables del
Fideicomiso Principal para estos rubros. No se podran incluir
gasios o costos que sé hayan tenido en cuenta en los montos de
inversion. En todo caso estos gastos no podran ser superiores al
20% de los ingresos generados. )

-

*

-

Si el monto P7 “resulta negatwo’,“ el pago debera hac'er'se por el
‘Concesionario al INVIAS.

TERMINACION POR_INCUMF’LIMIENTO DEL INVIAS DURANTE LA
ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO.

Si en el transcurso de esta etapa, se presenta la terminacion anticipada por
la ocurrencia de la causal prevista en los numerales 10.5,, 10.6. y 10.8. de
la ciausula 10 del presente Contrato, el INVIAS pagaré al Concesionario
el monto Pg segun la férmula siguiente:

Pi=(3(4-D)(1+r) )M ~R+D+O-

donde:

n: afio en que se produce la liquidacién contado a partir de la
iniciacidn de la ejecucion del Contrato.

Al Monto del aporte de capital propio realizado por los socios ©
miembros del Concesionario en el afio i en Pesos del ano i, de
acuerdo con los registros contables del Fidelcomiso Principal.

Di: Monto de los dividendos recibidos por los socios o miembros del
Concesionario o de cualquier modalidad de reduccion de capital
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efectuada en el afio | en Pesos del afo i, de acuerdo con los
registros contables del Fideicomiso Principal.

M: Multas causadas pendientes de pago por mora en el
cumplimiento de las obligaciones del Concesionario, a lo largo
del Proyecto hasta el momento de la terminacion del Contrato,
en Pesos del momento de la liquidacion.

R: Valor de los bienes no sujetos a reversion segun valor en libros
BE Saldo de |a deuda del Conceslonario a la fecha de liquidacién
Oinv: Obligaciones del INVIAS con el Concesionario pendientes de

pago en Pesos del momento de la liquidacion

ri: Tasa remuneratoria del capital para el afio i.

r= ((IPCa/ IPCi) (1 + k)™ - 1

donde:

IPCn: indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre del afio
anterior en el que se-hace a liquidacion. '

IPCi: indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre anterior
al afio i.

k: ' Tasa remuneratoria anual real del capital.

k=0.09

Si el montc Pg resulta negativo, el pago debera hacerse por &l
Concesionario al INVIAS. -

TERMINACION POR CAUSAS NO IMPUTABLES A LAS PARTES
DURANTE LA ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTO.

Si en el transcurso de esta etapa, se presenta la terminacion anticipada por
la ocurrencia de la causal prevista en el numeral 10.9. de la clausula 10 del
presente Contrato, el INVIAS pagara al Concesionario el monto Pg segun

"la formula siguiente:

P;:@(A-D.—)(Hn))—M—R-,hmo;\.'
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COSuat
donde:

n: afio en que se produce la liquidacion contado a partir de la
iniciacion de la ejecucion del Contrato.

Al Monto del aporte de capital propio realizado por los socios ©
miembros del Concesionario en el afo ien Pesos del afo i, de
acuerdo con los registros contables del Fideicomiso Principal.

Di: Monto de los dividendos recibidos por los socios O miembros del
Concesionario o de 12 reduccion de capital efectuada en el afo i
en Pesos de! afio i, de acuerdo con los registros contables del
Fideicomiso Principal.

M: Multas pendientes de pago causadas por mora en el
cumplimiento de las obligaciones del Concesionaria, a lo largo
del Proyecto hasta el momento de la liquidacion, &n Pesos d=!
momento de !a liquidacion.

R: Valor de los bienes no sujetos a reversién segun valor-en libros

D: Saldo de la deuda del Concesionario a la fecha de liquidacion

Qinv: Obligaciones de! INVIAS con el Concesionario pendientes de
pago en Pesos del momento de la liquidacion

ri: Tasa remuneratoria del capital para el ano i

r= ((IPCy/ IPCi) (1 + kYY) - 1 -
donde:

1PCn: indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre del ano
anterior en el que se hace la liquidacion.

IPCi: indice de Precios al Consumidor del mes de diciembre

anterior al afo i.
k: Tasa remuneratoria anual real del capital.

k=0

3 Fl

Si el monto Pg resuita negativo, €l pago debera hacerse por el
Concesionario al INVIAS.

12.10. Las partes aceptan que dentro de los montos acordados en los numerales
anteriores se entienden incluidas las indemnizaciones mutuas por concepto
de todo perjuicio derivado de la terminacién anticipada de este Contrato,
incluyendo pera sin limitarse a dafo emergente, lucro cesante, perjuicios
directos e indirectos, presentes Yy futuros, pérdidas o interrupciones en 1os

negocios, etc. \
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12.11. En el caso en que se presente la terminacion anticipada por la ocurrencia
de la circunstancia prevista en el numeral 10.1. de la clausula 10, no se
generara compensacion o pago alguno entre las partes.

12.12. En cualquier caso en que de |a terminacion anticipada del Contrato surjan
obligaciones de page a cargo del INVIAS y en favor del Conceslonarie y
ya se haya hecho el Cierre Financiero, el INVIAS podré optar, sujeto a la
aprobacion de los Prestamistas y previo el cumplimiento de los requisitos
legales, por asumir las obligaciones crediticias del Concesionario en los
mismos términos pactados entre éste y los Prestamistas, excluyendo las
penalizaciones, multas o similares que S8 hubiesen causado a cargo del
Concesionaric frente a sus Prestamistas.

En este caso, el valor del saldo vigente de los créditos asumidos par el
INVIAS se restara del valor a pagar al Concesionaria.

12.13.En cualquier caso de pago direclo al Concesionario, en virud de la
terminacion anticipada del Contrato, el INVIAS tendra un plazo de
dieciocho (18) meses para pagar el cincuenta por ciento (50%) del monto
correspondiente, y un afic adicional para el pago del saldo remanente.
Durante estos periodos se causaran intereses equivalentes a la tasa de
interés promedio del saldo de la deuda vigente del Proyecto &n COLS, ala
fecha de liquidacion. En caso de haberse pagado la deuda, el INVIAS
reconocera un interés del DTF mas tres puntos porcentuales (3%) sobre los
saldos adeudados. Vencidos estos términos se causaran intereses de
mora. de acuerdo con lo establecido en la clausula 52 de este Contrato.

12.14. Cuando de las formulas establecidas en esta clausula surja la obligacion de
pago a cargo del Concesionaria y a favor del INVIAS, en virtud de la
terminacién, articipada del Contrato, el Concesionario pagara esla
obligacion con los saldos disponibles del Fideicomiso Principal. Si el
Fideicomiso Principal no es suficiente, el Concesionario tendréd un plaze
de dieciocho (18) meses para pagar el cincuenta por ciento (50%) del
montc correspondiente, y un ano adicional para el pago del saldo
remanente. Durante estos periodos se causaran intereses equivalentes a la
tasa de interés promedic del saldo de la deuda vigente en COLS del
Concesionario, a la fecha de liquidacion. En caso de no existir deuda o
haberse pagado, el Concesionario pagaré al INVIAS un interés del DTF
mas tres puntos porcentuales (3%) sobre los saldos adeudades. Vencidos
estos términos se causardn intereses de mora, de acuerdo con lo
establecido en la clausula 52.

CLAUSULA 13. LIQUIDACION

E| Contrato se liquidara en un término maximo de seis (6) meses contados a partir
de la Fecha Efectiva de. Terminacién del Contrato, en los términos de los
articulos 60 y 61 de la Ley 80 de 1.993.

CLAUSULA 14, DEVOLUGION Y REVERSION DE BIENES = il

14.1, Sin perjuicio del derecho que tiene el Concesionario -en los términos de
este Contrato- de usar y explotar econdmicamente los bienes que hacen

* parte del Proyecto, se entendera que el INVIAS se hara propietario de las
obras que conforman el Proyecto, al momento de su ejecucion, y de los
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equipos que conforman el Proyecto, al momento de su instalacion. Por lo
tanto, estos bienes de propiedad del INVIAS, y, en general, todos los
bienes inmuebles, con todas sus anexidades, que hacen parte del
Proyecto seran entregados al INVIAS en las condiciones sefialadas en las
Especificaciones Técnicas de Operacion y Mantenimiento, al momento
de la terminacién del Contrato, por cualquier causa.

14.2. A la terminacién del Contrato por cualquier. causa, todos los bienes

directamente afectados a la concesién que no sean de propiedad del
INVIAS, seran transferidos a titulo trasiaticio de dominio al INVIAS libres de
todo gravamen, sin que por ello éste deba pagar compensacion alguna al
Concesionario.

Para efectos de este Contrato, se entiende que los bienes afectados a la
concesion, son los establecidos en el Anexo 11 del Pliego de
Condiciones.

14.3. A la terminacién del Contrato por cualquier causa, el equipo y 1a

maguinaria que el Concesionario tenga para la ejecucién del Proyecto y
que no puedan entenderse incluidos dentro de los bienes a devolver 0
revertif segin los numerales anteriores, podra ser adquirido por el INVIAS
pagando su justiprecic, si &l INVIAS lo considera necesario o conveniente
para la continuidad de la prestacion del servicio. Las partes acordaran el
precio de tales bienes, o acudirar, en caso de desacuerdo, a la Firma
Asesora de Ingenieria, cuyo concepto sera obligatorio.

CLAUSULA 15. VALCR ESTIMADO DEL CONTRATO

E| valor del presente Contrato se estima en la suma agregada de
$386.919.000.000,00, correspondiente a la inversion del Concesionario en el
Proyecto, es decir, la sumatoria de los siguientes conceptos:

1.

Valor de disefio, construccion y rehabilitacion y mejoramiento, incluido el valor
de la instalacion, montaje y prueba de los equipos necesarios para |a
infraestructura de operaciédn, calculado en la Propuesta del Concesionario:
$344.250.000.000.00.

Valor a pagar por &l Concesionario al Departamento del Valle del Cauca,
segin el valor determinado en la clausula 42 de este Contrato:
$7.859.000.000.00.

Costo estimado de la Interventoria durante la Etapa de Preconstruccién y

durante la Etapa de Construccién segin el valor predeterminado en el
numeral 61.7.1. de la clausula 61 de este Contrato: $9.579.000.000.00.

Valor de los montos aportados por €l Concesionario al Fideicomiso 1 con
destino a la compra de predios, segun el valor determinada en el numeral 26.3
de la clausula 26 de este Contrato: $20,601.000.000.00 (sumateria de: i}
COLS$14.377'000.000.00, monto sefialado en el primer inciso del numeral
26.3., mas ii} COL$6.224'000.000.00, valor de los predios correspondientes a
las Obras Complementarias ofrecidas por el Concesionario en su
Propuesta, segln el inciso penultimo del numeral 26.3. de este Contrato)
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5. Valor de los montos aportados por el Concesionario al Fideicomiso 3 para
cubrir los costos y gastos adicionales que —de acuerdo con el numeral 28.3. de

la clausula 28 del presente Contrato- sean necesarios para gque el

Concesionario cumpla con las obligaciones que emanen de la(s) Licencia(s)
Ambiental(es) y/o de los Documentos de Evaluacion y Manejo Ambiental,
seglin el valor determinado en el numeral 28.4. de la clausula 28 de este
Contrato: $3.600.000.000.00

Valor de los montos aportados por el Concesionario al Fideicomiso 4 con
destino al cubrimiento de los costos de! Plan de Gestion Social (numeral 6 del
Anexo 12 de! Pliego), segin el valor determinado en el numeral 28.7. de la
clausula 28 de este Contrato: $1.030.000.000.

wh

Los anteriores valores estan calculados en Pesos de diciembre de 1897

Para efectos fiscales el valor de este Contrato es indeterminado.

CLAUSULA16. . VALOREFECTIVO DEL CONTRATO

El valor efectivo de este Contrato correspondera a: ) los recaudas de Peaje que
seran cedidos al Concesionario por el INVIAS, ii) las compensaciones derivadas
de! mantenimiento del valor de las tarifas de Peajes de acuerdo con lo previsto en
el numeral 20.2. de la_tlausula 20 de este Contrato, y iii) las demas
compensaciones a favor del Concesionario expresamente previstas en este
Contrato. Este valor efectivo remunera todos los costos y gastos -directos e
indirectos- en que incurra el Concesionario por la preparacion y celebracion del
Contrato, asi como por |a ejecucion ¥ terminacion del Proyecto; los impuestos,
tasas y contribuciones que se causen por la ejecucion del presente Contrato, los
costos financieros, la remuneracién del capital invertido, las utilidades dal
Concesionario y en general incluye el valor de la contraprestacion por todas las
obligaciones que adquiers &l Concesionario en virtud del presente Contrato.

El valor efectivo de este Contrato remunera también la asuncién de riesgos que
se desprenden de las obligacicnes del Concesionario o que surjan de las
estipulaciones o de la naturaleza de este Contrato. En tal sentido, las partes
declaran que no habra lugar al restablecimiento del equilibrio econémico del
Contrato, cuando quiera que se presenten circunstancias que sean previsibles
durante 'a ejecucién del Contrato. En consecuencia, solo habra lugar a solicitar el
restablecimiento del equilibrio economico del Contrato, por cualquiera de las
partes, cuando surjan hechos extraordinarios e imprevisibles -aleas anormales- no
imputables a la parte que solicita el restablecimiento, que afecten la economia del
Contrato y generen una mayor onerosidad en el cumplimiento de las obligaciones
contractuales: Lo anterior sin perjuicio del pago de las compensaciones e
indemnizaciones que s&.causen por el gjercicio -por parte del INVIAS- de las
potestades excepcionales al derecho comdn, en log términos del art. 14 de la ley
80 de 1993.

CLAUSULA 17. FORMA DE PAGO

Como contraprestacion por la celebracion y ejecucién del Contrato, el INVIAS
hara la cesion al Concesionario de los derechos de recaudo de Peaje de las
siguientes estaciones: .
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Estacion Tunia con cobro en doble sentido, ubicada en el Tramo 1

Estacion Viliarrica con cobro en doble sentido, ubicada en &l Tramo 2

Estacion Cerrito con cobro en doble sentido, ubicada en el Tramo 3

Estacion CIAT con cobro en sentido este-oeste y estacion Estambul con cobro
en sentido oeste-este ubicadas en gl Tramo 4

Estacion Mediacanoa con cobro en doble sentido, ubicada en el Tramo 5
Estacion Palmaseca, que incluye dos casetas, una con cobro en sentido
occidente-oriente y otra con cobro en sentido norte-sur Yy estacion Paso de La
Torre con cobro en dobie sentido, ubicadas en el Trama 6

oo RO

Los esquemas tarifarios que se aplicaran en cada estacion, dependiendo del
momento del recaudo, son los que se establecen a continuacion:

17.1. Estaciones Tunia, Cerrito, CIAT, Estambul y Mediécanoa ubicadas en
los Tramos 1,3,4y 5

Sin perjuicio de lo previsto en el numeral 27.2 de la cldusula 27, estas
estaciones se entregarén al Concesionario para su operacion en la fecha
en que se haya hecho entrega de |a totalidad de los Tramos (d€ acuerdo
con los plazos previstos en el numeral 27.1. de la clausuia 27),fecha a
partir de la cual se le cederan los recursos del Peaje correspondientes.

Desde la fecha indicada en el parrafo anterior hasta la fecha en que el
(nterventor y el INVIAS hayan verificado a satisfaccion la compieta
construccion ylo rehabilitacion Y mejoramiento  del Tramo 1, el
Concesionario aplicara —en la estacion Tunia- el Esquema Tarifario 1,
- actualizado como se prevé en la clausula 18.

Desde la fecha indicada en el primer parrafo de este numeral hasta la
fecha en que el Interventor y el INVIAS hayan verificado a satisfaccién la
completa construccion yfo rehahjlitacion y mejoramiento del Tramo 3, el
Concesionario aplicaréd —en |a estacian Cerrito- el Esquema Tarifario 1,
actualizado como se prevé en la clausula 18.

Desde la fecha indicada en el primer parrafo de este numeral hasta Ia
fecha en que el Interventor y el INVIAS hayan verificado a salisfaccion la
completa construccion y/o rehabilitacién y mejoramiento del Tramo 4, el
Concesionario aplicaré —en las estaciones CIAT y Estambul- el Esquema
Tarifario 1, actualizado como se prevé en la clausula 18.

Desde la fecha indicada en el primer parrafo de este numeral hasta la
facha en que el Interventor.y el INVIAS hayan verificado a satisfaccion la
completa construccion y/o rehabilitacién y mejoramiento del Tramo 5, el
Concesionario aplicara —en la estacion Mediacanoa- el Esquema
Tarifario 1,actyalizado como s& prevé en la clausula 18. .

Desde el Dia Calendario siguiente a la fecha en que el Interventor y el
INVIAS hayan verificado a satisfaccion la completa construccion y/o
rehabilitacién y mejoramiento de cada uno de los Tramos 1, 3, 4y 5, hasta
|a terminacion del Contrato, gl Ceoncesionario aplicara el Esquema
Tarifario 2 en cada uno de los Tramos, actualizado como se prevé en la
clausula 19. .
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47.2. Estaciones Villarrica, Palmaseca y Paso de la Torre ubicadas en los
Tramos 2y 6

Estas estaciones se instalaran por el Concesionario para su operacion a
partir del Dia Calendario siguiente al vencimiento de los dos (2) meses
calendario siguientes a la fecha del Acta de Iniciacién de la Etapa de
Construccion. Para que estas estacianes puedan ser operadas mediante
el recaudo de Peaje por parte del Concesionario, éste debera haber
instalado previamente los campamentos de obra de los Tramos
respectives, asl como situado ja maquinaria requerida para iniciar obras y
haber iniciado dichas obras.

Desde la fecha indicada en el parrafo anterior hasta la fecha en que el
Interventor y el INVIAS hayan verificado a satisfaccion la completa
canstruccion y/o rehabilitacion mejoramiente del Tramo 2, el
Concesionario aplicard —en |a estacion Villarrica- el Esquema Tarifario 1,
actualizado como se prevé enla clausuia 18,

Desde la fecha indicada en el primer parrafo de este numeral hasta la
facha en que el interventor y &l INVIAS hayan verificado a satisfaccion la
completa censtruccion y/o rehabilitacion y mejoramiento del Tramo 6, el
Concesionario aplicarad —en las estaciones Palmaseca y Paso de la Torre
- el Esquema Tarifario 1, actualizado coma se prevé en [a clausula 18.

Desde el Dia Calendario sigyiente a la fecha en que ‘el Interventor y el
INVIAS hayan verificado a satisiaccion la completa construccion y/o
rehabilitacion y mejoramiento de cada uno de los Tramos 2 y 6, hasta la
terminacion det Contrato, el Concesionario aplicard el Esquema
Tarifario 2 en cada uno de los Tramos, actualizado como se preve en la.
clausula 19. :

17.3. La ubicacion precisa de las estaciones de peaje se describe en las
Especificaciones Técnicas de” Construccién, y Rehabilitacion y
Mejoramiento.

17.4 Sila Etapa de Preconstruccién, por cualquier razon, se extiende par un
pericdo mayor al de diez (10) meses contados desde la Fecha de Inicio
de Ejecucién, los recaudos que haga el Concesionario desde el
vencimiento de los diez (10) meses hasta la efectiva suscripcion del Acta

. de Iniciacion de la Etapa de Construccion (Periodo de Extension de [a
Etapa de Preconstruccion), se depositaran —previa deduccion del
diecisiete por ciento (17%) de dichos recaudos- en una cuenta especial del
Fidelcomiso Principal. Los'montos de dicha cuenta y sus rendimientos
financieros seran de libre disposicién del INVIAS y el Concesionario no

: podra disponer de ellos para ningun efecto, tal y coma se describe en la
clausula 25 de este Contrato.

17.5. Si, en cualquier momento durante |z Etapa de Construccion, el

. Concesionario incumple los requerimientos minimos de avance de obra

para uno o varios de los Tramas a construir y/o rehabilitar, de acuerdo con

el cronograma presentado por el Concesionario al Interventor en los.
términos de la clausula 34, se procedera asi:

i) El Interventor hara el requerimiento correspondiente  al

Concesicnario, para gue cofrija sus incumplimientos en el plazo que \\J\
determine el Interventor. Si el Concesionario no corrige el é
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incumplimiento en el plazo fijado, el Interventor comunicara tal hecho
a la entidad fiduciaria encargada del manejo del Fideicomiso
Principal, con el fin de que se de aplicacion a lo previsto en el ordinal
il) siguiente.

Desde la fecha de la comunicacion del Interventor a la entidad
fiduciaria hasta el momento en que el Concesionario haya corregido
el desfase en la programacion de las obras a satisfacclon del
Interventer, los recaudos correspondientes a la(s) estacion(es) de
peaje ubicada(s) en el(los) Tramo(s) afectados, serén puestos en una
cuenta especial del Fideicomiso Principal, y no podrén ser utilizados
por el Concesionario para ningun efecto.

Una vez se hayan corregido los desfases de la programacion de las
obras para cada Tramo, el Interventor comunicara tal hecho a la
entidad fiduciaria para que se proceda a desafectar los recursos,
poniéndolos a disposicion de! Proyecto.

£l contrato de fiducia mercantil debera incluir las estipulaciones
necesarias para dar cumplimiento a lo previsto en los ordinates i), i) y
i) anteriores.

17.6. Categarias Especiales.

17.6.1.

17.6.2.

En cualquier momento durante la ejecucion del Gontrato, la
autoridad competente podra crear, si asi lo decide, una categoria
gspecial para el cobro de Peajes en las estaciones de peajs
ubicadas en los Tramos 2 y 6, caso en el cual el Concesionario se
obliga a ajustar las tarifas de Peaje en las estaciones citadas para
respetar la categoria especial definida per |a autoridad competente,
lo cual no generard —por si solo- ningun tipo de compensacion a
favor del Concesionario, sin perjuicio de [0 establecido en los:dos

incisos siguientes y en el numeral 17.6.2. siguiente.

La categoria especial a que se refiere el inciso anterior debera
corresponder de manera idéntica a la prevista para las estaciones de
peaje de CIAT y Estambul en el articulo sexto de |a resalucién 00495
del 16 de febrero de 1998, expedida par el Ministerio de
Transporte. Los beneficiarios de la categoria especial en las
estaciones del Tramo 6, seran exclusivamente los residentes en el
municipio de Palmira; los beneficiarios de la categoria especial en la
estacion del Tramo 2, seran exclusivamente los residentes en los
municipios de Santander de Quilichao y Puerto Tejada.

En ei caso que la autoridad competente establezca categorias
especiales adicionales a las previstas en este numeral o en
condiciones distintas a las aqui sefaladas, sin contar con el
consentimiento del Concesionario, y este hecho implica reduccion
de ingresos para el Concesionario, se entendera gque se ha
presentado la situacion a que se refiere la clausula 20 del presente
Contrato y por lo tanto el Concesionario tendré derecho a las
compensaciones y demas derechos establecidos en su favor en
dicha clausula,

Cuando, por efectos de ia aplicacion de las categorias especiales a
que se refieren el articulo sexto de la resolucion 00495 del 16 de
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febrero de 1998, expedida por el Ministerio de Transporte, y el
numeral 17.6.1. de este Contrato, los ingresos por concepto de
Peaje recibidos por €l Concesionario sufran una reduccién superior
al tres por ciento (3%) respecto del valor de los ingresos que hubiese
recibido el Concesionario, de no haber existido las categorias
especiales aludidas, el INVIAS compensard al Concesionario por
esta circunstancia. Esta compensacién es independiente de la
prevista en la clausula 20 de este Contratoe y de las demas
compensaciones sefialadas en olras clausulas del mismo, y sus
efectos son exclusivamente los que se establecen en el presente
numeral. :

Para efectos de determinar la procedencia o no de la compensacion
a que se refiere el inciso anterior, se procedera a realizar, entre el
Interventor y el Concesionario, una liquidacion semestral de los
ingresos por Peaje (de todas las estaciones de peaje incluidas en el
Proyecto), para calcular los ingresos que hubiese recibido el
Concesionario de no haber existido las categorias especiales y
compararios con lo efectivamente recibido en todas las estaciones de
peaje incluidas en el Proyecto, aplicando dichas categorias
especiales. Si de dicha comparacion se establece que tal diferencia
es superior al tres por ciento (3%) del total de ingresos que se
hubiesen recibido por Peaje en el semestre correspondiente de no
haber existido las categorias especiales, el INVIAS pagara el monto
en exceso de dicho tres por ciento, en un plazo de dieciocho (18)
meses, contados a partir de la fecha en que el INVIAS otorgue su
" aprobacién a la cuenta de cobro presentada por el Concesionario. A
partir de la presentacion de la cuenta de cobro (a la cual se debe
"adjuntar como soporte” la correspondiente acta de liquidacion
semestral suscrita por el Interventory 2l Concesionario) el INVIAS
‘dispondré de diez (10) Dias Habiles para aprobarla o presentar sus
observaciones. Durante el plazo de los dieciocho (18) meses, se
‘causarén intereses remuneratorios equivalentes al DTF mas cinca
puntos porcentuales (5%) sobre el monto ardeudado. Vencido este
plazo sin que el INVIAS haya hecho los pagos, se causaran intereses
moratarios, de conformidad can lo previsto en la clausula 52 de este
Contrato.

Eb monto de la compensacion que debe pagar el INVIAS al
Concesionario, segun lo previsto en este numeral, sera el que surja
de la aplicacién de la siguiente formula:

Si se cumple que:

(( (Z ZTijh Nijh)+C:mras|);" ((Z Zpijh Nijh)+CtlrinSi))-1>0.03
b i h J

Ctar’rfu:pcl ah = 097( (Z

La compensacién sera: . =

h

54

ZTijh NI]h)"'Ctaﬁfas:)‘((z ZPiih Nijh)+Ctaﬁfas|)
i n i

&\\



OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA. C e l:}
SJU

MINISTERIO DE TRANSPQORTE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
CONTRATO DE CONCESION No. . U v . PARALACONSTRUCCION, REHABILITACION,

donde:

Cuarifespcial i+

Tijh :

Pijh

Nijh X

Crarifasi

si no:

Compensacion a pagar al Concesionario en el periodo |,
en aplicacion de lo establecido en este numeral, en
Pesos corrientes

Tarifas que hubiese cobrado el Concesionario durants
el mes i, de no haber existido la_categoria especial
referida en el presente numerai, en la estacion j para la
categoria de vehiculo h.

Tarifas Vigenles cobradas durante el mes |, en la
estacién j para la categoria de vehicuio h.

Numero de vehiculos de la categaria h, durante el mes |
que han pasado par la estacion de peaje |,
Compensacion a la que se refiere la clausula 20 de este
Contrato, causada (entendiéndose por causada los
montos de las cuentas de cobro debidamente aprobadas
por el INVIAS) durante el mes i.

Cada una de Jas categorias de vehiculo previstas en los
Esquema Tarifario 1 y Esquema Tarifario 2.

Caca una de las estaciones de peaje previstas en este
Contralo. . ;

semestre para el cual se fealiza el calculo de la
compensacion. :

C

tarifespciali =

CLAUSULAAB. INDEXACION DE TARIFAS DEL ESQUEMA TARIFARIO 1

18.1. El valor de las tarifas de Peaje del Esquema Tarifario 1, sera ajustado
durante el tiempo en que, de acuerdo con o previsto en ta clausula anterior,
sea aplicable este esquema tarifario. Este ajuste se hara de conformidad
con lo que se expresa a continuacion:

18.1.1.

N

El valor de las tarifas de Peaje se ajustara de acuerdo con el incremento
del I.P.C.. La anterior indexacién se hara aplicando la siguiente formula:

Tn = Tn-1(PCn / IPCA-1)

donde.

Tn: Valor de 1a tarifa actualizada, en Pesos corrientes

Tp-1: Valor de la tarifa, en Pesos corrientes, yesultante de la
dltima actualizacion o la de enero de 1998, segun el caso

iPCh: indice de Precios al Consumidor del mes caiendario

anterior a la fecha de actualizacion
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) J
IPCn-1: indice de Precios al Consumidor del mes calenda.rio
anterior a la fecha de la anterior actualizacién o de

diciembre de 1897, segun el caso.

La indexacion se hara conforme al siguiente procedimiento, establecido
en las Resoluciones 495 del 16 de febrero de 1998 del Ministerio del
Transporte y 3¢ dei 18 de febrerc de 1998 de la Gobernacién del Valle
del Cauca:

18.1.1.1. Para dar inicio al recaudo de Peaje de las estaciones de peaje Tunia,

Cerrito, CIAT, Estambul y Mediacanoa ubicadas en los Tramos 1, 3,
4y 5, por parte del Concesionario, las tarifas seran indexadas como
se establece en el numeral 18.1.1. anterior, teniendn en cuenta el
porcentaje de variacion entre el |.P.C. correspondiente a diciembre
de 1997 y el LP.C. correspondiente a diciembre del afio calendario
anterior a la fecha en que comience el recaudo del Peaje por pang
del Concesicnario en las estaciones citadas.

18.1.1.2. * Unavez realizado el anterior ajuste, las tarifas a aplicar en todas las

estacionés de peaje en las cuales, de conformidad con la clausula
anterior, deba aplicarse el Esquema Tarifario 1, se indexaran por el
Concesionario ¢! diez (10) de enero de cada afio calendario, de
acuerdo con el porcentaje de variacien entre €| 1.P.C.'de diciembre
del afio calendario anterigr a la fecha en que el Concesionario haya
comenzado el recaudo del Peaje en las estaciones de peaje Tunia,
Cerrito, CIAT, Estambul y Mediacanoa, o el 1.P.C. del mes de
diciembre anterior a 1a fecha del tltimo reajuste, segun el caso, ¥ el
|LP.C. de diciembre del afno calendario anterior a ia fecha en que
deba hacerse el reajuste. . '

18.1.1.3. Cuando en un pericdo inferior @ un afio calendario, el porcentaje de

18.2.

18.3.

variacian del LP.C. sea superior al veinte por ciento (20%), el
Concesionario podra hacer el reajuste de tarifas correspondientes
en el porcentaje de variacion registrado y desde ese momento se
‘contara la anualidad para el nuevo reajuste.

Todas las cifras anteriormente mencionadas, seran ajustadas a la
centena inmediatamente Inferior, si el remanente es inferior o igual a
cOLS$50. Si el remanente €s superior a COLS$50 el ajuste se hara a la
centena inmediatamente superior.

La aplicacion del procedimiento de indexacién descrito implica que la Tarifa
Vigente en un momento determinado serd la misma para todas las
estaciones dglpeaje en las cuales deba aplicarse el Esquema Tarifario 1.

Si en algtin caso el INVIAS requiere al Concesionario en virtud de que los
Peajes aplicados por el mismo resultan superiores a jos resultantes de ia
aplicacion del procedimiento establecido en el numeral 18.1 de esta
clausula, éste tendra que: (i) resmbolsar al INVIAS en un periodo no mayor
de dos (2) meses después del requerimiento, todas las sumas recibidas
como diferencia entre la tarifa de Peaje correcta y la que fue cobrada por el
Concesionario, (i) reducir inmediatamente  las  tarifas al valor
correspondiente a la aplicacion del procedimiento establecido en los
numerales 18.1. y 18.2. de esta clausula, v (iii) pagar la multa a la que se
refiere el ordinal 1) del numeral 47.1. de la clausula 47 de este Contrato.
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18.4. En todo caso, el Concesionario voluntariamente tendra 1a posibilidad de
aumentar las tarifas de Peaje en porcentajes inferiores a los previstos en
esta Clausula, en los momentos indicados en el numeral 18.1., si asi lo

decide, En tal caso, s& tomara como base para 1a nueva indexacion, el valor

de la Tarifa Vigente aplicada por el Concesionario.

18.5. La indexacion de Ias tarifas correspondientes al Esquema Tarifario 1, se
efectuara hasta la fecha en que, de conformidad con la clausula 17, deba
culminar ia aplicacion del Esquema Tarifario 1.

CLAUSULA18. INDEXACION DE TARIFAS DEL ESQUEMA TARIFARIO 2

49.1. E! valor de las tarifas del Esquema Tarifario 2, sera ajustado durante el

tiempo en que, de acuerda con lo previsto en la clausula 17, sea aplicable

este esquema tarifario. Este ajuste se hara de conformidad con lo que s€
expresa a continuacion:

16.1.1. Desde &l momento en que empiece a aplicarse &l Esquema Tarifario 2
para |a primera astacion de peaje en 12 cual se permite dicha aplicacion
de acuerdo con lo previsto en |a clausula 17, hasta \a'Fecha Efectiva de

Terminacion del Contrato, el valor de las tarifas del Esquema
Tarifario 2 se ajustara de acuerdo con el incremento en el LP.C.. La
anterior indexacion se hara aplicando 12 siguiente formula

Tn = Tn.‘l{\PCn [ lPCn.‘[)

donde:

Tn: Valor de la tarifa actualizada, en Pesos corrientes

Th-1: Valor de la tarifa, en Pesos corrientes, resultante de la
altima actualizacion ola de enero de 1998, segun el caso

IPCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario
gnterior alafechade actualizacion

IPCn-1 : indice de Precios al Consumidor del mes calendario

anterior a la fecha de la anterior actualizacién o de
diciembre de 1997, segin el caso.

La indexacion se hara conforme al siguiente procedimiento, establecido
en las Resoluciones 495 del 16 de febrero de 1998 del Ministerio del
Transporte y 38 del 18 de febrero de 1998 de |a Gobernacion del Valie
del Cauca:

"

19.1.1.1. Para dar inicio a la aplicacion del Esquema Tarifario 2, en la fecha
en que dicha aplicacion deba ocurrir para la primera estacion de
peaje, segun lo previsto en la clausula 17, .por parte del
Concesionario, las tarifas seran indexadas como se establece en el

numeral 19.1.1. anterior, teniendo en cuenta el porcentaje de

variacién entre el L.P.C. correspondiente 2 diclembre de 1997 Y el

1.P.C. correspondiente al mes calendario anterior a la fecha en que

comience la aplicacion del Esquema Tarifario 2 para la primera

estacion de peaje.
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19.1.1.2

19.1.1.3.

Rt
L, JduUda

Una vez realizado el anterior ajuste, las tarifas a aplicar en todas las
estaciones de peaje en las cuales, de conformidad con la clausula
17, deba aplicarse el Esquema Tarifario 2, se indexaran por el
Concesionario anualmente, de acuerdo con el porcentaje de
variacién entre el LP.C. del mes calendario anterior a la fecha en
que comience la aplicacion del Esquema Tarifario 2 para la primera
estacion de peaje por parte del Concesionario o la fecha del Ultimo
reajuste, segun el caso, ¥ el |.P.C. del mes calendario anterior a la
facha en que se cumpia la anualidad. .

Cuanda en un pericdo inferior @ un afio contado desde la fecha en
que comience la aplicacion del Esquema Tarifario 2 para la primera
estacion de peaje por parie del Concesionario 0 desde el uitimo
reajuste, segun el caso, el porcentaje de varizcion del |LP.C. sea
superior al veinte por ciento (20%), &l Concesionario podra hacef el
reajuste de tarifas correspondientes €n el porcentaje de variacian
registrado y desde ese momento se contara |a anualidad para el
nueva reajuste.

»

Todas las cifras anteriormente mencionadas, seran ajustadas a la
centeria inmediatamente inferior, si el remanente es inferior o igual a
COL$50. Si el remanenie es superior a COLS50 el ajuste se hara a la
centena inmediatamente superior. : '

4

19.2. La aplicacién del procedimiento de indexacion descrito implica que la Tarifa
Vigente siempre sera la misma para todas las estaciones de pesje en Ias

cuales deba aplicarse el Esquema Tarifario 2.

419.3. Sien algtn caso el INVIAS requiere al Concesionario en virtud de que las
Tarifas Vigentes aplicadas por el mismo resuitan superiores a las
resultantes de la aplicacion del procedimiento establecido en el numeral
19.1 de esta clausula, &ste tendra que: (i) reembolsar al INVIAS en un
perfodo no mayor de dos (2) meses después del requerimiento, todas las
sumas recibidas como diferencia entre la tarifa de Peaje correcta y la gue
fue cobrada por €l Concesionario, (i) reducir inmediatamente las tarifas al
valor correspondiente 2 a aplicacion del procedimiento establecido en los
numerales 19.1. y 19.2. de esta clausula, (iii) pagar |a multa a la que se
refiere el ordinal | del numeral 47.1. de la clausula 47 de este Contrato.

19.4. En todo caso, el Conceslonario voluntariamente tendra la posibilidad de
aumentar las tarifas de Peaje en porcentajes inferiores a los indicados en
esta Clausula, en los momentos indicados en el numeral 19.1., si asi lo
decide. En tal casg, sé tomara como base para la nueva indexacion, el valor
de la Tarifa Vigente aplicada por el Concesionario. Lo antericr no

. generara compensacion alguna a cargo del INVIAS.

CLAUSULA 20. COMPENSACION TARIFARIA

20.1. De acuerdo con el articulo 30 de la ley 105/93! la metodologia para |a
determinacion de las tarifas establecida en las tres clausulas anteriores es
de obligatoric cumplimiento para las partes y por lo tanto su variacion
requerira del consentimiento tanto del INVIAS como del Concesionario, La
madificacién de las tarifas, sin contar con dicho consentimiento, implicara
responsabilidad da! funcionario competente, en l0s términos de las normas §A\
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legales aplicabies.

20.2. En el evento en que, sin contar con el consentimiento del Concesionario,

el Ministerio de Transporte, © la autoridad que sea competente, mediante

acto administrativo, impida el ccbro de las tarifas de Peaje de acuerdo con

el Esguema Tarifario 1 y el Esquema Tarifario 2 en los momen:os y por

ios valores establecidos en este Contrato, especialmente 10 previsto en 1a

- clausula 17, u obligue al Concesionario a rebajar |as tarifas de Peaje 0 &

aumentar las tarifas en un porcentaje menar 4l establecido en las clausulas

18 y 19 de este Contrato, el INVIAS debera reconocer al Concesionario la

diferencia correspondiente. Para estos efectos, se procedera a realizar,,

entre el Interventor y el Concesionario, una liquidacion semestral de los

ingresos, para calcular la diferencia entre los ingresos que hubiera debido

percibir el Concesionaria como resultado de multiplicar el volumen de

trafico efectivo del semestre por |as tarifas indexadas con la metodologia

O prevista en las clausulas 18 y 19 de este Contrato y el ingreso real recibida

- con base en las tarifas inferiores establecidas por \a autoridad competente

para el respectivo semestre. El INVIAS procedera a realizar los pagos, 0

un plazo de 18 meses contados a partir de la fecha en que INVIAS otorgue

su aprobacion a la cuenta de cobro correspondiente. Durante este término

se causaran intereses remuneratorios equivalentes al DTF mas cinco

puntos parcentuales (5%) sobre el monto adeudado. Vencido este plazo

sin que el INVIAS haya hecho los pagos, se causaran intereses moratorios,
de conformidad con lo previsto en la clausula 52 de este Contrato.

O 20.3. Sila disminucion de tarifas de Peaje a que sé refiere el numeral anterior se
prolonga por un tiempo superior a diez y ocho (18) meses, el
Concesionario podra solicitar la terminacion anticipada del Contrato, en
los términos y con los ofectos previstos en el numeral 10.8. de la clausula
10 de este Contrato. ’

20.4. Cuando se presente |a reduccion de tarifas de Peaje a la que s€ refiere el
numeral 20.2. anterior, dichas tarifas reducidas no seran consideraias
tarifas actualizadas, para efectos de la indexacion & la que se refieren 1as
clausulas 18 y 19. Las tarifas actualizadas corresponderan a las que
habrian resultado de aplicar 1a indexacion prevista en dichas clausulas.

CLAUSULA 21. REVISION DE LOS INGRESOS

Con el objeto de determinar los ingresos recibidos por el Concesionarin, para Ics
efectos previstos en este Contrato, se haran las siguientes revisiones de ingrasos:

21.4. Nota: ‘El contenido de este numeral, gue correspondia a la revision de
ingresos para efectos de la activacién de la garantia de ingresos ofrecida
por el INVIAS en el Pliego, fue eliminado dado que la garantia de ingresos
no fue solicitada por el Concesionario en su Propuesta.

21.2. Desde el primer semestre contado a partir de la Fecha de Inicio de
Ejecucion del Contrato, y para todos los semestres posteriores mientras
_ esté vigente el Contrato, se realizaran revisiones semestrales de ingresos

Q ' que se consignaran en acias suscritas por el Interventor y el

Concesionario, dentro de los diez (10) Dias siguientes a \a finalizacion de

cada periodo semestral. Para los efectos de este numeral los periodos \\,\

semestrales se entienden como un lapso de ciento ochenta (180) Dias §‘

Calendario. Con base en estas revisiones se determinara el valor

\:.\-.JV"’ : 59
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efectivamente recibido por Peajes por el Concesionario durante el periodo
semestral respectivo, valor que se comparara con lo que hubiese recibido el
Concesionario de no haber existido las categorias especiales a que sé
refiere el numeral 17.8. de la clausula 17 de esie Contrato. Lo anterior con
el fin de proceder —de ser el caso-ala compensacion que corresponda, de
conformidad con el numeral 17.6.2 de |2 clausula 17.

En el caso en que &l Ministerio de Transporte, O ia autoridad competente,
mediante acto administrativo, impida el cobro de las tarifas de Peaje de
acuerdo con el Esquema Tarifario 1 y el Esquema Tarifario 2 en los
momentos y por los valores establecidos en este Contrato, especialmente
lo previsto en la clausula 17, u obligue al Concesionario a rebajar las
tarifas de Peaje o a aumentar las tarifas en un porcentaje menar &l
establecido en las clausulas 18 y 19, y mientras dure esta situacion, se
realizaran revisiones semestrales de ingresos que se consignaran en actas
suscritas por el Interventar y el Concesionario, dentro de los diez (10)
Dias siguientes ala finalizacion de cada periodo semestral. Para los efectos
de este numeral i0s periodos semestrales se entienden comao un lapso de
ciento ochenta (180) Dias Calendario. Con base en estas revisiones se
determinara el valor efectivamente  recibido  por Peajes por el
Concesionario durante el periodo semestral respectivo, valor que se
comparara con o que ha debido recibir el Concesionario como resultado
de multiplicar el volumen de trafico efectivo del semestre por las tarifas
indexadas con la metodologia prevista en las clausulas 18 y 19. Lo anterior
con 2l fin de proceder a las compensaciones Qque correspondan de
conformidad con el numeral 20.2. de la clausula 20.

Desde la iniciacion de la Etapa de Construccién y en los términos de los
numerales -11.2., 11.3. y 11.4. de la clausula 11, se realizaran revisiones
mensuales de ingresos que se consigraran en actas suscritas por el
fnterventor y el Concesionario, dentro de los diez (10) Dias siguientes a
\a finalizacion de cada periedo mensual. Con base en estas revisiones se
determinara el valor acumulado del Ingreso Generado, valor que se
comparara con €l Ingreso Esperada, para oS efectos de lo previsto en |a
clausula 11. =

Una vez suscrita el Acta de Iniciacién de la Etapa de Construccion, se
realizard una revision del Ingreso Generado durante el Periodo de
Extensién de la Etapa de Preconstruccion. Esta revision se consignara
en acta que se suscribira por el Interventor y el Concesionario, dentro de
los diez (10) Dias siguientes a Iz firma del Acta de Iniciacién de la Etapa
de Construccién. La revision sefialada en este numeral servird para
efectos de la contabilizacion de la cuenta especial del Fideicomiso de libre
disposicién del INVIAS, segln se establece en la clausula 25.

La revision de ingresos debera hacerse siempre discriminande el numero y
categoria de vehiculos que hayan pasado por las estaciones de peaje.

Cualquiera de las revisiones de ingresos a que sé réﬁereﬁ los numerates
anteriores podra ser objetada por INVIAS, caso en'el cual, si [as partes no
{legasen a un acuerdo, el asunto se sometera a los mecanismos de
solucién de controversias estabiecidos en la clausula 62, sin perjuicio de lo
establecido en la clausula 59.

En cualquier memento de la gjecucion del Contrato, el INVIAS podra
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realizar conteos de transito en la zona del Proyecto para Io cual- el
Concesionario esta obligado a prestar la colaboracion que se requiera
para facilitar 1a ejecucion de esta actividad y de cualquiera otra tendiente 2
asegurar el control y vigilancia sobre la operacién del Proyecto otorgado en
concesion.

CLAUSULA 22. OBLIGACIONES DEL INVIAS

Ademés de las previstas en otras clausulas del presente Contrato o en l0s
documentos que o integran, seran obligaciones de! INVIAS:

4. Revisar la Garantia Unica de Cumplimiento, solicitar las correcciones a queé

haya lugar ¥ olorgarle su aprobacion s cumple con todas las exigencias
previstas en este Contrato para el efecto. '

2. Adaquirir y poner a disposicion del Concesionario los predios requeridos para
la ejecucion del Proyecto, en los términos y condiciones previstos en este
Contrato.

3. Obtener la(s) Licencia(s) Ambiental{es) Y elaborar y presentar el(los)
Documento(s) de Evaluacién y Manejo Ambiental, para las obras incluidas
en el Proyecto que asi lo requieran, de conformidad con 1o establecido en |a

clausula 28. L= B . -

4. Entregar los Tramos al Concesionario en los términos y- condiciones

previstas en este Contrato. .

5. Ceder al Concesionario los recursos producto del recaudo de los Peajes
incluidos dentro del Proyecto, en las condiclones y durante 108 terminos
establecidos en este Contrato. '

6. Suscribir, conjuntamente con ol Concesionario, el Acta de Iniciacion de la
Etapa de Construccion, el Acta de Iniciacion de la Etapa de Operacion,
las actas de suspensiény los demas documentos previstos en este Contrato,
cuando dicha suscripeion deba hacerse de conformidad con lo previsto en este
Contrato, siempre y cuando se den las condiciones establecidas.

7 Nota: El contenido de este numeral, que correspondia a la obligacion de
establecer y mantener el mecanismo de liquidez ofrecido por el INVIAS en el
Pliego, fue eliminado dado que el mecanismo de liquidez no fue solicitado por

el Concesionario en su Propuesta.

8. Nota: El contenido de este numeral, gue correspondia a la obfigacion de
otorgar la garantia de ingresos ofrecida por ol INVIAS en el Pliego, fue
eliminado dado que /a garantia de ingresos no fue solicitada por €l
Concesionario en su Propuesta.

9. Compensar al Concesionario por la reduccion del valor de las tarifas de
Peaje, segun se estipula en ia clausula 20, asi coma realizar la compensacion
a que se refiere el numeral 17.6.2. de \a clausula 17 de este Contrato.

10.Reembolsar los gastos .sin incluir lucro cesante- que demanden las
reparaciones, reconstrucciones 0 reposiciones de las obras, bienes 0 equipos
afectados por Fuerza Mayor o Caso Fortuito, cuando se trate de los riesgos @
cargo del INVIAS, en las condiciones previstas en el numeral 32.3 de la
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clausula 32.

{11. Acatar y cumplir con las decisiones tomadas por la Firma Asesora de
Ingenierfa, en los términos de la clausula 62.

12. Realizar las notificaciones y tomar las medidas previstas en este Contrato
para permitir [a toma de posesion del Proyecto por parte de los Prestamistas,
cuando se presenten los eventos que, de acuerdo con este Contrato, generen
esa posibilidad.

CLAUSULA 23. NOTA: EL CONTENIDO DE ESTA CLAUSULA, QUE
CORRESPONDIA A LA GARANTIA DE INGRESOS OFRECIDA POR EL INVIAS
EN EL PLIEGO, FUE ELIMINADO DADO QUE LA GARANTIA DE INGRESOS
NO FUE SOLICITADA POR EL CONCESIONARIO EN SU PROPUESTA.

CLAUSULA 24. NOTA: EL CONTENIDO DE ESTA CLAUSULA, QUE
CORRESPONDIA AL MECANISMO DE LIQUIDEZ OFRECIDO POR EL INVIAS
EN EL PLIEGO, FUE ELIMINADO DADO QUE EL MECANISMO:DE LIQUIDEZ
NO FUE SOLICITADO POR EL CONCESIONARIO EN SU PROPUESTA.

CLAUSULA 25. RECAUDOS DE PEAJE DURANTE EL PERIODO DE
EXTENSION DE LA ETAPA DE PRECONSTRUCCION

Sila Etapa de Preconstruccién, par cualquier razon, se extiende por un periodo
mayor al de diez (10) meses contados desde la Fecha de tnicio de Ejecucion, los
recaudos que haga el Concesionario desde el vencimiento de los diez {10)
meses hasta la efectiva suscripcion del Acta de Iniciaciéon de la Etapa de
Construccién (Periodo de Extension- de la Etapa de Preconstruccion), se
dapositaran en una cuenta especial del Fideicomiso Principal previa deduccion
de un diecisiete por ciento (17%) de dichos recaudos. Los montos depositados en
esta cuenta especial y sus rendimientos seran de.libre disposicién del INVIAS,
quien podra utilizarlos para cubrir cualquiera de sus obligaciones bajo esle
Contrato o disponer de elios de cualquier otro modo. Por lo tanto el Gnico
beneficiario de esta cuenta especial sera el INVIAS y asi quedara consignada en
el contrato de fiducia correspondiente.

CLAUSULA 26. ADQUISICION DE PREDIOS

26.1. £l INVIAS serd responsable de la adquisicion de los predios requeridos

; para la ejecucion del Proyecto. Para tal efecto, celebrara los contratos de
promesa de - veria, compraventa, servidumbre o cualesquiera otros
contratos © acuerdos que permitan la ocupacion de los predios para los
fines del Proyecto y/o realizard los procesos de expropiacion que sean
necesarios para garantizar que el Concesionario tenga la disponibilidad de
ocupar los predios, para ofectos de la ejecucié, der Proyecto. La
elaboracian de las fichas prediales estara a cargo: del INVIAS, salvo en el
caso establecido en el numeral 50.3. de |a Clausula 50 de este Contrato.

26.2. Las labores de adquisicién de predios por parte del INVIAS se desarrollaran
durante la Etapa de Preconstrucciorn, de tal manera que, antes del
vencimiento del octavo mes contado a partir de la constitucion de los
Fideicomisos 1 y 2 y del Fideicomiso Principal, el INVIAS debera haber
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celebrade los contratos o acuerdos correspondientes o culminado los
procesos de expropiacion necesarios para garantizar que el Concesionario
dispondra de un nimero de predios que represente, al menos, un area no
inferior al 80% de todos los predios necesarios para ejecutar las obras
durante |z Etapa de Construccién de los Tramos 1,2, 3, 4,5 y 6. Estos
predios deben incluir el 100% de los predios necesarios para la ejecucion
de las obras durante el primer afio de la Etapa de Construccion de
acuerdo con el listado que suministrara el Concesionario antes del
vencimiento del segundo mes contado desde la Fecha de Inicio de
Ejecucién. La disponibilidad de los predios sera certificada por INVIAS -con
lo cual se entendera que su obligacion ha quedado debidamente cumplida-
antes del vencimiento del plazo sefaladoc en este numeral. Dicha
certificacién podra ser presentada ante los Prestamistas por el
Concesionario, para efectos de obtener el Cierre Financiero, si asi lo
requiriesen los Prestamistas. Si el INVIAS no cumple con esta obligacién
en los plazos previstos, el Concesionario podra solicitar la terminacion
anticipada del Contrato, de acuerdo con lo sefalado en el ordinal ii) del
numeral 5.3. de la clausula 5.

Los predios requeridos para la ejecucion de obras que no se incluyan en la
certificacién a la que se refiere el parrafo anterior, deberan ser adquiridos y
entregados al Concesionario dentro del afio siguiente a la iniciacion de la
Etapa de Construccién. Si el INVIAS no cumple con esta obligacion en el
plazo previsto, y los predios que no se hayan entregado son neceszrios
para la culminacién de las obras de uno o varios de los Tramos, el retardo
que la mora del INVIAS implique para la entrega de las obras de ‘dichos
Tramos, no podra afectar los flujos esperados del Concesionario. Por lo
tanto, en tal caso, el Concesionario podra aplicar las tarifas del Esquema
Tarifario 2, debidamente indexadas, cuando —de conformidad con los
cronogramas del Concesionario- éste hubiese terminado la totalidad de’las
obras del Tramo correspondiente de no haber mediado la mora del INVIAS,
siempre que se hayan terminado las demas cbras del Tramo sin incluir las
obras gue no se hayan podido concluir por la mora del INVIAS en entregar
los predios. En el caso de que dicha aplicacién del Esquema Tarifario 2 no
sea autorizada al Concesionario, el INVIAS reconocera la diferencia entre
las tarifas autorizadas y las correspondientes al Esquema Tarifario 2,
debidamente indexadas, utilizando los procedimientos previstos en el
numeral 20.2. de la clausula 20 de este Contrato. Una vez entregados los
predios faltantes, el Concesionario procederd a culminar las obras
correspondientes a esos predios dentro del plazo méximo que sefiale el
INVIAS. Si el Concesionario considera aue este plazo es insuficiente, se
acudird a los mecanismos de solucion de controversias previstos er. este
Contrato.

Lo previsto en el parrafo anterior para el evento de mora en la entrega de
los predios por parte del INVIAS, no tendré aplicacion si el INVIAS adopta
las medidas ‘necesarias para permitir ia continuacién de las obras sin
necesidad de contar con los predios no entregados.

Parte de los recursos estimados para la adquisicion de predios por parte del
INVIAS seran proveidos por el Concesionario, mediante la constitucion del
Fideicomiso 1. E! monto por el cual el Concesionario debe constituir el
Fideicomiso 1 es de CATORCE MIL TRESCIENTOS SETENTA Y SIETE
MILLONES DE PESOS (COL$ 14.377'000.000.00). Esta suma sera
depositada en el Fideicomiso 1, de conformidad con el siguiente
crenograma:
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e Al momenio de la constitucion del Fideicomiso 1, el cincuenta por
ciento (50%) del valor total, es decir la suma de SIETE MIL CIENTO
OCHENTA Y OCHO MILLONES QUINIENTOS MIL PESOS (COLS
7.188'500.000.00).

« Antes del vencimiento del segundo mes contado desde la constitucion
de! Fideicomiso 1, el saldo del valor total es decir la suma de SIETE
MIL CIENTO OCHENTA Y OCHO MILLONES QUINIENTOS MIL
PESOS (COLS 7.188'500.000.00).

Los anteriores valores corresponden a Pesos de diciembre de 1997 y seran
indexados conforme a la siguiente formula:

Prj = Prio ( IPCj {1IPCo)

donde:

Prj: Monto del aporte para adquisicion de predios correspondiente al
_ mes i en Pesos del mes i. '

Prig : Monto del aporte para adquisicion de predios correspondiente al

mes | en Pesos de diciembre de 1897.

IPCi . indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior a
L1 la fecha del pago

IPCo: indice de Precios al Consumidor de diciembre de 1997

En el caso que el Conceslonario, en su Propuesta, haya ofrecido reaiizar
Obras Complementarias, el valor a aporar al Fideicomiso 1 se
incrernentara’ en lo necesario para 'a adquisicion de los predios
correspondientes a las Obras Complementarias ofrecidas. La forma de
pago mantendra las mismas praparciones establecidas en este numeral.

En el caso que los valores incluides en el Fideicomiso 1 resulten
insuficientes para la adquisicion de predios, el INVIAS comunicara esta
circunstancia al Concesionario, sefialandole el valor adicional que debe
ser aportado, valor que no podra ser superior al valor actualizado que
equivalga @ CINCO MIL MILLONES DE PESOS (COL$5.000'000.000.00)
de diciembre de 1897. El Concesionario se obliga a aportar dicho valor al
Fideicomiso 1 dentro de los treinta (30) Dias Habiles siguientes al recibo
de la comunicacion emanada del INVIAS. Este valor adicional aportado por
el Concesionario sera reembolsado por el INVIAS en un plazo no mayor a
diez ocho (18) meses contados desde la fecha en. que se haya hecho el
aporte adicional. El INVIAS reconocera intereses al Concesionaria sobre
el monte a reembolsar a una tasa de DTF mas cinco puntos porcentuales
(5%). En casc de mora en el pago, el [NVIAS reconocera intereses
moratorios de conformidad con lo sefialado en la clausula 52 de este
Contrato. La ocurrencia de Ia circunstancia sefalada en este parrafo no
suspendera ni ampliara los plazos previstos en este Contrato para la
adquisicién de predios por parte del INVIAS. . - BN

Los pagos que deban hacerse a los titulares de derechos sobre los predios
asi como los demas pagos requeridos, tales como los necesarios para
realizar avallios, elaboracion de fichas prediales, legalizacion de las
adquisiciones, interventorias del proceso de adquisicién, procesos de
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expropiacion o restitucién de bien de uso publico, reubicacion de viviendas
y repaosicién del equipamiento comunitario, etc., se haran con cargo al
Fideicomiso 1, para lo cual el Concesionario se obliga a establecer, en el
contrato de fiducia mercantil respectivo, que el Fideicomiso 1 debe girar
los valores correspondientes dentro de los diez (10) Dias siguientes a la
orden que en este sentido dé el INVIAS y al beneficiario sefialado por
INVIAS, a través de su representante, del Subdirector de Medio Ambiente
del INVIAS o el funcionario que INVIAS designe. Si se agotaren los
recursos existentes en el Fideicomiso 1 (incluidos sus-rendimientos y —en
su casa- el valor adicional previsto en el tltimo parrafo del numeral 26.3.
anterior) el INVIAS pagara directamente los montos faltantes necesarios
para la obtencion del uso y ocupacion de los predios. En el caso que el
valor requerido por el INVIAS para la adquisicion de predios fuere inferior al
monto total del Fideicomiso 1 (incluidos sus rendimientos y —en su caso- el
valor adicional previsto en el ultimo parrafo del numeral 26.3. anterior) el
excedente pertenecera al INVIAS, para lo cual el contrato de fiducia
mercantil debera establecer las estipulaciones correspondientes que
aseguren que el INVIAS ser4 el beneficiario de este remanente. En este
caso el INVIAS podra optar por destinar los montos excedentes al
cumplimiento de cualquiera de sus obligaciones bajo este Contrato o
disponer de esos recursos de cualquier otro modo.

Los predios necesarios para la construccion de los Centros de Control, de
las Areas de Servicio y de as Estaciones de Pesaje no seran adquiridos
con cargo al Fideicomiso 1 ni con cargo a las apropiaciones
presupuestales del INVIAS. Estos predios seran adquiridos por el
Concesionario a su costo, 8 nombre del INVIAS, sin lugar & reembolso
alguno por parte del INVIAS. La obligacion de adquirir estos predios por
parte del Concesionario debera cumplirse en los tiempos necesarios para
asegurar la operacion de los Centros de Control, de las Areas de
Servicio y de las Estaciones de Pesaje en las condiciones y dentro de los
términos previstos en las Especificaciones Técnicas de Operacidon y
Mantenimiento. Dicha adquisicion debera hacerse ademas cu mpliendo con
los lineamientos previstos para el efecto por la Subdireccion del Medio
Ambiente del INVIAS.

Los predios necesarios para la construccion de las estaciones de peaje
nuevas que deba instalar el Concesionario de conformidad con este
Contrato y sus anexos, asi como los predios necesarios para adecuar |as
estaciones de peaje existentes —cuandao se precise dicha adecuacién para
garantizar que las estaciones cumplan con los requerimientos de este
Contrato y de! Pliego de Condiciones y sus anexos, especialmente el
anexo No. 9- no ser&n adquiridos con cargo al Fideicomiso 1 ni con cargo
a las apropiaciones presupuestales del INVIAS. Estos predios seran
adquiridos por &! Concesionario a su costo, a nombre del INVIAS, sin lugar
a reembolso algunc por parte del INVIAS. La obligacién de adguirir estos
predios por parte del Concesionario debera cumplirse en los tiempos
necesarios para asegurar la operacion de ias estaciones de peaje nuevas,
asi como la correcta operacion de las estaciones de peaje existentes, en las
condicicnes y dentro de los términos previstos en este Contrato. Dicha
adquisicion debera hacerse ademéas cumpliendo con los lineamientos
previstos para el efecto por la Subdireccién del Medio Ambiente del INVIAS.

Si para la adquisicion de los predios que son responsabilidad del
Concesionario, segun se establece en los numerales 265 y 26.6
anteriores, fuese indispensable acudir & la figura de la expropiacion, el

65



O

@

MINISTERIO DE TRANSPORFE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

CONTRATO DE CONCESION No. M e PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

26.8.

e M M
OPERACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY CAUCA. | g .,_} L-J :_j 6

Concesionario le notificara al INVIAS esta circunstancia, notificacion que
se acompafiara de un informe justificativo en donde se consignen las
razones por las cuales la adquisicion deba ser hecha a través del
mecanismo de la expropiacion. Si el INVIAS acepta las razanes sefaladas
por el Concesionario, el INVIAS debera adelantar el proceso de
expropiacion correspondiente, pero todos los gastos de dicho proceso,
incluido el valor de la indemnizacion a pagar a los titulares de derechos
sobre los predios, seran cubiertos por el Concesionario. Si el INVIAS no
acepta las razones del Concesionario, la controversia sera definida a
través de los mecanismos de solucién de controversias establecides en la
clausula 62 del presente Contrato.

La aplicacion de lo previsto en el parrafo anterior no ampliara ni modificara
los plazos que -de conformidad con los numerales 26.5. y 26.6. anteriores-
tiene el Concesionario para adquirir los predios. - Por o tanto, el
Concesionario debera hacer la solicitud de expropiacion al INVIAS con
una antelacién suficiente, teniendo en cuenta una duracion estimada del
proceso de expropiacion de cuatro (4) meses. contados desde la notificacion
de la solicitud del Concesionario. En el caso que el proceso de
expropiacion " tarde mas de cuatro (4) meses, Ia obligacion  del
Concesionario de contar con los predios se suspendera por un término
jgual al término que —en exceso de los cuatro {4) meses- requiera el
proceso de expropiacion. Los efectos de dicha suspension sobre los plazos
previstos en esle sontrato para las etapas contractuales y para el
Contrato en general, se regularan_por o previsto en |a clausula 9 del
presente Contrato. E

El Corcesionario debera cuidar y conservar los predios entregados o
adquiridos, evitando su invasion u ocupacion. ' .

CLAUSULA 27. -ENTREGADE LOS TRAMOS AL CONCESIONARIO

271,

27.2.

El INVIAS entregara en concesion —para su operacién y mantenimiento
provisional- las obrasy bienes existentes al momento del inicio de la Etapa
de Preconstruccion, en todos los Tramos incluidos en el Proyecto. Esia
entrega se hara dentro de los veinte (20) Dias sigulentes a la constitucién
de los Fideicomisos 1y 2y del Fideicomiso Principal por parte del
Concesionario. La entrega s€ hara mediante la suscripcidn de actas en las
que conste la entrega fisica de los Tramos &l Concesionario, incluyendo
las estaciones de peaje existentes. Si el INVIAS no cumple con esta
obligacién en los plazos previstos, €l Concesionario podra solicitar 1a
terminacion anticipada del Contrato, de acuerdo con lo senalado en el

_ ordinal i) del numeral 5.3. de la clausula 5.

Cuando en una estacion de peaje existente, se encuentre vigente un
contrato de operacién y recaudo de Peajes entre el INVIAS y un tercero, la
entrega de la estacion existente se reemplazara por la cesion que hara el
INVIAS al Concesionario, de los recaudos que efectie ese tercero
mientras esté vigente el contrato de operacion y recaudo. En todo caso el
INVIAS se obliga a no prorrogar estos contratos mas alla del término que se
haya estipulado en los contratos vigentes &l momento del cierre de la
Licitacion. Lo anterior sin perjuicio de que el INVIAS decida prorrogar o
extender la duracion de esos contratos hasta e momentc en gue, de
conformidad con este Contrato, 1a estacion correspondiente deba ser
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entregada al Concesionario.

En el caso previsto en este numeral, el valor recibido por ingreso de Peajes
del Concesionario, para todos los efectos previstos en este Contrato, se
entendera como las sumas netas que le entregue el tercero contratista del
INVIAS al Concesionario, sumas netas que Se obtendran de descontar a
los recaudos brutos, el valor cobrado por el tercero contratista como
contraprestacion de sus servicios. El valor cobrado por el tercero contratista
del INVIAS en ningin caso sera superior al quince punto veinticinco por
ciento (15.25%) de los recaudos brutos.

El INVIAS se obliga a dar las instrucciones correspondientes al tercero
contratista para que aplique las tarifas de Peaje que correspondan de

conformidad con lo establecido en la clausula 17.

Una vez vencido el plazo estabiecido en el(los) contrato(s) de operacion y
recaudo que haya celebrado el INVIAS con tercercs © terminado(s) dicho(s)
contrato(s) por cualquier causa, se procedera a hacer entrega al
Concesionario de la(s) estacion(es) correspondiente(s) para gue el
Concesionario la(s) cpere y reaiice directamente el recaudo de los Peajes
en los términos de este Contrato.

E! INVIAS entregard al Concesionario los predios incluidos en la
certificacion a la que se refiere el primer parrafo del numeral 26.2 de la
Ciausula 26, dentro de los primeros velnte (20) Dias de la Etapa de
Construccion. Sin embargo, los predios con que cuente el INVIAS antes
del inicio de la Etapa de Construccién podran ser entregados al
Concesionario en cualquier momento durante la  Etapa de

~ Preconstruccion.

En el caso que -por razones sobrevinientes a la certificacion que ha debido
dar INVIAS sobre la disponibilidad de los derechos para ocupar los predios,
segun se establece en el primer parrafo del nu meral 26.2. de la clausula 26-
los predios necesarios para las obras nuevas no estén disponibles para
realizar la entrega a que se refiere el parrafo anterior, las partes acordaran
las medidas del caso para iniciar la ejecucion de las obras sobre la
infraestructura ya existente y sobre los predios disponibles o suspender 0
posponer la ejecucion del Contrato de Concesién. Lo anterior, sin perjuicio
de |a facultad del Concesionario para solicitar la terminacion anticipada del
Contrato, siempre que el Concesionario haya cumplido con la {otalidad de
las obligaciones a su cargo hasta el momento de la entrega.

Los demas predios necesarios para la ejecucion de obras de construccion
deberan ser, entregados al Concesionario dentro de! afio siguients al.inicio
de la Etapa 'de:€onstruccion-conforme a lo establecido en el segundo
parrafo del numeral 26.2 de Clausula 26 de este Contrato.

La entrega de los predios se hara mediante la suscripcién de actas en las
que conste la entrega fisica de dichos predios al Concesionario, entrega
que se hara de la siguiente forma; asistira a la entrega, que durara maximo
quince (15) Dias Calendario, al menos un representante del INVIAS y otro
de! Concesionario; ambos funcionarios recorreran los predios, verificando
la ubicacién de cada uno. Una vez se firme el acta de entrega, el
Concesionario procederé —a su costo- a cercar dichos predios, reponer los
accesos a los mismos y reponer las mejoras existentes que sean
indispensables para el normal usoy explotacion de los predios aledafios. El
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cercado de los predios es requisitc necesario para comenzar las obras
correspondientes en dichos predios.

E| Concesionario asumira, una vez cumplidos los tramites de entrega por
parte del INVIAS, la responsabilidad por el cuidado y vigilancia de los
Tramos incluides en el Proyecto, incluyendo Ia totalidad de los inmuebles
entregados por el INVIAS, evitando invasiones, ocupaciones u otro tipo de
afectaciones. En el caso que éstas se presenten, el Concesionario
tramitara ante las autoridades competentes el desalojo y restitucion del bien
plblico. El Concesionario debera presentar informes mensuales al INVIAS
relacionando. las afectaciones ocurridas en los inmuebles entregados con la
descripcion de las medidas tomadas para contrarrestar dichas afectaciones.

CLAUSULA 28, MANEJO AMBIENTAL DEL PROYECTO

28.1.

28.2.

28.3.

Durante la ejecucion del presente Contrato, el Concesicnario debera
cumplir con todas las normas constitucionales, legales y reglamentarias que
regulan la proteccion del medio ambiente y los recursos naturales.

La obtericion de la(s) Licencia(s) Ambiental(es) para las obras del
Proyecto que, de acuerdo con las reglamentaciones aplicables requieran
de dicha licencia, es responsabilidad del INVIAS. El INVIAS se obliga a
obtener dicha(s) licencia(s) dentro de los plazos previstos en el numeral 5.3.
de la clausula 5 de este Contrato. -

También sera responsabilidad del INVIAS la elaboracion y presentacion
ante la autoridad ambiental competente de oS Documentos de
Evaluaciéon y Manejo Ambiental, para las obras que -de conformidad con
las disposiciones ambientales aplicables- aunque no requieran Licencia
Ambiental, si exijan la presentacién de dichos documentos. El INVIAS se
obliga a presentar dichos documentos dentro de fos plazos previstos en el
numeral 5.3. de la clausula 5 de este Contrato.

Si de la(s) Licencia(s) Ambiental(es) obtenida(s) o de los Documentas de
Evaluacion y Manejo Ambiental presentados, se desprende la necesidad
de realizar obras y/o gastos periédicos que no pudieren entenderse
incluidos dentro de las obligaciones originales del Concesionario,
entendidas de conformidad con este Contrato y sUs anexos, el INVIAS y el
Concesionario definiran de mutuo acuerdo —mediante la suscripcion de un
acta- el valor de estas obras y/o gastos asi como la periodicidad en que los
recursos correspondientes deberan estar a disposicion del Concesionario
para que éste pueda cumplir a cabalidad con las obligaciones que se
desprendan de la(s) Licencia(s) Ambiental(es) obtenida(s) o de los

. Documentos de Evaluacidn y Manejo Ambiental presentados. Los

recursos respectivos serén girados al Concesionaria por el Fideicomiso 3
para lo cual, una vez formalizado el acuerdo entre el INVIAS vy el
Concesionario, se daré la instruccién pertinente a la entidad fiduciaria. En
virtud del acuerdo debidamente formalizado mediante acta, asi come de la
cesion de obligaciones o dereches a que se refierg el numeral 28.5. de esta
misma clausula, se entendera que el Concesionario asumira, por su
cuenta y riesgo, el cumplimiento de todas y cada una de las obligaciones
que emanan de la(s) Licencia(s) Ambiental(es) ylo de los Documentos
de Evaluacion y Manejo Ambiental y por lo tanto, no se aceptara ningun
tipo de reclamacién posterior del Concesionario sobre pretendidos 0 reales
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sobrecostos derivados de la gjecucion de dichas obligaciones. Cuando el
INVIAS vy el Concesionario no lleguen a los acuerdos respectivos dentro
de los treinta (30) Dias Calendario posteriores a la entrega que haya hecho
INVIAS al Concesionario de la(s) Licencia(s) Ambiental(es) obtenida(s) o
de los Documentos de Evaluacién y Manejo Ambiental presentados, la
controversia serd dirimida por la Firma Asesora de Ingenieria, cuya
decision sera obligatoria para las partes.

28.4. Para cubrir los costos ¥ gastos adicionales que —de acuerdo con el numeral
28.3. anterior- sean necesarios para que el Concesionario cumpla con las
obligaciones que emanen de lafs) Licencia(s) Ambiental{es) y/o de los
Documentos de Evaluacion y Manejo Ambiental, se debera constituir y
mantener un nivel de recursos suficiente en el Fideicomiso 3, El

© B Fideicomiso 3 sera constituido y fondeado por el Concesionario

aportando un valor total de TRES MIL SEISCIENTOS M _LONES DE

PESOS (COL$3.600‘000.000.00) de diciembre de 1997. Esta suma sera

OD - depositada en el Fideicomiso 3, de conformidad con el siguiente

' cronograma.

« Al momento de la constitucion del Fideicomiso 3 —la cual debera
hacerse dentro de los quince (15) Dias Habiles siguientes a la
suscripcion del Acta de Iniciacién de la Etapa de Construccian- el
Concesionario hara un apore inicial al Fideicomiso 3 de
SE|SCIENTOS MILLONES DE PESOS (COL$E‘>OO.OOO.OUO.00).

O i « Al vencimiento de cada uno de los siguientes cinco (5) semestres

contados desde la fecha de suscripcion del Acta de Iniciacién de la

Etapa de GConstruccion, y dentro de los cinco Dias siguientes al

= vencimiento, el Concesionario debera aportar un valor semestral de
SEISCIENTOS MILLONES DE PESOS (COL$600.000.000.00). Para
estos efectos, los periodos semestrales se entenderan como gl lapso de
ciento ochenta Dias Calendario corridos.

_ Estos valores corresponden a Pesos de diciembre de 1997 y seran
D O indexados conforme a la siguiente farmula:

AF3n = AF3n0 (IPCn / IPCo)

Donde: -

AF3n Aporte del Concesionario al Fideicomiso 3 en el pericdo n en
Pesos del periodo n

AF3n0 'Apor:té del Concesiénario al Fideicomiso‘S en ef periodo n en
Pesos de diciembre de 1987

IPCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior

O a la terminacidn del periodo n ‘ G
) IPCQ : [ndice de Precios al Consumidor de diciembre de 1997.

Si los montos aportados por el Concesionario resultan insuficientes para %\\

b .
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los giros que debera hacer el Fideicomiso 3 al Concesionario, de
conformidad con lo establecido en el acta a que se refiere el numeral 28.3.
anterior, el INVIAS estara obligado a aporiar @ dicho Fideicomiso 3 l0s
valores adicionales que sean requeridos para tal efecto, de tal manera gue
¢l Fideicomiso 3 pueda girarle al Concesionario 108 recursos previstos en
las fechas acordadas. En el caso que el valor requerido para realizar los
giros que debera hacer el Fideicomiso 3 al Concesionario, de
conformidad con lo establecido en el acta a que se refiere el numeral 28.3.
anterior resultare inferior al monto total aportado por el Concesionario al
Fideicomiso 3 (incluidos sus rendimientos), el excedente pertenecera al
INVIAS, para lo cual el contrato de fiducia mercantil debera establecer las
estipulaciones correspondientes que aseguren que el INVIAS sera el
beneficiario de este remanente. En este caso el INVIAS podra optar por
destinar los montos excedentes al cumplimiento de cualquiera de sus
obligaciones bajo este Contrato o disponer de esos recursos de cualguier
otro modo.

Una vez obtenida(s) la(s) Licencia(s) Ambiental{es) O presentados los
Documentos de Evaluacién y Manejo Ambiental, las obligaciones ¥y
derechos que de esas licencias O documentos se desprenden, seran
asumidas por el Concesionario, para lo cual el INVIAS hara las cesiones
de derechos y obligaciones correspondientes, de acuerdo con las normas
aplicables. Lo anterior sin perjuicio de lo previsto en los numerales 28.3 y
28.4, anteriares.

El cumplimiento de las normas ambientales aplicables a los procescs
constructivos del Concesionario, sera del exclusivo costo y riesge del
Conceslionario, cuando se trate de aspectos que no son regulados por la
Licencia Ambiental, ni por 0s Decumentos de Evaluacion y Manzjo.
Ambiental] .

Por lo tanto, el Concesionario -por su cuenta y riesgo- debera realizar
todas las gestiones necesarias para el cumplimiento de las normas
ambientales vigentes, incluyendo la tramitacion y obtencién de los
permisos, licencias, concesiones, etc. necesarias para la gjecucion de las
actividades sefialadas en el parrafo anterior. E! cumplimiento de estas
obligaciones por parte del Concesionario, N0 generara compensacion ni
indemnizacion alguna a cargo del INVIAS, ni serd admitido como causal
eximente del cumplimiento de cualguiera de las obligaciones que adquiere
el Concesionario bajo este Contrato.

Dentro de las actividades a gue se€ refiere este numeral se enuncian, sin
limitarse, las siguientes:

« Explotacion de fuentes de materiales

e Explotacién de zonas de préstamo y de disposicion de materiales
sobrantes

« Explotacion de fuentes de agua

» Ocupacion de cauces

« Vertimientos

o Instalacién y operacion de campamentos - =

« Ocupacidn de zonas para obras provisionales

e Instalacién y operacion de plantas de asfalto, triturados y otros
materiales

« Aprovechamiento forestal
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28.7. E! Concesionario deberd dar cabal aplicacion al Plan de Gestidn Social,

incluido come anexo 12 del Pliego de Condiciones. El INVIAS, a través de
la Subdireccién de Medio Ambiente, coordinara con el Cancesienario la
correcta ejecucién del Plan de Gestion Social, con el fin de preservar la
unidad de politicas que el Gobierno Nacional y el INVIAS determinen para
estos aspectos. Para cubrir los costos del Plan de Gestion Social, para
aquellas actividades que aparecen cuantificadas en el numeral 6 de dicho
documento, el Concesionario debera constituir .y Fondear el Fideicomiso
4 aportando un valor total de UN MIL TREINTA MILLONES DE PESOS
(COL$1.030'000.000.00) de diciembre de 1997. Esta suma sera depositada
en el Fideicomiso 4, de conformidad con el siguiente cronograma:

« Al momento de la constitucion del Fideicomiso 4 —la cual debera
hacerse dentro de los quince (15) Qias Habiles siguientes a la Fecha
de Inicio de Ejecucion- el Concesionario hara un aporte inicial al
Fideicomiso 4 de TRESCIENTOS CINCO MILLONES DE PESOS
(COL$305.000.000.00).

« Al vencimiento del primer semestre contado desde la Fecha de Inicio
de Ejecucion, el Concesionario hara un aporte adicional al
Fideicomiso 4 de TRESCIENTOS CINCO MILLONES DE PESOS
(COL$305.000.000.00). Para estos efectos, los periodos semestrales se
entenderan como el lapso de ciento ochenta Dias Calendario corridos.

e Al vencimiento de cada uno de los siguientes seis (6) semestres
contados desde la fecha de suscripcion del Acta de Iniciacion de la
Etapa de Construccion, y dentro de los cinco Dias sigujentes al
vencimiento, el Concesionario deberé aportar un valor semestral de
SETENTA MILLONES DE PESOS (COL$70.000.000.00). Para estcs
efectos, los pericdos semestrales se entenderan como el lapso de ciento
ochenta Dias Calendario corridos.

Estos valores corresponden a Pesos de diciembre de 1897 y seran
indexados conforme a la siguiente féormula:

AF4n = AF4n0 (IPCp / IPCp)

Donde:

AF4n Aporte del Concesionario al Fideicomiso 4 en el periodo n en
Pesos del pericdo n

AF4n0 Aporte del Concesionario al Fideicomiso 4 en el periodo n en
Pesos de diciembre de 1887

IPCn: indice de Precios al Consumidor del mes calendario anterior
a la terminacion del periodo n

IPCQ : indice de Precios al Consumidor de diciembre de 1897.

La ejecucién de los recursos del Fideicomiso 4 sera coordinada y definida
por el INVIAS, a través de la Subdireccion del Medio Ambiente o la
dependencia que el INVIAS defina. En todo caso, el Concesionario no
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estara obligado a aportar recurses adicionales al Fideicomiso 4, por lo cual
se entiende que si las actividades a que se refiere el numeral 6 del anexo
412 del Pliego (Plan de Gestién Social) implican gastos adicionales -a juicio
y decision del INVIAS-, estds gasios adicionales seran asumidos por el
INVIAS. En el casc gque el valor requerido para realizar las actividades a
que se refiere el numeral 6 del anexo 12 del Pliego (Pian de Gestion
Social) resultare inferior al monto total aportado por el Concesionario al
Fideicomiso 4 (incluidos suS rendimientos), el excedente pertenecera al
INVIAS, para lo cual el contrato de fiducia mercantil debera establecer las
estipulaciones correspondientes que aseguren que el INVIAS sera el
peneficiario de este remanente. En este caso el INVIAS podré optar por
destinar los montos excedentes al cumplimiento de cualquiera de sus
obligaciones bajo este Contrato o disponer de esos recursos de cualquier
otro modo.

28.8. El Concesionario debera mantener una oficina de relaciones con la
comunidad en la zona del Proyecto, atendida como minimo por un
profesional del area social, profesional que debe cumplir con el perfil
establecido por el INVIAS para los coordinadores sociales regionales. Esta
oficina cumplira con las funciones de gestion social previstas en 1a(s)
Licencia(s) Ambiental(es), en el(los) Documento(s) de Evaluacion y
Manejo Ambiental y/o &n el Plan de Gestion Social. Estas labores se
adelantaran en permanente coordinacién con la Subdireccion del Medio
Ambiente del INVIAS.

CLAUSULA 29. OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO

El Concesionario serad responsable de la ejecucion completa Yy oportuna de!
Contrato, de conformidad con lo previsto en este documento, en sus anexos y en
los demas documentos que lo integran. Para tales efectos, deberéd realizar todas
las acciones tendientes al cabal cumplimiento de este Contrato y en particular
tendra a su cargo las siguientes obligacicnes, ademas de las contenidas en las
normas constitucionales, legales O reglamentarias aplicables, en otras clausulas
de| presente Contrato O en los documentos que lo integran, O las que se
gesprendan de su naturaleza:

{. Pagar los derechos carrespondientes a la publicacion del Contrato en los
términos de la clausula 3 de este Contrato.

ro

Constituir y mantener |a Garantia Unica de Cumplimiento en las
condiciones expresadas en la clausula 30 de este Contrato.

3. Obtener y/o aportar los recursos necesarios para las labores de adquisicion
de predios, pago de la Interventoria, reglizacion de disenos, construccién,
rehabilitacion  y  mejoramiento, operacion, mantenimiento,  gastos
administrativos, financieros y, en general, asumir, por su cuenta y riesgo
todos los costos y gastos del Proyecto en los términos del presente
Contrato.

4. Constituir y Fondear los Fideicomisos 1, 2, 3y 4, enlas condicicnes y para
los efectos previstos en este Contrato. '

L

Constituir y mantener &l Fideicomiso Principal, en las condiciones y para
los efectos previstos en este Contrato.
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Pagar la Comision de Exito en los términos sefialados en la clausula 46 de
este Contrato.

Obtener el Cierre Financiero en los plazos ¥y condiciones previstos en este
Contrato.

Suscribir -conjuntamente con el INVIAS- e! Acta de iniciacién de la Efapa
de Construccion, el Acta de Iniciacion de la Etapa de Operacién, Ias
actas de suspension, y los demas documentos previstos en este Contrato,
cuando dicha suscripcion deba hacerse de conformidad con lo estipulado en
este Contrato.

Pagar al Departamento del Valle del Cauca las sumas previstas en la
clausula 42 de este Contrato, en el plazo sefialado en dicha clausula.

Disefiar, construir, rehabilitar y mejorar, mantener y operar por su cuenta y
riesgo los Tramos que hacen parte del Proyecto, en los términos, plazas,
calidades y especificaciones previstas en este Contrato y sus anexos y en el
Pliego y sus anexos.

Tramitar y pbténer todas las licencias, concesiones y PEermisos necesarios
para la ejecucion del Proyecio, con excepcion de las licencias que de
acuerdo con la clausula 28 son a cargo de! INVIAS.

L]
-

Cumplir en todo ‘momento  con las Especificaciones Técnicas de
Construccion, y Rehabilitacion y Mejoramiento, con las Especificaciones
Técnicas de Operacidn y Mantenimiento y con las Especificaciones
Generales de Construccion, enlos términos estipulados en este Contrato.

Realizar todas las obras necesarias para ejecutar ei Proyecto, en los
términos de este Contrato y sus anexos

Proveer los equipos, materiales y personal necesario para la ejecucién de
este Contrato, en las condiciones previstas en el mismo.

Suministrar e instalar los equipos requeridos para ja operacién del Proyecto
Vial de conformidad con este Contrato y sus anexos.

Establecer, documentar y mantener un sistema de calidad como medio para
asegurar el cumplimiento de sus obligaciones, para lo cual debera elaborar
un manual en que debe incluir 9 referenciar los procedimienios y requisitos
de dicho sistema, y esbozar la estructura de |a documentacion utilizada en tal
sistema.

Para la definicion del sistema de calidad correspondiente a la ejecucion del
‘presente Contrato, el Concesionario debera acogerse, como minimo, a lo
dispuesto en las siguientes normas de ICONTEC: NTC - ISO de la serie
9000, NTC - SO 100111 a 10011-3, ISO/TR 13425 en sus ultimas
versiones, entendiéndose aplicables aquellas que las complementen,
modifiquen o adicionen.

Disefiar y ejecutar el programa de higiene y seguridad industrial en los
términos de la clausula 44 de este Contrato.

Asumir por su cuenta y riesgo las construcciones y adecuaciones necesarias
para establecer los campamentos y obras provisionales en los términos de la
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clausula 39 de este Contirato.

Establecer y ejecutar el programa de sefalizacién y desvios a que se refiere
la clausula 38 de este Contrato.

Asegurar los riesgos a que S& refiere la clausula 32 de este Contrato.

Elaborar y entregar la Memoria Técnica de cada uno de los Tramos
construidos y/o rehabilitados, en los términos de la clausula 43 de este
Contrato. .

Instalar y operar la infraestructura de operacion, en las condiciones previstas
en este Contrato y sus anexos, particularmente en jas Especificaciones
Técnicas de Operacion y Mantenimiento.

Realizar el mantenimiento periodico y rutinario de la vias que conforman &l
Proyecto en los términos previstos en las Especificaciones Técnicas de
Operacion y Mantenimiento.

Recaudar los Peajes cedidos por el INVIAS y llevar la contabilidad de dichos
recaudos, discriminada por estacion de peaje y por categoria de vehiculos.

Transportar y proteger, l0s dineros recaudados por el cobro de Peajes V¥
depositarlos en las cuentas establecidas para el efecto en el. Fideicomiso
Principal. : TR

L}
.

Establecer medidas de control con el fin de impedir |2 evasiéﬁ del pago de
Peajes.

Dar los avisos correspondientes a las autoridades de trénsito competentes y
colaborar con las mismas en el control de la utilizacion de vias que tengan
como finalidad o efecto la evasion en el pago del Peaje.

Verificar y controlar que el peso de los vehiculos se ajuste a los maximos
permitidos por las normas aplicables.

Prestar los servicios a los usuarios de! Proyecto de manera confiable,
segura y continua en los términos de este Contrato y sus anexos.

Garantizar la normal movilizacion de los usuarios que utilicen el Proyecto, en
los términos y condiciones previstos en este Contrato y suUs anexos.

Indemnizar a terceros y al INVIAS por los perjuicios que le sean imputables y
que se causen en desarrcllo del Contrato. ,

]

Realizar las Obras Adicionales en los términos de la clausula 51 de este

Contrato.

Cumplir con todas las obligaciones derivadas de las normas ambientales
aplicables, de conformidad con la clausula 28 de este Contrato.

Ejecutar las obras, medidas, acciones y/lo programas formulados Y
establecidos en los planes de manejo ambiental incluidos en la(s)
Licencia(s) Ambiental(es) ylo en el{los) Documento(s) de Evaluacién y
Manejo Ambiental, ¥ cumplir con los términos y obligaciones previstos en
los mismos, asi como realizar el seguimiento y monitoreo socio ambiental del
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Proyecto.

Aplicar y Ejecutar el Plan de Gestion Social en los términos previstos en la
clausula 28 de este Contrato.

Atender las instrucciones del Interventor y suministrar la informacion sobre
el Proyecto, en las condiciones Y términos establecidos en este Contrato.
Suministrar al INVIAS la informacion que sea requerida sobre €l desarrollo
del Proyecto.

Presentar al INVIAS informes mensuales sobre 1a ejecucién financiera del’

Contrato. Estos informes incluiran los estados financieros certificados
cuando coincidan, con los periodos en los cuales dichos estados financieros
se elaboren. Estos estados financieros deberan ser publicados en un diario
de amplia difusion a nivel naclonal.

Permitir la vigilancia y control por parte del INVIAS o sus delegados en el
Proyecto y permitir |a participacién del INVIAS o sus delegados en los
comités de obra y en los comités de fiducia, esto Ultima en los términos de la
clausula 31 de este Contrato. d ’

Acatar y cumplir las decisiones tomadas por a Firma Asesora de
Ingenieria.

Pagar las multas y/o la clausula penal convenidas, © aceptar las deducciones
de estas multas o clausula penal de los saldos a su favor, cuando estas
multas o pena pecuniaria se causen de conformidad con este Contrato.

Entregar el Proyecto cuando se haya obtenido el ingreso Esperado, en l0s
términos y condiciones previstas en este Contrato, particularmente en la
clausula 11 de este Contrato. .

Pagar los valores resultantes de las formulas por terminacion anticipada, si
es del caso, en los términos de la clausuia 12 de este Contrato.

Revertir y devolver los bienes del Proyecto, en las condiciones previstas en
la clausula 14 de este Contrato.

CLAUSULA 30. GARANTIAS

El CONTRATISTA se compromete’a constituir las siguientes garantias por los
montos y durante los plazos previstos en esta clausula:

30.1.

GARANTIA UNICA DE CUMPLIMIENTO DE LAS OBLIGACIONES DEL
CONTRATO

Celebrado el Contrate, dentro de jos quince (15) Dias Habiles siguienies,
ol CONTRATISTA debera presentar para aprobacion del INVIAS, el que
dispondra de diez (10) Dias Habiles para objetarla o aprobarla, una
Garantia Unica de Cumplimiento de jas obligaciones contractuales,
expedida por una Compaiiia de Seguios 0 Banco debidamente autorizados
para funcionar en Colombia, figurando como asegurado el INSTITUTO
NACIONAL DE VIAS y como afianzado el Concesionario, cubriendo los
siguientes amparos:

73




CONTRATO DE CONCESION No.

MINISTERIO DE TRAN,SF—‘O.R'EE- INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,. .

LW 5
A PORACION Y MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY cauca. | D Ju'T B

30.1.1.

30.1.2.

20.1.3.

AMPARO DE CUMPLIMIENTO DEL CONTRATO:

Este amparc debera constituirse a favor del INVIAS, con el objeto de
garantizar &! cumplimiento general del Contrato ya sea en razon de su
celebracion, ejecucion o liquidacion, inciuyende el pago de multas y
deméas sanciones que se impongan al Concesionario, por un valor
inicial asegurado equivalente al diez por ciento (10%) del Valor
Estimado del Contrato. El valor asegurado deberd actualizarse
anualmente con el 1.P.C., durante la vigencia del Contrato.

Este amparo deberd tener una vigencia igual al término estimado de
ejecucion del Contrato (clausula 8) y seis (6) meses mas.

AMPARO DE PAGO DE SALARIOS, PRESTACIONES SOCIALES E
INDEMNIZACIONES AL PERSONAL, ORIGINADOS DURANTE LA
EJECUCION DEL CONTRATO.

Este amparc debe constituirse a favor del INVIAS, para garantizar el
pago de salarios, prestaciones sociales e indemnizaciones del persanal
que el Concesionario haya de utilizar para la ejecucion del Contrato,
por un valor equivalente al cinco por ciento (5%) del Valor Estimado del
Contrato. El valor asegurade debera actualizarse anualmente con el
i.F.C., durante la vigencia del Contrato.

Este amparo debera tener una vigencia igual a la del Contrato y tres (3)
afos mas. *

~

AMPARO DE ESTABILIDAD Y CALIDAD DE LAS OBRAS

El’Concesionario debera constituir, como requisito para la liguidacion
del Contrato, una garantia de estabilidad y calidad de las obras
rehabilitadas y/o construidas Yy mantenidas, a favor del INVIAS, por un
valor equivalente al cinco por ciento (5%) del Valor Estimado del
Contrato (actualizade con el |.P.C. hasta la Fecha Efectiva de
Terminacién del Contrato). Este amparo debera tener una vigencia de
cinca (5) afios contadoes a partir de la Fecha Efectiva de Terminacion
del Contrato.

El amparo de estabilidad vy calidad de las obras no se incluira
necesariamente en la Garantia Unica de Cumplimiento desde su
presentacion dentro de los quince (15) Dias Habiles siguientes a la
suscripcion  del Contrato. En caso de no incluirse inicialmente, la
Garantia Unica de Cumplimiento debera ser ampliada por el
Conceslonario para incluir el amparo de estabilidad y calidad de las
obras con no menos de quince (15) Dias de anticipacion a la fecha en
que deba comenzar la vigencia de este amparo conforme a lo
establecido en el presente numeral, Dicha ampliacion debera ser

aprobada por &l INVIAS.
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30.1.4.

30.2.

30.3

30.4.

30.5.

30.6.

30.7.

AMPAROQO DE RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRA CONTRACTUAL

El Concesionario debera constituir una garantia para responder Y
mantener indemne por cualquier concepto al INVIAS, frente a las
acciones, reclamaciones 0 demandas de cualquier naturaleza derivadas
de dafios ylo perjuicios causados a propiedades 0 @ Ja vida o integridad
personal de terceros, o del INVIAS, incluyendo las de cualquiera de 10S
empleados, agentes o subcontratistas del INVIAS, que surjan como
consecuencia directa 0 indirecta de actos, hechos u omisiones
imputabies al Concesjonario en |a gjecucion del Contrato.

La presente garantia debera estar vigente durante todo el plazo de
ejecucién del Contrato mas dos (2) afios ¥y tendra un valor asegurado
de quinientos miliones de Pesos (COL$500'000.000.00) por evento. En
todo caso el valor asegurado debera actualizarse anualmente con el
|.P.C., durante la vigencia del Contrato.

La garantia de responsabilidad civil extracontractual debera proveerse 2
traves de un amparo autonomo contenido en poliza anexa.

Las garantias podran consistir en garantias bancarias o polizas de seguros
expedidas por una Compafiia de Seguros 0 Banco legalmente autorizados,
de conformidad con las normas legales colombianas. Los respectivos
contratos o documentos, suscritos entre €l Concesionario y la entidad
garante, formaran parte integrante de este Contrato. El Concesionario
debera entregar al INVIAS, para ofectos de la aprobacion de la Garantia
Unica de Cumplimiento, el recibo de pago de |as primas correspondientes.

El Concesionario debera reponer el valor asegurado de los amparos
cuando el valor de los mismos se vea afectade por siniestros. Dicha
reposicion debera hacerse dentro de los quince (15) Dias siguientes a la
utilizacién del valor inicial asegurado en virud de la ocurrencia de un
siniestro.

El Concesionario debera mantener las garantias en plena vigencia Y
validez por los t&rminos expresados en esta clausula y debera pagar las
primas Y cualesquiera otras expensas necesarias para constituirias,
mantenerias, prorrogarias o adicionarlas. Si el Concesionario no mantiene
las garantias en los términos previstos, €l INVIAS pedra tomar las medidas
pertinentes para renovarlas o adecuarlas y el costo de dicha renovacion o
adecuacion sera cobrado al Concesionario.

Cuando la garantia no sea pagada voluntariamente, el INVIAS podra
haceria efectiva por Jurisdiccion Coactiva, con sujecion a las disposiciones
legales aplicables.

De considerarlo pertinente, el INVIAS podra hacer uso de la facultad
prevista en el paragrafo del articulo 18 del Decreto 679 de 1994, en los
términos y condiciones previstos en dicha norma.

En tal evento, las polizas seran prorrogadas por periodos sucesivos de un
(1) afio. Esta prérroga debera hacerse con una anticipacion no menor a los
quince (15) Dias anteriores a la fecha establecida para la expiracion del
amparo.

Las garantias no podran ser canceladas sin previa autorizacion del INVIAS.
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Esta autorizacion no sera requerida para el caso en que las garantias
hayan cumplido con la vigencia prevista para las mismas, segun dicha
yigencia se estipula en esta clausula para cada uno de los amparos Y
garantias. '

CLAUSULA 31. MANEJO DE RECURSOS

Dentro de los quince (15) Dias Héabiles siguientes 3 la Fecha de Inicio de
Ejecucion, el Concesionario deberad constituir  un  patrimonio autdonomo
(Fideicomiso Principal) mediante la celebracién de un contralo de fiducia
mercantil, Por lo menos antes del décimo Dia Habil anterior a la fecha de
constitucion de! Fideicomiso, el Concesionario enviara copia de la minuta del
contrato de fiducia mercantil al INVIAS, con el objeto de que el INVIAS verifique
que la misma incluye las previsiones minimas necesarias para dar cumplimiento a
las estipulaciones de este Contrato. El INVIAS debera formular sus
observaciones —si las hubiere- dentro de los cinco (5) Dias Habiles siguientes al
recibo de dicha minuta.

El Concesionario debera transferir al patrimonio auténomo {odos los derechos
economicos derivados del Contrato, sin desprenderse de las obligaciones a su
cargo. A través del Fideicomiso Principal, el Concesionaric manejara los
recursos que se aporten al Proyecto, sin importar su fuente (capital del
Concesionario, recursos de deuda, generacién interna del Proyecto, etc.), con
excepcion de los recursos correspondientes a los Fidelcomises 1,2, 3y 4, los
cuales tendran el tratamiento previsto para los mismos en este Contrato. Con
excepcion de los pagos que deban hacerse con cargo a dichos Fideicomisos 1,
2.3y 4, sera el Fideicomiso Principal, el encargado de hacer todos los pagos
nccesarios para la ejecucion del Proyecto, incluides los gastes financieras.

Con el fin de facllitar la consecucion de los recursos necesarios para el Proyecto,
el Concesionario o la entidad fiduciaria podran desarroliar esquemas financieros,
tales como titularizacion, emision de bonas, sindicaciones, entre otros.

E| Fideicomiso Principal estara vigente durante todo el tiempo de ejecucion del
Contrato y hasta gue culmine su liquidacion.

En el contrato de fiducia mercantil, &l Concesionario debera estipular la
cbligacién a cargo de la entidad fiduciaria de entregar informes mensuales sobre
|a operacion del Fideicomiso Principal, dirigidos al Interventor y al INVIAS. En
todo caso, la informacion contable del Fideicomiso Principal deberd mantenerse
actualizada y disponible para que el Interventor o el INVIAS puedan acceder a
ella en cualquier momento, durante su vigencia.

£l contrato de fiducia mercantil debera incorporar todas las clausulas necesarias
para el debido cumplimiento de lo previsto en este Contrato y debera incluir la
designacion de un Comité de Fiducia con reuniones pericdicas en las cuales se
discutiran y aprobaran las politicas de manejo del Fideicomiso Principal. A estas
reuniones podré asistir un delegado del INVIAS, con VOZ pero sin voto. La
asistencia del delegado del INVIAS no podra entenderse como participacion en el
manejo de los recurscs del Proyecto y tiene aicances fundamentaimente
informativos con el objeto de ejercer el control que le correspende a la entidad
publica en |2 gjecucion del Proyecto. Por lo tanto, la administracién financiera del
Proyecto es responsabilidad Unica del Concesionario por su cuenta y riesgo y el
Concesionario no se liberara de sus responsabilidades bajo este Contrato, SO
pretexto de la intervencion del delegddo del INVIAS en el Comité de Fiducia, en
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los términos sefialados.

CLAUSULA 32. RIESGOS ASEGURABLES

32.1.

32.2.

32.3.

E| Concesionario asumira la carga, a.su costo, de asegurar los dafnos
causados por Fuerza Mayor o Caso Fortuito que puedan presentarse en
las obras, bienes y equipos incluidos en el Proyecto, para lo cual celebrara
los contratos de seguros que sean requeridos. El Concesionario asegurara
dichas obras, bienes o equipos contra todo riesgo. Sin embargo, los riesgos
a que se refiere el numeral 32.3 de esta clausula podran exciuirse de los
seguros correspondientes, & opcidn del Concesionario.

En el caso de que el Cancesionario no cumpla con la obligacion a que se
refiere el numeral anterior, debera asumir -a su costa- todos los gastos y
expensas necesarios para reparar, reconstruir o reponer las obras, bienes o
equipos afectados por los riesgos que ha debido asegurar, excepto en el
caso de que se trate de los riesgos a que se refiere el numeral siguiente, l0s
cuales tendran el tratamiento que en dicho numeral se preve.

Los gastos -sin incluir lucro cesante- que demanden las reparaciones,
reconstrucciones o reposiciones de las obras, bienes o equipos, incluidos
dentro del objeto de este Contrato, afectados por hechos de Fuerza Mayor
o Caso Fortuito, que se puedan ingluir dentro de lg énumeracion taxativa
que adelante se- sefala, deran - reembolsados por el INVIAS al
Concesionario, en los términos del numeral 53.3. de la cldusula 53 de este
Contrato. Dentro de los riesgos & cargo del INVIAS se inciuyen,

‘exclusivamente, los sigulentes:

a) actos de sabotaje por terrarismo y actos guerrilleros;

b) actos que alteren el orden publico realizados por grupos © fuerzas
armadas al margen de la ley;

c) guerra declar§da o no declarada, guerra civil, golpe de Estado,
conspiracion y huelgas nacionales o reglonales en las cuales no
participe el Concesionario ni sean promovidas por éste;

d) hallazgos arqueoldgicos Y descubrimientos de tesoros, minas u otros
yacimientos.

CLAL}SULA 33, ESPECIFICACIONES TECNICAS

33.1.

33.2.

E| Concesionario deber& cumplir con las Especificaciones Generales de
Construccién, las Especificaciones Técnicas de Construccion, Yy
Rehabilitacién y Mejoramiento y las Especificaciones Técnicas de

Operacién y Mantenimiento.

El cumplimiento de las Especificaciones Generales de Construccién, no
eximira al Concesionario del cumplimiento Y de la obtencion de los
resultados previstos tanto en las Especificaciones Técnicas de
Construccion, y Rehabilitacién vy Mejoramiento como é&n las
Especificaciones Técnicas de Operacién y Mantenimiento, pues las
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obligaciones que S€ desprenden de cada uno de estos anexos son
independientes entre siy el Conceslonario debera cumplir con todas ellas,
para entenderse que ha cumplido con este Contrato en esos aspecios.

En consecuencia, no Se aceptara reclamacion alguna, ni solicitud -de
extension de plazos, ni solicitudes de compensaciones derivadas de
pretendidas insuficiencias en [as Especificaciones Generales de
Construccion, puesto que estas especificaciones son exigencias minimas
que el Concesionario debera profundizar y mejorar en lo que resulte
necesario para garantizar 1a obtencién de los resultados previstos en las

Especificaciones Técnicas de Construccion, ¥y Rehabilitacion ¥y

Mejoramiento y en las Especificaciones Técnicas de Operacion y

Mantenimiento.

E| Conceslonario no podra modificar las areas de derechos de via, segun
éstas se determinan en las Especificaciones Técnicas de Construccion,
y Rehabilitacion y Mejoramiento. Lo anterior salvo autorizacién previa y
expresa del INVIAS.

Cuando, de acuerdo con las Especificaciones Técnicas de Operacion y
Mantenimiento, sea necesario renovar equipos o elementos de operacion,
seguridad, o sefializacion, el Concesionario debera hacerlo de tal manera
que los nuevos equipos correspondan a tecnologia actualizada al momento
de la renovacion. ’ ‘

L]
o

CLAUSULA 34. DISENOS Y PROGRAMA DE OBRA

341,

El Concesionario debera contar con sus propios disefios para las obras de
construccion ylo rehabilitacion y mejoramiento incluidas en el Proyecto.
Estos disefios deben permitir el cumplimiento de todas y cada una de las
obligaciones a su cargo, en especial con la obligacion de cumplir, como
minimo, con las Especificaciones Técnicas de Construccion, Yy
Rehabilitacion y Mejoramiento. Con el fin de facilitar la labor del
Interventor, el Concesionario debera entregar al Interventor, antes del
vencimiento del séptime mes contado desde la Fecha de Inicio de
Ejecucion y en todo caso antes de la fecha de suscripcion del Acta de
Iniciacién de la Etapa de Construccion, los disefios de detaile con los
cuales ejecutara las obras de construccion yfo rehabilitacion y mejoramiento
durante la Etapa de Construccién. Aunque el Interventor tiene la
obligacién frente al INVIAS de analizar dichos disefios Y advertir y
comunicar al Concesionario cualquier inconsistencia entre dichos disefics
y las Especificaciones Técnicas de Construccion, y Rehabilitacion y
Mejoramiento, esta comunicacion del Interventor o su silencio, no se
entendera come aprobacién o desaprobacién de los disefios entregados Y

* no servira de excusa al Concesionario para el no cumplimiento de las

Especificaciones Técnicas de Construccién, ¥ Rehabilitacion ¥y
Mejoramiento o0 para el no cumplimiento de cualquier otra de sus
obligaciones bajo este Contrato. En consecuencia, el Concesionario
debera adecuar y/o modificar en cualquier momenta los disefios de detalle
presentados, a su costo Y bajo su responsabilidad, con el objeto de dar
cumplimiento a dichas especificaciones. De esias adecuaciones O

modificaciones el Concesianario dara noticia al Interventor, entregandole
los documentos técnicos que correspondan.
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34.2. El Concesionario debera elaborar sus propios cronogramas de trabajo Y
de avance minimo de obra para Ia ejecucion de las labores de construccion
yio rehabilitacion Yy mejoramiento incluidas en el Proyecto. Estos
cronogramas deben permitir &l cumplimiento de todas.y cada una de las
obligaciones a su cargo, en especial la obligacion de cumplir con los plazos
maximos previstos para la realizacion de las obras. Con el fin de facilitar la
labor de control del Interventor, el Concesionario debera entregar al
Interventor, antes del vencimiento del séptimo mes contado desde la
Fecha de Inicio de Ejecucion y en todo caso antes de la fecha de
suscripcién del Acta de iniciacién de la Etapa de Construccién, los
cronogramas de trabajo y de avance de obra a los cuales se cefiira el

Concesionario durante la ejecucion de las obras de construccion y/o

rehabilitacién y mejoramiento durante la Etapa de Construccion. Aungue
el Interventor tiene la obligacion frente al INVIAS de analizar dichos
cronogramas Y advertir y comunicar al Concesionario cualquier
inconsistencia entre tales cronogramas y los plazos previstos en este
Contrato para la realizacion de las obras, esta cormunicacion del
Interventor o su silencio, no se entendera como aprobacion 0
desaprobacion de los cronogramas entregados y no servira de excusa al
Concesionario para el no cumplimiento de los plazos acordados o para el
no cumplimiento de cualquier otra de sus obligaciones bajo este Contrato.
En consecuencia, el Concesionario deberd adecuar ylo modificar en
cualguier momento los cronogramas presentados, a su costo y bajo su
responsabilidad, con el objeto de dar cumplimiento a dichos plazos. De
estas adecuaciones O modificacicnes el Concesionario dara noticia al
Interventor, entregéndoie (os documentas técnicos que correspondan.

CLAUSULA 35. EQUIPOS

El Concesionario, por su cuenta y riesgo, se obliga @ utilizar todo el equipo
necesario para la ejecucion de este Contrato. También sera obligacion del
Concesionario adecuar las vias y estructuras que fuesen necesarias para €l
transporte de los mismos.

CLAUSULA 36. MATERIALES Y EJECUCION

£l Concesionario, por su cuenta y riesgo, deber& suministrar y aportar todo el
equipo de construccion, los equipos para la operacion, los materiales, la mano de
cbra, asi corno todos los demas elementos, de cualquier orden, necesarios para la
debida ejecucion de este Contrate, sea en forma temporal o permanente, hasta la
completa terminacion del objeto del Contrato.

£l Concesionario, debera proporcionar todas las facilidades necesarias.para
examinar, medir y ensayar las obras ejecutadas, asi como brindar las facilidades
necesarias y usuales en este tipo de operaciones, para efectuar las pruebas de los
equipos de operacion. Los funcionarios autorizados del INVIAS, el Interventor y
toda persona designada por gl, deberan tener libre acceso a las obras y a todos
los talleres y lugares en que se esté realizando trabajo para la ‘ejecucion del
Proyecto, y e! Concesionario debera proporcionar todas las facilidades y toda |z
ayuda gue corresponda para hacer efectivo dicho derecho de inspeccion ¥y
vigilancia. ) 3=
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CLAUSULA37. FUENTES DE MATERIALES, ZONAS DE PRESTAMO Y
5ISPOSICION DE MATERIALES SOBRANTES

Correrén por cuenia y responsabiiidad del Concesionario, la cbtencion y
conservacion durante el plazo del Contrato, de los derechos de explotacion de las
fuentes de materiales, de las zonas de préstamo Y de |las zonas de disposicion de
materiales sobrantes y la obtencién, conservacion cumplimiento de los permisos
y licencias ambientales necesarios para gjecutar estas actividades, asi como los
costos de construccion, mejoramiento y conservacion de las vias de acceso a las
fuentes de materiales, a las zonas de préstamo y a las zonas de disposicion de
materiales sobrantes y demas gastos necesarios para su realizacién y obtencion.
Por otra parte, correran por cuenta y responsabilidad del Cancesionario, €l pago
de cualesquiera costos de explotacion de las fuentes de materiales, los derechos
de uso de zonas de préstamo y de disposicién de materiales sobrantes y de sus
correspondientes servidumbres, asi como los costos de transporte de materiales y
disposicién de materiales sobrantes. Los retrasos 0 desfases en la programacion
de las obras y especificamente los retrasos en la iniciacion y terminacion de la
Etapa de Construccién o suspension parcial de la misma, imputables a una
inoportuna o deficiente gestion de estos permisos 0 al inadecuado manejo
ambiental de las fuentes de materiales, de las zonas de préstamo y de las zonas
de disposicién de materiales sobrantes, seran responsabilidad del Concesionario.

El Conceslonario debera realizar, por su cuenta y responsabilidad, 10s estudios
geotécnicos que lleguen a requerirse para que el uso de los sitios de dispasicion
de materiales sobrantes se haga de tal manera que sé garantice a corio, mediano
y largo plaze, la estabilidad de estas zonas de deposite. ’

El Concesionario se obliga a pagar las tasas retributivas exigidas en las licencias
y permisos de uso de los recursos naturales;

CLAUSULA-38. " . USO DE VIAS PUBLICAS

El Concesionario debera a su costa y riesgo establecer un programa de
csfalizacién y desvios para evitar -0 minimizar- las afectaciones que puedan
ocasionarse sobre el transito en las vias piblicas que seran objeto del Proyecto 0
sobre las vias pablicas gue deba utilizar para acceder & la zona del Proyecto.
E ste programa de sefializacion y desvios debera cumplir, por lo menos, con lo
safialado en el documento de Especificaciones Técnicas de Construccién, ¥
Rehabilitacior y Mejoramiento y en |as normas citadas en dicho documento.

CLAUSULA 39. CAMPAMENTOS Y OBRAS PROVISIONALES

39.1. La seleccion, ubicacién y consecucion de las zonas de campamento Y

obras provisionales, asi como la obtencion, conservacion y cumplimiento de

los permisos y normas ambientales aplicables a dichas zonas y obras,
seran responsabilidad del Concesionario, por su cuenta 'y riesgo.

29.2. Asi mismo, seran por cuenta del Concesionario lus ostos.de construccién
de los campamentos y los originados por la adquisicion o arrendamiehto'de
dichas zonas.

39.3. Sera responsabilidad del Conc.esionario praver las necesidades de

energia eléctrica, agua potable y sistemas de comunicacion, derivadas de
la construccion, rehabilitacion, operacion y mantenimiento de todos ¥ cada
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uno de los Tramos inciuidos en el Proyecto. En consecuencia, de ser
necesario, el Concesionario debera, por su cuenta y riesgo, disefiar y
construlr las lineas de transmision de energia eléctrica, redes de agua
potable, y adquirir los equipos que requiera para comunicaciones. De igual
forma, sera su responsabilidad el pago de estos servicios a la entidad
respectiva y la consecuclan de licencias sobre uso de frecuencias que deba
obtener conforme a las reglamentaciones vigentes sobre comunicaciones
en el territorio nacional.

39.4. En los campamentos de obra que el Concesionario instale en los frentes
de construccion, se debe prever un area reservada para el uso del
Interventor, provista de los servicios necesarios de banos, agua potable,
energia, disposicion de materiales sobrantes, etc.

E| area reservada para la Interventoria en los campamentos de cbra
debera tener las mismas caracteristicas arquitecténicas de las instalaciones
del Concesionario. Esta area debera tener una superficle aproximada de
veinte metros cuadrados (20 m2).

CLAUSULA 40. VALLAS DE INFORMACION

40.1. El Concesionario instalara, a mas tardar a los treinta (30) Dias de iniciada
la Etapa de Construccion, por lo menos seis (6) vallas de diez (10) metros
por cuatro (4) metros, de acuerdo con el modelo e instrucciones sobre su
ubicacién que suministraré el INVIAS, en las que se informe al publico
sobre las caracteristicas del Proyecto.

40.2. La elaboracion e instalacion de las vallas debera cefirse a la Resolucion
No. 487 de 1991, del Ministerio de Obras Publicas y Transporte y dernas
normas aplicables.

49.3. Para la Etapa de Operacion y Mantenimiento las leyendas de las vallas
seran sustituidas por otras apropiadas a las caracteristicas del Proyecto
durante esta Etapa.

40.4. Estas vallas deberan mantenerse en buen estado durante la Etapa de
Construccion y la Etapa de Operacién y Mantenimiento,
respectivamente.

CLAUSULA 41. ESTACIONES DE PEAJE, CENTROS DE CONTROL,
AREAS DE SERVICIO Y ESTACIONES DE PESAJE

La instalacién y operacién de estaciones de peaje, asl como la construccion y
operacién de los Centros de Control, de las Areas de Servicio y de las
Estaciones de Pesaje, se cefiiran a lo previsto en las Especificaciones
Técnicas de Operacién y Mantenimiento.

Los costos de instalacion de las estaciones de peajes nuevas, asi como los costos
de adecuacion de las estaciones de peaje existentes, necesarios para que dicha
infraestructura cumpla con los requerimientos de este Contrato, del Pliego de
Condiciones y sus Anexcs —especialmente el Anexc g-, correrén por cuenta del
Concesionario. De igual manera, los costos de instalacion y operacion de los
Centros de Control, de las Areas de Servicio y de las Estaciones de Pesaje
seran por cuenta del Concesionario.
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CLAUSULA 42. PAGOS AL DEPARTAMENTO DEL VALLE DEL CAUCA

En desarrolio del Convenio Interadministrativo 424 del 24 de diciembre de 19897,

- suscrito entre el INVIAS y et Departamento del Valle del Cauca, y a titulo de
participacion del Departamento en 12 explotacion del Tramo 6, el cual hace parte

de la infraestructura de transporte a cargo del Departamento, ! Concesionario
debera pagar al Departamento del Valle del Cauca, la suma de OCHO MIL
MILLONES DE PESOS de enero de 1998. Este pago s€ hara -actualizando el
valor con el LP.C.- antes del 30 de diciembre de 1099, siempre y cuando el
~oncesionario haya recibido 0 sé le haya permitido instalar las estaciones de
~.gaje ubicadas en el Tramo 6. Si dichas estaciones se reciben 0 sé permite.
stalarlas con posterioridad a esa fecha, el pago se hara dentro de los quince (15}

{11as siguientes aia instalacion o recibo.

CLAUSULA 43. MEMORIA TECNICA

Al finalizar las obras de cada uno de los Tramos incluidos dentro de! Proyecto, y
con el fin de que el Interventor y el INVIAS las aprueben para los efectos
previstos en este Contrato, el Concesionario debera presentar al Interventor y
al INVIAS una Memoria Técnica para cada uno de los Tramos construidos yio
rehabilitados que contenga por lo menos lo siguiente:

43.1. Cuadro de relacion de obras

El cuadro de relacion de obras, incluira las obras que fue necesario
construir, tales como: alcantariilas, pontones, puentes y mMmuros de
contencidn, estructuras u obras especiales que sean importantes para el
mantenimiento Y estabilidad de los Tramos. La relacién debera identificarse
de acuerdo con el abscisado de |as vias y contendra 1a informacion minima
necesaria para identificar cada lipo de obra y sus caracteristicas
principales. -

43.2. Informes Técnicos

informe descriptive del Proyecto construido, (construccion nueva ©
rehabilitacion y mejoramiento), que incluya:

43.2.4. Caracteristicas generales del Proyecto:

o |dentificacion de fos Tramos (ntmero, sitios exiremos) segun
nomenclatura adoptada por el INVIAS.

) Longitud en kilometros.

. Afio de construccion.

. Tipo de relieve con porcentajes aproximados en terreno plano,
ondulado, montafioso, escarpado.

° Vegetacion, cuitivos.

o Caracteristicas climaticas, estaciones lluviosas y Secas, instalaciones
pluviométricas, datos IDEAM.

° Principales formaciones geolégicas, (zonas homogéneas).
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43.2.2. Caracteristicas técnicas:

. Velocidad de disefio (Km/h).

. Tipo de revestimiento.

° Pavimentos rigidos, flexibles, tratamientos superficiales, afirmado.

® Caracteristicas geométricas de |a calzada, (ancho de pavimento,
bermas, cunetas).

. Caracteristicas de la estructura del pavimento, pendiente maxima y su
longitud, pendiente promedio.

s Volimenes promedio de explanaciones en cortes Y rellenos por
kilometro indicando porcentajes aproximados de suelo y roca.

. Obras de magnitud y caracteristicas especiales.

43.2.3. Descripcion de los astudios realizados:

° Disefios finales para la construccion, métodos de calculo empleado.

. Modificaciones introducidas al Proyecto original.

. Disefios complementarios, explicacién y justificacion.

s Dificultades -eventuales encontradas durante la construccion por

disefios, especificaciones, cantidades de obra, precios, materiales,
equipo; personal, entre otros.
» Labor del Interventor de la construccion:

- b “ o}

43.2.4. Financiacion y costos:

L

.' ° Estudios.

. " Construccion, costos globa1es y por kilometro.

) Costos de explanaciones. e

° Estructuras corrientes : .

. Pavimentos.

. Drenaje superficial y profundo.

. Obras especiales.

. Sedalizacion.

. Porcentajes aproximados de cada itern con relacién al costo total.

43.3. Materiales'y Suelo

(i) Fuentes de materiales utilizadas para cada tipo de obra.

(i) Disponibilidad de materiaies para conservacion o© mejoramientos

posteriores.

(if)  Suelos encontrados durante la construccion, (clasificacion y localizacion).

(iv) ' Ensayos de suelos reallzados relacion e indicacion del sitio de archivo para

consulta.
43.4. Fundaciones

(i) Sondeos y ensayos realizades para la determinacién de las cotas de
fundacion para terraplenes, puentes, muros.

(i)  Variaciones efectuadas en las cotas y en el tipo de fundaciones.

(iiy  Investigaciones complementarias.
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43.5. Drenajes y estructuras
(i) Informacién meteoroldgica disponible.
(i)  Estudios hidrologicos realizados.

(iiy  Informaciones hidrolégicas complementarias obtenidas durante la
construccion. :

(iv) Comentarios sobre el sistema general de drenaje de la via y las estructuras
construidas para tal fin.

43.6. Inventario fisico de la infraestructura de operacién
43.7. Aspectos ambientales
(i) Fuentes de materiales

- Disefio de explotacion y recuperacién ambiental (registro fotografico),
de las fuentes de materiales empleadas en el Proyecto (canleras y
fuentes aluviales) )

- Registro del cumplimiento de las disposiciones adoptadas por las
autoridades ambrentales competentes en las respectivas licencias o
permisos ambientales )

(ii) Disposicion de materiales sobrantes '

. Levantamiento topografico detallado del area de deposite

. Ubicacion en un plano y registro de los ensayos de caracterizacion
mecanica de los materiales a disponer y de la fundacion, en caso de ser
necesario. En caso contrario, se debera justificar técnicamente la razon
de la no realizacion de estos ensayos ,

- Disefio y registro fotografico donde consten las obras construidas para
la adecuacion de los sitios de disposicion de materiales sobrantes

- Descripcién del método de construccion del relleno

(ii) ~Campamentos, plantas de asfalto y trituracion

- Registro documental y fotografico de la entrega final de estas zonas de
conformidad con Jo pactado con el duefic del predio y de acuerdo con lo
dispuesto por la autoridad ambiental competente

(iv) Taludes de corte,

. - Disefio de obras de estabilidad y regisiro fotografico donde se aprecie el

estado de entrega de los taludes, junto con las obras ambientales
implementadas

CLAUSULA 44, SEGURIDAD E HIGIENE INDUSTRIAL

Sera responsabilidad de! Concesionario el disefic del programa de higiene ¥
seguridad industrial que aplicara durante la ejecucion del Contrato. Dentro de los
dos (2) meses siguientes a la firma del Acta de Iniciacién de la Etapa de @\
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Construccion, el Concesionario debera presentar para informacién  del
Interventor, un programa con su manual de seguridad e higiene industrial,
incluyendo un manual de aplicacion que contenga las normas particulares
aplicables a cada actividad especifica, asi como las regulaciones gstablecidas
para cada caso en la legislacion colombiana. E| manual debera actualizarse de
acuerdo con los requerimientos de la regulacion aplicable. Correra por cuenta del
Concesionario 1a implementacion de dicho manual, cuyo cumplimiento sera
vigilado por el Interventor. g

CLAUSULA 45. PERSONAL DEL CONCESIONARIO

45.1. Todos los trabajadores necesarios para el desarrollo del objeto del
Contrato serén vinculados por el Concesionario 0 Ppor sus
subcontratistas, quien © quienes deberan cumplir con todas las
disposiclones legales sobre la contratacién de personal colombiano Y
extranjero. Asi mismo deberan observarse las disposiciones que
reglamentan las diferentes profesiones.

45.2. Estaran a cargo del Concesionario y sus subcontratistas, los respectivos
salarios, prestaciones sociales e indemnizaciones de todos lds trabajadores
vinculados a! Proyecto y la responsabilidad por el pasivo laboral. A tal
efecto, el Concesionario se obliga al cumplimiento de todas las normas
legales y convencionales segun lo dispuesto por gl Codigo Sustantivo del
Trabajo y demas disposiciones complementarias. lgualmente, el
Concesionario se obliga a cumplir con los aportes parafiscales conforme a
lo establecido en las normas vigentes.

45.3. El Concesionario debera mantener, en el sitio del Proyecto, un Director de
Proyecto debidamente facultado para representar al Concesionario en
todos los aspectos atinentes a la ejecucion de este Contrato. Igualmente, el
Concesionario debera designar y mantener un profesional residente, con
experiencia en el area ambiental, el cual se encargara de coordinar todo lo
atinente al manejo ambiental del Proyecto. Este profesional debera cumplir
con el perfii que sefiale la Subdireccion del Medio Ambiente del INVIAS, ¥
debera actuar en permanente coordinacién con dicha Subdireccion.

CLAUSULA 46. COMISION DE EXITO

46.1. El Concesionario debera la suma méaxima de US$ 800.000 (ochocientos
mil Délares) —netos de IVA-, como Comisién de Exito a la Corporacion
Financiera del Valle S.A., pago gue s& efectuara dentro de los quince (15)
Dias Habiles siguientes a la Fecha de Inicio de Ejecucién, mediante
tr@nsferencia_ bancaria a la cuenta que indique la Corporacién Financiera
del Valle S.A., para tales efectos. El pago sé hara en Pesos a la Tasa
Representativa de Mercado de la fecha de pago.

. El valor maxime de US$800.000 {ochocientos mil Délares) previsto en &l
inciso anterior no incluye el IVA, en caso de que este impuesto llegue, a
causarse, ni los demas impuestos directos que resultaren aplicables a la
Comisién de Exito. Dichos impuestos Serén asumidos por €l
Concesionario de manera adicional al monto sefialado.

En caso de que el pago por conceplo de esta Comisién de Exito sea
menor a US$ 800,000 (ochocientos mil Délares), la diferencia sera girada
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por el Concesionario al INVIAS en el mismo plazo.

46.2. Sin perjuicio de las demas acciones legales y contractuales en favor del
INVIAS, siel Concesionario no pagare la Comisién de Exito dentro del
término citado, la Corporacion Financiera del Valle S.A. podra hacer
efectiva la garantia de cumplimiento de dicho pago adjunta a la Propuesta
del Concesionario.

CLAUSULA 47. MULTAS

A7.4. Se causaran multas a cargo del Concesionario por los montos y en los
casos de mora en el cumplimiento o por incumplimiento de las obligaciones
a cargo del Concesionario previstas en este numeral:

a)

b)

d)

Por no mantener en vigor, renovar, prorrogar, o adicionar las garantias,
en los plazos y por los montos establecidos en la Clausuia 30 de este
Contrato, se causara una multa de veinte (20) salarios minimos legales
mensuales vigentes por cada Dia de mora en el cumplimiento, previo
apremio del Interventor. Si pasaren mas de treinta (30) Dias Calendario
sin que el Concesionario haya conseguido cumplir con sus obligaciones,
el INVIAS podra declarar la caducidad del Contrato; de conformidad con
la clausula 56.

Por no constituir el Fideicomiso 1 © no realizar los depdsitos en los

plazos establecidos en las Clausulas 5 y 26 de este Contrato, se

causara una multa diarla de setenta (70) salarios minimos legales
mensuales vigentes por cada Dia de mora en el cumplimiento. Si
pasaren més de treinta (30) Dias, Calendario_sin que el Concesionario
haya conseguido cumplir con esta obligacién, el INVIAS podra declarar |a
caducidad del Contrato, de conformidad con la clausula 56.

Por no constituir el Fideicemiso 2 0 no realizar los depdsitos
periddicos en los plazos establecidos en las Clausulas 5 y 61 de este
Contrato, se causara una multa diaria de setenta (70) salarics minimos
legales mensuales vigentes por cada Dia de mora en el cumplimiento.
Si pasaren mas de treinta (30) Dias Calendario sin que el
Concesionario haya conseguido cumplir con esta obligacion, el INVIAS
podra declarar la caducidad del Contrato, de conformidad con la clausula
56.

Por no constituir el Fideicomiso 3 o no realizar los depositos en los
plazos establecidos en ia Clausula 28 de este Contrato, se causara
una multa diaria de veinte (20) salarios minimos legales mensuales
vigentes por cada Dia de mora en el cumplimiento. Si pasaren mas de
treinta (30) Dias Calendario sin que el Concesionario haya conseguido
cumplir con esta obligacion, el INVIAS podré declarar la caducidad del
Contrato, de conformidad con la clausula 58.

Por no constituir el Fideicomiso 4 o no realizar los depésitos periddicos
en los plazos establecidos en la Clausuia 28 de este Conirato, se
causard una multa diaria de diez (10) salarios minimos legaies
mensuales vigentes por cada Dia de mora en el cumplimiento. Si
pasaren mas de treinta (30) Dias Calendario sin que el Concesionario
haya conseguido cumplir con esta obligacién, el INVIAS podra declarar la
caducidad del Contrato, de conformidad con la clausula 56,
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f)

g)

Por no constituir el Fideicomiso Principal en los plazos establecidos
en la clausula 31 de este Contrato o no mantenerio, conforme a lo
previsto en dicha clausula, se causara una multa diaria de treinta (30)
salarios minimos legales mensuales vigentes por cada Dia de mora en
el cumplimiento. Si pasaren méas de treinta {30) Dias Calendario sin que
el Concesionario haya conseguido cumplir con esta obligacion, el
INVIAS podra declarar la caducidad del Contrato, de conformidad con la
clausula 56. ) _ =y a2 .

Por no obtener e! Cierre Financiero, de conformidad con lo establecido
en la Cléusula 5 de este Contrato, se causard una multa de setenta
(70) salarios minimos legales mensuales vigentes por cada Dia de mora
en el cumplimiento. Si pasaren més de sesenta (60) Dias Calendario sin
gue el Concesionario haya conseguido cumplir con esta obligacion, el
INVIAS podra declarar la caducidad del Contrato, de conformidad con la
clausula 56.

Si el Concesionario incumpliere con las Especificaciones Generales

_de Construccién, y se negare a corregir dicho incumplimiento después

de mediar- apremio del Interventor (apremio que puede incluir la orden
de rehacer ciertas obras dentro de un plaze determinado), se causara
una multa diaria de cinco (5) salarios minimos legales mensuales
vigentes. Estas multas se causaran hasta cuando el Concesionario
demuestre que *ha tomado las. medidas necesarias y suficientes para
corregir el incumplimiento Tespectivo a satisfaccion del Interventor. Si
pasaren més de treinta (30) Dias Calendario sin que se hayan tomado
las medidas a que se refiere este numeral, o si hubiere transcurrido el
plazo fijlade al Concesionario sin que se hayan obtenido ics resultados
exigidos por el Interventor, el INVIAS podré declarar la caducidad del
Contrato, de conformidad con la clausula 56.

Cuando la terminacion de las obras de construccion y/o rehabilitacion y
mejaramiento de alguno de los Tramos, dentro de [os plazos previstos
en el numeral 6.2. de la clausula 6 de este Contrato, no cumpla a

-cabalidad con las Especificaciones Técnicas de Construccién, y

Rehabilitacion y Mejoramiento o cuando al vencimiento de dichos
plazos no se hayan culminado las obras de construccion y/o
rehabilitacién y mejoramiento correspondientes, se causara una muita
diaria de ftreinta y cinco (35) salarios minimos legales mensuales
vigentes durante el plazo adicional sefalado por el Interventor, contado
desde el momento en que el Interventor haya comunicado al
Concesionario la necesidad de corregir o complementar las obras
realizadas. Si se vence el plazo adicional que otorgd el Interventor
para lograr el cumplimiento de las Especificaciones Técnicas de
Construccién, y Rehabilitacion y Mejoramiento o para culminar las
obras, sin que se hayan corregido los incumplimientos o se hayan
terminado las obras, se empezaran a causar multas adicionales por
cada Dia de mora equivalentes al ciento cincuenta por ciento (150%) de
las multas iniciales hasta que efectivamente se corrija el ircumplimiento
o se terminen las obras. Si pasaren méas de treinta (30) Dias Calendafia,
contados desde el vencimiento del plazo adicional fijado por el
Interventar, sin que el Concesionario haya conseguido cumplir con esta
obligacion, el INVIAS podra declarar la caducidad del Contrato, de
conformidad con la clausula 56.
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47.2.

47.3.
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j) Por no cumplir con las Especificaciones Técnicas de Operacion y
Mantenimiento se causara una multa de quinientos (500) salarios
minimos legales mensuales vigentes por mes o fraccion de mes de
mora en el ‘cumplimiento. Si pasaren mas de seis (6) meses sin que €l
Concesionario haya corregido los incumplimientos, el INVIAS podra
deciarar la caducidad del Contrato, de conformidad con la clausula 56.

k) Por no cumplir con las obligaciones derivadas de la Licencia(s)
Ambiental(es) o del(los) Documento(s) de Evaluacién y Manejo
Ambiental se causard una muita de quinientos (500) salarics minimos
legales mensuales vigentes por mes O fraccion de mes de mora en el
cumplimiento. Lo anterior sin perjuicio de las sanciones que le sean
impuestas al Concesionario por |a autoridad ambiental competente.

1) En caso de que &l Concesionario haya cobrado tarifas de Peaje en
montos superiores a los gue corresponden a la aplicacion del
procedimiento de indexacién sefialado las clausulas 18 y 18, el
Concesionario, ademas de rebajar de inmediato las tarifas, cuando se
advierta esta situacién, y de reembolsarie al INVIAS Jos montos
cobrados en exceso, debera pagar una multa equivalente al-50% del
monto recibido en exceso.

m) Por no elaborar ni instalar las vallas de informacion, de conformidad con
lo establecido en la Clausula 40, se causard una muita diaria de diez
(10) salarios minimos legales mensuales vigentes por cada Dia de
mora en el cumplimiento.

El pago o la deduccion de las multas previstas en esta- clausula no
exonerara al Concesianario de su obligacion de terminar las obras, ni de
las demas responsabilidades y obligaciones que emanen de este Contrato.

El Interventor, una vez considere que se ha causado una multa, de
conformidad-con el numeral 47.1. anterior, informara al Concesionario por
escrito sobre la procedencia de la misma, su valor y las razones que la
acarrearon, seglin lo previsto en este Contrato.

Si no hubiere objecion por escrito, por parte del Concesionario respecto de
la procedencia de la muita, o respecto a su tasacion o cuantificacién,
dirigida tanto al Interventor como al INVIAS, dentro de los tres Dias
Habiles siguientes al dia en que se le haya informado lo previsto en el
parrafo anterior, el INVIAS procedera a descontarla de las sumas
adeudadas al Concesionario o a cobrarla contra la Garantia Unica de
Cumplimiento 0 a iniciar la cobranza respectiva, inclusive por la via
gjecutiva, para lo cual las paries pactan que este Contrato, conjuntamente
can la comunicacién de la multa, prestara meérito ejecutivo.

Si hubiere objecion por parte del Concesionario en los términos sefalados
en el parrafo anterior, [as partes acudir4n a los mecanismos de solucién de
controversias, previstos en la clausula 62 de este Contrato. En este caso,
el INVIAS no cobrara la multa pero se entenderd que de resultar vencido el
Concesionario, éste quedara obligado a cancelar el valor de la multa mas
el valor de los intereses moratorios sobre la suma correspondiente, a fa
tasa mas alta admisible por la Ley para el cobro de intereses moratorios,
intereses moratorios que se causardn desde el momento de Ila
comunicacion del Interventor en la cual informa al Concesionario del
hecho o la circunstancia que causé la multa, hasta la fecha de su pago. En
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todo caso, la parte que resultare vencida con arreglo a dichos mecanismos,
correra con las costas correspondientes.

47.4. La obligacion de pagar laz multas previstas en esta clausula es una
obligacién condicional sujeta Unicamente a I3 ocurrencia de los supuestos
facticos enunciados. Por lo tanto, su causacion no requerira de declaratoria
especial alguna por parte del INVIAS. Si los hechos que podrian generar la
aplicacion de las multas son el resultado de Fuerza Mayor o Caso
Fortuito, se aplicara lo previsto en |a clausula 53 de este Contrato y - por
lo tante - no se generaran las multas aqui previstas.

47.5. En aplicacion de la figura de la compensacion, &l valor de las multas se’

descontara de cualquier suma que el INVIAS le adeude al Concesionario.

47.6. La causacién y pago de las multas en ningun caso afectara la
contabilizacion del Ingreso Generado y por lo fanto no se deduciran para
efectos de hacer los célculos correspondientes.

47.7. En ningun caso el valor total de las mulias aplicadas superara el quince por
ciento (15%) del Valor Estimado del Contrato, actualizado con el I.P.C..

CLAUSULA 48. CLAUSULA PENAL PECUNIARIA '

Si se declara la caducidad del Contrato, se causara el pago de una Pena
Pecuniaria a favor del INVIAS y a cargo del Concesionario, liquidada asi:

48.1. Tres por ciento (3%) del Valor Estimado del Contrato, indexado con el
1.P.C. desde diciembre de 1997 hasta la Fecha Efectiva de Terminacion
del Contrato, si el incumplimiento que da lugar a la caducidad se presenta
en la Etapa de Preconstruccion;

48.2. Diez por ciento (10%) del Valor Estimado del Contrato, indexado con el
|.P.C. desde diciembre de 1997 hasta la Fecha Efectiva de Terminacién
del Contrato, si el incumplimiento que da lugar a la caducidad se presenta
en |a Etapa de Construccion.

43.3. Cinco por ciento (5%) del Valor Estimado del Contrato, indexado con el
I.P.C. desde diciembre de 1997 hasta la Fecha Efectiva de Terminacion
del Contrato, si e! incumplimiento que da lugar a la caducidad se presenta
en la Etapa de Operacion y Mantenimiento.

Esta pena sera deducida directamente de cualquier saldo adeudado al
Concesionario, se hara efectiva de la Garantia Unica de Cumplimiento, o se
cobrara por jurisdiccion coactiva en los términos legales aplicables.

CLAUSULA 49. REGIMEN FISCAL

La ejecucion del presente Contrato se realizara de conformiéla'd con lo previstoer
las normas tributarias aplicables en la Repliblica de Colombia.

Se entiende que todos ios impuestos, tasas Y contribuciones asociados a la
actividad del Concesionario vigentes durante la ejecucién del Gontrato estan
incluidos en los célculos de la Prupuesta hecha por el Concesionario.
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E| Concesionario pagara el impuesto de timbre de conformidad con ias normas
tributarias vigenies.

CLAUSULA 50, CAMBIOS EN LAS ESPECIFICACIONES TECNICAS DE
CONSTRUCCION Y REHABILITACION Y MEJORAMIENTO ¥ DE OPERACION
Y MANTENIMIENTO

50.1.

50.2.

50.3.

Durante !a ejecucion del Proyecto, el Concesionario debera cefiirse a las

Especificaciones Técnicas de Construccién, ¥ Rehabilitacion vy

Mejoramiento y a las Especificaciones Técnicas de Operacion Yy
Mantenimiento, que hacen parte del Pliego de Condiciones.

El INVIAS podra realizar modificacicnes, actualizaciones o adiciones a las
Especificaciones Técnicas de Construccion, y Rehabilitacion vy
Mejoramiento o a las Especificaciones Técnicas de Operacion y
Mantenimiento, pero dichas modificaciones, actualizaciones o adiciones
no seran obligatorias para el Concesionario, sino cuando las partes se
hayan puesto de acuerdo en los mayores o mMenores costos que dichos
cambios implican y la forma de reconocer esos costos entre las partes. Lo
anterior sin perjuicio de lo estipulado en la clausula 58 de este Contrato.

El Concesionario podra proponer al INVIAS las modificaciones,
actualizaciones o adiciones a que sé refiere el numeral 50.2. anterior. Si el
INVIAS decide aceptarlas y las mismas implican la necesidad de disponer
de predios adicionales a los previstos originalmente, &stos seran adquiridos
por el INVIAS con cargo a2 ios recursos disponibles del Fideicomiso 1. Si

los recursos del Fideicomiso 1 se hubieren agotado o fueren insuficientes

para adquirir los nuevos predios, el Concesionario aportara al
Fideicomiso 1, los recursos adicionales necesarios para adquirir dichos
predios; estos recursos seran reembolsados por INVIAS al Concesionario
en un plazo no mayor a@ dieciocho (18) meses contados a partir de la fecha
en que se haya hecho dicho aporte. E! INVIAS reconocera intereses al
Concesionario sobre el monto a reembolsar a una tasa de DTF mas cinco
puntos porcentuales (5%). En caso de mora en el pago, el INVIAS
reconocera intereses moratorios de conformidad con lo sefialado en la
clausula 52 de este Contrato.

La determinacion del valor de los nuevos predios para efectos del aporte
adicional al Fideicomiso 1 que debe hacer el Concesionario, se hara con
base en los avallios realizados por |a entidad contratada por el INVIAS.

En el caso previsto en este numeral, las fichas prediales requeridas seran
elaboradas por el Concesionario, de acuerdo con los términos de
referencia utilizados por el INVIAS, y debera entregarlas al INVIAS en el
plazo que acuerden las partes, para que el INVIAS adelante las labores de
adquisicidn de los nuevos predios.

CLAUSULA 51. OBRAS ADICIONALES

51.1.

Para los efectos de este Contrato se consideran Obras Adicionales
aquellas que no puedan entenderse contenidas en las obligaciones & ser
ejecutadas por €l Concesionario, de conformidad con lo previsto en este
Contrato, particularmente en las Especificaciones Técnicas de
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51.3.

51.4.
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Construccién, y Rehabilitacién vy Mejoramiento y en las
Especificaciones Técnicas de Operacion y Mantenimiento.

Las Obras Adicionales se celebraran y gjecutaran mediante contratos
adicionales con el Concesionario o contratos con terceros, en
cumplimiento de las normas legales aplicables, y el costo de dichos
contratos serd asumido comnpletamente por el INVIAS.

El costo de las Obras Adicionales podra ser recuperado por el INVIAS a
través del cobro de la contribucion de valorizacion, a los predios que se
beneficien de dichas Obras Adicionales. Dicho cobro se establecera y
recaudara de conformidad con las normas legales aplicables.

Segin lo determine el INVIAS, si las Obras Adicionales resultan
necesarias 0 convenientes para la ejecucion del Contrato, =i INVIAS podra
optar por cualquiera de las siguientes alternativas:

i) Contratar al Concesionario directamente, caso en el cual el valor de la

obra o trabajo adicional se determinara por mutuo acuerdo de las

" partes o'-en caso de desacuerdo- por lo que decida la Firma Asesora

de Ingenieria. Si el valor fjado por la Firma Asesora de Ingenieria no

es aceptable para el INVIAS, éste podra decidir no ejecutar las Obras
Adicionales con ! Concesionario.

i)y Escoger a un contratista por medic de los procedimientos de seleccién
previstos en la ley. El Concesionario podra participar en el
correspondiente proceso de seleccion, si es del caso.

En todo caso, sera el INVIAS quien determine Ia necesidad o no de realizar
Obras Adicionales, lo cual sucederd por decision unilateral del INVIAS o
por solicitud del Concesionario aprobada por el INVIAS. Si el INVIAS opla
por inciuir las Obras Adicionales comc una adicién a este Contrato a
cargo del Concesionario, segin se establece en el ordinal i) del numeral
51 3 anterior, el Concesionario se obliga a realizar |as Obras Adicionales
que resulten necesarias -a juicio del INVIAS- para mejorar las
caracteristicas del Proyecto, caso en el cual se aplicaran los precios
convenidos o -a falta de acuerdo- los definidos por la Firma Asesora de
Ingenieria. Si el valor fijado por la Firma Asesora de Ingenieria no es
aceptable para el INVIAS, este podra decidir no ejecutar las Obras
Adicionales con el Concesionario.

El Concesionario, con base en su criterio técnico, debera advertir al
INVIAS !a necesidad de realizar Obras Adicionales para prevenir un

. desmejoramiento de los niveles de servicio de! Proyecto, derivado del

crecimiento del trafico. Para tal efecto, el Concesionario debera comunicar
lo pertinente al INVIAS, con por lo menos 2 afios de antelacién al momento
estimado en el cual -al ritmo de crecimiento del trafico- se haran necesarias
las Obras Adicionales. Esta comunicacion debera acompafiarse de los
fundamentos técnicos en que se apoya el Concesionario.

51.6. Lo previsto en esta clausula, se entendera sin perjuicio de lo estipulado en

la clausula 58 del presente Contrato.
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CLAUSULA 52. INTERESES DE MORA

galvo estipulacion expresa en contrario en otras clausulas de este Contrato, para
todos los casos de mora en las obligaciones de pago entre el INVIAS y el
Concesionario, se aplicara |a tasa del interés bancario corriente certificado por la
Superintendencia Bancaria, mas la mitad de dicha tasa, pero en ningln caso una
tasa mayor que la maxima permitida por 1a ley colombiana. Para este efecto, se
utilizara la tasa certificada vigente para el Dia Habil siguiente al Dia del
vencimiento del plazo para el pago originalmente pactado.

CLAUSULA 53. FUERZA MAYOR O CASO FORTUITO

53.1. Las partes quedaran exentas de toda responsabilidad por cualquier demora
en la ejecucion de las obligaciones emanadas de este Conftrato, cuando,
con la debida comprobacion, se concluya por acuerdo de las partes 0, @
falta de ello, por la Firma Asesora de Ingenieria -si se trata de aspectos
técnicos- o el tribunal de arbitramento a que se refiere la clausula 62 -en
los demas casos-, que la demora €S el resultado de hechos que puedan
ser definidos como Fuerza Mayor 0 Caso Fortuito al tenor de lo dispuesto
por el articulo primero de |a Ley 95 de 1.890. La demora ocasionada nor &l
incumplimiento de cualquier subcontratista, proveedor de bienes o servicios
o de los Prestamistas, no se considerara evento de Fuerza Mayor o Caso

Fortuito, & menos que la existencia de dicho incumplimiento sea el
resultado directo de un evento de Fuerza Mayor o Caso Fortuito.

53.2. En el evento en due circunstancias de Fuerza Mayor o Caso Fortuito
impidan la ejecucion del objeto contratado, se procedera como s€ indica en
la clausula 9 de este Contrato. g :

53.3. En caso de Fuerza Mayor © Caso Fortuito, {os gastos que demanden las
reparaciones, reconstrucciones o reposiciones de las cbras o equipos,
incluidos dentro del objeto de este Contrato, afectados por la Fuerza
Mayor, correran por cuenta del Concesionario. Sin embargo, el INVIAS
reembolsara al Concesionario los costos en que éste haya incurrido para
tales reparaciones, reconstrucciones o reposiciones, sin incluir el lucro
cesante, solo en el caso de guel i) se trate de danos ocasionados por
riesgos a cargo del INVIAS, en los términos del numeral 32.3 de la clausula
32, ii) el Concesionario haya dado aviso al INVIAS y al interventor sobre
la ocurrencia de tales eventos, y iii) que la evaluacién de tales hechos, las
causas que los motivaron y la diligencia con gue el Concesionario actud
ante ellos, se hayan hecho constar dentro de los treinta (30) Dias
Calendario siguientes a la fecha en que cesen dichas causas, en actas
suscritas por el Interventor y el Concesionario, que deberan ser
sometidas a aprobacicn del INVIAS. ' '

El reembolso a que se refiere el parrafo anterior se hara dentro de los
dieciocho (18) meses posteriores a la presentacion al INVIAS de las
cuentas debidamente documentadas nor parte del Concesionario. Durante
este plazo se generaran intereses sobre los valores adeudados a una tasa
de DTF mas cinco puntos porcentuales (5%).
En el caso gue e! INVIAS concluya que el evento no tuvo origen en una
circunstancia de Fuerza- Mayor © Caso Fortuito, o que los dafos
~ producidos han debido ser asegurados por el Concesionario, en fos
términes de la clausula 32, cualquiera de las partes podréa someter la
diferencia a los mecanismos de resolucion de conflictos a que se refiere la
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clausula 62 de este Contrato. En el caso de que la Firma Asesora de
Ingenieria o el tribunal de arbitramento determinen que no existié Fuerza
Mayor o Caso Fortuito, o que los dafos producidos han debido ser
asegurados por el Concesionario, correran por cuenta del Concesionario
todas las reparaciones, reconstrucciones e indemnizaciones a que haya
lugar,

CLAUSULA 54. HALLAZGOS ARQUEOLOGICOS, TESORQOS,
DESCUBRIMIENTOS DE MINAS U OTROS YACIMIENTOS

En el evento en que durante la ejecucion del presente Contrato se encuentre un
hallazgo arqueoldgico, un tesoro o se descubra una mina o cualquier otro
yacimiento en el subsuelo, la propiedad sobre el descubrimiento se regira por las
disposiciones de la Ley 163 de 1959 y el Decreto 264 de 1963 y demas normas
aplicables. Los mayores costos que se ocasionen al Proyecto come consecuencia
del hallazgo, estaran a cargo del INVIAS,

CLAUSULA55.  _ TOMA DE POSESION

55.1. En el case que se presente cualguier incumplimiento"del Concesionario
que de conformidad gon la ley y ‘este Gontrato pueda conducir a la
declaratoria de caducidad del presente Contrato, los Prestamistas o la
entidad por ellos designada podran.asumir 12 continuacion de la ejecucion
del Contrato, de conformidad con los documentos de crédito,, para lo cual
ol INVIAS les notificara la ocurrencia de! incumplimiento. Los Prestamistas
deberan manifestar su intencion de corregir los incumplimientos del
Concesionario y de asumir la continuacion de |a gjecucion del Proyecto
dentro ‘de los treinta (30) Dias siguientes a la notificacion hecha por el
INVIAS, caso en el cual pondran a consideracion del INVIAS la informacion
pertinente para garantizar que el nuevo concesionario o los Prestamistas,
seglin sea el caso, asumiran integramente la ejecucion del Proyecto,
asumiendo las mismas obligaciones y prestando las mismas seguridades y
garantias otorgadas por el Concesionario bajo este Contrato. La
continuacién de la ejecucién del Proyecto por parte de los Prestamistas o
la entidad por ellos designada, estard sujeta a la previa aprobacion de
INVIAS. Si el INVIAS no da esta aprobacion, o si los Prestamistas deciden
no ejercer el derecho de tomar posesion del Proyecto, se podra declarar la
caducidad del Contrato, Para la efectividad de este numeral el
Concesionario se obliga a hacer la cesion del Contrato a los
Prestamistas o a |a entidad por ellos designada, en el caso que el INVIAS
lo apruebe en los anteriores términos. Dicha cesion obligatoria sélo aplicara
si la toma de posesion esta prevista en los contratos de credito.

55.2. En el caso que el Concesionario se encuentre incurso en alguna causal de
'incumplimiento con los Prestamistas de conformidad con los respectivos
documentos de crédito y garantia celebrados entre el Concesionario y los

_ Prestamistas, mas no con el INVIAS, y sin perjuicio de los derechos legales

y contractuales del INVIAS, se autorizara aplicar el siguiente procedimiento,
siempre y cuando el mismo haya sido acordado entre el Concesionario y los
Prestamistas, y se cumpla con los requerimientos legales que sean del caso:

i) Los Prestamistas deberan notificar por escrito al INVIAS, en un

término no superior a treinta (30) Dias Calendario, el incumplimiento
del Concesionario, entendiéndose que se han agotado las
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posibilidades de subsanar el incumplimiento y que se ha declarado
que el Concesionario ha incumplido definitivamente los contratos de
crédito, causandose la aceleracion de éstos. En dicha notificacién los
Prestamistas manifestaran su voluntad de remaver al Concesionario
y pondréan a consideracion del INVIAS la informacion pertinente para
garantizar que el nuevo concesionario o los Prestamistas, segun sea
el caso, asumiran integramente la ejecuciéon del Contrato, prestando
las mismas seguridades y garantias otorgadas por el Concesionario
bajo este Contrato.

iy El nuevo concesionario o los Prestamistas, segun el caso, deberan
ser aprobados previamente por el INVIAS. E! INVIAS dispondré de un
plazo de treinta (30) Dias, a partir de |a recepcién de la notificacion a
que se refiere el ordinal i) anterior, para aprobar el nuevo
concesionario propuesto por los Prestamistas o para presentar sus
observaciones al respecto. En el evento que el INVIAS noc apruebe el
nuevo concesionario o los Prestamistas, segun el caso, se
considerara que el incumplimiento del Concesionario frente a los
Prestamistas  constituye también un  incumplimiento del
Concesionario frente a este Contrato y se podra procedera declarar
|a caducidad del mismo, de conformidad con lo previsto en la’clausula
58.

Para la efectividad de este numeral el Concesionario se obliga a hacer la
cesion del Contrato a los Prestamistas o a la entidad por ellos designada,
en el caso que el INVIAS lo apruebe en los anteriores términos. Dicha
cesion obligatoria sélo aplicara si la toma de posesion esta prevista en los
contratos de crédito. :

CLAUSULA 56. CADUCIDAD

56.1.

56.2.

Si se presenta algin incumplimiento de las obligaciones a cargo del
Concesionario establecidas en este Contrato, que afecte de manera
grave y directa la ejecucion del mismo, de manera tal que pueda conducir &
su paralizacién, o se presentan las causales previstas en las leyes 40/83,
418/97 y demas normas aplicables, el INVIAS, por medio de acto
administrativo debidamente motivado, y previo el procedimiento a que se
refieren los numerales 56.3 y siguientes de esta clausula, podra decretar la
caducidad del Contrato y ordenar su liquidacion en el estado en que se
encuentre.
Para efectos de este Contrato, las partes entienden que son
incumplimientos que afectan de manera grave y directa la ejecucién del
Contrato, y evidencian que puede cenducir a su paralizacion,- los
siguientes: .. . g . %
i) La no correccion de un incumplimiento que -de acuerde con la
clausula 47- genera la aplicacion de multas, cuando el incumplimiento
no sea subsanado dentro de los plazos previstos en dicha clausula.

i)  Elincumplimiento no subsanable (de conformidad con los contratos de
crédito) de las obligaciones del Concesionario frente a sus
Prestamistas, siempre y cuando este incumplimiento haya sido
notificado al INVIAS en los términos del ordinal i) del numeral 5§5.2 de
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1a clausula anterior, a menos gue en los términos de dicho numeral,
los Prestamistas o un nuevo concesionario propuesto por ellos,
contintie con la ejecucion del Contrato.

56.3. Ocurrida una causal de caducidad, el INVIAS debera darle aviso escrito al
Concesionario, informandole sobre la ocurrencia del hecho y el
Concesionario contara con un plazo de veinte (20) Dias Habiles -contados
a partir de la fecha de la notificacién- para corregirle a satisfaccion del
INVIAS. Si el Concesionario no corrige el incumplimiento en este término,
el INVIAS procedera a hacer la notificacién a los Prestamistas en los
términos y para los efectos previsios en el numeral 55. 1 de la clausula
anterior. Mientras se decide la continuacion de la ejecucion del Proyecto.
por parte de los Prestamistas o la entidad por ellos designada, en las
condiciones establecidas en el numeral citado, el INVIAS podra adoptar ias
medidas necesarias de control e intervencién que garanticen la continuidad
en la ejecucion del Contrato.

56.4. Si los Prestamistas deciden no gjercer el derecho de toma de posesién
regulado en el numeral 55.1. de la clausula anterior o el INVIAS no aprueba
la continuacion de la ejecucion del Contrato por parte de los Prestamistas
o la entidad por ellos designada, se podré proceder. a declarar la caducidad
del Contrato, caso en el cual el Concesionario entregard inmediatamente
el Proyecto en el estado en que s encuentre. Si no lo hiciera, el INVIAS
podra tomar posesion del Proyecto para lo cual levantard un acta en Ia
cual debera quedar relacionado un inventario de la obra realizada, los
equipos y demas elementos constitutivos del Proyecto, asi como los
pormenores que se consideren pertinentes. Esta acta sera suscrita por un
funcionario designado por el INVIAS, por el Interventor y por un
representante del Concesionario si asi lo quisiese. Una vez recibido o
tomado el Proyecto, el INVIAS procedera de inmediate a la liquidacion del
Contrato de acuerdo con lo establecido en la Clausula 13.

56.5. Una vez ejecutoriada la resolucion de caducidad, el INVIAS hara efectivas
las garantias a que hubiese jugar, las multas pendientes de pago y la pena
pecuriiaria correspondiente. La resolucion de caducidad, en cuanto ordene
hacer efectivas las multas pendientes de pago, y la pena pecuniaria
correspondiente, prestara mérito ejecutivo contra el Concesionario y las
personas que hayan constituido las respectivas garantias y se hara efecliva
por jurisdiccién coactiva.

CLAUSULA 57. TERMINACION UNILATERAL

El INVIAS pedra decretar |2 terminacién anticipada y unilateral del Contrato, por
las causales y en las condiciones previstas en el articulo 17 de la Ley 80 de 1883
nicamente durante la Etapa de Construccion de conformidad con lo establecido
en el articulo 32 de la Ley 105 de 1993. En el caso de que se den las causales
previstas en e} articulo 17 de la ley 80 de 1993, se podra aplicar, en lo pertinente,
lo previsto en la cléusula 55, para continuar la ejecucién del Proyecto con los
Prestamistas o la entidad por ellos designada.

CLAUSULA 58. MODIFICACION UNILATERAL \\\[\

58.1. Si durante la Etapa de Construccién y para evitar la paralizacién o Ia %
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afectacion grave del servicio puiblico de transporte al cual esta destinado el
Proyecto, fuere necesario introducir variaciones en el Contrato Y
previamente las partes no llegaran al acuerdo respectivo, el INVIAS a
través de acto administrativo debidamente maotivado, hara las
modificaciones pertinentes mediante la supresion 0 adicién de obras,
trabajos, suministros o servicios. En el caso de adiciones de obras, estas
seran tratadas como Obras Adicionales, de acuerdo con la Clausula 51 de
este Contrato.

58.2. Silas modificaciones aiteran el Valor Estimado del Contrato en un 20% o
mas de su valor inicial actualizado, el Concesionario podra renunciar a 1a
continuacion de su ejecucion. En este evento, el INVIAS ordenara la
liquidacion del Contrato, al igual que ordenara las medidas del caso para
garantizar la terminacion de su objeto.

CLAUSULA 59. INTERPRETACION UNILATERAL

Si durante la Etapa de Construccién surgieran discrepancias entre las partes
sobre la interpretacién de alguna de las estipulaciones del mismo, que puedan
conducir a la paralizacion o & 1a afectacion del servicio pablico de transporte, el
INVIAS, si no se lograra acuerdo, interpretard, en acto administrativo debidamente
motivado, las estipulaciones @ clausulas objeto de la diferencia.

CLAUSULA 60. APLICACION DE LAS CLAUSULAS EXCEPCIONALES.

Conforme a lo establecido en el articulo treinta y dos (32) de la Ley 105 de 1593,
s6lo habra_lugar a la aplicacién de las clausulas 57, 58 y 59 de este Contrato,
mientras el Concesionario cumple la obligacién de  las inversiones de-
construccion o rehabilitacion y mejoramiento. Para efectos de este Contrato, se
entenderan como inversiones de construccion o rehabilitacion y mejoramiento
aquellas que deben ser gjecutadas durante la Etapa de Construccion.

CLAUSULA 61. INTERVENTORIA Y CONTROL

61.1. La vigilancia de la ejecucion y cumplimiento del Contrato sera ejercida por
el INVIAS a través del Interventor, quien sera contratado por el INVIAS de
conformidad con las normas aplicables y el cual representara al INVIAS
ante el Concesionario. El INVIAS proporcionara al Concesionario una
copia de todas las funciones, facultades y autorizaciones establecidas al
efecto y una copia del contrato de interventoria que formara parte integrante
del presente Contrato.

61.2. El Interventor tendré las siguientes funciones, ademas de las establecidas
en otras clausulas de este Confrato y en el contrato de interventoria:

a) Impartir instrucciones por escrito al Concesionario sobre asuntos de
respeonsabilidad de éste.

b) Exigir al Concesionario la informacién que considere necesaria, la cual
estéd obligado a suministrar dentro de los diez (10) Dias Habiles
siguientes contados a partir de la fecha de solicitud. Cuando la

naturaleza de la informacion exigida asi lo requiera, este plazo podra
ser ampliado.
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61.3.

c)

d)

)

k)

n)

o)

P)

"q)

Verificar que las obras cumplan con las Especificaciones Técnicas de
Construccion, y Rehabilitacion y Mejoramiento y requerir al
Concesionario para que corrija los incumplimientos.

Verificar que la operacion y el mantenimiento del Proyecto cumpla con
las "Especificaciones Técnicas de Operaciéon y Mantenimiento y
requerir al Concesionario para que corrija los incumplimientos

Verificar que las obras cumplan con las Especificaciones Generales
de Construccién y requerir al Concesionario para que corrija los
incumplimientos. ’

Realizar las pruebas que considere necesarias para verificar que las

obras cumplan con las caracteristicas técnicas exigidas, o para verificar
si existen defectos en la construccion de acuerdo con el estado de la
técnica.

Aprobar o desaprobar, en los t&rminos y con los efectos previstos en
este Contrato, las obras de construccion y/o rehabilitacion y
mejoramiento de cada uno de los Tramos.

Revisar los disefios de delalle y los cronogramas de trabajo y avance
de obra presentados por el Concesionario, y conceptuar sobre ellos en
los términcs y para los efectos previstos en este Contrato.,

Controlar el cumplimiento por parte del Concesionario de las normas
ambientales aplicables al Proyecto.

Vigilar el cumpii-mientb del programa de higisne y seguri'dad industrial
elaborado por él Cancesiohario. -

Llevar un control mensual detallado de los recaudos hechos por el
Concesionario por concepto de Peajes, de acuerdo con la
discriminacién por estacion de peaje y por categoria de vehiculos. El
Interventor tendra la facultad de realizar conteos de trafico auténomos,
independientes de los del Concesionario.

Llevar un control mensual del Ingreso Generado y suscribir las actas
relativas a ese aspecto, de acuerdo con lo previsto en este Contrato.

Comunicar al INVIAS cuando el Concesionario haya obtenido el
Ingreso Esperado.

Revisar y controlar las cuentas y los estados financieros del
Fideicomiso Principal y de los Fidelcomisos 1, 2, 3 y 4, para verificar
que se cumpla con lo establecido al respecto en este Contrato,

Advertir cualquier incumplimiento de las obligaciones contractuales a
cargo del Concesionario, comunicarle esta circunstancia al INVIAS y
adoptar los procedimientos previstos en este Contrato, segun el caso.

Adelantar todas las gestiones pertinentes para el efectivo cobro de las
multas, de acuerdo con lo previsto en este Contrato.

En caso de terminacion anticipada del Contrato, adelantar las labores
pertinentes para determinar el valor de las compensaciones mutuas, en
aplicacion de las previsiongs sefialadas en ja clausula 12 de este
Confrato.

En general, vigilar y controlar que el Concesionario cumpia con sus
obligaciones para el normal desarrollo y ejecucion del Proyecto.

El Interventor no ejercera funciones de control de las actividades de los
subcontratistas, ni de aprobacién del resultado de las mismas para lo cual
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el Concesionario dispondra de su propio equipo de interventoria o control
de calidad interno, cuyos costos ha incluido en la Propuesta.

61.4. En caso de discrepancias entre el Interventor y el Concesionario, los
mismos acudiran en primera instancia al INVIAS mediante una solicitud
escrita suscrita por ambas paries, para que dicha entidad rinda su concepto
al respecto dentro de los cinco (5) Dias Habiles siguientes a Ia recepcion
de |a consulta. En caso de silencic por parte del INVIAS, o en el caso que &l
Concesionario no esté de acuerdo con el concepto del INVIAS, se acudira
a los mecanismos de resclucion de conflictos previstos en la clausula 62 de
este Contrato.

61.5. EL INVIAS seleccionara y contratara auténomamente 1a(s) firma(s) que
realizaran las labores del Interventor en los términos de este Contrato. =
valor de los servicios del Interventor debera ser pagado con cargo al
Fideicomiso 2 constituido con recursos del Concesionario.

61.6. Para efectos de cubrir los pagoes al Interventor, el Concesionario debera
constituir el Fideicomiso 2, dentro de los quince (15) Dias Habiles
siguientes a la Fecha de Inicio de Ejecucién. e

61.7. Ei valor que el Concesionario debe aportar al Fideicomiso 2y las fechas
en que deberd apontarlo, se describen a continuacion:

61.7.1. Para cubrir el valor previsto para la Interventoria en las Etapas de
Preconstruccion y Construccion (NUEVE MIL QUINIENTOS
SETENTA Y NUEVE MILLONES DE PESOS
(COL$9.579'000.000.00), €l Concesionario aportara al Fideicomiso
2 los siguientes valores:

1. Al momento de la constitucion del Fideicomiso 2 debera
aportarse el treinta por ciento del valor previsto para la
interventoria durante las Etapas de Preconstruccién y
Construccion, es decir un valor de DOS MIL OCHOCIENTOS
SETENTA Y TRES MILLONES SETECIENTCS MIL PESQS
(COL$2.873'700.000.00).

2. Vencido cada mes desde |a constitucion del Fideicomiso 2, y
dentro de los cinco Dias siguientes al vencimiento, un valor
mensual durante cuarenta y seis meses equivalente a CIENTO
CUARENTA Y CINCO MILLONES SETECIENTOS SESENTA'Y
SIETE MIL TRESCIENTOS NOVENTA Y UN PESOS
(COL$145'767.391.00)

61.7.2. Para cubrir el valor previsto para |a Interventoria en ta Etapas de
Operacion. y Mantenimiento el Concesionario debera aportar al
Fideicomiso 2 una suma mensual, durante todo el tiempo de la
Etapa de Operacion y Mantenimiento, de CIEN MILLONES DE
PESOS (COL$100'000.000.00). Este aporte se hara dentro de las
cinco (5) Dias siguientes al vencimiento de cada mes contado desde
la firma del Acta de Iniciacién de la Etapa de Operacion.

Estos valores corresponden a Pesos de diciembre de 1997 y seran
indexados conforme a ia siguiente formuia: ’\\
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AE2n = AF2n0 (IPCp, / IPCq)

; Conde:

AF2n Aporte al Fideicomiso 2 en el periodo n en Pesos del periodo
n

AF2n0 Aporte al Fideicomiso 2 en el periodo n en Pesos de diciembre
de 1897

IPCn: indice de Precios al Cor;sumidor del mes calendario anterior
a la terminacion del periodo n

IPCO : indice de Precios al Consumidor de diciembre de 1997.

61.8. Si el Fideicomiso 2 resultara insuficiente para hacer los pagos a que se
comprometa el INVIAS con el Interventor, el INVIAS aportara la diferencia.
Si en cambio, al terminar el contrato de interventoria quedaren saldos en el
Fideicomiso "2, estos saldos perteneceran al INVIAS, parz lo cual el
Concesionario se obliga a consignar 1as estipulaciones conducentes en &l
contrato de fiducia mercantil que garanticen la calidad de beneficiario del
INVIAS. - & M ¥ ’

»

-

+61.9. Sin perjuicio de las revisiones y verificaciones que la Interventoria deberd

efectuar, de conformidad con lo previsto en esta clausula y en el respectivo
contrato de interventoria, el INVIAS podra realizar en cualquier momento la
supervision de las actividades correspondientes al recaudo y conteo de
Peajes. * .

61.10. Para el manejo de las relaciones entre ¢l Concesionario y el INVIAS, el
INVIAS podra designar un delegado o un Gerente de Proyecto que se
encargara de mantener permanente comunicacion con el Concesionario y
que podra solicitar al Concesionario todas las informaciones que crea
conducentes. El INVIAS notificaré al Concesionario |a designacion de este
delegado ‘0 Gerente del Proyecto con por lo menos quince (15) Dias
Calendarie de anticipacion al inicio de sus funciones.

CLAUSULA 62. SOLUCION DE CONTROVERSIAS

62.1. Sin perjuicio de Io previsto ‘en el ordinal v) del numeral 62.8 de esta
clausula, asi como en las cldusuias 56, 57, 58 y 59 de este Contrato,
cualquier diferencia relacionada con la ejecucién de este Contrato,
. asociada a aspectos técnicos de ingenieria, sera resuelta a traves de un
arbitro técnico, de acuerdo con los procedimientos establecidos en el
Decreto 2279 de 1.989, o las normas que lo reemplacen, modifiqguen o

. adicionen, por una Firma Asesora de ingenieria. La Firma Asesora de
Ingenieria sera seleccionada libremente por 1a contraparte de la parts que
suscite la controversia, entre un listado de tres firmas que acordaran las
partes una vez suscrito el presente Contrato. La Firma Asesora de
Ingenieria no tendra competencia para modificar las Especificaciones
Técnicas de Construccion, y Rehabilitacién y Mejoramiento ni las
Especificaciones Técnicas de Operacion y Mantenimiento.
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Si las partes no se ponen de acuerdo en la escogencia de las tres firmas,
se incluira so6lo una o dos. Si no hay acuerdo respecto de pninguna, en
cualquier momento se podran escoger por las Partes las Firmas Asesoras
de Ingenieria. Si se suscita una controversia técnica y aun no hay acuerdo
sobre la escogencia de la Firma Asesora de Ingenieria, se procedera
como se indica en el numeral 62.6. de esta clausula.

E| arbitramento técnice tendra lugar en las oficinas de la Firma Asesora de
Ingenieria escogida, en Santa Fe de Bogota. Cada parte pedra acudir a
este mecanismo, mediante aviso previo a la otra parte. Una vez surtido el
aviso, la parte receptora del mismo tendra cinco (5) Dias Habiles para
escoger la Firma Asesora de Ingenieria, dentro de las firmas incluidas en
el listado a que se refiere el numeral anterior, Una vez hecha la escogencia,
se notificara a la contraparte la firma elegida. Si vencen los cinco (5) Dias
Habiles sin haberse hecho la eleccion de la Firma Asesora de Ingenieria,
la parte que suscita Ia controversia escogera la Firma Asesora de
Ingenieria de las firmas incluidas en el numeral anterior, y asi se lo
comunicara a su contraparte. .

El procedimiento del arbitramento - técnico se regird por las siguientes
reglas:

i) |as partes deberan presentar sus alegatos y los documentos que los
sustenten en el término de diez (10) Dias Habiles, contados desde la
fecha en que la parte que escoja a Firma Asesora de Ingenieria
notifique este hecho a su contraparte.

iiy La Firma Asesora de Ingenieria, a su Vez, tendra un plazo maximo
de veinte (20) Dias Habiles para resolver la disputa por escrito, los
cuales se contaran a partir del Dia siguiente al vencimiento del
término previsto en el punto (1) anterior.

Los alegatos deberan contener.

- Una explicacién de los fundamentos técnicos de ingenieria y
contractuales que sustenten la posicion de la respectiva parte.

- Las peticiones que haga la respectiva parie a la Firma Asesora de
Ingenieria para resolver ias diferencias.

Cada parte deberz cooperar en la realizacion de cualquier investigacién que
la Firma Asesara de Ingenieria efectie relacionada con la disputa en
cuestion. Las decisiones adoptadas por la Firma Asesora de Ingenieria,
como resultado del procedimiento del arbitramento técnice, tendran fuerza
vinculante para las partes de acuerdo con la ley. ,

En el caso en que ninguna de las Firmas Asesoras de Ingenieria a que
hace referencia esta clausula esté disponible para resolver la disputa, se
podra acudir a otra firma de igual reputacion y experiencia en el aspecto en
cuestién, mutuamente escogida por el INVIAS y el Concesionario. Si el
INVIAS y el Concesionario no se ponen de acuerdo para escoger dicha
nueva firma en un plazo de veinte (20) Dias, contados desde el aviso de
alguna de las partes, se tendrd el derecho de acudir al procedimiento
arbitral, al que hace referencia el nu meral 62.8. de esta clausula.

Los gastos que ocasione la intervencion de la Firma Asesora de
Ingenieria serén cubiertos, en principio, por la parie que suscite la
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controversia. Una vez tomada la decision por la Firma Asesora de
Ingenieria, los gastos los asumira la parte que resulte vencida. Si no es
éste el caso, los gastos seran distribuidos entre el INVIAS y el
Concesionario por partes iguales. Culminado el arbitramento técnico, las
partes se haran los reembolsos de gastos por la intervencion de la Firma
Asesora de Ingenieria, de acuerdo con lo que correspanda segln lo
previsto en este numeral.

Cualquier divergencia que surja entre las partes con ocasion de la
celebracion, sjecucion o liquidacion de este Contrato, que no sea posible
solucionar amigablemente o a través de la Firma Asesora de Ingenieria 0
para la cual este Contrato no prevea mecanismos de solucion distintos,
serd dirimida por un Tribunal de Arbitramento de conformidad con las
siguientes reglas:

i) El arbitraje sera institucional. Las partes acuerdan designar para €l
efecto al Centro de Arbitraje y Conciliacion Mercantiles de la Camara
de Comercio de Bogota

ii) El tribunal estara compuesto por 3 arbifros designados por la
Camara de Comercio de Bogota. :

i) Los arbitros decidiran en derecho.

iv) El tribunal se regira por lo previsto en esta clausula y por las

_ disposiciones del Decreto 2279 de 1.889, Ley 23 de 1.991 y el
Decreto 2651 de 1.991, o por las normas que los adicionen,
madifiquen o reemplacen.

V) La aplicacion y los efectos de las clausulas de caducidad,
terminacion unilateral, interpretacion unilateral 'y modificacién
unilateral, no podran ser semetidas a arbitramento.

vi) Los gastos que ocasione la intervencion del Tribunal de
Arbitramento serén cubiertos, en principio, por la parte que suscite
la controversia. Una vez tomada la decision por el Tribunal de
Arbitramento, los gastos los asumira la parte que resuite vencida. Si
no es éste el caso, los gastos seran distribuidos entre el INVIAS y el
Concesionario por partes iguales. Culminado el arbitramento, las
partes se haran los reembolsos de gastos por la intervencién del
Tribunal de Arbitramento, de acuerdo con lo que corresponda segun
lo previsto en este ordinal.

La intervencion de la Firma Asesora de Ingenieria o del Tribunal de
Arbitramento, no suspendera la ejecucion del Contrato, salvo aquellos
aspectos cuya ejecucion dependa necesariamente de la solucién de la
controversia.

CLAUSULA 63. INFORMACION Y CONOCIMIENTO DEL PROYECTO

63.1. El Concesionario declara que conoce y ha revisado cuidadosamente todos

los asuntos e informaciones relacionades con la celebracion y ejecucién de
este Contrato y los lugares donde se ejecutara, incluyendo condiciones de
transporte a los sitios de trabajo, manejo y almacenamiento de materiales,
disponibilidad de mano de obra, agua, electricidad, comunicaciones, vias de
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acceso, condiciones climaticas y topograficas, caracleristicas de los
equipos requeridos para su ejecucién, condiciones comerciales,
econémicas y de trafico, regulacion tarifaria, el régimen fributario a que
estara sometido el Concesionario, normatividad juridica aplicable y, en
general, todos los demas aspectos que puedan afectar la ejecucion del
Contrato, todo lo cual fue tomado en cuenta en la preparacién de la
Propuesta del Concesionario.

63.2. El Concesionario renuncia a reclamar al INVIAS, sus empleados, agentes
o contratistas, cualquier compensacion adicional 0 prérrogas para el
cumplimiento del Contrato, aduciendo informaciones incorrectas O
insuficientes o por interpretaciones erroneas de las mismas o por amision
en el analisis que debid realizar de conformidad con lo previsto en el Pliego

y en esta Clausula.

63.3. El suministro de informacion por parte del INVIAS no exonerard al
Concesionario de la responsabilidad de verificar las informaciones vy
asuntos concernientes a la celebracion y ejecucion del Contrato, de
conformidad con lo establecido en esta Clausula.

CLAUSULA 64. INHABILIDADES E INCOMPATIBILIDADES

Con la suscripcidn del Contrato, el Concesionario declara bajo la gravedad del
juramentc que no se halla incurso en ninguna de las inhabilidades,
incompatibilidades o prohibiciones previstas en las leyes, que le impidan la
celebracion del presente Contrato.

CLAUSULA 65. RELACION ENTRE LAS PARTES

65.1. E! presente Contrato no crea relacion alguna de asociacién, asociacion de
riesgo compartido (Joint Venture), sociedad o agencia entre las partes, ni
impone cbligacion o responsabilidad de indole societario a ninguna de las
partes.

65.2. Ninguna de las partes tendra derecho, facultad o compramiso aiguno, ni
para actuar en nombre de la otra parte, ni para ser su agente O
representante, ni para comprometerla en forma alguna. Ninguna de las
clausulas de este Contrato podra interpretarse en el sentido de crear una
relacion distinta entre las partes a la de una concesion en los terminos de
este Contrato.

CLAUSULA 66. CESION Y SUBCONTRATOS

66.1. Sin perjuicio de lo previsto en la clausula 31, el Concesionario sélo podra
ceder total o parcialmente las obligaciones y derechos que surgen del
presente Contrato a personas naturales o juridicas, con previo
consentimiento por escrito del INVIAS. El INVIAS no podré ceder el
presente Contrato ni cualquiera de los derechos u obligaciones derivados
del mismo, sin el previo consentimiento escrito del Concesionario, salvo
cuando la cesion ocurra como resultado de politicas de reestructuracién o
modernizacion del Estado colombiano y se mantengan las mismas
garantias del presente Contrato.
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Cj ~ 68.2. El Concesionario podré subcontratar parcial o totalmente la ejecucién del

presente Contrato a personas naturales o juridicas que demuestren su
idoneidad para la actividad subcontratada, No obstante, el Concesionario
serd el dnico responsable ante el INVIAS por el cumplimiento de las
obligaciones del Contrato, de la calidad de la obra y del servicio prestado.
El Concesionario es el Unico responsable ante el INVIAS de |z celebracion
de subconiratos.

CLAUSULA 67. SUJECION A LA LEY COLOMBIANA

Este Contrato se rige por la ley Colombiana; el Concesionario se somete a la
jurisdiccion de los tribunales colombianos. p

CLAUSULA 68. IDIOMA DEL CONTRATO

Para todos los efectos el idioma oficial del presente Contrato es el castellano. En
caso de existir traducciones a otro idioma, para efectos de la interpretacion de
cualesquiera de las Clausulas, prevalecera el documento en idioma castellano.

- CLAUSULA 69. DOCUMENTOS DEL CONTRATO

Los documentos de este Contrato son los siguientes:
{ j ) El Pliego de Condiciones de la Licitacion y sus anexos

i) La(s) Licencia(s) Antbiental(es) y los Documentos de Evaluacién y
Manejo Ambiental.

iif) El programa de Higiene y Seguridad Industrial

iv) La resclucidn 0039 del 18 de Febrero de 1998, expedida por la
Gobernacion del Valle del Cauca,

O v) La resolucidn 00495 del 16 de Febrero de 1998, expedida por el Ministerio
de Transporte.

vi) El convenio interadministrativo No. 424 del 24 de diciembre de 1997,
celebrado entre el INVIAS y el Departamento del Valle del Cauca.

vii)  Cualesquiera contratos o convenios que se suscriban para la ejecucion de
este Contrato.

vii}  Las cerificaciones, autorizaciones y demas documentos que acrediten la
existencia y representacion legal del Concesionario.

ix) Los demas documentos que hacen parte integrante de este Contrato.

Las condiciones expresadas en el presente Contrato prevalecen sobre aquellas

~s ~  de cualquier otro documento que forme parle del mismo. Sujeto a lo anterior, los
O demas documentos deben entenderse como explicativos, pero en caso de
discrepancias sobre su contenido, debe prevalecer el Contrato. \\\
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CLAUSULA 70. VARIOS

70.1. Este Contrato no podré ser modificado sino por acuerdo expreso y escrito
debidamente firmado por los representantes legales debidamente
autorizados de las partes.

70.2. Para dar aplicacién al numeral 16 del articulo 25 de la ley 80 de 1993, las
partes convienen que las solicitudes que presente el Concesionario en
relacién con aspectos derivados de la ejecucion del Contrato, durante el
tiempo de su ejecucion, se entenderan resueltos favorablemente a las
pretensiones del Concesionario, si el INVIAS no se pronuncia dentro de
los tres (3) meses siguientes a la fecha de presentacion de la respectiva
solicitud escrita, siempre y cuando dicha solicitud retina los requisitos de los
articulos 5 y 9 del Codigo Contencioso — Administrativo y sea dirigida y
entregada al Subdirector de Concesiones del INVIAS, sefialando
expresamente en su referencia que se trata de una peticion relacionada con
aspectos derivados del Contrato y la identificacion clara del mismo. En
todo caso, el INVIAS podréa ejercer en cualquier momento y sin limitacion,
las facultades que consagra el articulo 73 del Codige Contencioso —
Administrativo. ”

70.3. La falta o demora de cualquiera de las partes en ejercer cualquiera de las
facultades o derechos consagrados en este Contrato, o a exigir su
cumplimiento, no se interpretara como una renuncia a dichos derechos o
facultades ni afectara la validez, total © parcial de! Contrato, ni-el derecho
de la respectiva parie de ejercer posteriormente tales facultades ©
derechos, salvo disposicion legal o contractual en contrario.

70.4. Este Contrato se rige por la ley 80 de 1993, la ley 105 de 1993, sus
decretos reglamentarios y demas normas complementarias o concordantes.

70.5. Cuandc quiera que, de conformidad con lo previsto en el presente
Contrato, el INVIAS —con el fin de dar cumplimiento a sus obligaciones-
deba realizar pagos al Concesionario o a terceros, los COSlOS
correspondientes podréan ser recuperados por el INVIAS a través del cobro
de la contribucion de valorizacion, a los predios que se beneficien del
Proyecto, Dicho cobro se establecera y recaudara de conformidad con las
normas legales aplicables.

CLAUSULA 71. NOTIFICACIONES

Salvo disposicién en contrario en este Contrato, todas las notificaciones Y
comunicaciones que und parte haya de hacer a la otra de acuerdo con el Contrato
se haran por escrito y se entenderan recibidas sdlo si se entregan personalmente
con constancia de recibo dirigidas de la siguiente manera:

Al INVIAS:
Director
Centro Administrative Nacional — CAN

Tranversal 45, entrada 2, Centro Administrativo Distrital (CAN), Piso quinto
Santa Fe de Bogota, D.C.
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MINISTERIO DE TRANSPORTE:

CONTRATO DE CONCESION No.

INSTITUTO NACIONAL DE VIAS

SR PARA LA CONSTRUCCION, REHABILITACION,

OPERACIONY MANTENIMIENTO DE LA MALLA VIAL DEL vALLE DEL CAUCA 'Y CAUCA. C O FAr
01057

Al Concesionario:
Carrera 11 No 86-60 P-6 OF. 602
Santa Fe de Bogota D.C.
. Atn: Dr. Gabriel Méndez Luque
" Representante Lega! U.T. "Desarrolio Vial del Valie del Cauca y Cauca”
FAX 5305011 / 2570848

Todas las comunicaciongs y notificaciones se entenderan recibidas el Dia Habil

siguiente a la fecha

Cualquier cambio de direccion
inferior a treinta (30}
nueva direccion. De no med

Dias Ca

de su entrega con constancia de recibo.

sera notificado por escrito con una anticipacion no
lendario a la fecha en que comenzaréa a operar la
iar esta comunicacion, las notificaciones tendran plena

validez si se hacen a la direccian inicialmente sefialada.

En constancia de io anterior se firma el presente Contrato en dos (2) ejemplares

originales del mis

mo tenor, en Santa

Fe de Bogota, D.C., Colombia, a los

( ) dias del mes de Enero de Mil Novecientos Noventa y nueve

(1999).
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ENE 1999

POR EL CONCESIONARIO
GABRIEL MENDEZ LUQUE
REPRESENTANTE LEGAL U.T. -
"DESARROLLO VIAL DEL VALLE
DEL CAUCA Y CAUCA"
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Libeitady Qntor

CONTRATO ADICIONAL No. 13 AL CONTRATO DE CONCESION Nou. 005 DE ENERO 29 DE 1999,
CELEBRADQ ENTRE EL INSTITUTC NACIONAL DE CONCESIONES ~INCO- Y LAUNION TEMPORAL
DESARROLLO VIAL DEL VALLE DEL CAUCAY CAUSA U7 DVVCC-

Entre los suscrilos MAXIMILIANG GONZALEZ HENRIQUEZ dentificase oon fa cédula de cludadaniz No
p

12'528,300 expedida en Santa Maita, Guien obraen &l prasenle Corirate en rombra y representanian legs!
dzl INSTITUTO NACIONAL DE CONCESIONES, statlacimianto Publiv) de! Crder Naclonal adfserits )
*:!'.!wlLerxu ce Transportz, creade por Decrety 1800 de 29 de junio de 20703, en 5y 22! Jac‘ de S:f.gere#‘.e
Geslion Contractus!, nombrade mediante Rasalucian No. 405 del 29 de agesty de 2005 v nesegicnads

-

mediante Acta N 117 del 29 de agosto de 2005, conforme a los aniculas 11y 25 Numeral & v el anticy'o 29,
especiaimants, de o Loy g0 de 1833, debidamente facultado de cor’ mam con la Reschigion da
elegacion No (85 dsf 1° de Febreru de 2007 del instiuto Nacisna! de Cancesiznzs - INDO - pan

Ing otectne da anta Dontrats as loeuadd T1 M5

STERT SN s ll'l-.:u, VINRNIRT- p:z‘u-; 7 Rl fd ukid palis bHNLUU ALEBERIQ
SOLARTE SOLARTE, idenificado con la cadula de ciudadania No. £.199 222 da Fasto, guizn 2bra en

nembee y represencacion de UNION TEMPORAL DESARROLLO ViAL CEL VALLE DEL CAUCA Y
CAUCA ~UTDVVCE-, integrada por Sideco Amaricana S A, sacledzd comarcal corstiiida bejo las leyes
de la Replblics Arganting, inscrilta con fecha 15 de marze de 1851, bajo ef nimers 432, al folio 353, del b
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53 tomo A de los Estatutas de Socledades Andrimas Naﬂ,tonaaes; Podinening C f‘gmt 3 S A so:*:dad
¢ mercial constituida mediante esortura pdblica No. 827 otorgada M la Motama 7 s By gr‘= &l 24 de
*:rero da 19:5 Lon Ha‘ w‘a.‘hrcauh No. 00013878 Luiz Hactor Solare wute Edcs'\.r;ﬂ:ado an cedu!a
entificzdo con ¢é da

cudadania E\ 99 zZ') de Pci ) (55\8 do da‘v dam*"‘e fe:u;t do qmﬂr* Dia & f-{ch- g aste Conbrao
se denontnas EL CONCESIONARIQ. hamas convanids en suserbr ¢ srasents conlralo sdnional pravias

a5 siquinnias

CONSIDERACIONES

1. Que mediante Documents Conpas 342@-@09%&&6?.& ESTRATEGICA DEL SISTENA COBLE
CALZADA CORREDOR VIAL BUGA -~ BUENAVENTURA - Versidn ﬁ\{l‘obada o 27 dz el ds
2006, sz somelid a consieracian dei Consejo Naclona! da Dow *"umr“'cr y Sosial- ‘Or.“ES.

gl nrayesto “Sistema dolvs palyada enrrador yig! gom BuenzyoniLra” come gl U;; o rana 5
ronscidacian de la r2d de ransportz del pais Tantro de oiros antacedertas twa en caenta e et
o

Gobierno Nacional y 125 agencias de cooparaciin internaciona! ha gent fieade dantrs de s eingo

principales corredores de comercit exlerior Gue carsentran &l cohenta y res por o2ale 3% det
cerga moviizada, ¢ Coredor Vial Bogota - Buenaveptura, sonsideracd como urd 42 0% Mas
moartanies ejes de fa Red Macioral de Careleras porintegrar e Pugrlo de Bugraveniurz con &l
intafir del pais.

Sefiala el documento que dentro de las prioridades de ejecucion de proyanias g Gobierra Nacienz
ha terido en cuenta para ¢ Carredor Visl Bogota - Buenaventura, ef Trams Buga - Busravenng,
cuyo estaco actual 8¢ encuentra como correder de mantenimierto inegral y via inlena-gliema 4
Pugrto da Buenaventura, siendo de compatencia del Instituto Naciavai da \ias INVIAS .

Pone de relieve el andlisis la vulnerabilidad de la via por las amenazas naturales iales come
derrumbes y desiizamientos, presentandose dafios recurrentes en los Glimos afics, generando un

Averida £l Dorado CAN - £diicle Minsterio de Yrancporte ~ FBX: 3240800 - i diwyraingaoow 0o
Nt 830 1/549456-9
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'n"a 1o regatvo para 3 desarolio enardm oy el e faregon,

a -Descrigoids ¢gl Provecte-, dep asteblocida que su finziond es megtrar 42
k

[ -
J .
! ' AR . -
vIaigs v & i e serdco de fa via Buga ~ Ruznaven'u'a ‘Tara generar bensfcod [am 03
Hsanne {.‘.:\ r"ﬂ\c""ﬂ!’fﬂ m"»r.:s-*::\r“::ﬂf“c ar ghserme nn Heeeeme deiee Sheene ms st
Ny ey Vi vy bowiidd DB wsdved Wl

nperaan ekt lar ¥ disminodn de' nimarn de et fzf‘”‘:r y wdngrabiidad gnts evenlss
nalurzles’. Para el Tramd Buga - Loboguarraro se establasid ¢ serge de Ninistaris dg Transpons,
al Instiruto Naciona! de Concesiongs -INUC- v ia GG'C':H'«:O-..JOM-. sl Valis e estudio d la viablidad 2

entregaro n Concesion.

£n el aparte correspondiente al -Presupuesio- ef documento sefiaia qua sonferme a la Ley 81
2003 ol orovecto deba ser declarade estratégic para el pala. para Lomar con A ut:ruamc

b pat

vigencias futuras, asi como chservando la anrohacion dsi Tral sv’o de -'“"ﬁ Comergio -TLC- con ics

oz
e
Cstados Urides de América. Hace ver qus en cumplimiznte del Decrety 4730 da 2005 sl proyesty
cuena con el aval fiscal del Consedo Supedor dz Poiitice Fiscal -6 “~i i:) , Ciorgado en sesion o
g 24 de abril de 2006,

En fas ~Recomendaciones- ¢ Ministerio de Hacienda y Crédito Pioiino, el Ministerio da Transporte,
ol Institu'e Nacional de Vias “NVIAS- v el Departamento Macinsal de Plarsacién efectuarcn &
CONPES, ernitre olras, fas siguientes

. Declarar de impodtancia estratiuica par el pals el proyests “Slitema coble calzads dél
correder vial Buga - Buenaventura’, confo m@alaipymﬂ e 2003

- Ercaraar 2l Ministerio da Transporte, & Insfituto Naciera e Vias ANVIAS. v 2l ingliuta
Nacional de Concesiones -INCO-, adgantar las acciones pecesinas pa ejcxu ar e plan
de Inversiones propussty en ege docume o y realizar ¢l Irdmite para la aprobacion de l2s
vigenrcias fhuturas ragueridas para la total finansiacion y eiacuc o de las nhvas, v

- Emvaryar @ Minisierio da Transporte, al instituto Macans! de Vias -NVIAS, &l ln
Nacionz' de Concasionas -INCO- ya!a Gobernacian del Deparamanio det Valie de
estudiar la viakifidad de entragar en coneasion el Tramo Buga ~ Leboguerrard,

9. Cue e Ministerio de Transoore, el Instite Nacional de Vias -INVIAS- ! Irstituln Nacienal dz
v Connesiones -INCO- y la Gobernacién del Depariamanto del Vale, han corsdarado viatle olorgar
en congesion el Tramo Buga ~ Loboguerseto.

3. En vitud de [s recomendzcién formulada por el Censejo Mackonz! e Puiilica eLONOMmIC y so:
mediante Ln canvenio intaradminlsratvo de cooperacion interinst fucicneg, ol c1at tlene por ol
conaratar su cumplimiento una vez aralizade y ea*udldm el corretnord ante aocumento UC“ PE
1427 det 27 do 2bril de 2005, denaminads - Importancia estrategiza dai sstema dobie cazade
corradar vial Buga Buenaventura-, e INVIAS autorizd a la Goberad an del Valla del Cauca para
que an &t framo comprendido entre Mediacanoa y Lobogueraro, ieve a ¢ zho por & sistems g2
- ~ conceston, las obras de construecion de la sequnda caizada del lraimo comprendido e'\t
\ ' Mediazanna y Loboguerrero, documents que forma parte integrante d2. prasents contrato,
/ 4 Que d= anverdo con el articulo & det Decreto 2170 de 2002, ¢n amnenia con fos anticulos 24 N

Ayerita 51 Dorado CAN « Edificie Ministerio de Transperte - PBX 3250800 - B RN NS 0.800 50 0,) :
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Instituto Naciona, de Cencesiores

dmmt b PR T,
F‘fupﬁ;. icadaConmt's

analisis ds recesidad y converiancia cuya documentacitn sapcrts forma pana wegrania <
presenta coniratu, Dicho anallsis fue pracedido de

Ly 9 - y ar 1G0T ia raiakrga - L : ;
25y 204 1a Ley 80 de 1993, 2 ca'abracion 22l presente SCIONG! LuEN\E n4r g norresningerts
ntac 2
lna rrrrmcrendiantos o fas ipidirmg
ing comrespondientss COnNGADC3 [UNCICCS,
Tl ™
Al

FPR TR

emitinas nor & Coordinader dg! Grugo de Dafensa Judicial, Docl na y Corospics ¥ por fa Asisera

Juridica de Garercia; aconémicn — financiers, emitide por fa finma Campadia do Profesonales de

Baisz §. A, y un prafesional con Viule de econemista def INCO. y i€cnice, emitic /
de! Contraty de Concesion de 13 1lata Vial de! Valie dei Cauza y Tauce v por
Modn Carretera, documentos que ferman pars integral del preseniz contrate.

5 Asimismo 'a interventoria dal sontrato de concesion No. 005 de 1559, conforme & las fumsiengs Gue
le son propias, estipulades en los Términos de Referencia dal coroursy Piahlico No. 8rA-C-007-
204, esposialmente los numeratas 5313y £.5.1.35, enito concepts de wiablidad, conicime
esciilo CIY-SEA-080-2004-418-0P, con radicado INCC (10281 g2 14 de julo de 2078,

6. Cue EL CONCESIONARIO, en atenzién a la solicitud del INCO 2rasenld sus allemnativas para
constzuceian de 1a sequnda calzada Mediacanoa - Loboguarrerc, madarts 0§ 503 UTDVVC@
NGRL-UE del 20 de junia de 2008, UTDVVCE 1006-06 de juric 27 ce 2 305 y LTOVVED 1053-00 de
julics 8 dle 2.006 con radicado INCO 010181
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7. Que EL CONCESIONARIO conces y hia evaluada 108 trminos y sardcionas teonicas, ecendmicas,
comercizies y legales de! objeln de este contrato adiciona!, asi como |53 niesgos que medianie

MISTU @sume.

8 Que mediante modificacitn 2! Cortrata de Concesion Mo, 005 de 1958, sustrita por |25 partes el 23
da enero de 2004, queds sstablecids que EL INCO reamplara 3 Instituto Maciona! de Vias -
INVIAS. en ol Conrato da Concesian No. 005 de 1899 y tedas sus medificasiones, adiionss, olrogl,
y deras documentos que se hayan ganerado &n dasarrallo del misma, de tal manera gue Conde &2
diga institoto Nacional de Vies y/o INVIAS se entandera instites Nacional de Concesiones v:0
INCO, y en ese senkda, y para todos los efsctos se entonde que 12 entidad contratenie es eslg,

Que en virtud de o anterior ¢!

ACUERDA

CLAUSULA PRIMERA.- OBJETO. £l CONCESIONARIO ss compramete pera con EL INCO & = 2cutar, par
s custla y riesgo, los astudios y disedos definitives, las obrag da sonsfruceidn, fa operacidén f o
marienimientc, fa prestacidn de servoios y ol uso do los bienes de prosizdad del INGD i VLS,
correspondienias a la sagunda caizada, el Tramo Mediacanoa - Labogusmram bajc el conira v vig13
del INGO. ¢l cual 3¢ incorpora 2l aicancs fisicn del Contrato de Congesion No. (G35 de 1899 determinado
las Cspecificaciones Técnizas de Corstucmidn y de Rehabiitacion v Majaranianto, corregpondenis &
ANEXO Na. 1 que forma parte infegrante de diche contralo, asi como & sefalads en sus doouimante
adicisnaies y modificatorios. PARAGRAFQ PRIMERO: EI CONCESIONARIO se sovaramele pan con
INCO & prestar los siguientes servicios sobre a calzada existente dal Tramn Mediscanoa - LotoCueren
Operacian y seguimiento del transto, Control de peso de vehiculos de cargs, vigiansia de fas n3'Fzlicons
Primercs auxilins a vehiculgs, primeros auxiios a personas, Atencion y Iasiado de victimas Ge accldans
Remeeion de vehiculos averiados. Lo anterior 2 partir de fa suscripcidn ¢e! acta de inicio 62 'a etapa d2
cperacion de la seguada Calzada. En el evento de ocurti fa cesion de Jos dereshos de recauds del peaje 28
Loboguerrery al Concesionario, éste sera el responsable ds la operacién de los puesios dg 6020 ge estE,
desde &l momento que ¢ haga entraga del misma por parte det INCQ al Cencesionario. @ l
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Utertad y Ordan

CLAUSULA SEGUNDA.- ETAPAS DE EJECUCION: La u,e—om N L‘j#b de. presene To '.t";o
Adicional s¢ fealizand on tres etapas: 1) Elapa de Preconstruecidn, 2) Etapa & Corstauncidn, y 3) 2feca 4
Coeracion y Mantenimients,

CLAUSULA TERCERA. DURACION DE LA ETAPA DS PRECONSTRUCCION 3 Etapa da
Preconstruceidn ded prasenle Contrato Adisionsl tended una duracitn de quinge (19) meses, suntados a
parlir de la suscrigcion por las partes del Acta da Inicio de su ejecucion, fa cual se surlrd una vaz aprobada
ta Gerantia Unisa de Cumplimiento o ~rgaf‘a por EL CONCESIONARIO y fa preserizcitn el sorprabanie
que acredite el page de 105 raspestvos derechas de publicacién en el Diad: Uaino de Sontratasién Publica.

CLAUSULA CUARTA- PRINCIPALES OBLIGACIONES DEL CONCES ONARIQ DURANTE LA ETAPA
DE PRECONSTRUCCION: Quranie la Etapa de Preconstrucaion det objety dei presente Contralto Agicional,
EL CONCESIONARIO debera curnpiir as siguientes obligaciones:

4.1 El fondeo del Fldeltomiso de Predies, por valer de SIZTE M. SETECIENTQS VEINTISIETE
MILLONES DE PESOS da 1997 (87 727 C00.000) dentro de los quinca 15) primarcs meses sigulsntes a la
fecha du suscringitn del acta de iniio de ejgclinidn de esle conlrale ad ianel, nor mensJaiidades ¢
qmn ientos quinze millonas cianto trainta y tres mil roscientos trenta y ires pesos con freinta y tres cantavos

e dicizrnbre 4o 1997 (3515.133.333.32) cada una.

4.2- Et fondeo del F‘dﬂ‘co'r‘; rim Gesticn Social, por vaier da MIL TRZ NTA MILLONES CE PzSC

997 ($1.030.000.000) dentra de igs quince primercs mases siguienies ¢ la fecha de auscrpr:a dz
r!u inicio de eecucicn de este Conirzto Adiclonal, por mensualidades de sesenta y ocha millones seisc ventos
sesenia v seis mil selscisnios sesanla y sei3 DESDS on $esenia 1ta 703 G8 dicigmbre de 1957
(308.650.666.57) cada ura.

Ly Signe

4 3- = fondeo dal Fideicamiso d= Lizencias Ambiantales, ur valor de CINCO ML CENTO CINCUENTAY
BOR ML‘U\IZS DE PRS0S da 9 {$5.1562.000.0 Oﬂ daniro fe los cuince (15) primers  meses

1’

siguientes a fa fuoha de suscripoidn del acla de inimo de ejecucién W2 2sfe Conlralo Adizional, por
I*ensualidau-asc!e bescianos cuzrenta y tres nillones cualrocienios sesenia y sais mil seisciantos sesentay
365 DE30S ¢ esen!ayse:e centavos de diclembre de 1897 ($343.456.098.67) cada ina.

4.4- La damestacidn de 'z capacidad financiera en la oportunidad y conforme 2 1a éstipulanaon de a
Clausyla Quina dal presen’z Coniralo Adicional, Bl cumplintente e es!a obiganion serd requsio para
frema dal Acta de Iniciacion de la Ftapa de Consiruction a que sa refiers ssla conirald.

4.5- Adelantar las lebores necesaras para contar con sus propios estucics y disenas, requeridcs para la3
obras de constructidn, operscidn y mantenimiento, PARAGRAFG VIADUCTOS: el CONC FS!{;NAR;O
ncluira en sus disados una longitud minima de 720 metros lineales de viaducios, lus cuales una vaz se
encuentren debidamente cuant f cados serén contratados por el INCQ con el Concesionario pars su
construccion como una obra adicional.

46- El tramite vy la oblencion de fas licencias ambientales y la presentacion de los documentos de

Awerica B Doraco CAN - Egificl Ministerio de Transporte - PRX; 324100 - Rt iweNLing.o0y oo
Nit. 830176%%5-9
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Evaluzsion y Manejo Ambianial, se haran con carna 3 o recursos del Fideicorusn Ambiental nara 'z olras
i ! ' " o = X Wl i o wma ey
que -ce confermidad con as disposiciones ambianizles aplicatles- aunque no 2 sigran Lconnin Ambigatal

Ve |

si exijan la presentacion da dichas doumentas. Lus coslos e compansacion ganzrados per izs foepnes

seran asumidas por EL CONCESIONARIO zon cargo al Fideicomisy Arbizntal nasta el mente fordeaas
por éste y st sxcaden de este valor el excagente serd asumida por el INCO,

4 7. EL CONCESIONARIO deheré entregar n &l Gltimo mes de |3 Elapa de Preconstnuceion un £r6n2grama
da ejecucion de obras, el cual sera pussto en conocintiente de EL INCO v de 12 Intgrvenicria daf Provects
Vial Zste cronograma hard pare integranie del presente Conlrato Adicenal

CLAUSULA QUINTA.- DEMOSTRACION DE LA CAPACIDAD FINANGIERA: E! terming maximo £on qus
cuenta EL CONCESIONARID para demostar su capacidad Finansiera vancers cuando expire el décimo
terser (13°) mes cantado & pantic de la facha de suscripeidn gl asta de iviclo del contrato Adizicral. Este

Respaldo Financiaro deterd evidenciar que of CONCESION ARIO cugata, de acusrdo con el costo de las

obras, £on 108 fecursos nacesarios y suficientas para cubrir la totalidad de 8sias.

£l CONCESIONARID evidensiara dicha Capacidad Financigra utilizando alguna o la combinazid de |
siguigntes fuentes da renursas: (i) recursns da Deuda; (i) capitaizacicres; vie [if) son genaracicn niems ds
recurs0s. Los sigulentes documentos son s que &l CONCESICNARID debars prasantar al INCO pars
avidenciar la Capavidad Financiara. dependiends de lafs) fuenta(s) de recursds que el CONCEISICNARID
vaya a uliizar para culrir fa totalidad de fas obras previstas.

[ Fara evidenclar 1 Capacidad Finenclers tofal o parciaiments, 0% (8TUMSDS de Deuds, @
CONCESIONARID deberd rasentar al INGO cualquiera de Jos siguieries documantas:

a)  Contratos ce Cradito firmados con ns Frestemistas y certificarion de los Presiamistas fu2 atredifen
el compromiso de desembalse de los criditos, las cualas deberan contenar 6omo minmrg & ments
dela Deuda; 0

B Cerifcacion del licer o agerts lider de los colocadores de la emis.én e honos da que Iz tolaidad
de la emision ha sido colocada; 0

o) Uncontrata 2 “undenarifing en frme de a correspondisnta emision;

a5 documentos enuncizdos en los fierales b} y ¢ anteriorss deberdn cottenar o evident'ar comd

rinime el mont de g emision,

[ Para evdercar @ Capacidad Fianers folal 0 rarcizimente, con capitaizaziongs. @
CONCES(ONARID datzrd presaniar al NGO una certificacion de 1 Fid &aria an 1o cyal se evidertiz ¢l
anorte efectivg realizado yio una cata de compromiso de los ocias para fa financiagicn adigional da!
pioyecty de lz segunda salzada Mediacanoa - Loboguerrero.

fif) Para evidenciar i@ Capadidad Einanciera, toal o parciaimente, con gereracion inierna Cé 7ecuises fei
Proyecto, el CONCESICNARIO deberd presentar 2l INCO un certiisado de la Fiduciaria que 2videncle &
saldo actual del Fidslcomisy Princinal que el CONCESIONARIO ulifizara para demosirar que 2
comprobacion de la Capacidad Financiara se hara con recursas proveniertes de la generaaon inlemna
del Proyecte. ‘

Con ¢l fin de determinar que el(los) documento(s) presentadols) por &l CONGESIONARID, cuatiesiquiera

sealn) el(los) qua haya(") sido presentadols), evidencia{n) la financiecinon yio rac arses necesarios y suficienes

para cubrir la totalidad ge fas obras previstas en la Etapa de Construccion, ol INCO, en virud de ios fines de l2
contralacion estatal -consagrados en fos articuios 3y 4 de la Ley 80/93, tendra un plazo de quinge (15} Dias

Calendario para revisar y constatar que dichos documentos garantizan [a financiacidn para la toteiidad de a3
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obras anes mercionadas, Si los ducurertolst presentadels) no eviderciaran) il fnanciacion, el

5

CONCESIONARIO tendra un olazn de quincs (15} Dias Calendario para campir con este requisile. Vancida

este pl2zo sin que el CONCESIONARQ cumpia con lo mencicnado, &t INCO paded imponer fas mudas, qus 32
genaren de acuerde con el panaly siquiente, v si fuere del case, dec'ars ia caducidad def Cenlralo gn e
tBreings e la Clausuia 56 del Contato de Cancesian 005 de 1999,

Vencido ef nlazo da rece (13) mases antericr sin haberse oblenido el Cierra Financie=0 por parta ce EL
CONCE_SIONARIQ S eMPEZAran a LaSAr it multas previstas en la Cldusula 47, iteral g) dal Conlralo de
Consesisn 005 de 1060, Pasadns sesenta {50) dias calendario de mzra en el cumplimierto de osia
oblicacidn, BL INCO podrd duclerar la caducidad del Contrato, en los lérmincs de la Clausula 55 del
Contrato de Concesian 005 de 1539,

L]

PARAGRAFQ: La responsabitidad y rissgo da aportar la totalidad de la financiacicn para las Obras de
Construccion, Mejoramianto y Rehabilitacion de la segunda calzada del tramo Mediacanoa -
Loboguerrero es d2 EL CONCESIONARIO, quien deberd sustluir fas fuentes de financiation sf por
cuplquier causa las pravistas na se desembolsaran o realizar apories adic onles de capital yio deuda en o
¢aso en que [os recursos iniciaknents previstos resulten insLficiantas.

CLAUSULA SEXTA.- QURACION DE LA ETAPA DE CONSTRUCCION: La Etapa de Conelrucsidn tend-
uaa fduracion de sesenta (80) mases, contados a partir de fa fecha de suscrincidr por las vartes det Acta da
Ininigoien de la Blapa ce Constriceion, se podra dar inicio a las obras dantis ds 'a atana de praconsinccidn,
siomave y cuando se cuente con fa disponibfidad 2z los predios, disefas y luendia arvbieatal respeciiva,

CLAUSULA SEPTIMA.- PRINCIPALES OBL!GACIONES DEL CONCES QONAR!O DURANTE LA ETAPA
DE CONSTRUCCION: Durante la Erapa de Construccion del prasenis Contrato  Adicional, EL
CONCESIONARIQ daberé curnplir lag siguientes obligaciones:

7.4 La construccian de a sequnda calzada de! Tramo Mediacanoa - Loboguarrers que hase parte dal
Proyects Viat denamirada "Sistema Doble Ce'zada del Comedor Vial Buga - Cugnaventura’, en 2l plazo
estatlacido on la Clausula Sexta. La culminacion a salisfaccisn de |3 interventoria def Lanteld ce
Concesian No_ (105 da 1399 v del INGO de las abras de construceion, 5274 requisin indisnansable para ia
suscripnion de! Acta de iniciacion de la Etapa de Operacion.

7.2 DERRUMBES: en caso da presentarse derrumbes durante Ja etapa de CCNSTRUCCION cuya volumen
supere 30 matos clbzos, el INCC reconccera a partir de Ios 30 melros cibicas, &l volumen gxzedente de
acuerds a la diferencia de voluman generada entre la seccion de diseho y fa seccion final, medides cada +)
matros ylo donge se considere necesario. La cuenta por esta actividad s= presentara cada ano ¥ SU
medicion serd mensusl y avalada por la Interventoria, dicha cuenta se mresentara con fa respectiva
aprchacian por parta de 12 Interventoria y gl precio serd pactado entre e 0 y et Concasiarario previa
aprobagian y estudio dé precios de marcada realizado pot la interventoria, al suszribirse el acta de inisio e
2 Etapa de Construccion. EL INCO reconccerd &l CONCESIONARIO como una obra adicional 1o
siquientes items: Remocion de derrumbes, Transporte de materiales de derrurabes a los sitios autorizados ¥
Disposicion de material de desrumbes en zonas de depdsite.

Avenica € Dcrado CAN - Sdifcia Ministano de Transporie - FX; 3240500 - hp iiwsw, nco.qov.a0
' Nit. 5201269659

Iy



MONICA_RIVERA
Nota adhesiva


Instituto Nacianal de Concesiones
epdblica de Cowmia

Libatad y Orden

CLAUSULA OCTAVA.- DURACION DE LA ETAPA DE OPERACION Y MANTENIMIENTQ: La Eiapa de
Oreraciin y Manlenimiznty s exendera desde |a fecha de suscripcian dat At de inisiacion ¢z ia Blapa
da Operacion hasta la fecha de terminacién del Convato de Concesién No. 103 de 1392, de conformidad
con la modificacién en &l plazo de este {itmo sefialado en la Clausulu Décima del aresente Confrato
Adicional

CLAUSULA NOVENA. PRINCIPALES OBLIGACIONES DEL CONCESIONARIO DURANTE LA ETAPA
DE OPERACION Y MANTENIMIENTO: Duran'e fa Etapa de Operacitn de nresente Contralo Adizional, EL
CONCESIONARIO debera cumalir con ia obiigacién da operar y mantener la segunda calzada del Tramo
Mediacanoa — Loboguerrers debidamenta construidn, nrestar las senvicins mantaner i fransitabitidad y en
general, operarla den'sa b los pardmelros establacidos en el Contrata de Consesion N3, {05 da 1594, y on
sarticular lo previsto en las Especifitaciones Tecnicas de Cneracién v Manienimientd que son pare
integrante del mismo, sin periuicio de las derds obiigaciones previstas e dishc Conirato. PARAGRAFO-
DERRUMBES: &n caso de presentarsa dercumbes durarie la slapa de OPERAZION cuyo volumen supere
1m3, el INCO recanocers al concesionanio como una obra edicienal los siguienies tlems. RImOTitn te
derrumbes, ransporte de materiales de derrumbes & los sitios autorizacos y cisposicién de material ce
darrurmhes en las zonas de depdsilo,

CLAUSULA DEGIMA - TERMINO DE EJECUCION: El términ de ejecucicn 431 Convato de Geneesin 805
de 1699 serd gl alli previsio y hasta 35 anos mas.

Este plazo podra disminuir, s la financiacion de ias inversiones de EL CONCESIONARIO, se sfectia,
ademas, con apores anuaies del Presupuesto General de la Nacion, mediante & compromiso de vigencias
fitaras yio cesidn de recaudo de peaje de la estacion de Lobaguerrard vio igremento tarfarla de las
astaciones de peaje de fa malla vial

CLAUSULA DECIMA PRIMERA.- VALOR: £l vator dal arasente Contrate Adicional se eslima

gna symace
dosciantos wenia y un mil achacientes cincyanta y cinca milones RCVENa y coho mil trosclentes ngveria y
sieta pesos de dicienbre de 1997 (5231805 098.387), conespondiente a la inversion que ejecitars EL
CONCESIONARIO an cumplimiento de! objste sefalado en su Clausuia Primera, el cual go digriming e 'a
siguiante ferma
“ITEMS B . 1 “Valor en pesos de Diciembre de 1997
- Valor de la Consiruacion N 210,180094.297 |
Vaor de los Disefos - . _ 1.7601020.000
| Ferdeo Fideicomiso Predios L 7777000.600
Fondeo Fidsicomiso Licencias Ambientaies L 5152000009 |
Fondeo Fideicomiso Gestion Soial | 1033000 03¢
| Valor Total del Contrato _ | 234,855'098.397 |

U _
. Y\ Bara afectos fiscales, el valor del presente Contralo Adiclonal es indetermir ado.

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA.- FORMA DE PAGQ: Como coniraprestacién Ge las actividades objeto del
presenie Contrato Adicional, EL CONCESIONARIO oblendra la amortizacion de sus inversion2s con fos

derechas de recaudo de los Peajes existentes en el Proyects Malla Vi del Valle del Cauca y Gauca,
avenids £1 Dorado CAN - Edificio Ministerio de Transporte - FBX: 3240830 - A e, inse. Gav i A 7
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inciuyendo &l peae e Loboguerero en el evanlo de a esion de Ios Gerenhos del recaudo do g3t

No obstante lo antericr, ia remuneracion de |as actividades chisto del presente Contrade podean imputarsa
ademas, 2 agsortes anualss del Presupuasto General de la Nacitn medianie e comaromiso de vigencies
futuras. ' '

CLAUSULA DECIMA TERCERA. - VALOR DEL INGRESQO ESPERADQ. Seri de Custro billones
ochocientos ochesta y un mil ssiscientss selenta y nueve millones de diciembra Ce 1997
(34'881.679'000.000). Este valor disminuira, en la medida en que 1a tinanciacion de ias inversiones ge EL
CONGCESIONARIO, objeto dz rresenia Centrato Adicional se efactis adenids. con aportes anuales dsl
Presupuesto Genaral de la Nacion, madiante el compromiso de vigencias flituras ylo cesion de recaudo do
peaje de la estacicn de Loboguerrero yio incremento tarifario de las estaciones de peaje de la malla vig!
PARAGRAFO: El valor del ingreso esperadu serd deferminado como resultade det ejercicio financiero
presaniado par EL CONCESIONARIO, mediante oficia UTDVVCC 1058 de Julio & d2 2006, dande se dafire
Ia Tasa interna de Retorng, para tada una de les tres aitemativas propuesias yio cuauisr combinacion 2
estas.

CLAUSULA DECIMA CUARTA.- ADQUISICION DE PREDIOS EL CONC ZSIONARIQ sera responsatle o2
la adcuisicion de los predios requernides para ia elstucion dal nresente Contrato Adizionai, lator que sera
razlizada a favor dst INCO, quien suscribira los respectives centratas, B! valor corespendients a los pradics
atquindus S8 reCORCCEra & quien tenga el derecho, con los racyrscs censignades en el Fideicomiso ¢e
Predios. La gestén prediat del CONCESIONARIO sera adelantaga contorme al pracedimients establecico
an & Acta de Acuerdo suscrita entre las partes & 11 de febrero de 2004 v el conlato adicicral No 4 al
contralo de corgesian 005 de 1494 Las gastos de s procesos de expropiscion y el pago de las
ndemnizaciongs se hardn con carge a los recursos del Fideicomise de Predios. St los monios apontadas por
el concesionaro resuitan insuficientes para lograr la enaenacion voiuntana, expropiaciongs 9
indemnizaciones tendientes a obiener las Areas requeridas para la consiruceidn, & Concesionasiy preva
saiicitud del INCO aportar a dicho Fidaicomiso los recursos faltantes a tiule de mufuo o préstamo, 2153
tasas de interes comercidles del momento en el cuat se desembolien 0 Tecursos pas pate o2
Concesionarie. £l NGO reambolaara &l Concesicnanio dicho préstamo 1 un plazo maximo de dieliocrs
mases. En caso de que el valor requerdo para lograr la enajenacion voluniara, expropiaciones
indemnizaciores tendicries a oblener las araas requeridas para la conatruceion, resullare infericr al mon'o
aportado por el concesionario 2t Fidsicomiso de Precios fincluidos sus rencimiznios), € excaderte sesa
aplicado como un aperie del INCU para disiminuir €l ingreso Esperado.

PARAGRAFO PRIMERD: EL CONCESIONARIO mantendra indemna al INCO por cualquier reclamacin o
acciin de tereeros con ocasion de ta gestian nredial que asume, en espania’ en Iy que fisne que ver €on'a
ve'aracion y pago de los predios, Fsta indemridad inciuye Jas reciamaciones 0 demancas Gue S
intarpongan contra EL INCO, durante todo el periodo de la concesion por heches u omisicnes de EL
CONCESIONARIO en sy gestion predial, Ast mismo, cuaiquier error en la identifizacién del benaficiario, c2
los pagos O tuaiquisr pago realizado en exGeso, seran atrbuidos a EL CONCESIONARIO y en
cansecuencia éste debera rembolsar a! Fideicomiso de Predios i0s reCursos payados por error 0 en EXCesO.

PARAGRAFO SEGUNDO: Los predios necesarios para la construcaion del Araa de Servicio, de 1a Estacion
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de Pesgle v de la Eslavién de Peaje Loboguerrert, no sarén sdgunidos con ca argo al Fldetzomiso de
Precios v con cargu a 83 apropiacicnes fuesvaugslales del INCO. Estos pracios seran adquirdos par EL
CONCESIONARIO a su cost, a nembre dal INCO, sin hugar 2 reambelso algino por parte del INGO, La
obligacion de adquirir estos predios per parte de EL CONCESIONARIO deberd cumplicse en los tiempos

necesarios para asegurar ia operacidon def Area de Sewmo de La Estecitn de Peale, en &l evento de que
suceda ia cosidn y de la Estacidn dz Fesaje en sntm de los I6rminoa previstos en las
Especificaciones Téenicas de Operacidn y Mantenimiento v los Dn"umew Ar\uos al presents Cortraln
Adicional, det cual forman parte. Dicha adguisicion debera hacersn ademas cumgliendo ¢on los lineanientcs
previstos pars el efecto por EL INCO,

CLAUSULA DECIMA QUINTA.- MANEJO AMBIENTAL DEL PROYECTC

16.1- Durante 14 ejecucion del presente Conirato, EL CONCESIONAR O deberd sumplir con tadas ias
rormas constifucionales. legales y reglamenfanas que requlan la proteccion de! medio ambients v los
recursos nalurales.

15.2- La qbtencion de lals) Licencia(s} Ambientalles) para [a ejscucitn de ‘as obras cbigto del prasente
Contrato Adicional que, de acuerds con las reglamentaciones aplicables, requieran de dicha iicencia, 3
responsabifidad de EL CONCESIONARIO con cargo @ los recurses del ridsicomiso Ambienta!. TamEien
sera responsahilidad de EL CONCESIONARIO con cargo a diches reaursos 1a elaboracion de los estuding,
disercs ylo asesorias ambientales de acuardo con los Pliegos de Condicionas del Conirato de Cancesicn
No {ith de 1999 que para tal efecto eslablazca fa autoridad ambisntal, pecesarios para oblerer (s
modifizaciones o Licencias Ambiealales requaridas para 1a realivacién de las cbeas previstas en la Etapa de
Conslyuccian.

15.3- EL CONCESIONARIO con los recursos del Fideicomiso Ambienta! deberd asumir los costos por
B conceuto de los servicios de evaluzcidn, astudios y seguimiento en 25 Etapas de Consirucaidn y Qperalion
- aude reaticen las autoridades ambientales.

T 4
v 15.4- E cumpfimiento de las normas ambientales apiicables a los praceses constructivos sera con cargo @l
Fideicomiso Ambiantal. Par fo tanty, EL CONCESIONARIO con cargo 3 estos recursos debera raalizar
lodas las gestones necesanias para el cumpiimiento de 1as narmas ambientatag Vlgﬂﬂ{&‘ nciuyerds
Lamitacion y oblencion d2 los permises, licencias, concesiones, ele. necesarios para [a ¢etusion de las
actvidades seialadas en &l parrafo anterior y en gengral en el presente contrato.
Dentro de fas actvidedes a que se reflere este numeral se incluyen, sin liritarse a eilas, las siguisnss:
- Explotacion de Fuentes de materiaies
- Explotatidn de zonas de préstamo y de disposicion Ge malzriaies sobrantes
D . Explotacion de fuentes de agua
(LA - Qcupacion de cauces
Ut - Vertimientos

- Emisiones gaseosas y emisiones de ruido
- Instalacién y operacion de campamentos
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Nil. 8301253868 /.



Ranitica ds Coly
Libgutael y Griden

Ocupacién ¢ zonas para sbras provisionales
instalacien y operacion de plentas de asfaity, triturados v atros matedaes
- Agrovechamiento forestal

Transnorte de matariales
Instalacidn y cperacian de! drea de servicio
Uso de infraestructura de cualauier tipo.

15 5. EL CONCESIONARIO saré raspansahle con cargo al Fideicomisa Anbizntal e los pasivas eriginados
en ta inadacuada ejecucion de fas licencias ambientales y de los planes da mzngjo ambiental o cualguier
otro documento yio requisito axigida por la narmatividad ambiental vigent

Lo dispuesto en los rumeraies 15.7, 152, 153, 154 y 155 de la Clausuia 15 del presente Conirate
Adiciona! nc implica aceptacion yio reconocimiento per parie del INCO de las pretensiones o reclamaciores
que sobre e} tema ambiental se encuentren an discusian con ¢l Cuncesionario.

15.6- Recursos para el cumplimiento de las ebligaciones en materia ambiental: Para cubrir ef valor
pevisto para realizar ias actividades ambieniales del proyects, EL CONCESIONAR!D zportara de sus
reclirss propios a la cuenta del Fideicomiso Ambiental la suma da cinco mil ciento cincuenta y dos miiores
¢o pesos de diziembre 1997 ($5.152.000.000) SI o montos aportacos por el concesionano resuttan
nsuficientes para realizar las actividades ambientales del proyecit, ol Cancasionarie previa soficitud daf
NGO apertard @ dicho Fideicomis los 1ecursos fattantes a fitulo ¢e wuteo o préstamo, 2 lag asas de
inferés comerciales del momenlo en el cual se desambolsen jos recurscs por nariz de! Concesionaro. B
INCO rembolsara al Concesionario dicho préstamo en un plazo maximo de dieciocho mesas. Er caso de
que el valor requerido para realizar las aclvidadas ambientales del proyecto resultare infertor al monko
aporiada por el concesionario at Fideicomiso de Ambiental (incluides sus rendirientos). el excedente sera
anlicado camo un aporte del INCO para disminuir el ingreso Esperado.

15,7 Con cargo al Fideicomiso Social et Concesionario debera mantener una cficna de relaciones con i@
cemunidac en la zona del Proyecto, atendida como minimo por un profesional del area saciai, profesional
que debs cumplir con ¢l perf estabiaci por EL INCO para los coordinadares sociales ragianales. csia
ofcing cumplira con 135 funciones de gesuon social previstas en las) Lizenzials) Ambientai{es), yio en gl
Dlan de Gestién Social. Estas fabores se adélantarén en permanente coor finacion con el Grupn Territerio de
EL INCO.

15.7.1 Recursos para el desarrollo de la Gestidn Social ,

Para cubrir e valor previsto para realizar [as actividadas de gestian social del proyecto, EL
CONCESIONARIQ aportard de sus recursos prorios a la cuenta del Fidaicomisa Secial la suma gstimada
on un mil reinta millones de pesos de diclembre 1997 ($1.030,000.000}, correspondientss a! Prasupuesto
nara adelantar el Plan de Gestion Social. Si jos mantos aportados por el concesionario resuitan insuficientes
para realizar las actividades sociales del provacto, et Concesionario previa soicttud det INCO aportard a
dicho Fideicomiso los recursos faltantes a itulo de mutuc 0 préstamo, a las tasag d8 interés comerciales del
momanto en ol cual se desembolsen log recursos por parte del Concesionario. EI INGO rembolsard al
Concesicnario dicho préstamo en un plazo maximo de dieclocho meses. En caso da que el valor ré yerido
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p_arar reati.zar ‘a3 acti-{L'c!ades .sociia‘.-:gldm oreyecto resditare infaror al mono apartado por el eencesiongric a
Fidaicomiso de Gestidn Social (incluidos sus rendimientag), of excedente sard aphicado como un aperts dal
INCO para disminulr el ingreso Esperade

CLAUSULA DECIMA SEXTA- GARANTIAS: EL CONCESIONARIO se compromete a constitulr las
corraspendientes garantias conferme a fo estipulado en la Clausufa 30 cel Confralo de Concesitn 005 ¢2
1988,

PARAGRAFC PRIMERO: El valor asegurade debera actualizarse anusimente con el IPC,- durante i
vigencia de! contrato, tomando como base el IPC certificada por ef DANE coresoenciente 8l mas anierior a
dicho ajusle. Cuando por cualquier'evento los plazos de vigencia d2 lus carantias aqui estipuladas, ro
carrespondan con los que realmente se den en el transCurso del contzto sdicional, comesponde g EL
CONCESIONARIO realizar los ajustes a que haya lugar, manteniends peara cada smparo el termino de
vigercia convenido.

PARAGRAFO SEGUNDO: La garantia solicitada puede ser una modifcacidn a la garantia geners: del
Contrato de Concesion No 005 dz 1889 & una garantia indeperdients & la dal Contrato Principal

CLAUSULA DECIMA SEPTIMA.- ESPECIFICACIONES TECKICAS: Ademés d2 las estipulaciones
previstas en ia Clausula 33 del Conirato de Corcasién 005 de 1659, EL CONCESIONARIC debera cumplr
las especificaciones d2 los Anexos 1y 2 dal presenté Contrato Adicional, suscriios por las parnes.

CLAUSULA DECIMA OCTAVA:- MULTAS. Se causardn y aplicardy muitas a cargo de EL
CONCESIONARIO conforme al régimen establecido en la Cléusula 47 de: Contrato de Concesion 005 de
1990 ademas de las sigwentes a- Conforma ai literal b) de la mencionada cldusula, cuandd no se
constituyan Ins Fidelcamisas estiputados en fa Cldusula Cuarta. b- Conforme g ia Cléusuia Quinta ¢!
prasenta Contrato Adicional. ¢- For incumpiimiento a los deberes y ahligariones derivados de las normas
rslacionadas con la saguridad soeial y los apertes parahscales, en los ermaings, condicicres y cuantias
astalacidas en las normas vigentes sobra Ja malera, en espesial ta Ley 100 de 1093, 1a Ley 789 da 2002,
laley 678 de 2003 y las dernds normas aplicables.

CLAUSULA DECIMA NOVENA.- APORTES AL SISTEMA DE SEGURIDAD SQOCIAL Y APORTES
PARAFISCALES: EL CONCESIONARIO esta obligado a cumplir cabal ¢ in'egramente con los daberes y
chligaciones darivados de fas nermas relacionacas con ta sequridad sonial y 1as aportes parafiscales, anios
tirminos, candiciones y cuantias establecidas en las normas vigentes soxre [ materia, en especial ta Ley
100 de 1993, ia Ley 780 de 2002, 1a Ley 823 de 2003 y fas demas normas anlicabled. EJ INCO, a traves de
la Interventoria del Contrato de Concasian Ne. 005 de 1888, realizara las verficaciones del caso, o2
conformidad con las disposicicnes legales y reglamentarias. En todo €asc, el rovisor fiscal, si EL
CONCESIONARIO estd obiigado a tenerio, o el representante legal en caso contrario, expedird ia
cortificacion correspondiente durante todo e} plazo del contrato de cancesian sob-e ef cumphimiento de estas
obligaciones. PARAGRAFQ: En casa de incumpiimiento de las obligacior.es que s estipulan y se ¢ilan en
esta clausula, EL INCO impondra multes a EL CONCESIONARIC por concspto de incumplimiento de 185
obligationes contractuales. Del mismo modo, conforme a lo establecido en el Articulo 1° de la Ley §28 de
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DESARROLLO DE LA MALLA VIAL DEL VALLE DEL CAUCA Y CAUCA

Los sectores de carretera que componen la Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca,
forman parte de la Red Troncal Nacional pavimentada y estan ubicados en los
Departamentos del Valle del Cauca y Cauca, tramos por los cuales circula un gran
volumen de trafico.

El INSTITUTO NACIONAL DE CONCESIONES en su labor de mejoramiento de la
red viat Nacional, busca modernizar la infraestructura para agilizar la circulacion de la
Malla Vial y canalizar el trafico de larga distancia fuera de las vias urbanas.

El Concesionaric debera operar ¥y mantener, las obras descritas en las
especificaciones técnicas de construccion, rehabilitacion y mejoramiento, para el
Tramo Mediacanoa - Loboguerrero, cifiéndose, como minimo, a ias especificaciones
descritas en los siguientes capitulos.




CAPITULO I - REGLAMENTO DE OPERACION




REGLAMENTO DE OPERACION

1 PRINCIPIOS DE LA OPERACION

La operacién de las carreteras concesionadas estard regida por los principios de
continuidad, regularidad, calidad del servicio, tecnologia de avanzada, cobertura y
seguridad vial.

11 Continuidad

Se entiende por continuidad la garantia de disponibilidad de la via al transito en forma
permanente.

Se exceptuan algunas situaciones atipicas como:

A. Ocurrencia de situaciones climaticas muy adversas, que recomienden la
interrupcion de! transito para garantizar la seguridad de las personas.

B. Ocurrencia de accidentes o incidentes de gran proporcién fuera del control del
CONCESIONARIQ, como por ejemplo el derrame de cargas peligrosas-

C. Ejecucion de obras programadas con anticipacion.

1.2 Regularidad

Se entiende como el ofrecimiento de un servicio operacional minimo permanente, en
cada tipo de servicio, como: Puestos de cobro de peaje, Plataformas de pesaje,
Servicios de Gria, Carro-Talleres, Primeros Auxilios médicos y mecanicos, Traslado
de Accidentados, Servicios de Comunicaciones, Inspeccion del Tréfico y areas de
servicio al publico.

1.3 Calidad del servicio

Se entiende como el resultado de !a operacidn en términos de las variables
seleccionadas, medidas en tiempos medios de atencién a personas accidentadas,
remocion de vehiculos accidentados, fluidez del trafico, calidad del pavimento,
sefializacion e informacion a los usuarios y tiempos de atencién en los puestos de
cobro, control de peso mediante basculas, inspeccién del transito, remocion de
derrumbes, limpieza de cunetas, etc.
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1.4 Tecnologia de Avanzada

Se refiere a la utilizacion de métodos, instalaciones y equipos que correspendan a
patrones modernos y a tecnologias de avanzada. .Usando como referencia tecnologia
disponible a nive! internacional.

15 Cobertura

Se entiende como la disponibilidad de servicio a todos les usuarios sin distincion,
condicionada sélo por determinaciones legales, relativas al Cédigo de Transito y al
tréfico de vehiculos con cargas especiales y/o peligrosas.

16 Seguridad Vial

Este principio debe ser entendido como el objetivo fundamental del servicio para
reducir los indices de accidentalidad tanto en numero como en gravedad. Se
deberan disponer controles aleatcrios sobre los usuarios de la via, coordinados con
las autoridades viales respectivas. La adecuada sefializacion, asi como campanas
de informacion e induccién al publico seran los elementos complementarios para el
cumplimiento de este Documento.

1.7 Integridad de Ia Via

Se refiere a la concepcion de la via como un todo, compuesto por los elementos de
su geometria; calzadas, carriles, bermas, coronas, derecho de via, etc. y de los
servicios conexos; como graas, ambulancias, carro talleres, centro de control
operacional, areas de servicio, etc., base de la cual debera partir el concesionario
para la operacion y el mantenimiento.

2 SERVICIOS

Los servicios se clasifican en servicios propios de la Concesién y servicios de atencién
a los usuarios.

2.1 Servicios Propios

Mantenimiento de la via.

Manejo y Control Ambiental
Paraderos para el Transperte Plblico
Operacién y seguimiento del transito.

oo®mp»




Control def peso de vehiculos de carga.
Operacion de los puestos de cobro de peaje. :
Vigilancia de las instalaciones.
Comunicaciones con el Centro-de Control Operacional
Primeros Auxilios a Vehiculos ‘

Primeros Auxilios a Personas

Seguridad y Cobertura de Riesgos del Proyecto y de los usuarios
Atencion y traslado de victimas de accidentes

Remocién de vehiculos averiados , !

Zrxe-Iomm

Estos servicios son esenciales y no tienen cobro directo al usuario, salvo la cucta de
peaje.
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2.2 Los Servicios de Atencion a los Usuarios

Servicios de suministros de bienes para operacion de vehiculos.
Servicios sanitarios.

Servicios de venta de alimentos.

Servicio de telefonia convencional y celular

Cowp

Estos servicios tendran cobro directo a los usuarios ¢ a la compafifa de seguros que
lps amparen y podran ser prestados directa o indirectamente por el
CONCESIONARIO.

3 PARAMETROS DE CONTROL DE SERVICIOS

3.1 Continuidad

La via debe estar abierta el 100% del tiempo, salvo las excepciones citadas en el
numeral 1.1., debidamente justificadas u otros eventos de fuerza mayor o caso fortuito

3.2 Cobertura y Regularidad
Se deben proveer las siguientes condiciones minimas de servicio en cualquier hora:

3.2.1 Peajes (En caso de darse la cesion de recaudo por parte del INCO al
Concesionario del peaje de Loboguerrero)

Debe permanecer en funcionamiente minimo una (1) caseta por sentido en cada
estacién de cobro. En todo caso deben permanecer en servicio un nimero de casetas
de manera tal que no se presenten colas superiores a diez (10) vehiculos. Por lo
anterior el nimero de casetas de cobro sera las que el concesionario determine para
dar cumplimiento a lo anterior. El Instituto Nacional de Concesiones podra autorizar la
suspensién de cobro en algun horario si lo llega a solicitar el CONCESIONARIO.

3.2.2 Pesagjes

Debe existir, como minimo, una (1) estacién, que cubra los dos sentidos, con area de
administracién, zona de parqueo y permanecer en funcionamiento minimo una
plataforma. En todo caso deben permanecer en servicio un nimero de plataformas de
manera tal que no se presenten colas superiores a tres (3) vehiculos de carga -
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3.2.3 Grda

Deben permanecer disponibles dos (2) grdas con capacidad suficiente para movilizar
vehiculos de peso bruto vehicular hasta de 60 Ton., con un mecanico. Se repondran,
como maximo, cada cinco (5) afios.

3.2.4 Carro - Taller

Deben permanecer disponibles dos (2) carro taller debidamente dotado de! equipo
basico de carretera y para suplir las necesidades mecanicas de un automévil varado.
Se repondran, como maximo, cada cinco (5) afos.

3.2.5 Ambulancia

Deben permanecer disponibles al menos dos {2) ambulancias con equipo completo,
con un conductor y paramédicos. Se repondran, como maximg, cada cinco (5) afios.

3.2.6 Inspeccion de Trafico

Deben permanecer en servicio al menos un (1) inspector dotado del respectivo
vehiculo y dotado de equipo de comunicacién, para inspeccion de tréfico. El vehiculo
utilizado para este fin se repondra, como maximo, cada cinco (5) afios.

3.2.7 Centro de Control Operacional

Se mantendra el que funciona en el Tramo 4 Recta Cali — Palmira, sin embargo, si el
concesionario, dentro de sus estudios, estima que debera instalar més de un centro
de control operacional para una mejor operacion del proyecto, éf sera el responsable
de su ubicacién y operacion.

3.2.8 Areas de Servicio

Debe permanecer, como minimo, en funcionamiento un (1) area de servicio en el
sitio que proponga el concesionario, para el tramo.

Tramo No. 7  Mediacanoa — Loboguerrero

El Area de Servicio, deben incluir como minimo:

A. Teléfonos publicos 4 Unidades
B. Zonas de Alimentacién 500 m2

C. Sanitarics 8 Unidades
D. Puestos de parqueo 1000 m2




E. Oficina de Policia de Carreteras 150 m2
F. Oficina de Administracién 200 m2
G. Enfermeria 100 m2
H. Zonas de Recibo y Circulaciones 50m2

Sin embargo, si el concesionario, dentro de sus estudios, estima que debera instalar
mas de las areas de servicio aqui estimadas, para una mejor operacién del proyecto,
él sera el responsable de su ubicacion y operacion.

3.2.9 Areas de Servicio

Debe permanecer personal suficiente para vigilancia de instalaciones, recaudos y
transporte de los mismos, dotado del equipo necesario para sus labores.

3.2.10 Comunicaciones

Deben permanecer, como minimo, en funcionamiento un hito $.0.S. (dotado de
equipos que permitan comunicarse con la central de operaciones) cada tres (3),
kilbmetros con un maximo de veinte (20) hitos, considerados éstos sobre la longitud
total de la via. Los hitos S.0.S. deben instalarse intercaladamente sobre las bermas
externas, a lado y lado de la via.

4 OPERACION DEL SITIO DE COBRO DE PEAJE (En caso de presentarse la
cesion de recaudo de peaje de Loboguerrero por parte del INCO al
concesionario)

Comprende las actividades necesarias para la recoleccion de dinero que pagan por
peaje los usuarios, la utilizacion de los equipos de control automatizado, la proteccion y
el transporte de los dineros recaudados de las estaciones de Peaje, a los sitios de
depdsito del dinero.

Debe dotarse de personal suficientemente entrenado para esta funcién.

Deben permanecer abiertas un numero de casetas que permitan cumplir con el
maximo de cola admitido en el reglamento.

Debe tener un equipo permanente de vigilantes.

Debe dotarse de sefializacion especial el area de las casetas, para ordenamiento y
seguridad de la operacién, que incluya placas informativas con los valores actualizados
del peaje.

Debe disponer de elementos de supervision de la operacidn y vigilancia para los
valores recaudados depositados y para su transporte.
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Debe contar con equipos automaticos de conteo cuenta ejes y doble rodada,
adaptados al esquema tarifario del proyecto.

El Manejo de Transporte de Valores es responsabilidad de! concesionario desde el
retiro de la caseta de administracién de cada peaje hasta su consignacion. Debe
mantener registros de recaudo a disposicion del Instituto Nacional de Vias. Registros
que deben ser condensados en resimenes diarios y enviados semanalmente al
interventor y al Instituto Nacional de Concesiones.

Antes de iniciar la operacidn debe presentar al Instituto Nacional de Concesiones el
Reglamento de Operacion de las estaciones de cobro de peaje, con instrucciones para
casos rutinarios v especiales, gue incluira entre otras cosas, senalizacion, controles,
fiscalizacidén del recaudo, elaboracion de mapas estadisticos de trafico, registro de
novedades, localizacién de equipos de trabajo, control y vigilancia de equipos e
instalaciones, control de la recoleccién del dinero recaudado, atencién al usuario y el
sistema de control para el cumplimiento de estas normas.

El CONCESIONARIO operara la(s) caseta(s) de cobro empleando equipos de conteo y
clasificacién de vehiculos gue permitan a él mismo, al Instituto Nacional de Vias y ai
interventor realizar un control permanente y exacto del volumen y tipo de vehiculos que
hacen uso del proyecto. En caso de utilizar boletos, el CONCESIONARIO debe
expedirlos con un texto acordado con el Instituto Nacional de Concesiones.

El CONCESIONARIO debera mantener un sistema de informacién a los usuarios,
relativo al estado del transito y a los servicios que existan en el proyecto concesionado.

5 OPERACION DEL SITIO DE PESAJES

El sistema de pesaje a establecer obedece a la necesidad legal y practica de
controtar el peso por eje y el peso bruto vehicular de los camiones que circulan por el
proyecto, de tal manera que la estructura del pavimento, puentes y demas obras
disefiadas o redisefiadas para soportar las cargas maximas legales permitidas no
sufran deterioro anticipado por sobrepeso, causando costos adicichales de
mantenimiento o en casos extremos interrupcion del servicio por colapso de alguna
obra fundamental.

El sistema operard en ambaos sentidos de la via para todas las estaciones.

Debe funcionar las 24 horas diarias.

Debe dotarse de personal suficientemente entrenado para esta funcion.

Las basculas utilizadas, deben tener una capacidad de 100 Ton. con una precisién de
mas o menos 1 %. y sistema automatico de impresién del peso, identificaciéon del
vehiculo y compaiiia de transporte.

Deben cumplir con un tiempo de atencién que permitan cumplir con el maximo de cola
admitido en el reglamento.
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Los registros del peso deberan servir simultaneamente para la liquidacién de
sanciones, para lo cual deben estar a disposicidén de la Policia de Carreteras y el
Instituto Nacional de Concesiones.

Debe tener un equipo permanente de vigilancia.

Debe dotarse de sefializacion especial el drea de las basculas, para ordenamiento y
seguridad de la operacion.

Debe mantener registros de pesajes a disposicion del Instituto Nacional de
Concesiones. Registros que deben ser condensados en resumenes diarios y enviados
semanalmente al Interventor y al Instituto Nacional de Concesiones.

Habra control operacional del servicio para la comparacién entre el trafico atendido y el
propuesto.

Antes de iniciar la operacién debe presentar al Instituto Nacional de Concesiones, el
Reglamento de Operacion de las estaciones de pesaje, con instrucciones para casos
rutinarios y especiales, que inciuird entre otras cosas, sefalizacion, controles,
fiscalizacion, elaboracion de mapas estadisticos de trafico, registro de novedades,
localizacién de equipos de trabajo, control y vigilancia de equipos e instalaciones,
atencién al usuario y sistema de control para el cumplimiento de estas normas.

6 ATENCION A PERSONAS ACCIDENTADAS

Es una actividad esencial de la operacién, debiendo estar disponible 24 horas al dia,
con personal especializado y equipo y vehiculos adecuados.

6.1 Infraestructura

El CONCESIONARIO debe mantener un médico coordinador o supervisor de
servicio. La tripulacién de la ambulancia debe estar compuesta por un paramédico
de primeros auxilios y un conductor auxiliar del parameédico. Ambos con
entrenamiento especifico.

Pueden ser usados vehiculos de carroceria propia, asi como adaptados
especialmente para el servicio. Las ambulancias deben disponer de los accesorios
tanto para seguridad, como para la atencién adecuada al accidentado.

El Concesionario debera disponer de instalaciones necesarias para el
funcionamiento del servicio, como estacionamiento , retornos operacionales y equipo
que asegure el cumplimiento de los objetivos propuestos, bien sea en el area de
servicio al publico o donde &l estime conveniente.
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Los accidentados en la via seran trasladados a los hospitales de los Municipios
cercanos a la via.

Las ambulancias se repondran, como maximo, cada cinco (5) afnos.

6.2 Procedimientos de Atencion

El paramédico de primeros auxilios y el motorista de |la ambulancia permaneceran
dentro el vehiculo con un radio transmisor, en comunicacion cen el Centro de Control
Operacional, para conocer cualquier Ilamado scbre hechos ocurrides en el sistema
vial. ’

La ambulancia se desplazara por instrucciones del C.C.O. en forma inmediata al
lugar de los hechos, prestara el servicio con las debidas medidas de seguridad y
regresara al sitio de origen, para diligenciar los formularios de reporte de novedades.

Si una persona accidentada se negare a recibir la atencién, se comunicara el hecho
al C.C.0. y se diligenciara un formulario especial que firmara el accidentado.

El CONCESIONARIO debe presentar un manual de procedimiento para este tipo de
servicio.

La calidad del servicio sera establecida por el tiempo de llegada al sitio y el tiempo
de traslado al centro hospitalario.

Deben registrarse todas las novedades a este respecto, resumiendo el nimero de
personas accidentadas y tiempos de atencién, para entrega de informes mensuales,
asi como consulta de otras autoridades.

7 ATENCION A VEHICULOS

Es una actividad esencial de la operacion, debiendo estar disponible las 24 horas del
dia, con unidades méviles, tales como grias y carro, con un conductor, mecanico y
equipo adecuado.

El servicio de gria prestara primeros auxilios para casos de fallas mecanicas,
eléctricas y cambios de llantas, retirando el vehiculo de la via lo mas rapidamente
posible y trasladandolo a los sitios de servicio mas cercano.

El servicio de grua debe remover los vehiculos accidentados, abandonados o
retenidos por la Policia de Carreteras, que no estén en condiciones de movilizarse
hasta los puntos de recoleccidn de estos.

Este numera! se aplica también para los carro-talleres.
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7.1 Infraestructura

El CONCESIONARIO debera disponer de instalaciones necesarias para el
funcionamiento del! servicio, como estacionamiento, retornos operacionales y equipo
que asegure el cumplimiento de los objetivos propuestos, bien sea en las areas de
servicio al publico o donde él estime conveniente.

Los vehiculos utilizados para el servicio de gria, deben estar dotados de accesorios de
seguridad, como lamparas intermitentes, equipo de comunicacién y equipo de apoyo
como extintores de incendio. Debe disponerse de gria con capacidad de movilizacion
de vehiculos pesados.

Este numeral se aplica también para los carro-talleres.

7.2 Procedimientos De Atencion

El CONCESIONARIO debe presentar un manual de procedimientos para este tipo de
servicio.

La calidad del servicio sera establecida por el tiempo de llegada al sitio y el tiempo de
traslado al centro de reparacion.

Deben registrarse todas las novedades a este respecto, resumiendo el numero de
vehiculos atendidos y tiempos de atencion, para entrega en informes mensuales asi
como consulta de otras autoridades.

Este numeral se aplica también para los carro-tafleres.

8 INSPECCION DEL TRAFICO

La Inspeccion es una tarea rutinaria que consiste en controlar todo el proyecto para
detectar problemas en la via y en la sefalizacion, en aspectos fisicos y de trafico los
cuales pueden perjudicar las condiciones de seguridad, fluidez vy confort en la
circulacién.

Es una actividad esencial de la operacion, debiendo ser realizada en las 24 horas del

dia, con vehiculos y personal apropiado.
La inspeccién sera efectuada en forma preventiva tanto para el transito como para los
aspectos de mantenimiento vial
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8.1 Infraestructura

La Cantidades de Unidades de Inspeccion seran, como minimo las establecidas en ef
numeral 3.2.6.

Los vehiculos utilizados para el servicio deben estar dotados de accesorios de
seguridad como ldmparas intermitentes, equipo de comunicacién, sefializacion de
emergencia y equipo de apoyo como extintores de incendio.

Deben registrarse todas las novedades a este respecto, resumiendo el numero de
situaciones atendidas y tiempos de atencién, para entrega de informes mensuales.

La Sede de los inspectores sera en las areas de servicio establecidas para cada uno
de los tramos y en el Centro de Control Operacional.

Esta actividad debe ser realizada por inspectores con capacitacion y experiencia en
mantenimiento de carreteras y transito.

9 CONDICIONES PARA EL PAVIMENTO

El CONCESIONARIO debera realizar los trabajos de conservacién, reparacion 'y
reconstruccion necesarios para cumplir con las Normas de Mantenimiento de
Carreteras Concesionadas y un Indice de Estado conforme a lo establecido en el
numeral 1.3. del literal A del capituio 1l de este anexo. Remitirse al Capitulo de
Evaluacion del Indice de Estado, de estas especificaciones.

10 SENALIZACION

Tanto la sefalizacion horizontal como vertical, debe ser instalada de acuerdo con las
indicaciones del Manua! sobre Dispositivos para el Control de Transito en calles y
carreteras del Instituto Nacional de Vias de 2004 y las Especificaciones Generales de
Construccion del Instituto Nacional de Vias de Diciembre de 1.996, parte integral del
Documento de Condiciones, con relacion a materiales utilizados, reflectividad y
limpieza.

La sefializacién vertical y horizontal y su ubicacion se determinaran como resultado del
estudio de sefializacion para todos los framos del proyecto.

En caso de afectar la calzada existente se deberan colocar el numero de sefiales
provisionales que sean necesarias durante el tiempo que se requiera efectuar labores
de mantenimiento u obras, dentro del proyecto y ser retiradas a su culminacion; la
cantidad de sefiales y su ubicacién deberan ser gjustadas en aquelios sitios donde se
justifique técnicamente con el fin de reducir indices de accidentalidad.
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La sustitucion de sefalizacion o dispositivos de sefalizacidn dafados debe hacerse
inmediatamente como se advierta por parte del interventor, por un representante del
Concesionario, asi como en caso de dispositivos cuya falta, averia o reflectividad
menor a la especificada generen peligro de accidentes. (Aplica solamente sobre la
segunda calzada proyectada)

La sefalizacion horizontal debe ser inspeccionada cada seis (6) meses, como parte
del control de mantenimiento de las obras, para comprobar las condiciones de
reflectividad de las marcas viales. En caso que ésta sea inferior a lo especificado en
las Manual sobre Dispositivos para el Control de Transito en calles y Carreteras del
Instituto Nacional de Vias, la sefalizacidn debe ser nuevamente elaborada en un
término no mayor a 30 dias calendario. (Aplica solamente sobre la segunda calzada
proyectada)

11 CARGAS SOBREDIMENSIONADAS Y PELIGRCSAS

El transporte de cargas sobredimensionadas y peligrosas sera autorizado por el
Instituto Nacional de Vias, previo acuerdo con El CONCESIONARIO.

El transportador interesado se dirigirda al Instituto Nacional de Vias con los datos
referentes al transporte que desea realizar. Ei Instituto solicitara al CONCESIONARIO
el analisis técnico pertinente, para establecer las condiciones en las cuales debera ser
hecho el transporte y la tarifa a ser cobrada. Estas condiciones seran sometidas al
Instituto Nacional de Vias que analizara y decidira sobre su aprobacion.

Una vez aprobada la solicitud, se oficializara el permiso de transito, debiendo El
CONCESIONARIO garantizar el apoyo material, humano y logistico necesario para
acompainar la operacion.

Debe disponer de un Plan de Contingencias para la atencion de accidentes de
vehiculos que transportan cargas peligrosas.

12 COMUNICACION TELEFONICA

E] CONCESIONARIO debers realizar la instalaciéon y mantenimiento de un sistema de
telefonia (Hitos S.0.S.), para comunicacion gratuita con el C.C.O. a lo largo de toda la
via, (maximo 20 unidades) de conformidad con lo sefialado en el numeral 3.2.10. del
presente Reglamento. Para la ubicacion de estos hitos se debera disponer de un
sobreancho en la via de, como minimo, un (1) metro de ancho, adicional a la berma,
por diez (10) de largo, garantizando asi la seguridad de usuario. Adicionalmente debe
contar con teléfonos en todas las areas de servicio ubicadas por el concesionario, en
un todo con lo establecido con el numeral No. 19 de este Reglamento.
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13 PAISAJISMO

En toda area no pavimentada de la Zona de Derecho de Via, incluyendo los
separadores, debera haber recubrimiento vegetal. Debe mantenerse vegetacion con
altura no mayor a 30 cm. en zonas cercanas a la via, que puedan constituirse en
obstaculo para la visibilidad. El producto de la poda debe ser retirado en el término de
24 horas como maximo.

14 ILUMINACION

La iluminacion se instalara en las estaciones de Pesaje, Peaje ( en caso de darse la
cesion por parte del INCO al concesionario), Areas de descanso, Centro de Control
Operacional con el fin de dar seguridad a la operacién en estos sitios de parada de
vehiculos y de desarrollo de actividades del concesionario.

El sistema de iluminacion debe presentar una eficiencia minima del 95% medida en
funcidén del numero de horas de lamparas en funcionamiento, frente al nimero de
lamparas existentes, medida en nimero de horas.

15 LIMPIEZA

La via debe estar permanentemente libre de basuras, desperdicios o desechos de
cualquier tipo. EI CONCESIONARIO debe garantizar la colocacién de los materiales
producto de la limpieza en un sitio apropiado, de acuerdo con las normas relativas a la
proteccién del medio ambiente. En este servicio podra utilizar medios mecanicos y
personal o la contratacién de microempresas para la ejecucién por medios manuales. {
Solo aplica para el derecho de via de la segunda nueva calzada proyectada)

16 VIGILANCIA

16.7 Cobettura

El CONCESIONARIO debe mantener un cuerpo de vigilancia que preste servicio en
todas las instalaciones de la via. Esta vigilancia serd permanente en los puestos de
peaje y permanente o rotativa en las demas instalaciones.
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16.2 Policia de Carreteras

El CONCESIONARIO debe establecer un sistema de coordinacion con la Policia de
Carreteras de manera que ésta pueda desempenfar sus funciones de Ley. Para ello se
podra establecer un convenio de operacién, con el fin de acordar el soporte logistico
que este cuerpo policial requiere para prestar su servicio.

16.2.1 Organizacion
Se prevé en este proyecto |a siguiente organizacién, por cada 100 Kilometros:

Un (1) oficial

Un (1) subcficial

Doce (12) agentes

Cuatro (4) vehiculos de patrulla, de cilindraje superior a 2.000 c.c.
Ocho (8) motocicletas, con cilindraje minimo de 250 c.c.
Cuatro (4} Equipos de radiocomunicacion para vehiculos.
Cuatro (4) alcoholimetros

Cuatro (4) radares para control de velocidad

Ocho (8) vallas

Cincuenta {50) conos de sefializacion

Treinta (30} chalecos reflectivos

Doce (12) linternas con caperuza roja

Cuatro (4) altoparlantes

Cuatro (4} cajas de herramientas

ZErARETIOMMOOW R

Los equipos para el control de la velocidad y el alcohol deben estar acompariados de
impresoras para la expedicion de las boletas de infraccion.

16.2.2 Suministros

Los aportes que hace el Instituto Nacional de Vias, y que durante la concesion deben
ser atendidos, como minimo, por €l CONCESIONARIO son:

A. \Viaticos para el personal indicado en el numeral 16.2.1, por treinta dias al mes
para cada unidad de personal en servicio en la via, segun tabla de valores
establecida en el Decreto No 49 del 10 de Enero de 1998, o el ultimo vigente,
incluido en los Anexos, incrementados en la misma proporcién del crecimiento
del salaric minimo a la fecha de causacidn.

B. Suministro de los vehiculos y equipo indicados en el numeral 16.2.1,
considerando un promedio de vida Otil de cinco (5) afios.

C. Mantenimiento de los vehiculos y el equipo.
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Los suministros para la Policia de Carreteras deberan efectuarse a partir de la fecha
de suscripcion del Acta de Iniciacién de la Etapa de Operacién del respectivo tramo.

17 INFORMES

El CONCESIONARIO enviara al Instituto Nacional de Concesiones, ofy al interventor,
ios siguientes informes:

INFORME UNIDAD DE PERIODICIDAD
TIEMPO '

Recaudo de peaje Dia Diario
Casetas en servicio Hora Semanal
Volumen de transito en Hora Semana
los peajes por categorias
de vehiculos
Vehiculos en el pesaje Dia Semanal
Traslado de Dia Mensual
accidentados
Servicio de gria Dia Mensual
Inspeccion de ta via Dia Mensual
Mantenimiento de lavia | Semana Mensual
Servicio de comunicacion Semana Mensual
Problemas generales de Por evento Mensual
la operacion
Reportes de accidentes Km. - Dia Mensual

El CONCESIONARIO se obliga ademas a entregar al Institutc Nacional de
Concesiones los estados financieros del fideicomiso debidamente auditados,
mensualmente, dentro de los veinte (20) dias siguientes a la finalizacion de cada mes,
acompanados de los documentos de soporte.

18 INICIACION DE LA OPERACION

Las actividades de operacién del Tramo y de sus servicios conexos se iniciaran
cuando sean terminadas y aceptadas a satisfaccion por parte de INCO las obras de
construccion y/o rehabilitacién y mejoramiento del Tramo, conforme a lo establecido
en la clausula 8 del Contrato Adicional No. 13 al Contrato de Concesion, y a los
requisitos a que se refiere este Reglamento.

22

SN




Esto es, que las actividades de operacién del proyecto, que incluyen la operacion del
centro de control operacional, del 4rea de servicio, de las estaciones de pesaje, de
las estaciones de peaje (En caso de ser cedido el derecho de recaudo del peaje por
el INCO al concesionario) y en general de todos los servicios relacionados con este
reglamento, empezaran a regir de acuerdo con los plazos méaximos para la etapa de
construccion, establecidos en el Contrato de Concesion, para este tramo asi:

TRAMO SECTOR INICIO
OPERACION*
Tramo No 7 Mediacanoa - Loboguerrero Mes 60

*Meses contados a partir del inicio de la etapa de Conétruccién

18.1 Mantenimiento de Ias Calzadas Existentes

En las calzadas existentes, el CONCESIONARIO debera iniciar el mantenimiento y
conservacion de las mismas en la fecha en que se suscriba el acta de inicio de
operacion de la segunda nueva calzada.

18.2 Iniciacion de Recaudos de Peaje

El CONCESIONARIO tendra derecho al recaudo de las estaciones de peaje del
proyecto, de acuerdo con io establecido en el Contrato Adicional No. 13, al Contrato de
Concesion.

18.3 Sistema de Casetas de Peaje para Ia Operacion ( En caso de darse la cesion de
recaudo del peafe de Loboguerrero al concesionario)

El CONCESIONARIQO incorporara en la operacion del proyecto el sistema de cobro
por el establecido, por el INVIAS para el peaje de Loboguerrero y este se
incrementara con IPC cada afio y no habra lugar a incremento en esquema tarifario
No. 2, incluyendo las casetas de peaje construidas por, una vez se de la orden de
iniciacion por parte de Instituto Naciona! de Concesiones y se cumplan los requisitos
establecido en el Contrato de Concesidn para la misma.

E! Equipo de Conteo automatico debera tener especificaciones de cuenta ejes y de
doble rodada, de manera tal que permita identificar con total precision las categorias
de vehiculos para cobro de peaje determinadas para el proyecto.




18.4 Manejo Comercial de Ias Tarifas

El CONCESIONARIO manejara libremente la comercializacion del cobro del peaje,
pudiendo establecer sistemas de prepago o postpago o tarifas diferenciales de
acuerdo con la hora de uso de la via, o cualquier otro sistema.

Los Sistemas establecidos, no deberan afectar la operacion de las estaciones de
Peaje en cuanto a deteccion automatica de vehiculos se refiere.

19 AREAS DE SERVICIO AL PUBLICO

Se debe establecer un (1) dreas de servicio, con por lo menos 2.000 m? que debe
incluir como minimo:

1. Teléfonos puablicos 4 Unidades
2. Zonas de Alimentacién 500 m?

3. Sanitarios 8 Unidades
4, Puestos de parqueo 1.000 m?

5. QOficina de Policia de Carreteras 150 m?

6. Oficina de Administracién 200 m?

7. Enfermeria 100 m?

8. Zonas de Recibo y Circulaciones 50 m?

Esta area debe ubicarse independiente de las estaciones de peaje ¢ pesaje, en los
sitios determinados por el concesionario para los tramos establecidos en el Contrato,
en un todo con lo establecido en el Numeral 3.2.8., de este reglamento.

20 PARADEROS
En caso de contratarse estas obras como adicionales, sus especificaciones seran las
estipuladas en el Anexo 9 del Contrato de Concesion 005/99.

21 SUPERVISION DEL INSTITUTO NACIONAL DE CONCESIONES

El interventor representante dei Instituto Nacional de Concesiones supervisara gque la
obra en todas sus partes se conserve en un nivel optimo de servicio conforme con los
requisitos exigidos, y solicitara por escrito al CONCESIONARIO la correccion de las
deficiencias que hubiese observado, las que EI CONCESIONARIO estara obligado a
atender de inmediato.
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22 EXPLOTACION DE L.OS PREDIOS DE LA ZONA DEL DERECHO DE VIA

El CONCESIONARIO no podra explotar predios de la Zona del Derecho de Via, sin
previa autorizacion por escrito y para cada instalacién en particular del Instituto
Nacional de Concesiones. .

Las instalaciones a que se refiere el parrafo anterior incluyen paradores, zonas de
mantenimiento y talleres, gasolineras, restaurantes, hoteles y cualquier otra
instalacién que represente un servicio o una actividad complementaria a la operacion
del proyecto concesionado.

Para la instalacién de cualquier servicio complementario, el CONCESIONARIO
solicitara por escrito al Instituto Nacional de Concesiones autorizacion en la que debe
incluir las especificaciones de operacién y mantenimiento del servicio.

El Instituto Nacional de Concesiones, dentro de los treinta (30) dias habiles siguientes
a la fecha de presentacién de la solicitud, autorizard por escrito, si lo considera
procedente, la instalacion y explotacion del respectivo servicio.

El Instituto Nacional de Concesiones estd facultado para verificar, a través de los
representantes que para tal efecto designe, que las instalaciones correspondientes a
las actividades o servicios complementarios satisfagan los requisitos de operacion y
mantenimiento estipulados en las especificaciones con las que fue aprobada su
instalacién, quedando obligado el CONCESIONARIO a disponer lo necesario para
subsanar las deficiencias que hubieren observado los representantes del Instituto
Nacional de Concesiones.

En igual forma no podran construirse edificios, colocarse postes, vallas publicitarias,
cercas y demas obras dentro de los Predios de la Zona de Derecho de Via, ni
instalarse anuncios en ésta o en los terrenos adyacentes a la misma, sin la
autorizacién expresa y por escrito del Instituto Nacional de Concesiones.

23 RESPONSABILIDAD

El CONCESIONARIO sera directamente responsable de los accidentes o dafios a
personas y bienes que resulten por actos propios o de su personal, maquinaria o
equipos, debidos a deficiencias en la operacion, mantenimiento, conservaciéon o
reparacion de la obra concesionada, previa declaracion judicial.

En ninglin caso se podra directa o indirectamente ceder, contratar, hipotecar ni en

manera alguna gravar o enajenar la concesion, los derechos de ella conferidos, .

edificios o servicios auxiliares, dependencias o accesorios en todo o en parte, sin la
autorizacion expresa, previa y por escrito del Instituto Nacional de Concesiones.
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24 REVERSION

A la fecha de terminacion del Contrato, los bienes establecidos en el Anexo 11 de los
Pliegos de Condiciones y los bienes afectados a la concesion en los gue se incluyen:
los predios de la Zona del Derecho de Via, la obra civil: calzadas, separadores,
intersecciones, estructuras, obras de drenaje, obras de arte y sefiales, las casetas de
peaje, el centro de control operacional, las areas de servicio, todos los equipos
instalados para la operacion del proyecto, incluyendo eguipos de computacion
equipos de peaje y pesaje, automodviles, gruas, carro-talleres, etc..., revertiran al
Instituto Nacicnal de Concesiones, sin costo alguno, libres de todo gravamen y con un
estado tal que puedan operar por lo menos cinco afios mas sin necesidad de
reposicion alguna. Para el Estado de Pavimento se exigird para el Tramo Mediacanoa
- Loboguerrero, un Indice de Estado que alcance una calificacion minima de Cuatro
punto cero (4.0) puntos de acuerdo con las Normas para Mantenimiento de Carreteras
concesionadas y el procedimiento para determinar el Indice de Estado de un
pavimento de concreto asfaltico, conforme a lo establecido en el capitufo Il de este
documento y para los vehiculos automotores una vida atil de; como minimo; tres (3)
anos.

25 DISPOSICIONES LEGALES

El CONCESIONARIO realizara los actos y prestard los servicios técnico -
administrativos que requiera para [a administracion, operacién, mantenimiento,
conservacion y reparacion de fa obra concesionada, sujetéandose a las disposiciones
legales, reglamentarias y administrativas vigentes.

El CONCESIONARIO debera informar de inmediato y por escrito al Instituto Nacional
de Concesiones y demas autoridades competentes sobre cualquier anomalia o
violacién a las disposiciones legales aplicables al drea del proyecto, asi como cualquier
perturbacién del orden publico que afecte el proyecto o la demanda vehicular sobre €.
Debera adoptar las medidas necesarias para cooperar al restablecimiento de la
normalidad y/o al cumplimiento de dichas disposiciones. .

Las obligaciones fiscales, nacionales o locales, que se originen o deriven de la
concesién o del cobro de las tarifas de peaje, seran a cargo del CONCESIONARIO.
Todo lo establecido en este Reglamento debe cumplirse sin perjuicio de las demas
obligaciones que el CONCESIONARIO tenga en cumplimiento de las leyes vigentes de
la Republica de Colombia.

26 COBERTURA DEL REGLAMENTO

Todo el proyecto.
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CAPITULO Il - NORMAS DE MANTENIMIENTO
PARA CARRETERAS CONCESIONADAS
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NORMAS DE MANTENIMIENTO PARA CARRETERAS CONCESIONADAS

A. GENERALIDADES DEL MANTENIMIENTO VIAL

26.1 Descripcion

Comprende el conjunto de operaciones rutinarias y preventivas, realizado con el
objetivo de preservar las caracteristicas técnicas y operacionales de la via, dentro
de los patrones de servicio previamente establecidos para el periodo de la
concesion. Las actividades de mantenimiento se pueden clasificar en dos grandes
grupos, como son: -E/ Mantenimiento Rutinario de atencion a la via y al proyecto, es
de caracter permanente, sin adicionar mejoras estructurales a las calzadas y -£/
Mantenimiento Periddico que implica la mejora estructural de las calzadas y se
efectiia en forma puntual, con la periodicidad establecida por el concesionario en su
disefo, para conservar el indice de estado del pavimento, exigido para esta
concesidn.

1.1.1. Mantenimiento Rutinario (Aplica solamente para la segunda nueva calzada)

Comprende las actividades ejecutadas en forma ordinaria con programacion regular
diariamente en ciclos de corta duracién y normaimente de baja complejidad tales
como Rocerfa y desmonte, limpieza de obras de arte (Alcantarillas, desagues,
tuberlas, etc.). Limpieza de la calzada, cunetas, descoles y zanjas de coronacion,
limpieza de sefales y defensas metalicas, sello de fisuras y grietas en el pavimento
asfaltico, parcheo, empradizacion y arborizacién y retirc de derrumbes, entre otros.
Este mantenimiento se debera realizar desde el inicio de la Etapa de
Preconstruccion del contrato de Concesion.

1.4.2. Mantenimiento Periédico (Aplica solamente para la segunda nueva calzada)
Comprende las actividades casi siempre que se ejecutan al final de la vida Util o
cuando ! uso pueda comprometer la seguridad y el bienestar del usuario, o a la
propia durabilidad de los componentes de la carretera; dentro de estas actividades

esta principalmente la colocacion de capas adicionales de pavimento para recuperar
y aumentar la capacidad estructural de la via.
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26.2 Personal

En el mantenimiento rutinario se podra utilizar como mano de obra no calificada,
excepto para el sello de fisura y parcheo del pavimento asfaltico. En el
mantenimiento periédico, se utilizaran empresas pavimentadas especializadas; o la
que sea competente segun el tipo de trabajo.

26.3 Actividades de operacion y mantenimiento en cada una de las etapas del Contrato.

1.3.1. Durante la Etapa de Preconstruccion ( No aplica para el Tramo Mediacanoa
Loboguerrero)

El Concesionario deberd mantener el nivel de indice de estado de las vias
entregadas al inicio de la Etapa de Preconstruccién, indice que sera determinado de
comun acuerdo por el INVIAS y por el Concesionario, o en caso de desacuerdo, por
la Firma Asesora de Ingenieria, dentro de los diez (10) primeros Dias contados a
partir de la Fecha de Inicic de Ejecucion.

Asimismo, el Concesionario debe mantener por lo menos los servicios propios
existentes en el momento de iniciacién de la Etapa de Preconstruccion.

Las siguientes son las actividades a desarrollar, sin perjuicio de cumplir con las
demas actividades y principios de este anexo:

A. Mantenimiento Rutinario

Roceria y desmonte

Limpieza de obras de drenaje (alcantarillas, pontones, etc.)
Limpieza de la calzada, cunetas, descoles y zanjas de coronacion
Limpieza de sefiales y defensas metalicas

Sello de fisuras y grietas en &l pavimento

Parcheo

s ' Retiro de derrumbes

B. Servicios Propios

« Operacién y seguimiento del transito en coordinacién con la policia de
Carreteras

» Operacién de los puestos de cobros de peaje

s Vigilancia de las instalaciones

» Vigilancia del derecho de via
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1.3.2. Durante la construccién y/o rehabilitacién y mejoramiento de cada Tramo
Dependiendo del desarrollo de los trabajos se identifican tres zonas asi:
1.3.2.1. Zonas por intervenir

Para estas zonas, se mantienen los mismos requerimientos y actividades de la Etapa
de Preconstruccion.

1.3.2.2. Frentes de obra activos

Debe continuarse con la ejecucién de las actividades de operacion y mantenimiento
definidas en la Etapa de Preconstruccion.

1.3.2.3. Zonas intervenidas

El Concesionario debe mantener un indice de estado de por lo menos CUATRO
PUNTO CERO (4.0), para el Tramo Mediacanoa — Loboguerrero, el cual sera medido
cada seis (6) meses.

Las siguientes son las actividades a desarrollar, sin perjuicio de cumplir con las
demas actividades y principios de este anexo:

A. Mantenimiento Rutinario

Roceria y desmonte

Limpieza de obras de drenaje (alcantarillas, pontones, etc.)
Limpieza de la calzada, cunetas, descoles y zanjas de coronacion
Reconstruccién de cunetas en los sitios requeridos
Reconstruccién de zanjas de coronacion

Limpieza de sefiales y defensas metalicas

Sello de fisuras y grietas en el pavimento

Parcheo

Retiro de derrumbes

B. Mantenimiento Periddico
e Reconformacion y recuperacién de la banca

« Limpieza mecanica y reconstruccion de cunetas
» Escarificacién del material de afirmado existente en los sitios requeridos
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o Extensién y compactacion de material para recuperacion de los espesores de
afirmado iniciales en los sitios requeridos

Reposicidén del pavimento

Reconstruccién de obras de drenaje

Construccién de obras de proteccion y drenaje menores

Demarcacién lineal

Sefalizacién vertical

C. Servicios propios

Manejo y Control Ambiental

Operacion y seguimiente del transito
Operacién de los puestos de cobro de peaje
Vigilancia de las instalaciones

Vigilancia de! derecho de via

1.3.3. Concluida la construccion y/o rehabilitacién y mejoramiento de cada Tramo y
durante todo el periodo de la Concesidn

El Concesionaric debe mantener para el Tramo Mediacanoa — Loboguerrero, un
indice de estado de por lo menos CUATRO PUNTO CERO (4.0), el cual sera
medido cada seis (6) meses.

Las siguientes son las actividades a desarrollar, sin perjuicio de cumplir con las
demas actividades y principios de este anexo:

A. Mantenimiento Rutinario

Las mismas que para las zonas intervenidas durante la construccion yl/o
rehabilitacion y mejoramiento de cada Tramo.

B. Mantenimiento Periddico

Las mismas que -para las zonas intervenidas durante la construccion  y/o
rehabilitacién y mejoramiento de cada Tramo.

C. Servicios propios

s Manejo y control ambiental
« Mantenimiento de los paraderos para el transporte publico
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Operacién y seguimiento del transito

Control del peso de vehiculos de carga

Operacion de los puestos de cobro de peaje
Vigilancia de las instalaciones

Vigilancia del derecha de via

Comunicaciones con el Centro de Control Operacicnal
Primeros auxilios a vehiculos

Primeros auxilios a personas

D. Servicios de atencifn a los usuarios

Atencian y traslado de victimas de accidentes

Remocidn de vehiculos averiados

Servicios de suministro de bienes para operacion de vehiculos
Servicios sanitarios

Servicios de venta de alimentos

Servicios de telefonia convencional y celular

26.4 Mantenimientc en pasos urbanos ( Aplica solamente en caso de 1a inclusién de
variantes en los disefios)

1.4.1. Cuando el Concesionario haya ofrecido realizar, como Obra Complementaria,
la variante correspondiente a un determinado paso urbano.

En este caso, el paso urbano -sector de carretera comprendido entre el inicio y el
final de la variante-, aunque debera ser debidamente rehabilitado y mejorado,
conforme a lo previsto en el Anexo 8 de los pliegos, una vez realizada la
rehabilitacion y mejoramiento, y siempre que la variante esté totalmente terminada a
satisfaccion del INVIAS, el Concesionario entregara este paso urbano al INVIAS y
desde ese momento no estara obligado al mantenimiento ni operacion de dicho
sector, entendiéndose que el mismo ha quedado excluido de la Concesion.

En los casos previstos en el inciso anterior, el Concesionario debera constituir para
cada paso urbano excluido, una garantia de estabilidad y calidad de las obras
rehabilitadas y mejoradas, a favor del INVIAS, por los siguientes valores
(actualizados con el |.P.C. hasta la fecha de la terminacion de las obras del
correspondiente paso urbano) dependiendo del paso urbano del que se trate:

1. Para el correspondiente a la variante de Santander de Quilichao, por un valor
asegurado de $125 millones de pesos de diciembre de 1997.

2. Para el correspondiente a la variante de Villarrica, por un valor asegurado de $53
millones de pesos de diciembre de 1997.
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3. Para el correspondiente a la variante de Puerto Tejada, por un valor asegurado
de $105 millones de pesos de diciembre de 1997.

Estas garantias deberan tener una vigencia de cinco (5) afios contados a partir de la
fecha de terminacion de las obras del correspondiente paso urbano.

La obligacion del Concesionario de constituir las garantias sefialadas en este
numeral es adicional e independiente a la de constituir y mantener las garantias que
se hayan previsto en el Contrato de Concesion.

1.4.2. Cuando el Concesionario no haya ofrecido la construccién de la variante como
Obra Complementaria.

En este caso, la obligacién del Concesionario en el sector del paso urbano incluira,
no sélo la rehabilitacién y mejoramiento de dicho sector, conforme a lo previsto en
los numerales 5.1.2. y 5.1.3. del Anexo 8 de los pliegos, sino también la operacién y
el mantenimiento durante todo el periodo de la concesion.

En cuanto al alcance de las obras en los pasos urbanos, en aquellos sectores en
los cuales el derecho de via no permita la ejecucion cabal de los trabajos de
rehabilitacién y mejoramiento, se realizaran las siguientes actividades:

« Recuperacién de afirmado o capa de rodadura

+ Reconstruccion de sub-base y/o base y/o capa de rodadura
« Obras de estabilizacion

+ Reconstruccién de obras de drenaje

Asimismo, las labores de mantenimiento para estos casos consisten en:

+ Limpieza de obras de drenaje

Limpieza de |a calzada y cunetas

« Limpieza de sefales y defensas metalicas
Sello de fisuras y grietas en el pavimento
Parcheo

Remocién de derrumbes
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B. NORMAS DE MANTENIMIENTO
1. LIMPIEZA DE ALCANTARILLAS Y ESTRUCTURAS DE DRENAJE

26.5 11 DESCRIPCION

Este trabajo comprende la limpieza periédica de las obras de drenagje, como
alcantarillas de tuberia de concreto o metdlicas, cuando estas tengan por lo menos
un didmetro de 0.90 m y de otras estructuras de drenaje como alcantarillas de
cajon y pontones, para mantenerlas libre de obstrucciones, de material depositado
que implique el libre flujo de agua de materiales de arrastre y palos que tiendan a
formar una barrera que obstruya del todo la obra de drenaje correspondiente.

26.6 12. PROCEDIMIENTOS

Los trabajos de limpieza de alcantarillas y estructuras de drenaje de deberan
ejecutar en los sitios sefialados por el Interventor en donde. se presenten
obstrucciones o taponamiento por causa de lluvias o arrastre da materiales.

En el caso de alcantarillas metalicas, durante la operacién de limpieza, deberan
revisarse el estado de la lamina y de |la capa de proteccion.

La limpieza de alcantarillas debera ejecutarse por lo menos dos veces al afio o
cuando el area de la seccion transversal esté obstruida es mas del 20% o que la
altura sobrepase la tercera parte de la luz vertical de la alcantarilla.

L.a limpieza de las estructuras de drenaje debera ejecutarse por lo menos una vez al
afo.

Casi todas las obras deberan limpiarse por métodos manuales.
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2. DERRUMBES ( Esta actividad serd reconocida como una obra adicional)

26.7 2.1. DESCRIPCION

Este trabajo comprende la remocién y/o desecho, o el cargue, transporte y desecho
de los materiales provenientes de derrumbes y deslizamientos de taludes, o del
terreno natural que hayan caido sobre la carretera.

268 22 PROCEDIMIENTOS

Las labores de remocion y despeje de la via para dar transito deberan iniciarse
dentro de las 12 horas siguientes a cuando ocurra el derrumbe. Si cae sobre
cabezales o alcantarillas o sobre pavimento, debera extraerse con las precauciones
necesarias sin y causar dafos a la obra.

Los materiales provenientes de fos derrumbes deben desecharse en sitios que
cuenten con aprobacion del Interventor.

Cuando la magnitud del derrumbe lo justifique, deberd acordarse con el MOPT, el
cierre o desvio tempora! de la via.




3. LIMPIEZA DE CUNETAS, ZANJAS, CANALES Y DESCOLES

26.9 31  DESCRIPCION

Este trabajo comprende la limpieza de cunetas, revestidas o no, zanjas de
coronacion o canales de drenaje, para que no afecten la estabilidad de la banca,
especialmente los terraplenes.

26.10 3.2. PROCEDIMIENTOS

Los trabajos de limpieza de cunetas, zanjas de coronacién, canales y descoles se
deberan ejecutar en los sitios sefialados por el Interventor o donde se presenten
las obstrucciones y taponamientos por causa de lluvias o arrastre de materiales.

Los trabajos de limpieza se ejecutaran a mano o por medio de equipos mecanicos,
dependiendo del espacio disponible para sus maniobras y con una frecuencia
minima de dos veces al afio, pero en todo caso, cada vez que los sedimentos u
obstaculos ocupen un tercic de su altura.
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4. LIMPIEZA GENERAL DE ZONASY ROCERIA

26.11 4.1 DESCRIPCION

Este trabajo comprende la limpieza general de zonas aledafias y complementarias
a la via, tales como zonas de parqueo, manicbras, accesos inmediatos a la carretera
concesionada y roceria en los taludes en corte.

Comprende todas las labores necesarias para mantener la zona de las vias, libre de
obstaculos, ramas, troncos, arbustos, piedras, animales muertos, sefiales, avisos,
vallas, y demas objetos gque impiden la visibilidad, transito y drenaje de [a via.

26.124.2. PROCEDIMIENTOS

Los trabajos de limpieza general de zonas y roceria se deberan ejecutar en los sitios
sefialados por el Interventor o en donde se presenten obstrucciones y
taponamientos por causa de lluvia o arrastre de materiales.

Los trabajos de limpieza se ejecutaran a mano por medio de equipos mecanicos,
incluyendo guadafiadoras, y con una frecuencia minima de dos veces al afio, o
cuando sobrepase la altura de 30 cms.

Se deben retirar todos los obstaculos como piedra, vallas, avisos y demas objetos
que el interventor sefiale. Todos los materiales y objetos provenientes de esta
operacién, deberan removerse y llevarse a los sitios que indique el Interventor,
disponiéndolos de tal forma que no den mala apariencia, no causen erosién, no
impidan la visibilidad, ni produzcan inestabilidad en los taludes o perjudiquen el
drenaje de la via o de las zonas de desecho. El trabajo incluye la poda de arboles
que obstaculicen la via.

No se permitira la quema en el sitio, de ningun material.
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5. REPARACION DE PAVIMENTOS

26.13 5.1. DESCRIPCION

Este trabajo comprende la excavacién y remocion de los materiales, a diferentes
profundidades, en las areas del pavimento que el Interventor considere falladas o
deterioradas por el posterior refuerzo del mismo.

Comprende el cargue y transporte de los materiales excavados hasta el sitio de
desecho que indigue el Interventor. Comprende también la compactaciéon del fondo
de las excavaciones la pintura con producto asfaltico de este y de las paredes del
hueco y el rellenc con material de base o mezcia asféltica segun la profundidad.

26.14

26.15 5.2. PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION

Los trabajos de reparacion del pavimento se deberan ejecutar en los sitios
sefialados por el Interventor, utilizando equipos mecanicos como compresores Y
martillos neumaticos, escarificadores, fresadoras o por medios manuales
dependiendo del 4area por preparar.

De todos modos los bordes de la excavacién deben formar angulos rectos en sus

vértices. Deberan ser verticales. E! fondo de la excavacidon deberd ser plano vy
compactarse la 95% de la densidad maxima Proctor Modificado si es material

granular.

En ninguin caso se dejaran excavaciones expuestas al transito.
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6. SELLADO DE GRIETAS DE PAVIMENTOS

26.16 6.1, DESCRIPCION

Este trabajo comprende las labores necesarias para el sellado de grietas que se
presentan en pavimentos asfalticos o de concreto de cemento, tales como la
limpieza, secado y relleno de la grieta con un producto bituminoso o con una
mezcla de este con arena o con otro material debidamente aprobado por el
Interventor. Comprende la mano de obra y materiales necesarios para la ejecucion
de los trabajos de sellado de grietas.

2617 6.2 PROCEDIMIENTO DE CONSTRUCCION

Los trabajos de sellado de grietas de pavimentos se deberan ejecutar en los sitios
senalados por el Interventor, utilizando los materiales requeridos de acuerdo con la
magnitud de la grieta, previa remocion de los materiales sueltos © inadecuados. Se
podran utilizar equipos mecanicos o métodos manuales para la ejecucion de esta
operacion.
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7. REPARACION GENERAL DE OBRAS

26.18 7.1, DESCRIPCION

Este trabajo comprende las labores necesarias para reparar las obras que se hayan
deteriorado por cualquier causa, generalmente las obras de drenaje y contencion,
como cunetas, canales, revestidos alcantarillas, muros de contencién en concreto y
gaviones etc. Comprende también los trabajos requeridos para corregir los motivos
que causaron el deterioro o falla de las obras por reconstruir tales como pendientes
o secciones inadecuadas.

2619 7.2. PROCEDIMIENTOS DE CONSTRUCCION

Los trabajos de reparacién general de las obras, se deberan ejecutar en los sitios
sefialados por el interventor, utilizando los materiales requeridos acorde con el dafio
por reparar y con el tamario de la cbra.

Se podran utilizar equipos mecanicos o métodos manuales o una combinacién de
ambos, segun la magnitud y clase de la obra por reparar.
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8. SENALIZACION

26.20

26.218.1  DESCRIPCION

Este trabajo comprende la construccion e instalacion de las sefiales verticales para
el transito inclusive delineadores de curva horizontal y el suministro vy colocacion
de pintura de tipo reflectivo o de marcacién con resinas termoplasticas, de acuerdo
con las normas vigentes del Ministerio de Obras Publicas y Transporte.

26.228.2 PROCEDIMIENTOS

Los trabajos de sefializacion y demarcacién se deberan ejecutar en los sitios
sefialados por el Interventor, utilizando los materiales requeridos segun las normas
vigentes del M.O.P.T., y las indicados en el Manual sobre Dispositivos para el control
del transito en calles y carreteras de Colombia, editada por el M.O.P.T.

El Concesionario debe garantizar que la sefializacién horizontal, en todo momento y
en todo punto de linea demarcada, se produzcan como minimo 150 milicandelas /
pieZ — lux.

Las sefales verticales deben tener una reflectividad como minimo del 75% del valor

presentado en el momento de su instalacion; en caso de que los valores inferiores
-de medida es necesario la reposicion inmediata de las sefiales.
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9. MANTENIMIENTO Y CONSERVACION DE LAS ESTRUCTURAS

26.239.1. EVALUACION DE LA RESISTENCIA

Se deberan realizar analisis para evaluar las estructuras existentes, utilizando como
carga el camién C-4095 y los procedimientos establecidos en el cédigo colombiano
de Disefio Sismico de Puentes.

Esta evaluacién debera comprender la superestructura y la infraestructura del
Puente.

De la Evaluacién anterior se conoceran los datos con los cuales se revisara el disefio
de la estructura existente y se procedera al respectivo refuerzo en el caso que fuese
necesario.

26.249.2. EVALUACION DE LA DURABILIDAD

Mediante una detallada inspeccion se evaluaran integralmente las estructuras en
busqueda de fisuras, carbonatacién u oxidacion para proceder a hacer las
caorrecciones correspondientes.

262593 EVALUACION DE ESTABILIDAD

A través de una inspeccion se verificaran las condiciones de estabilidad del conjunto
estructural incluyendo los aspectos relacionados con la socavacion.

26.26 9.4. EJECUCION DE LOS TRABAJOS

Se mantendran y repararan todos los componentes de las estructuras, tanto de la
superestructura como de la infraestructura, durante el plazo del contrato de
concesion,

Se debera ejercer un monitoreo permanente de las estructuras a fin de detectar
cualquier dafio que se presente desde el punto de vista estabilidad, resistencia y
durabilidad, con el fin de reportar el dafio y su reparacién al Instituto Nacional de
Vias.
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CAPITULQO III - PROCEDIMIENTO PARA MEDIR
EL INDICE DE ESTADO EN PAVIMENTOS
FLEXIBLES.
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PROCEDIMIENTO PARA MEDIR EL INDICE DE ESTADO EN
PAVIMENTOS FLEXIBLES.

1 INTRODUCCION

En este capitulo se establece el procedimiento para evaluar de manera cuantitativa
y cualitativa el estado fisico en que se encuentran algunos de ios elementos
constitutivos de una carretera construida con un pavimento flexible o semiflexible,
haciendo énfasis en el conjunto de aquellos que inciden en las condiciones de
funcionabilidad de la via, que pueden llegar a reflejar la comodidad y seguridad del
usuario y/o el nivel de aceptacion del mismo, sin que se constituya en una medida
de la condicion estructural de la obra vial en analisis.

El resultado de este procedimiento a través de una calificacién formara parte de los
requisitos que periédicamente se deben estimar dentro del tiempo de la Concesion
de la via, para que sea aceptada la operacién de ésta. Es de advertir que esta
herramienta en ningin momento se debe aplicar para el recibo definitivo de las
obras al finalizar la etapa de construccion de ellas, ya que para dicho efecto se
cuenta y se deben cumplir ias Especificaciones de Construccién de cada Proyecto.
Como se trata de una calificacion periddica, su resultade no exime ni reemplaza la
ejecucion de los programas de mantenimiento sistematicos y permanentes previstos
durante la Concesion de la Via.

Para la evaluacion del Indice de Estado, se someteran a calificacién los siguientes
parametros:

¢ Rugosidad

* Ahuellamiento y Deformaciones
» Fisuras y Grietas

» Resistencia al deslizamiento

+ Estado de las Bermas

e Zonas Laterales

+ Senalizacion
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2 DEFINICIONES

21 21  Elemento o Parametro

Cada uno de los aspectos por evaluar que reqmeren ser calificados para
determinar el Indice de Estado de la carretera.

22 2.2 Tramo de Carretera

Una longitud de carretera (alrededor de 10 Km.) con condiciones de continuidad y
con criterios de homogeneidad en cuanto a fransito, estructura, topografia y
especificaciones.

23 23 Sector

Cada una de las subdivisiones de un tramo de carretera (Longitud minima de 1.0
Km. Aproximadamente}, con condiciones homogéneas del estado en que se
encuentra el elemento por calificar .

24 24. Calificador

Persona con criterios para evaluar el estado fisico y las condiciones de
conservacién de la carretera.

25 25 Rugosidad

Pardmetro que permite evaluar el estado de la via desde el punto de vista de
irregularidades, ondulamientos y deformaciones de la superficie de rodamiento. La
medida de la rugosidad estara asociada con las variaciones del perfil longitudinal
de la carretera.

26 2.6. Resistencia al Deslizamiento

Es el parametro que permite evaluar la friccion ente las llantas de un vehiculo y la
superficie de rodadura de Ia via.
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2.7 2.7. Fisurasy Grietas

Agrietamientos gue se manifiestan en la superficie de rodadura del pavimento,
debido entre otras causas a la repeticion de cargas, al medio ambiente y a los
materiales que constituyen ef pavimento.

28 28  Ahuellamientos y Deformaciones

Son hundimientos que se presentan en |la superficie de rodadura, puntuales ¢ a lo
large de las huellas, debido a canalizacion de transito, sobrecargas de los
vehiculos, deficiencias en la estructura, acabado de la carpeta asfaltica e
inestabilidad de la banca.

29 29  Factor de Influencia

Es el factor de ponderacién que se tiene en cuenta en cada elemento para la
determinacion del Indice de Estado.




3.1

3.1

3.3.

3.4

3.5

3 PROCEDIMIENTO GENERAL

Dividir la carretera en tramos, evaluar cada elemento en forma continua y
establecer una sectorizacion por elemento en estudio.

Asignar en cada sector y segun el elemento inspeccionado calificaciones de
cero (0) a cinco (5) seguin lo estipulado en las tablas de calificacién de los
elementos, con aproximacion a un decimal. No debera influir la calificacion de
un elemento en otro elemento. Las tablas de calificacion, de acuerdo con los
diversos elementos a evaluar son las siguientes:

TABLAS DE CALIFICACION

. ELEMENTO = & .|+ TABLA No.
RUGOSIDAD 2
AHUELLAMIENTQO Y DEFORMACIONES
FISURAS Y GRIETAS
RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO
ESTADO DE LAS BERMAS
ZONAS LATERALILS
SENALIZACION

W NN

Adicionalmente se puede consultar fa Tabla No 5 que resume todo lo
relacionado con las calificaciones para los diversos elementos.

Determinar la calificacién por cada elemento para el tramo de carretera, el
cual corresponde al promedio ponderado de las calificaciones de dicho
elemento en cada uno de los sectores.

Determinar el Indice de Estado para el tramo de carretera, el cual
corresponde a la sumatoria de los productos efectuados entre la calificacion
ponderada de cada elemento {obtenida de acuerdo con el numeral anterior)
por su respectivo factor de influencia.

En la tabla No.1 anexa, se incluyen los factores de influencia de cada
elemento.

El Indice de Estado para la carretera, sera el promedio ponderado de los
Indices de Estado calculados para los diferentes tramos. Para la situacion
de vias con mas de una calzada se podra presentar el indice de Estado
para calzadas independientes, de resultar los valores individuales poco
susceptibles a un promedio aritmético.




TABLA No. 1

FACTORES DE INFLUENCIA DE CADA UNQ DE LOS ELEMENTOS POR EVALUAR

ELEMENTO FACTOR DE
INFLUENCIA
RUGOSIDAD 0.35
AHUELLAMIENTO Y DEFORMACIONIS 0.15
FISURAS Y GRIETAS 0.15
RESISTENCIA AL DESLIZAMIENTO 0.15
ESTADOQ DE LAS BERMAS 0.05
ZONAS LATERALES 0.05
SENALIZACION 0.10
SUMATORIA 1.00




4 DETERMINACION DE LAS CALIFICACIONES

En este numeral se establecen las guias o lineamientos generales para orientar al
calificador en el otorgamiento de las calificaciones, en escala de cero (0) a cinco (5),
a los diferentes elementos, segln el estado de los mismos.

Es de caracter obligatorio, que todo el personal y equipo que participe en la
inspeccién de la carretera, porte los elementos de seguridad y sefializacion que
-garanticen desarrollar los trabajos de campo requeridos, sin ningan tipo de riesgo.

La evaluacién se debe hacer en forma conjunta por parte de funcionarios
representantes de la Interventoria y el Concesionario. La evaluacion debera ser
rutinaria y se hara por lo menos una vez cada seis (6) meses. El Instituto Nacional de
Vias podra exigir la ejecucién de evaluaciones, adicionales a las pactadas
peribdicamente en el Manual de Operacion, cuando lo considere conveniente. Se
debera calificar solamente durante el dia y cuando exista suficiente luz natural, para
poder apreciar debidamente el estado de la carretera. Como la inspeccion se
dificulta cuando el recorrido se realiza con el sol detras del calificador, especiaimente
para apreciar los dafios de fisuras en la superficie de rodadura, las jornadas deberan
programarse de tal manera que se evite en lo posible esta situacion.

En el evento que se presenten lluvias y se decida trabajar, deberan aprovecharse
estos momentos especialmente para evaluar las obras de drenaje y la sefializacion
tanto horizontal, como vertical.

Si cuando se realiza la inspeccién se encuentra en reparaciéon un sector de
carretera, éste no se tomara en cuenta para la calificacién, haciéndolo notar en las
observaciones. Al respecto, dado que se trata de una via concesionada, debera
exigirsele al Concesionario la mayor celeridad posible en la gjecucién de las
reparaciones pertinentes.

Durante el recorrido es posible que el calificador observe ciertas condiciones
particulares que afecten la fluidez del transito o manifiesten la ocurrencia de
problemas futuros en la via y que por ello requieran atencion, como por ejemplo,
deslizamiento de taludes, dafios en los puentes u obras drenaje, deficiencias en las
defensas metalicas, sefiales colocadas en forma inadecuada o que no cumplan con
las normas establecidas, invasiones al derecho de via, dafos representativos de
ahuellamiento, asentamientos longitudinales, etc. Se deben aprovechar los reportes
para informar estos aspectos al Concesionario, con el fin de que se tomen las
medidas correctivas .

En todo.caso el Concesionario debe prevenir, con la programacion adecuada de las
obras de mantenimiento necesarias , que se presenten interrupciones parciales o
totales de la via.
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A continuacién se describen los criterios generales para evaluar cada uno de los
elementos, que permiten la determinacién del Indice de Estado.

Para efectuar la calificacion de cada uno de estos elementos, se utilizara la siguiente
tabla;

TABLA No. 2
TABLA DE CALIFICACIONES
ELEMENTO UNIDAD DE RANGO DE CALIFICACIONES
MEDIDA DE
CALIFICACION MUY BUENO REGULAR MALO
BUENQ 4-3 3.2 20
54
+ RUGOSIDAD IRI 2-3.5 3545 4565 6.5-12
«  AHUELLAMIENTQ Y [mm 0-15 15-25 25-40 40-100
DEFORMACIONES
+«  FISURAS Y GRIETAS | % Area Afectada 0-1.0 1.1-5.0 5,1-10.0 10.1-15
s+ RESISTENCIA AL | Coef. De resistencia 100-55 55-45 ° 45-35 35-0
DESLIZAMIENTO al deslizamiento
. ESTADO DE LAS | % Area Afectada 0-2 25 5-10 10-20
BERMAS

4.1 4.1 Rugosidad

La unidad de medida utilizada para determinar la rugosidad es el Indice
Internacional de Rugosidad (IR!), expresado en metros por kilémetros (m/km.), el
cual se determinara por medio de un Rugosimetro patronado y aceptado de
acuerdo con las practicas de la Ingenieria Vial. La Interventoria aprobara el tipo de
equipo para la medicién de la Rugosidad.

En caso de no contarse con un Rugosimetro, la medida de la Rugosidad se
obtendra a partir de perfilometros del tipo APL ( Analizador del Perfil Longitudinal)
6 similares, que garanticen la correcta transformacién de las unidades de medida
de cada equipo en valores de unidades IRI ( m/km. ) . Cualquier otra alternativa de
equipos de medicion debe ser plenamente sustentada y avalada por la
Interventoria, efectuando tramos de prueba representativos por el sistema de
Mira y Nivel.

ta medida de la Rugosidad se efectuara de manera continua, en la zona
correspondiente a la huella de circulacién externa de cada uno de los carriles (
para vias de 2 carriles de circulacién, uno por sentido) y en cada uno de los
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carriles externos para vias de 2 calzadas de circulacidn. Una vez obtenidas todas
las medidas de Rugosidad se efectuara una sectorizacién atendiendo a la
homogeneidad de ellas.

Para calificar la rugosidad de carreteras pavimentadas, en la tabla No. 2 se
indican los rangos de calificaciones correspondientes a los valores de rugosidad
obtenidos para cada sector. Con [as calificaciones de los sectores se determinara
la calificacion ponderada del tramo atendiendo a la [ongitud de cada uno de los
sectores.

En caso de que se registren valores de IRl mayores a 4.0 m/km. para un sector
determinado, el Concesionario tendra un plazo de dos (2) meses, a partir del
reporte del Interventor para mejorar la condicién de la calzada y asi mismo
restablecer su calificacion.

4.2 4.2  Ahuvellamiento y Deformaciones

Para calificar la profundidad maxima de ahuellamiento y deformaciones en una
carretera pavimentada, en la Tabla No. 2 se presentan los rangos de
calificaciones correspondientes a |os valores de dicho dafio.

La medicion de la profundidad méxima de ahuellamiento y deformaciones se
efectuaran con la ayuda de una regla de 3 m de longitud, colocada
perpendicularmente al eje de la via. La medida se efectuara de manera
sistematica cada 50.0 m. , en cada uno de los carriles de las vias que cuentan con
dos ( uno por sentido ), y en cada uno de los carriles externos para vias de dos
calzadas.

Para recolectar la informacion de la profundidad méaxima de ahuellamiento y
deformaciones, se empleara el siguiente proceso |

a) Para cada kilébmetro, se recopilard ta informacion en el formato No. 1A
indicando el carril ( derecho o izquierdo en el sentido del abscisado ) y la huella
{(interna o externa ) donde se presente este dafio y ademas se consignara la
correspondiente longitud afectada en metros. En el Ultimo aspecto, cuando el
ahuellamiento maximeo es inferior a 15 mm. , se adoptara , come longitud afectada
la totalidad analizada (50 m.); en los demds casos se reportara la longitud
estrictamente afectada. Una vez recopilada la informacién se efectuara el
producto del valor de ahuellamiento 6 deformacion maxima de cada abscisa por
su longitud correspondiente y se procedera a obtener las sumatorias tanto de la
columna de as longitudes como de la columna de los productos ya referidos.

b) Del procedimiento anterior se podréa establecer la sectorizacién, a partir de la

cual se calculara el ahuellamiento 6 deformacion de cada sector efectuando la
suma de los valores de longitudes y productos obtenidos en las hojas del formato
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No 1A que correspondan al sector de andlisis. Establecido el valor del
Ahuellamiento & deformacidn de cada sector, se procedera a asignar la ;
calificacion que se establece en la Tabla No 2. !

¢) Para obtener la calificacion correspondiente al Ahuellamiento o Deformacion de
un Tramo, se panderara la calificacién obtenida para cada uno de los sectores del
tramo, con base en la longitud de cada uno de ellos, para Io cual se establece el ;
Formato No 1




43 43 Fisuras y Grietas

Para calificar las fisuras de las carreteras construidas en pavimento de concreto
asféltico, en la Tabla No 2 se indican los rangos de las calificaciones
correspondientes a los porcentajes del area fisurada con respecto al area total del
Sector en andalisis. '

El area de fisuras y grietas se determinara considerando el area de rectangulos
imaginarios dentro de los cuales se presenten las fisuras y/o grietas a lo large del
Sector en estudic. Esta evaluacién se realizara recorriendo la carretera a pig,
kilbmetro a kildbmetro.

Para las fisuras y grietas aisladas y/o rectilineas se adoptarda como drea
equivalente, la longitud real con un ancho de 40 cm. (20 cm. A cada lado de la
fisura o grieta).

Para recolectar la informacion de las areas fisuradas se empleara el siguiente
proceso;

a) Para cada kildmetro y por calzada, se recopilara la informacién en el formato
No. 2.A, registrando las areas fisuradas existentes cada 50 m. que
correspondan al area de los diferentes rectangulos imaginarios de las zonas
afectadas por este tipo de dano y al final se procedera a obtener la sumatoria del
respectivo kildmetro.

b) Del procedimiento anterior se podra establecer la sectorizacion, a partir de la
cual se calculara el drea de fisuras y grietas para cada sector efectuando la suma
de los valores de las areas afectadas por esta clase de dafio obtenidos en las
hojas del formato No 2A que correspondan al sector de analisis. Ei porcentaje de
area de fisuras y grietas para el sector , se obtendra dividiendo el total de area
de fisuras y grietas, calculado para las abscisas del sector en estudio, entre el
area total de la calzada correspondiente al sector evaluado. Este cociente se
multiplica por 100 para que quede exprésado en porcentaje.

Calculado asi el porcentaje de area de fisuras y grietas de cada sector, se
procedera a asignar la calificacion que se establece en la Tabla No 2.




c) Para obtener ia calificacién correspondiente al porcentaje de las areas de
fisuras y grietas existentes en un tramo, se& ponderara la calificacion obtenida para
cada uno de los sectores del tramo, con base en la longitud de cada uno de ellos,
para lo cual se establece el Formato No 2.

En caso de presentarse desprendimiento del concrete asfaltico o baches cuya
profundidad supere los 3 cm, éstos deberan ser reparados tan pronto como se
detecten e informen. Por ser una via en concesién es necesario evitar que este
tipo de dafos se presenten durante la etapa de operacion de la via, razén por la
cual el Mantenimiento debe ser oportuno y permanente para prevenir el progreso
acelerado del deterioro de las areas fisuradas y agrietadas. Por tal motivo cuando
se presenten fisuras y grietas interconectadas del tipo: piel de cocodrilo, de
bloque, deflexion, asi como cualquier otra clase de agrietamiento avanzado, sera
obligatorio acometer las respectivas reparaciones.

4.4 4.4  Resistencia al Deslizamiento

Para calificar esta condicién en las carreteras pavimentadas, en la Tabla No. 2 se
indican los rangos de calificacion correspondientes a los valcres de resistencia al
deslizamiento.

Para efectos de la evaluacion de la carretera, ésta se dividird en sectores de 1.0
km. a los cuales se realizaran mediciones de resistencia al deslizamiento en
tangente y en curva, utilizando el péndulo del T.R.R.L. (Transporte and Road
Research Laboratory), siguiendo las normas y especificaciones establecidas por el
Instituto Nacional de Vias y en particular la Norma NLT - 175/73 que guarda
correspondencia con la A.S.T.M. E303-69, en todo lo que se relaciona con las
caracteristicas del péndulo utilizade ( aparatos y material necesario ), su
calibracion, montaje y atendiendo estrictamente el procedimiento metodologico
para la toma de lecturas y su correccion por temperatura.

Dependiendo de la geometria de la carretera, se trata de abarcar la posibilidad de
contar en el sector, al menos con mediciones en dos (2) secciones transversales
en tangente y dos (2) en curva. Sin embargo, si las condiciones del trazado no lo
permiten y en algin sector no existe la cobertura requerida para efectuar la
medida en la tangente o para realizarla en curva, la Interventoria decidira sobre
el reemplazo de la medida ( tangente por curva o curva por tangente ), en sitios
representativos, de tal manera que para cada sector se obtengan al menos cuatro
(4) valores de resistencia al deslizamiento ( CRD.).

En cada seccién transversal donde se efectuara fa medida con el Péndulo T. R .
R. L , se realizaran los ensayos en cada carril para vias de dos (2) carriles de
circuiacién { uno por sentido ), o en los dos (2) carriles externos en las vias de dos
(2) calzadas, adoptando como sitios de medicion las zonas correspondientes a
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las huellas de circulacién. En cada punto de ensayo se tomaran como minimo
cinco (5) lecturas y de existir diferencias en mas de tres (3} unidades, se
continuard realizando medidas hasta que tres (3) consecutivas den la misma
lectura, en cuyo caso se tomard esta Ultima como valor efectivo del punto
ensayado sobre el pavimento.

Una vez efectuadas las mediciones, se promediaran las lecturas de cada punto de
ensayo y se corregiran por efecto de la temperatura de acuerdo con la Norma ya
citada. A continuacion se promedian los valores del Coeficiente de Resistencia al
Deslizamiento (C. R. D.} obtenido en cada seccién transversal.

Para obtener el valor del Coeficiente de Resistencia al Deslizamiento (C. R. D))
del Sector, se promediaran los valores determinados para las secciones
transversales que queden involucradas dentro del mismo. De acuerdo con el valor
obtenido se asignara la calificacién correspondiente segun la Tabla No 2.

Para el calculo de la calificacién de un tramo, se promediaran las calificaciones de
los sectores pertinentes ¢ se ponderaran las calificaciones cuando algunos de los
Sectores presenten una longitud diferente de un (1) kilémetro.

En caso de presentarse una calificacion por debajo de tres (3), que equivale a
valores de Coeficiente de Resistencia al Deslizamiento (C. R, D.) menores de 45,
para algin sector, el Concesionario debera mejorar la condicion de resistencia en
un plazo no mayor a dos (2) meses. Dependiendo del grado de peligrosidad que
pueda representar al usuario una alta condicién de deslizamiento, en un sitio
determinado, deberan adoptarse acciones correctivas inmediatas.

45 4.5 Esetado de Ias Bermas

Por tratarse de una via concesionada, las bermas deben estar recubiertas con
una capa de concreto asfaltico o tratamiento superficial. Para calificar el estado
de las bermas en un sector de una carretera pavimentada, en la Tabla No. 2 se
establecen los rangos de calificaciones correspondientes a ia variacidn de los
porcentajes del "area afectada” de las bermas con dafos u ccupadas por maleza,
escombros, invasion de material proveniente de taludes, etc., respecto del area
total de las bermas en estudio.

Los dafos en las bermas corresponden a pérdida de recubrimiento asfaltico ¢ a
asentamientos, ahuellamientos o deformacicnes que superen los 3 cm, medidos
con lareglade 3 m.
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La informacion se recopilara por kilémetro, cada 50m, utitizando e! formato No 3A,
donde se registrara para dicha longitud el area afectada en cada costado. Al final
del formato se efectuard la sumatoria de las areas afectadas y en el
encabezamiento del formato se precisara el ancho promedio de cada una de las
bermas evaluadas, segln sea el costado.

Para determinar la calificacion del Sector , se efectuara el cociente entre la
sumatoria de las areas afectadas en los dos (2) costades y el area total de las
bermas analizadas, para las abscisas correspondientes al sector de estudio. El
resultado obtenido se multiplicarda por 100 y se le asignara la calificacion de
acuerdo con la Tabla No 2.

Para definir {a calificacion del tramo se efectuara la ponderacién de las
calificaciones de los sectores que lo conforman, atendiendo a la longitud de cada
uno de ellos, para lo cual puede utilizarse el formato No 3.

4.6 4.6 Zonas laterales

Por ser relevantes los aspectos funcionales de la via, para este caso se
considerardn las condiciones del derecho de via, estimando que la franja
correspondiente a éste, debe estar siempre libre de obstaculos que influyan en la
visibilidad y seguridad del usuario. En cuanto a los problemas asociados con la
inestabilidad de taludes, movimientos en masa ¢ derrumbes y en los cuales se
estima que su incidencia puede generar la interrupcion de la operacién de la via
(situaciones diferentes al material que invade parcialmente las bermas}, por la
magnitud de los estudios y obras, su atencion debe ser inmediata y/o provenir de
los programas de mantenimiento que se pacten para el proyecto, por lo tanto
estas situaciones locales y/o puntuales no son susceptibles de calificaciones
periodicas, tal y como se menciond en la parte introductoria del presente capitulo.

La calificacion de las zonas laterales para su conjunto y todos los aspectos
considerados se efectuara de cero (0) a cinco (5). Tal y como aparece en la tabla
No. 1 tiene un factor de influencia del 0.05, el cual se distribuira en porcentaje de
la siguiente manera :

s Vegetacion en 5m. 40%

+ Derecho de Via 20%

+ Peligros al Transito 40%

Para efectuar la calificacion de cada uno de los tres (3) aspectos, se utilizara la
siguiente tabla;
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TABLA No 3

UNIDAD RANGO DE CALIFICACION
MEDIDA 5-4 4-3 3-2 2-0
VEGETACION EN METROS DE 0-0.20 0.21-0.30 0.31-0.40 0.40-0.60
SM. ALTURA
DERECHO DE VIA UTILIZACION MUY BUENOG REGULAR MALO
BUENO
PELIGROS AL EXISTENTES NOHAY NO HAY UNQO MASDE
TRANSITO UNO

Para calificar lo denominado como vegetacion en cinco (5) metros se considerara
la faja de los cinco {5) metros medidos a partir del borde exterior de la berma.

Para la calificacién de lo denominado derecho de via, se considerara la faja de
ese derecho, a partir del borde exterior de la berma, evaluando su utilizacion. Se
considera mala utilizacién en los casos tales como: colocacién de vallas a
distancias prohibidas o sin cumplir con las normas establecidas por el anterior
MOPT sobre la materia , diversos cultivos, formacién de basureros o escombros,
servidumbres no autorizadas, etc. La existencia en el derecho de via de cortinas
de arbeoles o de otro tipo de vegetaciébn, sembrada con el propésito de
mejoramiento ambiental, de prevenir la erosion 6 con fines de ornato, no debe
considerarse como una deficiencia.

En cuanto a lo denominadoc peligros al transito, se considerara para la calificacién
la faja del derecho de via, a partir del borde exterior de la berma, en donde se
presenten situaciones tales como: troncos de arboles caidos, piedras y/o diversos
obstaculos que representen peligro a la seguridad de los usuarios de la carretera.
Este aspecto se contabilizara por el nimero de ocurrencias de este tipo de
peligros.

En este aparte se efectuara la evaluacion por kilémetro y cada 50 m. utilizando el
formato No 4 A en donde se consignara la calificacion correspondiente para cada
uno de los tres (3) aspectos considerados y evaluades de acuerdo con la tabla No.
3 . Alli aparecera la calificacion promedio de los dos (2) costados de la via en
cada longitud de analisis. Para los casos de cortes en cajén ¢ cortes a media
ladera se evaluara el costade que lo permita , indicando este detalle en la parte de
chservaciones.

Para obtener la calificacién del Sector, en cuanto zonas laterales, se tomaran las
calificaciones promedio de cada uno de los tres (3) aspectos evaluados y dentro
de las abscisas que definan al Sector y se aplicaran los porcentajes de
distribucién determinados en {a pagina anterior.
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| La calificacion del tramo se obtendra por ponderacion de las calificaciones de los
sectores que lo constituyen, atendiendo a la longitud de cada uno de ellos, para lo
cual se utilizara el formato No 4.

4.7 4.7 SeAalizacion

’ La calificacién de la sefalizacidn en su conjunto y todos los aspectos
considerados se efectuard de cero (0) a cinco (5). Tal y como aparece en la Tabla
No 1 tiene un factor de influencia de 0.10, el cual se distribuye de acuerdo con los
siguientes porcentajes :

« Sefalizacioén Horizontal 60% 30% Seﬁalizaci_én Central

l 30% Sedalizacion Lateral
« Sefalizacion Vertical 40%  25% Sefalizacion Verlical
15% Defensas. Metalicas

Para poder juzgar las deficiencias que se presentan en cuanto sefializacién, es
necesario tener conocimiento de las Normas establecidas en el MANUAL SOBRE
DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO EN CALLES Y
CARRETERAS, documento preparado por el anterior MOPT y demas disposiciones

vigentes.

Para efectuar la calificaciéon de cada uno de los aspectos considerados, se utilizaran
los valores que aparecen en la Tabla No 4, los cuales se han fijado para considerar
el cumplimiento del Concesionaric en lo que respecta a la sefializacién durante la
Concesion de la Via, de acuerdo con las Normas del Manual mencionado y
disposiciones que se encuentren vigentes.

TABLA No 4
UNID. MEDIDA RANGO DE CALIFICACION
5.4 43 3.2 2.0
S, CENTRAL % DE SENALIZACION 100-90 89.9-80.0 | 79.9-70.0 | 69.9-30.0
VS. REGLAMENTACION
S. LATERAL % DE SENALIZACION 100-50 89.9-80.0 | 79.9-70.0 | 69.9-30.0
VS. REGLAMENTACION
S. VERTICALES % DE SENALES V8. 100-20 89.9-80.0 | 79.9-700 | 69.9-30.0
REGLAMENTACION
D. METALICAS % EXISTENTES 100-90 89.9.80.0 | 79.9-70.0 | 69.9-30.0
VS. REQUERIDAS




Respecto a la senalizacién horizontal las deficiencias que ocurren corresponden a :
+ Ausencia de sefializacién
» Falta de claridad

» Incumplimiento de las Especificaciones del anterior MOPT y demas disposiciones
vigentes, especialmente en su ubicacién, dimensiones y color.

El calificador debera interpretar el peligro a que se exponen los usuarios de la
Carretera por las deficiencias en la sefializacién horizontal u otras y en caso de
presentarse condiciones de riesgo, en su informe adicionard la descripcién
detallada, incluyendo ubicacion y datos aclaratorios, ademas, en caso necesario
formulara un reporte especial y notificard por escrito en forma inmediata al
Concesionario, responsable de la Conservacion de la carretera en evaluacion.

En la calificacidn de la Sefalizaciéon horizontal, también deben tenerse en cuenta
los siguientes elementos: Rayas separadoras de carriles cuando la calzada es de
tres (3) carriles & mas, Rayas canalizadoras del transito en desviaciones, tachas
reflectivas, Demarcacién de pasos a nivel o desnivel, Rayas protectoras de
Isletas, Cruce de Ferrocarril, Zonas de peligro y/o peatones, Demarcacién de
paradero de buses y de estacionamientos y demas dispositivos del control del
transito; ademas de la pintura de otros elementos como: bordillos, barandas de
puentes y pontones, cabezotes de alcantarillas, etc.,

Cuando existan rayas ¢ marcas pintadas, la evaluacién se efectuara sobre su
estado fisico, midiendo el porcentaje de Reflectancia con un Reflectémetro de
acuerdo con las Normas det anterior MOPT y demas disposiciones vigentes.

En cuanto a la sefializacion Vertical las deficiencias corresponden a la
sefnalizacién vertical Preventiva, Reglamentaria o Informativa. Dichas deficiencias
se caracterizan por la ausencia de senales, por ser ilegibles, por no cumplir con
las Especificaciones del Manual scbre Dispositivos para el Control del Transito en
Calles y Carreteras y demas disposiciones vigentes, particularmente en lo que
corresponde a dimensiones, colores, rotulade, reflectancia y ubicaciéon (
longitudinal, lateral o elevado ).

Las deficiencias en las Defensas Metalicas, ocurren por su ausencia, por falta de
visibilidad, por estar despintadas o por presentar dafos y/o deterioro.

Cuando se presente cualquiera de las deficiencias o dafios descritos
anteriormente, se considerara, como una ausencia de la sefial en calificacion.
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El calificador deberd interpretar el peligro a que se exponen los usuarios de la
Carretera por las deficiencias en la sefializacién Vertical u otras y en caso de
presentarse condiciones de riesgo, en su informe adicionara la descripcién
detallada, incluyendo ubicacidn y datos aclaratorios; ademas, en caso necesario
formulard un reporte especial y notificara por escrito en forma inmediata al
Concesionario, responsable de la Conservacién de la carretera en evaluacion.

El calificador formulara un reporte especial en los casos en donde se presenten
defectos en la Sefalizacion Vertical, especialmente en lo referente a la orientacion
del Transito, presencia de obstaculos, reduccién de ancho de carriles o cambios
de éstos, desviaciones, elc.

En este aparte se efectuara la evaluacién por kilometro y cada 50 m. utilizando el
formato No 5A en donde se consignara la calificacion correspondiente para cada
uno de los aspectos considerados tantc para la sefializacién horizontal como
vertical y evaluados de acuerdo con la tabla No. 4, de acuerdo con las
necesidades y exigencias establecidas en el Manual mencionado y demas
disposiciones. Dentro de cada longitud parcial de analisis (50 m.), alli debe
aparecer la calificacion promedio de la sefalizacion horizontal y vertical de
acuerdo con cada aspecto objeto de evaluacion .

Si en las Zonas minimas de evaluacion ( 50 m. } no existan y ademas no se
requieran determinado tipo de sefializacién, no se consignara calificacién y el
promedio que se deba establecer, para cada uno de los aspectos evaluados, se
efectuara con las calificaciones que se tengan en las otras longitudes.

Para obtener ia calificacion del Sector, en cuanto a Sefalizacién, se tomaran las
calificaciones promedio de cada uno de los aspectos constitutivos tanto de
sefializacién horizontal como vertical evaluados con base en la Tabla No 4 y
dentro de las abscisas que definan al Sector y se aplicaran los porcentajes de
distribucién explicados anteriormente y en la forma ponderada establecida
{horizontal y verticai).

La calificacién del tramo se obtendra por ponderacién de las calificaciones de los
sectores que lo constituyen, atendiendo a la longitud de cada uno de ellos, para lo
cual se utilizara el formato No 5.
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REFERENCIAS

* Procedimiento para determinar el Indice de Estado
de un pavimento en concreto asfaltico
DIS LTDA Ingenieros Consultores -1. N. V.

* Normas para calificar el Estado Fisico de una Carretera
Grupo de Concesiones. Ministerio de Obras Publicas y Transporte

* Metodologia de Evaluacién de estado de los pavimentos
Direccion Nacional de Vialidad Argentina. - CENATEV
Mazzitelli - Rodriguez - Sanvitale

+ Normas para calificar el Estado fisico de un camino .
Secretaria de Comunicaciones y Transportes. Subsecretaria de Infraestructura.
Direccion General de Conservacion de Obras Publicas - México.

* Norma NLT - 175/73 para ia realizacion del Ensayo de Resistencia al
Deslizamiento mediante el Péndulo T. R. R. L.

* E|IRI: un indicador de la regularidad superficial
Sanchez - Solminihac



CAPITULO 1V - INSTRUCTIVO DE CONTROL DE
TRANSITO Y RECUADO

CAPITULO V - MODIFICACIONES

Los Demas Capitulos y/o numerales que no hayan sido modificadas en las
presentes especificaciones de Construccion, Rehabilitacion Y Mejoramiento,
Operacion Y Mantenimiento de La Segunda Calzada Mediacanoa — Loboguerrero
Del Proyecto Denominado Malla Vial del Valle Del Cauca Y Cauca, permaneceran
en las mismas condiciones criginaimente pactadas en el Anexo 9 del Contrato de
Concesion 005 de 1999,

Para constancia se firma en Bogota D.C.,

POR EL INSTITUTO:

MAXIMILIANO GONZALEZ HENRIQUEZ 'v RLAS.A R A "SOLARTE
Subgerente de Gestién Contractual e Y
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REV No 3 UNION TEMPORAL DESARROLLO VIAL DEL DEL CAUGA Y CAUCA e 5 4
D2A9/3013 P laaricst
UIDWEE #0513 REGISTRO DE ATENCION A VEHICULOS AVERIADOS
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REPUBLICA DE COLOMBIA

TRIBUNAL SUPERIOR DE BUGA
SALA CUARTA DE DECISION CIVIL FAMILIA

ORLANDO QUINTERO GARCIA

Magistrado ponente

Radicacion: 76.111.31.03.003.2020.00034.01

Aprobado mediante acta No. 28.

Guadalajara de Buga, diez (10) de septiembre de dos mil veinticuatro (2024)

Se decide el recurso de apelacion de los demandantes y el demandado Gersain Rojas
Laurada, contra la sentencia que el tres de febrero del afio pasado, profirié el Juez

Tercero Civil del Circuito de esta municipalidad, al interior del litigio de que se trata.

1. ANTECEDENTES RELEVANTES.
1.1 Hechos.

El dia 25 de mayo de 2015, a las 17:15 horas, el sefior José Leopoldo Vega Ramirez,
en compafia de su compafiera permanente Maria Lucy Pinzén Riafo, se
desplazaban por la via que de Buga conduce al municipio de Restrepo- Valle, en el
vehiculo tipo furgén de placas CBE 037. Transportaban mas de dos toneladas de

frutas.

Debido a fallas mecanicas, a la altura del kildbmetro 97+400 mts, se quedaron varados
en la via. Por llamado que el primero hiciera a la Concesion Vial Unién Temporal
Desarrollo Vial del Valle del Cauca y Cauca- UTDVVCC-, a las 18:10, arrib6é en su
auxilio el sefior Gersain Rojas Laurada, conductor de un vehiculo remolcador —
volqueta adaptada- de placas SQI1521, de propiedad de Fiduciaria de Occidente SA.
Fue advertido por los actores, sobre que el rodante estaba cargado de productos
perecederos, sin embargo, procedioé a engancharlo con una cadena en la parte trasera
del remolcador. Adicionalmente, tanto el sefior Vega Ramirez, como la sefiora Pinzon
Riafo, fueron transportados en la cabina del automotor averiado, y no en la de la grua.
1



Esto, porque el demandado les expreso no existir inconvenientes tras ese proceder.

En la trayectoria hacia un taller cercano, el maquinista, quien conducia con exceso
de velocidad, por lo cual, los demandantes ya le habian reclamado, descendié del
vehiculo, percatandose que el gancho de la cadena generaba mucho ruido, la cual
“se habia salido”. No obstante, continuo su marcha con ese mismo ritmo, y
aproximadamente, a unos 4 kilbmetros, en la llamada curva del diablo, el vehiculo
remolcado se volcd al lado izquierdo de la via, con las personas y los productos

abordo.

El siniestro tuvo ocurrencia, dicen, porque: (i) Gersain Rojas Laurada conducia
excediendo los limites de velocidad; (ii) Remolcd un vehiculo pesado, sin las
herramientas adecuadas y de forma irregular; (iii) Condujo con imprudencia, impericia,

y negligencia, por no tener precaucion.

Los actores sufrieron varias lesiones en su humanidad, producto de las cuales,
perdieron un porcentaje de su capacidad laboral, dictaminada por la Junta Regional
de Calificacion del Valle, debido a la perturbacion funcional en sus miembros
superiores € inferiores. Ademas, la mercancia que transportaban se perdio, y el furgon

resultd averiado.

De otro lado, su forma de vida se vio perturbada. Debido a la merma fisica de las
victimas directas, no pudieron volver a disfrutar de la misma forma, momentos
placenteros como lo hacian antes. Esto es, realizar actividades en pareja, rutinarias,
sociales y deportivas, etc. Tampoco, compartir espacios familiares a plenitud con sus
congéneres aqui demandantes -José David Vega Barbosa, Yessica Paola Torres
Pinzén, Michael Andrés Vega Pinzon, Ana Rosario Pinzén Riafio, y Marinelsa Pinzon
Riano- hijos y hermanos, respectivamente, con quienes los une un vinculo de afeccion

muy estrecha.

La salud de los lisiados, en todo caso, nunca retorn6 de forma completa, present6 un
evidente deterioro, debido a las limitaciones corporales cuya funcionalidad se altero,

circunstancias todas estas que provocaron tristeza, congoja, y preocupacion.



Afirmaron que, ademas del conductor inculpado, todas las entidades involucradas
deben salir al resarcimiento de los perjuicios causados con el evento dafoso, porque
Fiduciaria de Occidente S.A. es la propietaria del vehiculo en el que se desplegaba la
actividad peligrosa, ademas, por su autorizacidon, estaba afiliado al Concesionario
Loboguerrero Buga SAS, contratista del Estado, encargado de prestar el servicio de
remolque en la via que de Buga conduce a Restrepo Valle. De otro lado, las antes
citadas, conforman la Union Temporal Desarrollo Vial del Valle del Cauca y Cauca-
UTDVVCC -, y administran por concesion del Estado, el tramo vial Buga-
Loboguerrero. Y Chubb Seguros Colombia SA, tras haber expedido la podliza de

responsabilidad civil que amparo el remolcador. *

1.2. Pretensiones.

Solicitaron declarar la responsabilidad civil extracontractual de los convocados, con
la condena a pagar a las victimas directas, los detrimentos de naturaleza patrimonial
en la tipologia de dafio emergente y lucro cesante, y extrapatrimonial del dafo a la
salud. Ademas, también para estos, y los restantes, el perjuicio moral, a la vida de

relacion, y la pérdida de la oportunidad, en los montos sefalados en la demanda.

1.3. Contestaciones.

1.3.1 Fiduciaria de Occidente S.A.

Propuso, entre otras, la excepcion de falta de legitimacion en la causa por pasiva. No
es cierto, dijo, que sea miembro de la Unidon Temporal Desarrollo Vial del Valle del
Cauca y Cauca - UTDVVCC -. Su relacidon con esta, es circunstancial al contrato de
fiducia mercantil de administracién de recursos y garantia N° 3-4-405, suscrito el 30 de
agosto de 2002, a través del cual, dicha fiduciaria asegura el cumplimiento de las
obligaciones a cargo de la UTDVVCC contenidas en el contrato de concesion N° 005
de 1999, y por contera, transfiere a un patrimonio autbnomo denominado Fiduoccidente
—BBVA Fiduciaria Fideicomiso N° 3-4-405 Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca, todos
los derechos econdmicos del mencionado contrato, incluido el vehiculo involucrado en
el siniestro objeto del litigio. En consecuencia, si bien, figura como de su propiedad, lo

es meramente formal, porque obra exclusivamente como vocera y administradora del

1 PDF 4 y 40 del cuaderno 1.



fideicomiso.

El siniestro ocurrié en el marco de una actividad de transporte, concretamente, de un
servicio de operacion de remolque de un vehiculo del INVIAS dado en concesion, a
cargo de UTDVVCC, y de cuya responsabilidad estaba totalmente exonerada la
fiduciaria, tal como se despende del contrato de administracion delegada. Nego tener

vinculacion con el Concesionario Loboguerrero Buga SAS.

Llamé en garantias a Chubb Seguros Colombia SA.2

1.3.2. Concesionario Loboguerrero Buga SAS.

También deprecd la meritoria de falta de legitimacion en la causa por pasiva, tras aludir
en lo medular, que la via Buga Loboguerrero nunca ha estado a su cargo, ademas, de

no tener ninguin vinculo contractual con la Fiduciaria de Occidente SA.3

1.3.3. Gersain Rojas Lurada.

Solicitdé negar las pretensiones, aduciendo, entre otras cosas, que la causa eficiente del
accidente no fue la afirmada en la demanda — exceso de velocidad e imprudencia- Se
tratd de una falla mecanica del vehiculo remolcado por falta de mantenimiento de su
transmision trasera. El perno central que sujetaba las dos llantas posteriores del lado
izquierdo- pacha-, cedieron, hasta producirse el desprendimiento total, y
posteriormente, el volcamiento. El hecho entonces es atribuible a las victimas. Sostuvo
que los perjuicios fueron indebidamente tasados, y exagerados, debiendo ser

comprobada su causacion y monto.

Formulo las meritorias de inexistencia de responsabilidad por ausencia de los
elementos estructurales- nexo causal, inexistencia de prueba de los perjuicios,

enriquecimiento sin causa, cobro de lo no debido, y la genérica.*

1.3.4. Chubb Seguros Colombia SA.

2 PDF 23 y 53 del cuaderno 1.

3 PDF 26 y 54 del cuaderno 1.
4 PDF 36 y 46 del cuaderno 1.



En lo tocante con la responsabilidad civil investigada, se opuso casi que con idénticas

elucubraciones exhibidas por el conductor del rodante amparado.

Referente a la accion directa ejercida por los demandantes y el lamamiento en garantia
de la Fiduciaria de Occidente SA, no enervo la relacion contractual atribuida entre una
y otra, empero, propuso las excepciones de: “terminacion del contrato documentado en
la poliza 43183391 por la inobservancia de la carga de notificar a la compafiia
aseguradora la agravacion del estado del riesgo; configuracion de una causal de
exclusion pactada en el contrato de seguro (...); inexistencia de obligacion
indemnizatoria, limites de los amparos, y deducible pactados”. En su defensa
argumento con mayor énfasis, que el dia del accidente, el vehiculo de placas SQI521
objeto de la pdliza, se encontraba realizando el remolque de un automotor, empero, el
carro asegurado lo fue una volqueta, cuyas funciones no comprende esa actividad, pues
son reservadas exclusivamente a las gruas. En ese sentido, se agravo el estado de
riesgo, sin que de esa alteracion se haya notificado a la aseguradora como lo ordena la

normatividad que gobierna esa materia.®

1.4. Sentencia de primera instancia.

A juicio del a quo, s6lo Gersain Rojas Laurada como conductor, tenia la guardiania del
rodante, en consecuencia, como la culpa del accidente se presumia suya por tratarse de
una actividad peligrosa, y no acredité el rompimiento del nexo casual, fulminé condena
en su contra. Exonero a la Fiduciaria de Occidente SA. y al Concesionario Loboguerrero
Buga SAS, por carecer de legitimacion en la causa. La primera, por no ser la
administradora de la concesion vial, ademas, por aparecer desvirtuada la presuncion de
guardiana de la actividad riesgosa en su calidad de propietaria, y la ultima, por no
emerger de las pruebas, que era quien operaba el tramo en el que ocurrio el siniestro
para la fecha de los hechos. Lo mismo acontecié con Chubb Seguros Colombia S.A.,
tras quedar en evidencia la variacion en el riesgo asegurado, o en su defecto, la
reticencia. Esto, porque el vehiculo amparado fue transformado de volqueta a grua, y si
en gracia de discusion ello acontecio antes de la firma del contrato de seguro, no le fue

informado ese trascendental aspecto a la aseguradora.

5 PDF 37 y 45 del cuaderno 1.



Accedié parcialmente al monto del resarcimiento de los perjuicios materiales e
inmateriales reclamados por los demandantes. De los ultimos, en proporcion del 50%,
porque en su sentir, el comportamiento de las victimas directas — subirse a un vehiculo
que estaba siendo remolcado, estando ello prohibido en la ley- contribuyd en la
causacion de los menoscabos corporales padecidos. Nego reparar el daino a la salud y
la pérdida de la oportunidad. Condend en costas al demandado en igual porcentaje,
empero, le asigno las agencias en derecho al apoderado de la parte victoriosa. Ademas,
le impuso a esta pagarle a su mandatario un porcentaje del provecho obtenido por cuenta

de este proceso, en virtud del amparo de pobreza que le fuere concedido.

1.5. Recurso de apelacion.

Los demandantes, se alzaron contra la sentencia, frente a los siguientes topicos: (i) El
acogimiento de la excepciéon denominana: “Terminacion del contrato documentado en la
poliza numero 43183391 por la inobservancia de notificar a la compariia aseguradora la
agravacion del estado del riesgo”, por indebida valoracion probatoria del contrato de
seguro, del contrato de concesion N° 005 de 1999, del contrato de fiducia mercantil N° 3-
4-405 del 30 de agosto de 2002, y por la trasgresion de las normas disciplinantes de la
endilgada relacion contractual; (ii) Haber declarado la concurrencia de culpas, con el solo
incumplimiento de las normas de transito por parte de las victimas, sin que mediara un
analisis de la incidencia causal; (iii) EI acogimiento de la excepcion de falta de
legitimacion en la causa por pasiva propuesta por la Fiduciaria de Occidente S.A.; (iv)
Indebida tasacidn de los perjuicios morales; (v) Indebida tasacion del dafio a la vida de
relacion, y la negatoria del resarcimiento frente a las demandantes Ana Rosario y
Marinelsa Pinzon Riafo; (vi) No reconocer a las victimas directas el dafo a la salud; (vii)
Indebida tasacion del lucro cesante; y (ix) Indebida tasacion de las costas procesales-

agencias en derecho-.

Por Su parte, el demandado Gersain Rojas Laurada critico: (i) Haberse dejado de valorar
la prueba documental y testimonial que ponian en evidencia que la causa eficiente del
accidente lo fue la falta de mantenimiento del vehiculo remolcado; (ii) No se tuvo en
cuenta que las victimas se expusieron voluntariamente al peligro, al permitir ser
transportados en la cabina del mencionado rodante; y (iii) Dar por probado, sin estarlo,
que los demandantes sufrieron lesiones en su humanidad producto del siniestro

investigado.



2. CONSIDERACIONES.

No hay motivos para rehusar el estudio de fondo del recurso en compendio. Tampoco
se avizoran vicios que anulen el tramite impartido por enjuiciador de primer grado, ni
glosas hay para formularle oficiosamente a la legitimacion en la causa. Empero como
la ausencia de ella por la parte pasiva en lo que atafie a la Fiduciaria de Occidente
SA. se polemiza en el recurso formulado por los demandantes, habra de desatarse

con preferencia ese aspecto de la alzada. No se olvide que:

(...) es uno de los requisitos necesarios e imprescindibles para que se pueda dictar
providencia de mérito, ora favorable al actor o bien desechando sus pedimentos, porque
entendida ésta “como la designacion legal de los sujetos del proceso para disputar el
derecho debatido ante la jurisdiccion, constituye uno de los presupuestos requeridos
para dictar sentencia de fondo, sea estimatoria o desestimatoria. Y en caso de no
advertirla el juez en la parte activa, en la pasiva o en ambas, deviene ineluctablemente,
sin necesidad de mediar ningun otro analisis, la expedicion de un fallo absolutorio; de alli
que se imponga examinar de entrada la legitimacion que le asiste a la parte demandante
para formular la pretension...” (Sentencia de casaciéon N° 051 de 23 de abril de 2003,

expediente 76519)%. —Negrillas no originales-.

Antes de proceder como se anuncia, deviene fundamental establecer, que el remedio
ordinario empleado por los detractores del fallo se rige bajo el esquema de la
pretension impugnaticia consagrada en los preceptos 320 y 328 del Codigo General

del Proceso.

Sobre su arquitectura, viene sentando reiteradamente esta Sala con empenio, que el
Caodigo General del proceso introdujo un disefio distinto al que tenia en el pasado el
recurso apelacion, dado que establecio: “el régimen denominado ‘pretension
impugnaticia”, el cual (..) consiste en que el recurrente debera indicar, al momento de
interponer el aludido medio de impugnacion, cuales son los motivos “concretos” por
los cuales lo formula, los mismos que sirven de marco de referencia al superior para
revisar la decision del inferior, es decir, que con ellos se fijan los limites de su
competencia...”. De esta suerte, los reparos concretos deben corresponder a una

exhibicion “...“exacta” y “rigurosa”, esto es, “sin duda, ni confusion”, ni vaguedad, ni

6 C.S.J. CAS. CIVIL. Sentencia de 23 de abril de 2007, M.P. Dra. Ruth Marina Diaz Rueda.
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generalidad, [de] las censuras realizadas a la sentencia origen de su reproche...”.”

En el mismo sentido, voces de doctrina han comentado que los embates son,
“...verdaderas pretensiones en contra de la sentencia de primer grado, la cual parte
de su sede cobijada bajo la presuncion de legalidad y acierto, entonces la
“sustentacion tiene que consistir en una cadena argumentativa, coherente y seria, con
aptitud para evidenciar el contraste de la providencia’®, y ello no significa otra cosa
que “...el recurrente limita al superior sobre lo que ha de estudiar y resolver como una
especie de congruencia entre los reparos planteados con las decisiones adoptadas;
de alli la denominaciéon dada por la doctrina de “pretension impugnaticia”. Implica lo
anterior que debe existir una fidelidad entre los reparos con la sustentacion, y entre

esas precisas argumentaciones con la decision del superior...”.

En consecuencia, la suficiencia del reparo y su sustentacion en orden a la aniquilacion
de la sentencia pasa por ser, ademas de concreto, o sea, exponer de forma puntual,
seria y coherente la inconformidad; cabalmente sustentado, en cuanto debe arremeter
y desvirtuar todas las bases del fallo. De lo contrario, investida de presuncion de
legalidad y acierto como asciende el juicio a segunda instancia, con uno de esos

soportes que quede en pie, se mantiene la decision.°

Sentado lo que precede, por las razones venideras, se anuncia delanteramente que el
reproche sobre el acogimiento de la excepcion denominada falta de legitimacion en la
causa por pasiva de la Fiduciaria de Occidente SA., esta destinado al fracaso. No se
remite a duda, por un lado, lo incompleto de la censura, ademas, la incongruencia
impugnaticia y la falta de seriedad de la que padece la critica, lo cual dificulta a la Sala
su resolucion. La carga argumentativa se cumplié de forma contradictoria como pasa

a explicarse.

El sentenciador de primer grado acogio la excepcion en trato, porque en su sentir,

quedo en evidencia que Fiduciaria de Occidente SA., no es la administradora de la

7 CSJ. CAS. CIVIL, sentencia STC9587-2017.
8 ROJAS, Miguel Enrique, Procedimiento civil, lecciones de derecho procesal, Tomo I, Quinta edicién, Bogota 2013,
pag. 352.

9 FORERO SILVA, Jorge. Articulo: ElI Recurso de apelacion y la Pretension Impugnaticia, Revista No. 43 del Instituto
Colombiano de Derecho Procesal, pag. 203.

10 Ver entre otras, la sentencia del 13 de junio de 2024. Rad. 76.109.31.03.001.2019.00023.01.
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Concesion Vial, la cual era operada por la Union Temporal de Desarrollo Vial del Valle
del Cauca y Cauca, con quien la demandada suscribié el contrato de fiducia
mencionado en los antecedentes, en el que sélo funge como administradora de sus

recursos, y canalizadora de los mismos.

Ademas, porque si bien, como secuela de esa convencion percibia una comision, no
se demostréo que participara en la operatividad y la ejecucion del contratado de
concesion. Luego entonces, aunque figurara en el certificado de tradicion como
propietaria de la volqueta, y presuntivamente es su guardiana, esta aparece
desvirtuada por los términos en que se pactd el contrato de fiduciario, del cual se
desprende que la fiduciaria tiene un derecho de dominio limitado, y no gozaba de
libertad de disposicion del rodante al momento de la ocurrencia de los hechos. No
definia rutas, ni horarios, tampoco contrataba los conductores, y no controlaba la suerte

del vehiculo.

En procura de socavar los pilares de esa determinacion, la parte demandante
argumento que existid un error de hecho por indebida valoracion del certificado de
tradicion del vehiculo de placas SQI521, al no aplicar en debida forma la presuncion

del control del propietario.

La carga de la prueba de desvirtuar la presuncion de control que tenian sobre el rodante
causante del siniestro, dicen los apelantes, estaba en cabeza de la demanda, la cual no
fue cumplida. Afirmar que el contrato de fiducia mercantil de administracion de recursos
y garantias es suficiente para destruirla, es errado. Dicha convencidn corresponde a la
esfera de lo formal, mientras que el control a la esfera de lo material. La fiduciaria si
realizé actos de dueno, como lo fue, asegurar el vehiculo y ponerlo a disposicion de la
Unién Temporal de Desarrollo Vial del Valle del Cauca y Cauca. Adicionalmente, le sacé
provecho econdmico, por consiguiente, asumia los riesgos propios de toda actividad
comercial. Si la fiduciaria no asume ningun riesgo por los dafios ocasionados a tercero
por el ejercicio de la actividad comercial de fiduciaria, ningun sentido tiene asegurar un

vehiculo por un riego irrealizable.

Para la Sala, esas manifestaciones se muestran abiertamente contradictorias con las

que los inconformes exhibieron en otro de los reparos izados en esta instancia frente al
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acogimiento del a quo de la excepcion, “Terminacion del contrato documentado en la
poliza numero 43183391 por la inobservancia de notificar a la compariia aseguradora la

agravacion del estado del riesgo”.

Dejaron sentado para sostén de esa otra censura, que Fiduciaria de Occidente SA en su
calidad de propietaria del rodante causante del siniestro no tenia la posesion material, ni
el control de este, porque asi se desprendia del contrato de seguro, del contrato de
concesion 05 del 29 de enero de 1999, del contrato de fiducia mercantil de administracion
de recursos y garantias 3-4-405, y del certificado de tradicion del vehiculo de placas
SQI521. En consecuencia, Fiduoccidente no tenia como enterarse de la supuesta
modificacion fisica del carro asegurado, esto es, de volqueta a grua, luego entonces, no

se le podia exigir notificarle a la aseguradora la posible alteracion del riesgo asegurado.

Es patente entonces que los detractores del fallo, con miras a salirle al paso a las razones
que el a quo esgrimié para darle via libre a la excepcion relativa a la terminacion del
contrato de seguro por falta de notificacion de la alteracion del riesgo asegurado,
terminaron por asentir en desmedro de sus intereses, que la Fiduciaria de Occidente SA.,
no tenia la guardiania del vehiculo en el cual el demandado Gersain Rojas Laurada
ejercia la actividad peligrosa, yéndose en contravia de las propias alegaciones aqui
empleadas para tratar de obtener la revocatoria parcial del numeral segundo del fallo, en
el que se dispuso: “declarar probada la excepcion mérito de falta de legitimacion en la
causa por pasiva respecto de (...) Fiduciaria de Occidente(...).”"! Dislate grave que

arrasa con toda razon que les pueda asistir.

Aunque lo anterior se torna mas que suficiente para no acoger las discordantes
alegaciones y confirmar la decision del a quo en ese aspecto, es propio indicar que si
bien, quien figura como propietaria del vehiculo ya mencionado es la Fiduciaria de
Occidente SA., claro quedd en el plenario, que esta ostenta la propiedad fiduciaria, en
virtud del contrato de fiducia mercantil de administracién de recursos y garantia N° 3-4-
405, suscrito con la Unidn Temporal del Valle del Cauca y Cauca - UTDVVCC -el 30 de
agosto de 2022, a través del cual, aquella se obligd a asegurar el cumplimiento de las
obligaciones a cargo de la UTDVVCC contenidas en el contrato de concesion N° 005 de

1999, y por contera, transfirié al patrimonio autonomo denominado Fiduoccidente —-BBVA

11 PDF 25 del cuaderno 2 de primera instancia.
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Fiduciaria Fideicomiso N° 3-4-405 Malla Vial del Valle del Cauca y Cauca, ademas de los
derechos econdmicos, todos los bienes, incluido el vehiculo involucrado en el siniestro

objeto del litigio.

Sobre esta clase de titularidad de los bienes, la Corte Suprema de Justicia ha reiterado,
que la fiduciaria ostenta una propiedad meramente formal y de naturaleza limitada, la cual
se encuentra supeditada a las instrucciones impartidas por el fideicomitente segun el objeto
del contrato, y en tal razon, de ella no se puede predicar sin mas, la presuncion de
guardiania, como en efecto acontece, cuando se trata de la propiedad plena. Ademas, su
patrimonio no debe confundirse con el patrimonio autbnomo que nace en virtud de la

trasferencia de los bienes dados en fiducia, del cual, la persona juridica sélo es su vocera.

En un proceso en el que se le endilgaba a la fiduciaria responsabilidad civil por los dafios
ocasionados por la construccion de una vivienda de la cual figuraba como propietaria en el

certificado de tradicion, preciso:

3.1. Establece el articulo 669 del C.C., que el dominio o propiedad, es el derecho real en
una cosa corporal para disponer de ella en los términos que considere quien detenta esa
titularidad. La propiedad es el poder decisorio sin restriccion alguna, salvo lo previsto en
normas especiales sobre la funcion social, los criterios de derecho fundamental y la
concepcion de intereses superiores. Por ello, en términos generales y excepcionando las
limitaciones sefaladas y demarcadas en nuestras sociedades modernas, la potestad
derivada de la propiedad implica ejercitar una actividad irrestricta, no dependiente de ningun

aspecto diferente al arbitrio de quien se dice dominante sobre un bien determinado. (...)

3.2. Reflejo de esas restricciones aparece la hipotesis normativa incorporada en el articulo
1226 del C. de Co., que alude, precisamente, a una de las limitantes o restricciones del
ejercicio incondicional o ilimitado de la propiedad, como es la propiedad fiduciaria, de la cual

puede decirse que es:

(...) un negocio juridico en virtud del cual una persona llamada fiduciante o fideicomitente,
transfiere uno o mas bienes especificados a otra llamada fiduciario, quien se obliga a
administrarlos o enajenarlos, para cumplir una finalidad determinada por el constituyente,

en provecho de éste o de un tercero llamado beneficiario o fideicomisario.

La descripcion normativa de dicha institucion permite resaltar los tres elementos que la
estructuran: i) la intervencién de un profesional cuya funcion es cumplir de manera solvente
los compromisos propios del pacto, quien, por disposicion de la Ley 45 de 1990, debe ser
una persona juridica; ii) el patrimonio autébnomo que se forma, concomitantemente, a la

génesis de la convencion, constituido por los bienes que el fideicomitente ha dispuesto
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transferir; v, iii) el objetivo pretendido con el contrato que, dependiendo las necesidades y

propésitos de las partes, sera la «finalidad determinada por el constituyente».

En esa direccidn, quienes concurren a dar vida a esa modalidad contractual son: por un
lado, el que constituye la fiducia (fiduciante, fideicomitente o constituyente), es decir, aquella
persona que inspirada por una necesidad o finalidad determinada, se acerca al profesional
en el ramo (fiduciario), o la persona juridica facultada para cumplir actividades de fiducia y
que resulta ser el ente al que se le transfieren los bienes para cumplir la mentada finalidad;
y, por ultimo, quien resulta ser el beneficiario (fideicomisario) del objetivo de la formacién de

esa particular propiedad.

3.2.1. Y una vez perfeccionado el negocio fiduciario, el constituyente, al transferir los bienes
objeto del trato y consolidar ellos en virtud de la ley, un patrimonio autbnomo, diferente al
suyo, no puede disponer de los mismos; por su parte, a la fiduciaria le esta restringido darle
a esa masa de bienes entregada una destinacién diferente a las instrucciones impartidas
para el momento de su celebracion; a partir de este momento, la empresa que acepta el
encargo se vuelve vocera de aquel y, respecto de terceros, el fideicomitente y el beneficiario,
es la llamada a responder por los bienes. A su turno, el fiduciante, por expresa prohibiciéon
del articulo 1236 del C. de Co., no puede gravarlos o comprometerlos por razén de

obligaciones diferentes a la finalidad consagrada en la convencion.

3.2.2. La naturaleza de la propiedad fiduciaria evidencia, sin duda, que el profesional que
asume esa funcion adquiere la calidad de titular y propietario formal de los bienes
transferidos, pero adquiere un dominio limitado, pues no tiene la libertad de disponer a su
arbitrio de los mismos; y su ejercicio esta condicionado al cumplimiento del encargo (art.
793 y ss).

4. En sintesis el negocio de fiducia mercantil, una vez perfeccionado por quienes concurren
a su formacion, comporta las siguientes situaciones: i) el contrato, en esencia, a instancia
de quien realiza el encargo, traslada al fiduciario el cumplimiento de un preciso objetivo v,
para ello, transmite la propiedad de uno o varios bienes; ii) por esa razén, una vez realizada
la traslacién del dominio, surgen dos patrimonios. El propio de la sociedad fiduciaria y el que
nace como consecuencia del fideicomiso, conformado, itérase, por los bienes que el
fiduciante radica en cabeza de la fiduciaria; iii) por disposicion legal, la fiduciaria no puede
confundir los dos patrimonios, uno y otro deben permanecer separados (art. 1233 C. de
Co.); los bienes fideicomitidos conforman lo que la ley llama un ‘patrimonio autébnomo’y, por
ende, esa masa de activos y pasivos, resulta ser independiente de la universalidad que
conforman los de la empresa profesional de fiducia; y, iv) a partir del perfeccionamiento de
la convencioén y la formacion de esa heredad, la sociedad fiduciaria, asume la representacion

0 voceria de la misma.

Plasmado lo anterior, palpable resulta que en el desarrollo de la dinamica propia de la

actividad fiduciaria, la empresa que cumple tales funciones tiene un patrimonio propio

diferente al autbnomo constituido en virtud del contrato fiduciario. El mismo puede resultar
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comprometido en ejercicio de su objeto social; por ejemplo, como consecuencia de sus
propias obligaciones, vr. gr., reclamos de sus empleados, etc; también, cuando desborda
los contratos celebrados y genera dafos a los constituyentes, debiendo responder por ese
derecho de crédito que nace en favor de los perjudicados; igualmente, cuando dilapida o
deja deteriorar o perder los bienes recibidos. De otra parte, el patrimonio autbnomo puede
resultar comprometido cuando ejecuta actos concernientes con el cumplimiento del objetivo
de la fiducia, que variaran dependiendo la clase o naturaleza de la fiducia constituida: de

garantia, de construccion, inmobiliaria, etc.'?

En el caso presente, tal como lo estimé el a quo, sin que los apelantes lo refutaran
vehementemente, Fiduciaria de Occidente SA., fue demandada para que resarciera
a los actores los menoscabos causados con el vehiculo de placas SQI521. Empero,
no se demostré que obrara mas alla de lo encomendado en el contrato de fiducia
aludido, esto es, de administrar y canalizar los bienes y recursos. No hay prueba que
conduzca a colegir la intervencion de la fiduciaria en la operacion de remolque como,
por ejemplo, que definiera sobre la contratacion de conductores, las rutas, horarios,

etc.

Y no es cierto que, por el simple hecho de haber tomado la poéliza de automaviles con
Chubb Seguros Colombia SA, en procura de amparar los dafios causados con el
vehiculo de placas SQI521, se desprenda de ese proceder, comportamientos de
guardian de la cosa, y controlador de la actividad peligrosa. Es patente que, si bien
en la factura de venta quien figura como tomador, asegurado, y beneficiario es
Fideicomisos Sociedad Fiduciaria de Occidente SA, dejo pasar de largo que, en la
poliza respectiva, aparece como tal Fideicomiso 34405 Malla Vial del Valle del Cauca
y Cauca, lo que ratifica su actuaciéon como simple vocera del patrimonio autbnomo, y
en cumplimiento del encargo fiduciario. En todo caso, debido a la naturaleza juridica
del contrato de fiducia ya explicado en la trasuntada jurisprudencia, este insular reparo
no se tornaria suficiente para controvertir de forma certera la ausencia de legitimacién

en la causa en trato.1®

Aducen ademas los protagonistas del recurso, que si en gracia de discusion Fiduciaria

de Occidente SA. no estuviere obligada a responder como propietaria del vehiculo,

12 Sentencia del 26 de agosto de 2014. Rad. N° 11001 31 03 026 2007 00227 01.

13 PDF 2 del cuaderno de primera instancia.
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debe hacerlo solidariamente por ser miembro del Consorcio Carretera que, al carecer
de personeria juridica, bien podia demandarse directamente a los miembros
conformantes. No obstante, para la Sala ese planteamiento por ser novedoso no es
bienvenido en sede de esta instancia. De permitirse tal proceder, seria cohonestar
una rampante vulneracion al debido proceso de la parte demandada, ademas, de

darle paso a la existencia de una casual de incongruencia®.

Como se desprende del escrito de la demanda, Fiduciaria de Occidente SA., fue
demandada en calidad de propietaria del enllantado sindicado de causar el accidente
investigado, y como integrante de la Union Temporal de Desarrollo Vial del Valle del
Cauca y Cauca- UTDVCC-, que no, como asociada del Consorcio de Carreteras,
razon por la cual, no fue desde esa posicion, ni con base en esa relacién juridica

sustancial que estructuro su defensa.®®

Pasando a otro aspecto de la alzada, el extremo actor aduce que existid un error de

hecho por:

(i) Indebida valoracién de la prueba documental - contrato de seguros-, en el que se
demuestra que el riesgo asegurable no fue alterado y, por lo tanto, no existia para el
asegurado la obligacidn de notificar ninguna variacion. En la pdéliza tampoco habia
garantias ni delimitacion del riesgo de responsabilidad civil. El juez cre6 unas

limitaciones al riesgo que no existen en el expediente.

(i) Indebida valoracion del contrato de seguro, contrato de concesion 05 del 29 de
enero de 1999, el contrato de fiducia mercantil de administracion de recursos y
garantias 3-4-405, el certificado de tradicion del vehiculo de placas SQI521, y el
contrato de administracion celebrado entre el Consorcio Carreteras y la Union
Temporal de Desarrollo vial del Valle del Cauca y Cauca, que demostraban que la
propietaria del vehiculo Fideicomisos Sociedad Fiduciaria de Occidente SA, tomador
y beneficiaria del contrato de seguro, no tenia la posesion material ni el control, por lo

tanto, no tuvo conocimiento de la existencia de alguna modificacion del vehiculo

14 CSJ, CAS. CIVIL, sentencia del 19 de diciembre de 2017. Rad. Radicacién n° 73001-31-03-002-2009-00114-01.

15 PDF 4 y 40 del cuaderno 1.
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asegurado, y con ello, la obligacion de notificar.

(iif) Indebida valoracion del testimonio de Luis Fernando Duque, quien declaré que el
vehiculo de placas SQI521 no habia sido modificado desde que llegd a hacer parte de la
Flota de la Unién Temporal de Desarrollo Vial del Valle del Cauca, por lo que la
aseguradora tenia conocimiento, o tuvo que tener conocimiento de las condiciones

fisicas del vehiculo al momento de asegurarlo.

(iv) Adicionalmente, que existid un error de derecho por falta de aplicacion del articulo
1054 del Cdédigo de Comercio, en consecuencia, el juez interpretd indebidamente el
riesgo asegurable como elemento esencial del contrato de seguro. Asimismo, por

aplicacion e interpretacion erronea del articulo 1060 de esa codificacion.

Que las exclusiones no operan porque el asegurado en calidad de consumidor financiero
no fue informado de la existencia. No se cumple con los requisitos del estatuto organico
financiero, y tampoco, con los precedentes de la Sala de Casacién Civil de la Corte

Suprema de Justicia.

Sin embargo, al ratificarse en esta instancia la ausencia de legitimacion en la causa
de Fiduciaria de Occidente SA, es patente que las recriminaciones relativas al triunfo
de la excepcion “Terminacion del contrato documentado en la pdliza numero
43183391 por la inobservancia de notificar a la compariia aseguradora la agravacion

del estado del riesgo” se tornan infructuosas por sustraccion de materia.

Chubb Seguros de Colombia SA. fue convocada por el llamamiento en garantia que le
hiciere la antes mencionada, asi como por la accion directa ejercita por las victimas del
accidente. Empero, esta no puede tener vocacion de éxito, porque no se acredita uno de
los presupuestos de inusitada importancia para que el asegurador pueda avenirse al
resarcimiento de los perjuicios ocasionados con el siniestro a los damnificados. Esto es,

la responsabilidad del asegurado.

La Corte Suprema de Justicia alrededor del tema ha memorado que:

Téngase en cuenta que, en el asunto sometido a escrutinio de la Sala, el escenario actual del

articulo 1127 del C. de Co., con la reforma introducida por el articulo 84 de la Ley 45 de 1990,
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las dudas que pudieran existir se han desvanecido integramente, pues se estructura con
claridad la funcion que debe cumplir el seguro de responsabilidad civil, sea contractual o

extracontractual.

En efecto, alli, y en otros textos, se protegen dos patrimonios: (i) el del asegurado, y (ii) de la
victima como beneficiaria de la indemnizacion, haciéndola titular hoy, inclusive, de una accién
directa contra el asegurador, conforme al art. 1113 del C. de Co. (y también el 1127 ejusdem)
por los dafios causados por el asegurado para demostrar en un solo proceso la responsabilidad

del asegurado y demandado, y la indemnizacion del asegurador.

En este ultimo caso, el lesionado debera acreditar: 1. El contrato de seguro entre asegurador

y asegurado que ampara la responsabilidad civil del asegurado; 2. La responsabilidad del

asegurado (con apoyo en las reglas 2341 y 2356 del C.C; y no Unicamente éstas) frente a la
victima; y 3. La cuantia del perjuicio o magnitud del perjuicio irrogado al damnificado;
respondiendo el asegurador, hasta el monto pactado en el negocio juridico asegurativo, por

supuesto.1® -Resalta la Sala-.

En consecuencia, si bien el a quo innecesariamente desatd las exceptivas propuestas
por Chubb Seguros Colombia SA., cuando estas no debieron ni siquiera ser
consideradas, por las razones expuestas, las criticas enrostradas sobre el acogimiento

de estas, deben soslayarse en esta instancia.

El veredicto del juez decisor, también es criticado por haberse declarado la concurrencia
de culpas entre el conductor de la grua, y los lesionados José Leopoldo Vega Ramirez y
Maria Lucy Pinzon Riano. Asimismo, porque como secuela de tal determinacion, se

redujo el monto de las indemnizaciones provenientes de las lesiones al 50%.

En lo asociado con este topico, para los demandantes existio un error de derecho por
indebida aplicacion del precedente judicial sobre la culpa concurrente. Aducen que la
Sala de Casaciéon Civil de la Corte Suprema de Justicia ha precisado en casos de
similares contornos al de ahora, que el sélo comportamiento culposo de la victima no es
suficiente para aplicar la reduccion del quantum resarcitorio. Es imperioso que
efectivamente contribuya con su comportamiento a la produccion del dano, lo que en el
caso no acontecio. Se dejo de lado el analisis del elemento causalidad, porque si bien
José Leopoldo Vega Ramirez y Maria Lucy Pinzon Riafio cometieron una imprudencia al

subirse en un vehiculo no apto para el transporte de personas, en todo caso, esa no fue

16 Sentencia del 12 de junio de 2018. Rad. Radicacion: 11001-31-03-032-2011-00736-01.
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la causa del siniestro, y en nada favorecieron el escenario para que aconteciera.

También existid un error de hecho, aseguran, por indebida valoracion de la prueba
testimonial y documental que evidencian que el accidente se produjo exclusivamente por
comportamientos atribuibles al conductor de la grua. Del relato de las partes y los
testigos, se desprende que hubo una posibilidad de acuerdo consistente en que las
victimas fueran remolcadas en la cabida del carro remolcador, pero el sefior Gersain

Rojas Laurada se nego.

En aquel, como guardian de la actividad peligrosa — conduccidn de vehiculos-, recae la
presuncion de responsabilidad. Ademas, era quien finalmente decidia si les permitia o
no a estos ingresar a la cabina del rodante remolcado, maxime que los actores se
encontraban en situacion de vulnerabilidad. Se vararon en una via rural, sola y oscura,

en un rodante que transportaba mercancia.

Repasando los pasajes de la sentencia, el juez considero que el hecho danoso se derivo
del ejercicio de una actividad peligrosa consagrada en el articulo 2356 del Cédigo Civil-,
en este caso -conduccion de vehiculos. Siendo asi, entonces, la culpa de Gersain Rojas
Laurada, piloto de la volqueta aqui involucrada que hacia las funciones de grua, era
presunta. De ahi que, como aquel no demostré el rompimiento del nexo causal entre el
hecho perjudicial y el dafo, resultaba imperioso declararlo responsable unico de los
deterioros que sufrid el rodante de propiedad del demandante José Leopoldo Vega
Ramirez. Era deber suyo remolcarlo a su destino final en las mismas condiciones en que
fue alzado en la via, pero esto no acontecid, porque se presentd el volcamiento, y la

averia del carro transportado.

Empero, alrededor de los menoscabos corporales de los actores, dedujo la concurrencia
de culpas. En su entender, tanto el piloto de la volqueta, como los auxiliados en la
carretera, contribuyeron en igual proporcion, en las resultas del siniestro. El primero,
porque ademas de ser el guardian de la actividad peligrosa, permitid que los hoy
demandantes se mantuvieran a bordo de la cabina del carro remolcado, y los ultimos,
por haber prestado su anuencia para ello y exponerse. Comportamiento imprudente cuya
prohibicion encuentra venero en el articulo 72 de Codigo Nacional de Transito y
Transporte. Dijo en forma adicional, que cualquier convencion proveniente de las partes

sobre ese particular, no era de recibo, ni exculpaba su imprudencia, por tratarse de un
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objeto “contra legem”, por contera, ilicito. Redujo entonces el monto de la indemnizacion,

a la mitad.

Razén les asiste a los demandantes en la formulacion de este reparo. Pese a que, en
reiteradas ocasiones, y de antafio, el maximo 6rgano de la jurisdiccién ordinaria ha
enfatizado que en casos como el que se analiza, es imperativo emprender un analisis
sobre la graduacion del comportamiento de los protagonistas del siniestro, y resolver
sobre la base de una imputacion causal, esa tarea fue omitida, y se decidié desde la

esfera puramente factual.

No es admisible tolerar que por el sélo hecho de los actores haberse expuesto al peligro,
esto es, embarcado en la cabida del vehiculo remolcado para que fueran alli
transportados, estando ello prohibido en el articulo 72 del Cédigo Nacional de Transito y
Transporte, se haya procedido, sin mas, a reducir a la mitad el monto de las
indemnizaciones, cuando en el plenario no reposa prueba que indique que incurrieron
en comportamientos que tuvieron injerencia en el volcamiento del carro en el que
viajaban, y por contera, en la causacion de los dafos corporales. Como a modo de
ejemplo, lo seria, movimientos bruscos al interior del rodante, la abertura de una puerta
estando el carro en movimiento y que se haya originado el impacto con un elemento

externo, etc.

En un fallo casacional, la Corte Suprema de Justicia dejé sentado:

(...) la jurisprudencia no ha tomado en cuenta, como causa juridica del dafo, sino la
actividad que, entre las concurrentes, ha desempefado un papel preponderante y
trascendente en la realizacion del perjuicio. De lo cual resulta que si, aunque culposo, el
hecho de determinado agente fue inocuo para la produccién del accidente dafoso, el que
no habria ocurrido si no hubiese intervenido el acto imprudente de otro, no se configura
el fendbmeno de la concurrencia de culpas, que para los efectos de la gradacién
cuantitativa de la indemnizacién consagra el articulo 2357 del Codigo Civil. En la hipotesis
indicada solo es responsable, por tanto, la parte que, en ultimas, tuvo oportunidad de
evitar el dafio y sin embargo no lo hizo’ (CLIIl, 109)” (CSJ, SC del 17 de abril de 1991,
proceso ordinario de Jorge Gonzalez Muioz, Ana Tulia Fernandez Guerrero y Roosvelt

Vergara contra Ingenio La Cabafa — Moisés Seinjet, no publicada; se subraya).’

17 Citada en la sentencia SC4232-2021, del 22 de septiembre de 2021. Rad. N.° 11001-31-03-006-2013-00757-01. Y
SC2847-2019. Del 26 de julio de 2019. Rad. °. 41001-31-03-002-2008-00136-01.
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En sentencia del 12 de junio de 2018, haciendo alusién a un caso en el cual una familia
que estaba siendo transportada en un vehiculo de carga, y no de pasajeros que fue

arrollado por otro rodante, expuso:

Dicho criterio lo aplicé esta Sala en el caso de una familia que viajaba en una
camioneta de carga, quienes transportaban a unas personas en la parte trasera,

resultando embestidos por un autobus con “(...) fallas en los frenos™?.

Si bien la Corte determind la culpa del conductor de la camioneta por “llevar pasajeros
en un automovil para carga’, la causa real del accidente no fue otra que la imprudencia
del maquinista del bus al guiarlo abarrotado de pasajeros y con en el sistema de frenos
averiado, “lo que [provocd] su desenfreno y como consecuencia arrollé [al otro

rodante]”

De tal manera, concluyé esta Corporacidén que no habia razén para reducir la
indemnizacioén, porque la “culpa del conductor de la camioneta [ni de las personas por
él transportadas] no fue concausal a los dafios por el responsable del bus™®. Al

respecto, expuso:

“(...) [Plara que opere la compensacion de culpas de que trata el articulo 2357 del

Codigo Civil no_basta que la victima se coloque en posibilidad de concurrir con

su actividad a la produccion del perjuicio cuyo resarcimiento se persique, sino

que se demuestre que la victima efectivamente contribuyé con su

comportamiento a la produccién del dano, pues el criterio jurisprudencial en torno
a dicho fenémeno es el de que para deducir responsabilidad en tales supuestos (...) la
jurisprudencia no ha tomado en cuenta, como causa juridica del dario, sino la actividad
que, entre las concurrentes, ha desempefiado un papel preponderante y trascendente
en la realizacion del perjuicio. De lo cual resulta que si, aunque culposo, el hecho de
determinado agente fue inocuo para la produccion del accidente dafioso, el que no
habria ocurrido si no hubiese intervenido el acto imprudente de otro, no se configura el
fenémeno de la concurrencia de culpas, que para los efectos de la gradacion
cuantitativa de la indemnizacion consagra el articulo 2357 del Codigo Civil. En_la

hipotesis indicada s6lo es responsable, por tanto, la parte que, en ultimas, tuvo

oportunidad de evitar el dafo y sin embargo no lo hizo (CLIl, 109. - Cas. 17 de
abril de 1991).

“En este orden de ideas, cabe concluir que la sola circunstancia de que el

perjudicado estuviese desarrollando en el momento del suceso una actividad

18 CSJ SC 6 de mayo de 1998, rad. 4972.

19 Ibidem.
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que en abstracto pudiera merecer el calificativo de imprudente, no es causa de

atenuacion de la indemnizacion debida por el agente, pues para tales efectos

sera menester, y las razones son obvias, que la actividad de la victima concurra

efectivamente con la de aquél en la realizacién del daiio (...)"?° (negrillas fuera de

texto).

De ese modo, si bien el calculo de la contribucion de cada uno de los participantes en
la produccion del dafo, y por esa via, la moderacion del valor a resarcir, atiende al
arbitrio iuris del juez, su analisis no debe ser arbitrario ni subjetivo, pues frente a la

victima tendra que examinar, ademas de la culpa, el factor de causalidad.?!

ARadio: “En éstos topicos, y en otros, resulta relevante diferenciar el nexo causal
material y el nexo juridico, a fin de determinar la imputacion factica y la correspondiente
imputacion juridica, en orden a establecer la incidencia de la situacion factica, en la
imputatio iuris para calcular el valor del perjuicio real con que el victimario debe contribuir

para con la victima.??

Asi las cosas, como en el asunto sometido a escrutinio, no hay probanzas sobre las
cuales se pueda edificar una cuota, aunque sea minima de comportamiento
proveniente de las partes, que fuera causante del volcamiento del carro remolcado, -
solo se le reprocha haberse montado en la cabina de ese vehiculo y nada mas-, la
sentencia de primera instancia habra de ser modificada, eliminando la deduccién del
quantum resarcitorio, tras colegirse que el unico actor de los perjuicios corporales
soportados por los lesionados lo fue el sefior Gersain Rojas Laurada, quien ejercia
una actividad peligrosa, y conforme lo menciono el a quo, lleva a cuestas la presuncién
de culpas, con fundamento en el articulo 2356 del Codigo Civil, que no fue

desvirtuada.

Si bien, en uno de los reparos plasmados por Gersain Rojas Luarada, y que mas
adelante habran de ser resueltos en su totalidad, afirma que la causa del accidente lo
fue la falta de mantenimiento del automotor remolcado, porque asi lo indica, a su
juicio, la prueba documental y testifical desdefiada por el a quo, lo cierto es que ese

motivo de censura esta desprovisto de argumentacion, y se muestra abstracto. No se

20 CSJ SC 6 de mayo de 1998, rad. 4972.
21 Sentencia del 12 de junio de 2018. Rad. 11001-31-03-032-2011-00736-01. Citada por los apelantes en el escrito de

alzada y la sustentacion.

22 |bidem.
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manifestd cuales fueron las probanzas dejadas de valorar, o en su defecto, si se trata
de una indebida apreciacién, en qué consistid. En resumen, es un ataque lanzado al
vacio que va en contravia de la actual arquitectura del recurso de alzada, y por tal

razon, ha de fracasar en forma rotunda.

En el cuarto reparo, los demandantes se duelen de una indebida tasacion de los

perjuicios morales, por las siguientes razones.

A su juicio, existié un error de derecho por la indebida aplicacion del precedente judicial
de la Sala de Casacién Civil de la Corte Suprema de Justicia. En consecuencia, el juez
tasé en monto inferior al que se debid reconocer. El arbitrio judicial no es absoluto, debe
ser razonable y corresponder a la magnitud del dafio causado, empero, aqui tal pauta

fue desconocida.

Ademas, no tuvo en cuenta, que la corporacion ha reiterado en varias de sus sentencias,
que, para la valoracion del quantum del dano moral en materia civil, es propio ponderar
las condiciones de tiempo, modo, y lugar de los hechos, situacion o posicion de la victima
y de los perjudicados, intensidad de la lesion a los sentimientos, dolor, afliccion o
pesadumbre y demas factores incidentes, Se han reconocido hasta 100 smimv para

resarcir este detrimento.??

En el presente caso, aducen, no es razonable, |6gico ni coherente con la realidad del
sufrimiento padecido por los demandantes, las sumas reconocidas. El a quo err6 al
aplicar los mencionados criterios porque desconocio la realidad de las victimas, maxime
cuando quedo demostrado con testigos, que pertenecen a una familia muy unida, con

fuertes lazos de hermandad, familiaridad, solidaridad y apoyo mutuo.

Se dejé de lado el largo periodo de recuperacién que tuvieron las victimas, que no
solamente fue soportado por ellas, sino por toda la familia. Asimismo, que las secuelas
fueron de caracter permanente, lo que implicé una pérdida de sus capacidades laborales
del 15.05% vy el 15,06% respectivamente, circunstancias que van en contravia del
principio de reparacion integral consagrado en el articulo 16 de la Ley 446 de 1998, y

283 del Codigo General del Proceso.

23 CSJ, CAS. CIVIL, sentencia del 18 de septiembre de 2009. Rad. Radicacién N° 20001-3103- 005-2005-00406-01.
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Observa el Tribunal que el juez impulsor, fijé por concepto del detrimento que se analiza,
las siguientes sumas de dinero, teniendo en cuenta la afliccion, tristeza, y congoja
padecidas a causa del siniestro por los actores, como también, las lesiones corporales y
el porcentaje de la pérdida de la capacidad laboral. Todas las redujo a la mitad por las

razones ya conocidas.

Para Leopoldo Vega Ramirez por perjuicio moral propio: $13.500.000, y por perjuicio
moral por las lesiones causadas a su compafera Maria Lucy Pinzén Riafo:
$10.8000.000.

Para Maria Lucy Pinzén Riafo: Por perjuicio moral propio: $13.500.000. Por las lesiones

causadas a su compafiero Leopoldo Vega Ramirez: $10.800.000.

Para Michel Andrés Vega Pinzon: Por el padecimiento y angustia que le pudo haber
causado el observar a su padre Leopoldo Vega Ramirez lesionado, fijo la suma de:
$8.100.000, y el mismo monto frente al agravio referente a su progenitora Maria Lucy

Pinzdén Riano.

Para Yessica Paola Torres Pinzon: Por el padecimiento y angustia que le pudo haber
causado el observar a su madre Maria Lucy Pinzén Riafo lesionada, fijo la suma de:
$8.100.000.

Para José David Vega Barbosa con relacion a las lesiones causadas a su progenitor José

Leopoldo Vega Ramirez: Fijo la suma de: $8.100.000.

Para de Ana Rosario y Marinelsa Pinzon Riafio con relacion a las lesiones causadas a

su hermana Maria Lucy Pinzén Riafio: $ 5.400.000 para cada una.

Del simple cotejo entre las argumentaciones del recurso y el fallo, rapido se colige que
la indemnizacion de la ofensa en trato, no amerita rectificacion. De un lado, los
demandantes no atacan frontalmente la decision del a quo. Se limitaron a manifestar de
forma panoramica, que no se tuvo en cuenta la verdadera dimension del dano, puesto
que de la prueba testifical se pudo establecer que se trata de una familia muy unida,

empero, revisado el fallo, el a quo de ninguna manera contradijo tal asercién.
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Ademas, se apoyaron en argumentos que no son exactos, ni rigurosos como “existio un
error de derecho por indebida valoracion de la prueba documental y testimonial, porque
los medios de conviccion evidencian un darfio que amerita una tasacion en monto
superior.”, sin que puedan tenerse como verdaderos reparos. Ya se ha mencionado por
esta Sala que, al emplearse el recurso de apelacion, debe existir simetria entre los
reparos sustentados y las razones nodales del dictado judicial. No basta, como lo ha
sentado la jurisprudencia,?* que el recurrente se limite nada mas que a tildar la decisién
de “ilegal, injuridica o irregular’ o a emplear expresiones tales como “si hay pruebas de
los hechos; no estan demostrados los hechos; u otros semejantes”. Esto, porque lo
genérico o abstracto lejos esta de ser lo mismo que contradecir. Ese solo error en la
técnica del recurso basta para mantener enhiesta la sentencia, porque no es posible
para el Tribunal, debido a la actual arquitectura del recurso, dedicarse de oficio a
auscultar o a tratar de adivinar cual es la real inconformidad que le asuste al apelante.
Es decir, cuales son las pruebas que demostraban una mayor intensidad del perjuicio

moral, y que fueron cercenadas.

Lo que se rescata del recurso para ser valorado, es la critica relativa a las lesiones
padecidas por los lesionados. A su juicio, se debe aumentar el monto concedido por el
tiempo prolongado de la recuperacion, y el porcentaje de pérdida de la capacidad

laboral.

Bien se sabe que esa clase de dafio "incide en la 6rbita de los afectos, en el mundo
de los sentimientos mas intimos, pues consiste en el pesar, en la afliccion que padece
la victima por el comportamiento doloso o culposo de ofro sujeto, por cuanto sus
efectos solamente se producen en la entrafia o en el alma de quien lo padece, al
margen de los resultados que puedan generarse en su mundo exterior, pues en éstos

consistirian los perjuicios morales objetivados-.”?®

Su propésito es “reparar las aflicciones al alma. Claro esta, siguiendo el ponderado

24 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacioén Civil. Sentencia de 19 de marzo de 1987 (CXC-442/449). Citando Auto
de 30 de agosto de 1984. Doctrina reiterada en Sentencias de 20 de enero de 1985, radicado 1874, y STC3573 de 18
de marzo de 2016, expediente 00113.

25 Sentencia del 22 de octubre de 2021. Rad. 11001-31-03-037-2001-01048-0lI.
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arbitrio iudicis, "con sujecion a los elementos de conviccion y las particularidades de
la situacion litigiosa, sin perjuicio de los criterios orientadores de la jurisprudencia, en
procura de una verdadera, justa, recta y eficiente imparticion de justicia, derrotero y

compromiso ineludible de todo juzgador.?®

Ademas de estar confiada al arbitrio del juez, que, desde luego, debe estar en armonia
con las particularidades de cada caso, “La Corte de cuando en cuando ha establecido
unos parametros para fijar la cuantia del dario moral y sefalado los topes maximos.
Sirven de guia en la valuacion acometida por los jueces de las instancias, dentro de

las cuales es admisible que ejerzan su prudente arbitrio.”’

Sopesando lo que aqui corresponde, considera la Sala que el aumento pedido es
procedente. Esto, porque ademas, de surgir patente la congoja, tristeza, desazon,
preocupacion, y demas aspectos de esta naturaleza que padecieron las victimas
directas con ocasion de las lesiones padecidas producto del accidente, pues la historia
clinica aportada al plenario revela que tuvieron que desplazarse en varias
oportunidades a cumplir citas médicas, fueron sometidos a tratamientos médicos, y
les fue expedida por Medicina Legal una incapacidad definitiva de 35 dias a cada uno,
téngase en cuenta que esos deterioros de salud terminaron afectando
permanentemente partes del cuerpo que son determinantes para el desenvolvimiento

de las actividades diarias de toda persona, como lo son las manos y los pies.

José Leopoldo Vega Ramirez sufridé Perturbacion Funcional de miembro inferior
derecho de caracter permanente, y Maria Lucy Pinzén Riafo, perturbacion funcional
de miembro superior derecho de caracter permanente, y perturbacién funcional del
organo- sistema musculo esquelético de caracter permanente. Ademas, les fue
dictaminada por la Junta Regional de Calificacion del Valle del Cauca la pérdida de la
capacidad laboral, en su orden, del 15,05%, y del 15,06%, por esa causa. Asi las
cosas, estima razonable ajustar la asignacion dineraria de ese agravio a la suma de
$20.000.000 para cada uno de los lesionados. En todo caso, no asi acontecera para
las victimas de rebote, porque al no haber tenido que soportar directamente el agravio,

y en consideracién al grado de familiaridad que los une con los protagonistas del

26 CSJ se de 9 julio de 201 O, exp. 1999-02191-01. Reiterado en la sentencia del 22 de octubre de 2021. Rad. 11001-
31-03-037-2001-01048-0l.

27 CSJ SC de 28 de febrero de 1990, G.J. No. 2439, p. 79; 20 de enero de 2009, exp.
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accidente, esto es, hijos y hermanos, es apenas justa la indemnizacion concedida

por el juez de primer grado.

No es procedente la critica consistente en la ausencia de fijacion de los montos por
parte del juez de primera instancia, con correccion monetaria, o que si procede

oficiosamente en sede de ésta de cara a la suma que ya viene sefialada.

La Corte Suprema de Justicia, en cuanto concierne a la fijacién o liquidacién, viene
sosteniendo de antano e invariablemente, que el caracter inasible e inmedible de este
linaje de perjuicio y, “en razon de ser la cuantia del dafio moral un asunto que queda
reservado al justo criterio del fallador, y como quiera que no se trata en este evento
mas que de mitigar el dolor que sufre el demandante a consecuencia del hecho
dafnoso, y no en estricto sentido de una reparacion propiamente dicha, no tendria
sentido acudir a patrones (correccion monetaria, oro, upac, dolar, uvr) cuya
utilidad practica consiste con mayor o menor eficacia en mantener en el tiempo la
tasacion del dario, en servir de correctivo de la desvalorizacion de la moneda nacional,
que con el paso del tiempo pierde su poder adquisitivo y por tanto hace irrisoria una
suma fijada en pesos, a modo de indemnizacién por equivalente.”?®, no menos cierto

1

es que igualmente considera que, “...el juez debe propender por su reparacion o
mitigacion, en cuyo cometido resulta deseable —atendidos los fines paliativos y no
resarcitorios de la indemnizacion por dafio moral- que no se utilicen patrones de
indexacion, sin que su uso vulnere de manera directa normas sustanciales.” Las

negrillas son del Tribunal-.

Ahora, ciertamente carece de sentido y hasta un imposible material resulta la tarea
consistente en, el momento de la fijacion, actualizar el dafio moral propiamente dicho,
dado su condicidon abstracta, inconmensurable e imposible de cuantificar; empero,
cosa muy diferente es actualizar la cifra concreta, clara, material, objetiva que

representa la suma de dinero que se ha sefialado.

Es de verse que cronolégicamente existen dos momentos para los cuales se puede
realizar la fijacion del dafo a saber: El de su produccion y el de la sentencia que lo
fija o liquida. Y en ambos casos el reajuste por desvalorizacion de la medida o

dimension del dafo no parece razonable, precisamente por lo ya anotado, esto es,

28 CAS. CIVIL, sentencia de 17 de agosto de 2001. Exp. 6492.
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porque el dafno moral propiamente dicho no es pasible de medicion y por lo mismo,
tampoco de que se le aplique correccidon monetaria. Pero, una vez cuantificado, lo
que traduce pasar de los inmaterial y abstracto a lo concreto, se impone que la cifra

no puede quedar anquilosada en el tiempo.

La correccidn monetaria o indexacion no es concepto distinto a traer a valor presente
una suma dineraria que se debe, y que de no ser por esta figura resultaria envilecida
por el paso del tiempo demeritando la obligacion en perjuicio del acreedor, el cual se
veria precisado a recibir menos de lo que realmente le corresponde, todo en perjuicio
de sus intereses econdémicos y en beneficio del deudor, enriquecido de esta manera,
sin causa alguna. Obedece el instituto en trato a fundamentales principios de equidad y
justicia. No corresponde pues la indexacion a un rubro de sancion o indemnizacion, sino
a un ingrediente de mera actualizacion monetaria. De otro lado, viene bien apuntarlo,
se trata de una operaciéon que debe realizar el juez, incluso de oficio, puesto que no se
requiere peticion expresa de parte, dado que, cuando menos, ha de considerarse como
una pretension implicita, segun lo tiene sentenciado el 6rgano de cierre de la jurisdiccion

ordinaria:?®

...resulta pertinente anadir que hay también casos en los cuales existen pretensiones
que viven implicitamente en el ambito de las suplicas de la demanda, mirada en su
contexto. Acontece asi con la correccion monetaria, pues choca a la razén entender que
la parte que clama por la reparacion de un dafo quiere un dinero envilecido por el
deterioro del signo monetario, propio de economias como la nuestra, entendimiento que
no consulta los postulados de la equidad, en tanto que para reparar el perjuicio que afecta

a la victima, no basta con el pago expresado en términos nominales.

En torno al punto de la indexacion, la Corte ha puesto de relieve que un afiadido como ese
no representa una nueva pretension del demandante, sino que corresponde precisamente
a un aspecto implicito de la suplica resarcitoria, cuyo fin no es otro que hacer que el
guantum del dafio a reparar -que se determina en moneda corriente- no se vea disminuido
en perjuicio del demandante por las oscilaciones de una economia inestable. Asi, dijo esta
Corporacion que “...el pago no sera completo, ‘especialmente respecto de deudores
morosos de obligaciones de dinero, cuando éstos pagan con moneda desvalorizada, o sea,
sin la consiguiente correccion monetaria, pues en tal evento se trata de un pago ilusorio e

incompleto, como acertadamente lo sostienen la doctrina y la jurisprudencia, no sélo

29Casacion Civil, sent. de 12 de agosto de 2005, M.P. Dr. EDGARDO VILLAMIL PORTILLA, exp. No. 11001-31-03-021-
1995-09714-01.
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nacional sino foranea, la cual insiste en que si la obligacién no es pagada oportunamente,

se impone reajustarla, para representar el valor adeudado, porque esa es la Unica forma

de cumplir con el requisito de la integridad del pago’ (se subraya; cas. civ. de 30 de marzo
de 1984, CLXXVI, pag. 136. Vid: Sents. de 24 de abril de 1979, CLIX, pag. 107; de 15 de
septiembre de 1983, CLXXII, pag. 198; de 19 de marzo de 1986, CLXXXIV, pag. 24; de 12
de agosto de 1988, CXCII, pag. 71y de 24 de enero de 1990, CC, pag. 20)...

Bajo el anterior entendimiento, en el acapite respectivo, sélo se dispondra la
actualizacion de las cifras concretas sefaladas en la sentencia de primera instancia
como compensacion de los perjuicios morales y que, por lo explicado en pasadas

lineas, no debia aplicarsele la correccidén monetaria exigida por los demandantes.

También se reprocha por exigua la tasacion que hizo el fallador frente al dafio a la
vida de relacion de las victimas directas, y de sus hijos Michael Andrés Vega Pinzon,
Yessica Paola Torres, y José David Vega Barbosa. No obstante, sin mayores
consideraciones, es evidente su fracaso. Predican tal error del juzgador con la misma

deficiencia que se viene de advertir al desatar la a anterior censura.

La tasacion del menoscabo fue la siguiente: Para las victimas directas: $ 6.750.000
por la afectacion propia, y por la relacionada con su pareja: $ 5.400.000. Tuvo en
cuenta el impulsor de la primera instancia, que tanto el sefior José Leopoldo Vega
Ramirez, como Maria Lucy Pinzon Riafio padecieron una incapacidad permanente
parcial que les impiden desarrollar actividades fisicas, y desenvolverse en los roles
individual, familiar, y social, de la forma habitual. Y la minusvalia asignada por la Junta
Regional de Calificacion de Invalidez del valle -15.05% y 15.06, les dificulta llevar con
su pareja una vida marital en condiciones normales, tras haber quedado algo

restringida.

Mientas que para los demas gestores del proceso fijo los siguientes valores por el
perjuicio de placer: Para Michael Andrés Vega Pinzon, frente a su padre y a su madre
$4.050.000. por cada uno. Para Yessica Paola Torres Pinzén por el desmedro
causado con relacion a su madre $4.050.000. Y para José David Vega Barbosa el

mismo valor, frente a su padre.
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Nego el resarcimiento pedido por Ana Rosario y Marinelsa Pinzon Riafo porque no se
acredito que la vida de aquellas hubiera cambiado a partir del siniestro, que fuera menos
placentera en relacion con su hermana Maria Lucy Pinzon Riafo, puesto no viven en la

misma casa.

Sin mayor argumentacion, afirman los demandantes que se desconocieron los
precedentes de la Corte Suprema de Justicia relativos a la tasacién del perjuicio a

estudio, sin citar los fallos supuestamente desatendidos.

Ademas, s6lo mencionan, sin concrecion, que fueron inobservadas las condiciones
particulares de los actores, y que lo ofrecido no compensa la alteracién de su modus
vivendi. Que desde la data del accidente, los lesionados, se han visto privados de
realizar actividades placenteras, lo que conllevara al deterioro de sus condiciones de
vida indirectamente, porque la falta de actividad fisica trae consigo complicaciones de
salud como obesidad, problemas cardiacos, estrés, entre otros. No obstante, dejaron
de lado que el juez precisamente partiendo de la alteracién de las condiciones de
existencia sefalada por ellos, fue que a bien tuvo disponer la reparacion, pues nada
diferente coligid. Y de otro lado, la ultima de las atestaciones se desvanece, porque
no hay prueba que la respalde, y esta basada en hechos hipotéticos e inciertos,
maxime cuando las limitaciones fisicas de ambos demandantes son parciales, y
relativamente bajas si se tiene en cuenta el porcentaje de pérdida de la capacidad

laboral asignada por la Junta Regional de Calificacién del Valle. 15.05% y 15.06.

De todos modos, auscultados algunos referentes jurisprudenciales, la Corte Suprema
de Justicia reconocio por el perjuicio en trato la suma de $ 20.000.000 en un caso en
el que la victima tenia tan sélo 17 afos, y lesiones causadas le generaron
perturbacion psiquica de caracter permanente, deformidad fisica que afecta el cuerpo
de caracter permanente, y perturbacion funcional de sistema nervioso central de
caracter permanente, esto es, mucho mas graves que las padecidas por los aqui
demandantes, porque de la segunda valoracidn realizada por medicina legal a José
Leopoldo Vegas Ramirez, se determind haber padecido como secuelas “perturbacion

funcional de miembro inferior derecho de caracter permanente.” *®*Mientras que a

30 PDF 142 y 139 del cuaderno 5.
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Maria Lucy Pinzon Riaio: perturbacion funcional de miembro superior derecho de
caracter permanente, perturbacion funcional de érgano - sistema musculo-esquelético
de caracter permanente.” En consecuencia, con mayor razon se considera que no

amerita la alteracion del guarismo establecido por el juez de primera instancia.

Como razones de esa determinacion dejé sentado:

Resulta indudable que a Diana Carolina Beltran Toscano el accidente le causé perjuicio a
la vida de relacion, por cuanto a partir de ese hecho no le es posible realizar normalmente
algunas actividades vitales que hacen agradable su existencia, como acudir a tiendas
protegidas con sensores electrénicos en su acceso, lugares de recreacion e inclusive hasta
tener un noviazgo o trato afectivo libre de preocupaciones subjetivas reales o presuntas
con ocasion de la intervencion quirdrgica que se le practicod, interesando su cuerpo y su

estética corporal.

En efecto, de la historia clinica remitida por la “Clinica La Salle” [folios 185 a 192 c-Corte]
se infiere que por causa de las lesiones recibidas en el accidente la victima fue sometida
a una “derivacion ventriculoperitoneal” o cirugia para tratar el aumento de liquido
cefalorraquideo [LCR] en el cerebro [hidrocefalia], consistente en la perforacién del craneo
detras del oido o en la parte superior de éste o en la regidn occipital; por ese agujero se
introduce un catéter hasta el ventriculo del cerebro, mientras el otro extremo de éste
[catéter] se conecta a una valvula o bomba de liquido insertada bajo la piel detras del oido.
De esa valvula sale otro catéter también bajo la piel pasando por el cuello y el pecho hasta
el abdomen, el cual se perfora para introducir por ese agujero la otra punta del tubo; ello
con el propésito de que cuando se acumule presion adicional alrededor del cerebro, la
valvula se abra y el liquido excedente salga expulsado hacia el abdomen para ayudar a

disminuir la presién intracraneal.

Con la implantacién de ese mecanismo en el cuerpo de una persona, sin duda, se restringe
la posibilidad de concurrir a sitios controlados por detectores magnéticos, porque estos
aparatos descontrolan la valvula; se obstaculiza bafarse en piscinas, realizar actividades
deportivas, tener relaciones sentimentales, por sélo mencionar algunas, ambitos en los
cuales no podra comportarse en la forma como normalmente lo venia haciendo; afectando
con ello prerrogativas de estirpe superior como la libertad de locomocidn, el derecho a la
recreacion y al deporte consagrados en los articulos 24 y 52 de la Carta Politica; ello, sin
analizar los efectos para una adecuada relacion de pareja y las privaciones en el normal

ejercicio de la erotica corporal.

Si en el sub examine esta acreditado que cuando ocurri6 el accidente la victima era menor

de edad [17 afos], su expectativa de vida probable es de 58.89 anos, sus habitos de vida
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deben modificarse pues en adelante tendra dificultades, privaciones, tropiezos y
obstaculos en su movilizacién, en la posibilidad de desplegar ciertas conductas, asi como
en la forma de relacionarse con su futura pareja, sus familiares, sus amigos y con su
entorno en general, por citar apenas algunos ejemplos; por ello, apenas légico es
razonable fijar a favor de la victima del accidente la suma de veinte millones de pesos
($20°000.000), por el concepto analizado.3!

Tampoco tiene vocacion de éxito los embates que le hacen a lo resuelto por el a quo

en cuanto al pedido de indemnizacion por concepto de dafio a la salud.

El sentenciador considerd que acceder a esa suplica, seria indemnizar doblemente el
dafo a la vida de relacién, de lo cual se apartan las victimas directas, tras manifestar
que la jurisprudencia lo ha considerado como un perjuicio autbnomo, el cual les fue
causado, teniendo en cuenta las lesiones propiamente dichas que sufrieron en su

humanidad, de lo cual reposa prueba en el expediente.

Sobre el tema en trato, la Corte Suprema de Justicia ha reconocido que el perjuicio
inmaterial no se reduce al clasico concepto de menoscabo moral, dado que dentro del
cumulo de bienes e intereses no patrimoniales que pueden resultar afectados por una
conducta dolosa o culposa, existen otros diferentes a la fisica afliccion o tristeza que

padece la victima, precisando:

“En este contexto, son especies de perjuicio no patrimonial —ademas del dafio moral—
el dafo a la salud, a la vida de relacion, o a bienes juridicos de especial proteccién
constitucional tales como la libertad, la dignidad, la honra y el buen nombre, que tienen
el rango de derechos humanos fundamentales.”; agregando luego que, “Estas
subespecies del dafio extrapatrimonial no pueden confundirse entre si, pues cada una
de ellas posee su propia fisonomia y peculiaridades que las distinguen de las demas y

las hacen merecedoras de tutela juridica; aunque a menudo suele acontecer que

confluyan en un mismo dafio por obra de un Unico hecho lesivo.”.3?

Sin embargo, también considero:

31 Sentencia del 6 de mayo de 2016. Rad. 54001-31-03-004-2004-00032-01.

82 CAS. CIVIL, sentencia de 5 de agosto de 2014. M.P. Dr. ARIEL SALAZAR RAMIREZ, Rad. No. 11001-31-03-003-
2003-00660-01.
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[E]l fallador habra de examinar si el resarcimiento que se reclama por concepto de dafo
a un bien esencial de la personalidad, se halla comprendido en otro rubro susceptible
de indemnizacion, como puede ser el perjuicio patrimonial, el moral, a la salud, o a la
vida de relacién; a fin de evitar en todo caso un doble resarcimiento de la misma

obligacion”.

“Asi, por ejemplo, si el dafo al buen nombre coincide con la afectacion del patrimonio
de la victima, y en la demanda se reclaman sendas indemnizaciones, entonces no sera
posible conceder ambas pretensiones porque en tal caso se estaria en presencia del
mismo perjuicio, imposible de ser reparado por partida doble, dado que uno converge
en el otro. Lo mismo cabe predicar de aquél frente al dafio moral o a la vida de relacién

cuando no aparezcan claramente diferenciados”.3?

Esto ultimo, porque reiteradamente ha sopesado que, dependiendo las
particularidades del caso, las afectaciones corporales que han dejado mermas
funcionales en las victimas, pueden quedar comprendidas en el dafo a la vida de
relacion. Por esa razon, es que la parte actora, debe argumentar con claridad la
necesidad de resarcir el dafio a la salud, esto es, de plantear una plataforma factica
diferente a la empleada para la reparacion del daino de placer, poniendo en evidencia
estar al frente de lesiones a bienes juridicos disimiles, sin que llegaren a confluir
entre si. Maxime que “Resulta incontrovertible que toda limitacion en la salud fisica o
mental de un individuo impacta negativamente su entorno; sin embargo, ante una
reclamacion judicial, no puede la victima dejar al juez conjeturar las repercusiones
concretas de esa situacion perjudicial y, en el presente asunto, la afectada se
despreocupod de indicar las particularidades del detrimento denunciado, luego, no es

dable aseverar su existencia real, determinada y concreta.”3*

En el presente asunto, los demandantes en el acapite del factum de la demanda,
dejaron timidamente sentadas casi que idénticas motivaciones como las edificadoras
del dafo a la salud y el dafo a la vida de relacion. Aludieron a las lesiones corporales
padecidas en su humanidad, y la pérdida de la capacidad laboral dictaminada por esa
causa. No explican bien, por qué, pese a que los perjuicios los hacen derivar de la

misma causa, la afectacion es perfectamente distinguible, y por contera, indemnizable

33 |bidem.

34 Sentencia del 15 de junio de 2016. Rad. 11001 31 03 029 2006 00272 01.
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de forma individual. No se olvide que, si bien el derecho a la salud podria pensarse, es
una categoria autdbnoma que esta en construccidon por el maximo organo de la
jurisdiccion ordinaria, es tarea trascendental de quien procura su resarcimiento,
delimitar el motivo del por qué sus reclamaciones, pese al mismo origen, tuvieron

consecuencias diversas.

Otro frente por el que el fallo se ataca es la indebida tasacion del lucro cesante de los
demandantes José Leopoldo Vega Ramirez y Maria Lucy Pinzén Riano. Aseveran
de forma genérica, que hubo falta de aplicacién del precedente judicial de la Sala de
Casacion Civil de la Corte Suprema de Justicia porque no se realizé la liquidacion de
este detrimento con el 100% del ingreso de cada uno. Sin embargo, no se indica cual
0 cuales son las sentencias desdenadas, ni por qué los supuestos de hecho de las

mismas se acompasan con el que aqui se analiza.

De otro lado, dicen, que el a quo hizo mal en tomar como base de la liquidacion, el
salario minimo fijado para la data del siniestro, y luego proceder a actualizarlo la
fecha del fallo. Debi6 optar por el salario minimo establecido para el afio 2023, época

del proferimiento de la sentencia.

Esta critica es de total recibo por esta Sala, porque por referentes jurisprudenciales
reiterados, es bien sabido que, para efectos de la liquidacion, cuando se trate de
salario minimo como en este caso, el cual fue presumido, debe ser el vigente, el cual
trae implicita la pérdida del poder adquisitivo del peso (...)”, ya que hasta ahora se

haria efectiva la indemnizacion.3®

Siendo, asi las cosas, se corregira el yerro, empero como por disposicion del articulo
283 del Cddigo General del Proceso, “El juez de segunda instancia debera extender
la condena en concreto hasta la fecha de la sentencia de segunda instancia, aun
cuando la parte beneficiada con ella no hubiese apelado.”, se procedera a la
liquidacion correspondiente, teniéndose en cuenta el salario minimo del presente
ano. Ademas, con fundamento en la mentada disposicion, habra también de

actualizarse la totalidad de las condenas impuestas por el a quo.

35 CSJ civil sentencia de 25 octubre de 1994 G.J. t. CCXXXI pag. 870.

32



En lo concerniente a la apelacion formulada sobre las agencias en derecho, prospera

parcialmente.

Sefalan los demandantes la existencia de una indebida tasacion de las agencias en
derecho, tras considerar exigua la suma sefalada, debido a que no se aplico el articulo
5.5. del acuerdo PSAA16-10554 del Consejo Superior de la Judicatura. Sin embargo, por
disposicion del canon 366 del Codigo General del Proceso, ese motivo de disenso no
puede ser ventilado en esta instancia. La norma consagra: “1. Las costas y agencias en
derecho seran liquidadas de manera concentrada en el juzgado que haya conocido del
proceso en primera o unica instancia, inmediatamente quede ejecutoriada la providencia
que ponga fin al proceso, o notificado el auto de obedecimiento a lo dispuesto por el

superior (...) — 5. La liquidacion de las expensas y_el monto de las agencias en

derecho so6lo podran controvertirse mediante los recursos de reposicion y

apelacion contra el auto que apruebe la liquidacion de costas.” — Resalta la Sala-.

De otro lado, aducen que el sentenciador fij0 agencias en derecho a cargo del
demandado, y en favor del apoderado judicial de los actores, por valor de $4°569.352.
También, los condend a pagarle al profesional del derecho el 20 % del provecho
economico que por razon del presente proceso cada uno haya obtenido, por estar
amparados por pobres, con fundamento en lo dispuesto en el articulo 155 del Cédigo
General del Proceso, sin que dicha norma tuviere aplicacion en el caso. Si bien gozan
del beneficio de amparo de pobreza, el apoderado judicial que los representa no fue

designado de oficio, sino, por su propia cuenta.

La pauta procesal aludida en lo pertinente reza: Capitulo IV amparo de pobreza-
procedencia. Al apoderado corresponden las agencias en derecho que el juez senale a
cargo de la parte contraria. Si el amparado obtiene provecho econoémico por razén del
proceso, debera pagar al apoderado el veinte por ciento (20%) de tal provecho si el
proceso fuere declarativo y el diez por ciento (10%) en los demas casos. El juez requlara

los honorarios de plano”.

Revisado el plenario, del mismo se desprende con claridad, que los gestores del litigio,
en efecto, pese a habérseles otorgado amparo de pobreza, no les fue asignado
apoderado. Ellos confirieron mandato a dos profesionales del derecho de su confianza

para que ejercieran su representacion, a quienes les fue reconocida personeria juridica
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en el primer proveido emitido por el juzgado a quo. Asi las cosas, como el supuesto de
hecho de la norma referida no se acompasa al presente caso, las agencias en derecho
debieron fijarse a favor de la propia parte, ademas, tampoco procedia imponerles la
carga de compartir el beneficio patrimonial obtenido por cuenta de este proceso. Motivos

suficientes para revocar los equivocados ordenamientos.

Desatados en su totalidad las censuras de la parte actora, pasa la Sala a ocuparse de
los errores con los que el demandado Gersain Rojas Laurada procura el quiebre del fallo

revisado.

Adujo que se dio por probado, sin estarlo, que los dafios del vehiculo de placas CBE
037, fueron por su culpa exclusiva, empero, la prueba documental y testimonial evidencia
que la unica causa generadora del accidente, lo fue la falta de mantenimiento del
automotor remolcado. Sin embargo, tal y como se menciond en el segmento de esta
sentencia en el que se resolvid la triunfante critica que le hicieron los demandantes por
acoger la concurrencia de culpas, el supuesto de hecho en que gravita tal afirmacion
carece de fuerza argumentativa. Se trata de otro ataque panoramico sin concrecién
alguna, porque nada se dijo de cuales son las pruebas que el juez no vio y que dan por
probado la falta de mantenimiento del furgén en el que viajaban los actores, ni cobmo, si
se hubiesen apreciado, hubieren variado el sentido de la decision. En realidad, no hay ni
el mas minimo esfuerzo por tratar de obtener la revocatoria de la decision, siendo esa la
verdadera esencia del recurso de apelacion, y no la exhibicion de un alegato de

conclusion de instancia.

También, tilda el fallo de incongruente. Esto, segun dice, porque el a quo dejoé sentado
que no era relevante para el caso, si el motorista inculpado, en el desplazamiento desde
el punto inicial, hasta el punto “donde los pernos que sujetan las dos llantas traseras del
lado izquierdo, cedieron, produciéndose el desprendimiento por falta de mantenimiento
del rodante de placas CBE037, haya actuado con pericia o no.”® Sin embargo, es
contradictorio que haya decretado una prueba de oficio, en procura de determinar si el
demandado maniobraba el vehiculo de placas SQI521 con observancia de las normas

de transito.

36 PDF 29 del cuaderno principal 2.
34



El reparo cae facilmente al vacio, porque verdaderamente lo que considerd el
sentenciador fue que, como el demandado ejercia un laborio peligroso, con fundamento
en el articulo 2356 del Codigo Civil, se presumia la culpa. Y debido a que aquel en calidad
de conductor del vehiculo involucrado en el siniestro no demostré una causal de
eximente de responsabilidad, no podia salir airoso en este proceso. Luego entonces, el
hecho de haber decretado pruebas de oficio para ahondar sobre su comportamiento en
calidad de guardian de la actividad en esencia riesgosa lejos esta de considerarse por
esa simple causa, que tal presuncion queda eliminada, y se produce un giro el en
régimen que gobierna el proceso en esos casos. Esto es, el de culpa probada, que es el

correctamente aplicable frente al dafio que padecié el vehiculo del demandante.

La Corte sobre el tema en trato ha considerado:

(...) Cuando el dafio se origina en una actividad de las estimadas peligrosas, la
jurisprudencia soportada en el articulo 2356 del Cddigo Civil ha adoctrinado un
régimen conceptual y probatorio especial o propio, en el cual la culpa se presume en
cabeza del demandado bastandole a la victima demostrar el hecho intencional o
culposo atribuible a éste, el perjuicio padecido y la relacion de causalidad entre éste
y aquél. La presuncidn, bajo ese criterio, no puede ceder sino ante la demostracién
de una conducta resultante de un caso fortuito, fuerza mayor, o de la ocurrencia de
un hecho extrafio como la culpa exclusiva de la victima o culpa de un tercero, con el
proposito de favorecer a las victimas de accidentes en donde el hombre utilizando en
sus labores fuerzas de las que no siempre puede ejercer control absoluto, son
capaces de romper el equilibrio existente, y como secuela colocan a las personas o

a los coasociados bajo el riesgo inminente de recibir lesion (...) Destaca el Tribunal.3’

De otro lado, los fundamentos aducidos, de ninguna manera conectan con una posible
causal de incongruencia de las consagradas en el articulo 281 del Cédigo General del
Proceso, el cual establece. Incongruencia. “La sentencia debera estar en consonancia
con los hechos y las pretensiones aducidos en la demanda y en las demas oportunidades
que este codigo contempla y con las excepciones que aparezcan probadas y hubieren
sido alegadas si asi lo exige la ley.” Ninguna desarmonia seria de tal naturaleza aqui se

alega.

37 Sentencia del 6 de mayo de 2016. Rad. Radicacion N° 54001-31-03-004-2004-00032-01.
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También manifiestan que el fallo debe revocarse por el sélo hecho de los demandantes
haberse embarcado en la cabina del vehiculo remolcado, pues fueron quienes se
expusieron al peligro. Empero, como sobre este particular punto neuralgico del fallo ya
se pronuncio el Tribunal en favor de los demandantes al desatar el punto de disenso
numero dos sentado por ellos, habra de atenerse el interpelado a lo alla resuelto. Y con
mayor razon, si no expone absolutamente ninguna explicacion de las razones por las

cuales debe salir avante su censura.

Finalmente, aducen que el juez dio por probado, sin estarlo, que las victimas directas
sufrieron lesiones en su humanidad producto del siniestro investigado. No obstante,
fueron valoradas, y luego calificadas por la Junta Regional de Calificaciéon, tras haber
transcurrido mas de tres anos y siete anos, respectivamente, desde la ocurrencia del

siniestro.

El fracaso de esta acusacion es inminente. El sentenciador a quo para efectos de
disponer el resarcimiento de los perjuicios provenientes de las lesiones que las victimas
directas dijeron haber padecido en su humanidad, producto del accidente, consideré

fundamentalmente que:

(...) si usted revisa la valoracion médico legal de lesiones personales que estan a partir de
la pagina 7 cuaderno 1 qué tiene que ver con todas las diligencias de caracter averiguatorio
que hizo la Fiscalia Local en el asunto pues porque esto implica unas lesiones personales
y por tanto un delito, se tiene entonces valoracion del Hospital de San José de Restrepo
valoracion médico legal que hizo la Doctora Karen Sofia Mercado Anillo (...) médica
servicio social obligatorio. Esta valoracion se hizo a ambos demandantes, a la sefora
Maria Lucy Pinzén Riafo el dia 27 de mayo del 2015, es decir, dos dias después del
accidente, y en él se establece una descripcion de lesiones: edemas de 2 centimetros de
diametro de cara interna del biceps braquial derecho y edema de 3 centimetros de
didmetro en region paravertebral derecha nivel L3 y L4, recetando una incapacidad de 5
dias, dice que es un mecanismo de lesion contundente, esa patologia tiene una
trazabilidad y nos la da la historia clinica que fue aportada en la demanda, la cuestiéon es
que a partir de ese momento tuvieron que soportar, en este caso la sefiora Maria Lucy
Pinzén Riano, estaba hablando del sefior José Leopoldo pero es el mismo analisis, ya pasé
con él, si miramos y cotejamos cuales fueron las patologias valoradas en el dictamen
pericial de la misma sefnora: lumbago no especificado estamos hablando de la columna y
sindrome del manguito rotatorio derecho, estamos hablando de la extremidad derecha,
dice que de origen accidente Soat, o sea que hay una relaciéon de causalidad, hay un
puente entre la atencidon que recibieron los accionantes el segundo dia después del
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accidente y la calificacion que esta hizo hace unos pocos meses, tiene que ver con la
misma patologia y el desarrollo y ejecucion de la misma, pues la demarca las atenciones
meédicas que sobre esas patologias han tenido los sefores desde el afio 2015 hasta la
fecha en su EPS.

Entonces por eso es que se le va a dar credibilidad al porcentaje de pérdida de la capacidad

laboral, para la sefiora 15.06% y para el sefior, vamos a hablar del sefior, 15.05%.

Las patologias calificadas del sefior José Leopoldo Vega Ramirez son las siguientes: Dolor
cronico rodilla derecha postrauma, dolor cronico lumbar crénico mecanico, lesidon menisco
lateral rodilla derecha, tendinitis bicipital izquierda, tendinitis de biceps, tendinitis del
supraespinoso izquierdo. La valoracion y el analisis que le hizo la misma médica se pudo
establecer de examen fisico practicado el 27 de mayo de 2015, esto esta en las paginas
45y ss del ordinal 87 del cuaderno 1, que la descripcion de las lesiones justamente apunta
a las partes del cuerpo que fueron calificados por la Junta Regional de Calificacién de
Invalidez esto es: Edema 3 centimetros de diametro al nivel de la cresta tibial derecho, o
sea alli donde termina la rodilla, con dolor a la movilizacién de la pierna, rodilla derecha
que fue analizada por la Junta Regional de Calificacion de Invalidez y lo dolor a la palpacion
al nivel de cara externa del biceps braquial izquierdo con dolor a la extension y flexion de
dicho brazo, tendinitis del biceps izquierdo que fue la otra patologia que fue valorada en la

pérdida de la capacidad laboral.®®

Es de verse que, el juez, teniendo en cuenta la prueba documental obrante en el
expediente, claramente dejo sentado el por qué fundamentalmente hallaba acreditado el
nexo de causalidad entre las lesiones anatomicas de las victimas directas, la pérdida de
su capacidad laboral, y el accidente, las cuales, como se puede leer de alli, no es cierto
que se hayan establecido los menoscabos corporales muchos afos después de la
ocurrencia de insuceso. Disquisiciones que, en todo caso, son el fundamento basilar de
la decision, y que no fueron atacados en sede de esta instancia por el litigante
demandado. Siendo asi, como la sentencia sube al Tribunal con la presuncién de
legalidad y acierto que ampara los fallos judiciales, esa consideraciéon se torna
inmodificable, y se estima mas que suficiente por su trascendencia, para mantener

enhiesta la acreditacion del dafio en la instancia precursora.

En este estado de las consideraciones, queda entonces proceder a indexar y actualizar

las condenas impuestas en primera instancia.

Indexacién de los perjuicios para José Leopoldo Vega Ramirez:

38 PDF 25 del cuaderno 2.
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VALOR A FECHA
INDEXAR INICIAL

FECHA
FINAL

IPC
FINAL

VALOR

CONCEPTO IPC INICIAL

INDEXACION

TOTAL
INDEXADO

Dafio Emergente -
Pérdida de 3.235.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 130,40 143,38 322.011,50 3.557.011,50
mercancia
Dafio emergente

ehiculo CBE037 0.840.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 130,40 143,38 979.472,39 10.819.472,39
Dafio moral propio 20.000.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 | 130,40 | 143,38 1.990.797,55 21.990.797,55
ol 6.750.000 310212023 | 231082024 | 130,40 | 14338 671.894,17|  7.421.894,17
relacién propio
e ECaE 10.800.000| 3/02:2023 | 23082024 | 130,40 |14338| 1.075.030.67| 11.875.030.67
compaiiera
DELLERERUT R
relacién por su 5.400.000] 3/02/2023 | 23/08/2024 130,40 143,38 537.515.34 5.937.515,34
companera

TOTALES $56.025.000,00 $5.576.721,63

Actualizacién del lucro cesante para José Leopoldo Vega Ramirez:

DATOS DEL TRABAJADOR

Nombre José Leopoldo Vega Ramirez
Sexo (H = Hombre M = Mujer) H

Fecha de nacimiento 6/06M1971

Fecha de estructuracion 25/05/2015

Edad 44

Fecha inicio lucro cesante 26/05/2015

Fecha liquidacion 23/08/2024
Ingreso economico frustrado % 644.350,00
Porcentaje Factor Prestacional 0%
Porcentaje Gastos Personales 0%
Perdida de capacidad laboral 15.05%

1. CALCULO EXPECTATIVA DE VIDA EN ANOS (VIDA PROBABLE)

Expectativa de vida en anos: 37,10

Segun Resolucion 1555 de 30/07/2010 de la Superfinanciera

2. INDEXACION DEL INGRESDO MENSUAL
VALOR INGRESO
Periodo de Indexacién
Fecha Inicial 26/05/2015 IPC Inicial 85,12
Fecha Final*™ 23/08/2024 IPC Final 143,38
**Se toma la fecha de realizacion del calculo

Mas factor prestacional 0% % 0,00
Menos Gastos personales S % 0,00
% P.C.L. 15,05%

INGRESO BASE LUCRO $ 195.650,00

3. INTERES CIVIL CONVERTIDO A COMPUESTO MENSUAL.

$ 644.350,00

Interes corriente anual: 6,00%
Conversion a interes compuesto mensual: IC={{1+IS)*{1/12])-1)
Interes compuesto mensual equivalente: 0,4868%

4. LUCRO CESANTE CONSOLIDADO A LA FECHA DEL CALCULO.

Meses del pericdo indemnizable: 110,98
Formulacidgn jurisprudencial: LCo= Im™{{{{1+i}"n)-1)i)
LUCRO CESANTE CONSOLIDADO 28.703.728,87

5. LUCRO CESANTE FUTURO

Ingreso base del Calculo % 195.650
Fecha de liquidacién 24/08/2024
Expectativa de vida 3710
Fecha expectativa de vida 20/06/2052
Expectativa de vida en meses 334,22
Formulacidn jurisprudencial: LC={Im*{{{{ 1+i)*n)- 10" ({1 +i)*n)))

TOTAL LUCRO CESANTE FUTURO 32.263.131,55
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Indexacién de los perjuicios para Maria Lucy Pinzon Riano:

VALOR A FECHA
INDEXAR INICIAL

FECHA
FINAL

IPC
FINAL

VALOR
INDEXACION

TOTAL
INDEXADO

CONCEPTO IPC INICIAL

Dafo Emergente -

3.300.000| 3/02/2023 | 23082024 130,40 143,38 328.481.60 3.628.481.60
Gastos médicos

Dafio moral proplo 20.000.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 130,40 143,38 1.980.797.55 21.990.797 55

Dafo a la vida de

relacién proplo 6.750.000| 3022023 | 23/08/2024 | 13040 | 14338 671.894 17 7.421.89417

Dafo moral por su

. 10.800.000| 3022023 | 23/08/2024 | 13040 | 14338 1.075.030.67 11.875.030,67
compafiero

Dafio a la vida de
ralacién por su 5.400.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 130,40 143,38 537.515,34 5.937.515,34
companero

TOTALES $46.250.000,00 $4.603.719,33

$50.853.719,33

Actualizacion lucro cesante para Maria Lucy Pinzon Riaino

DATOS DEL TRABAJADOR
Nombre Maria Lucy Pinzdn Riafic
Sexo (H = Hombre M = Mujear) M

Fecha de nacimiento 177081972

Fecha de estructuracidn 25052015

Edad 42

Fecha inicio lucro cesanta 26052015

Fecha liguidacidén 237082024
Ingreso eaconamico frustrado 5 644 350,00
Porcentaje Factor Prestacional 0%
Porcentaje Gastos Personales 0%
Perdida de capacidad laboral 15, 06%:.

. CALCULO EXPECTATIVA DE VIDA EN ANOS (VIDA PROBABLE)

Expectativa de vida en afios: 43,70

Segin Resolucidn 1555 de 30007/ 2010 de la Superfinanciera

2. INDEXACION DEL INGRESO MENSUAL

VALOR INGRESO $ 644.350,00

Pericodo de Indexacién

Fecha Imicial 26M05/2015 IPC Inicial 85,12
Fecha Final*™ 23082024 IPC Final 143,38

**Sa toma la fecha de realizacién del calculo

INGRESO INDEXADO $ 1.300.000,00

Mbs factor prestacional 0% 5 0,00
Menos Gastos personales 0% 5 0,00
INGRESO AJUSTADO $ 1.300.000,00

Yo PLC L. 15,06%

INGRESO BASE LUCRO $ 195.780.00

3. INTERES CIVIL CONVERTIDD A COMPUESTO MENSUAL

Imteres corrients anual: B.00%

Conversidn a imteras compuesto mensual: IC={{1+ISFY{1M2))-1)

Interes compuesto mensual eguivalemnte: 0. 4868%

Meses del periodo indemnizable: 110,98
Formulacidn jurisprudencial: LCc= i *{{{{ 1+i}*n)-1W)
LUCRO CESANTE CONSOLIDADO 28.722.801 11
Ingreso base del Calculo 5 195.780
Fecha de liguidacidn 24082024
Expectativa de vida 43,70
Fecha expectativa de wvida 24/01/2059
Expectativa de vida en mesas 413,42
Formulacidn jurisprudencial: LCF=(Imi™{{{{ 1+l )= 1 100" (1 =) n}))

TOTAL LUCRO CESAMNTE FUTURD 34.818.501,11

6. LUCRO CESANTE TOTAL

Lucro cesante consolidado 28. 722 801,11
Lucro cesante fulurc 34 818 501 11
LUCRO CESANTE TOTAL $ 63.541.302,23
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Indexacién de los perjuicios para Michael Andrés Vega Pinzon:

VALOR A FECHA
INDEXAR INICIAL

FECHA
FINAL

IPC
FINAL

VALOR
INDEXACION

TOTAL

CONCEPTO INDEXADO

IPC INICIAL

Dafio moral en
relacién con su 8.100.000| 3022023 | 23/0&/2024 | 13040 | 143,38 806.273.01 8.906.273,1
padre

Dafio a la vida de

relacién con su 4.050.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 | 130,40 | 143,38 403.136,50 4.453.136,50
padre

Daiio moral en
relacién con su 8.100.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 | 13040 | 143,38 806.273.01 8.906.273,M1
madre

Daiio a la vida de

relacién con su 4.050.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 | 130,40 | 143.38 403.136,50 4.453.136,50
madre

TOTALES $24.300.000,00 $2.418.819,02 $26.718.819,02

Indexacion de los perjuicios para Yessica Paola Torres Pinzon:

VALORA  FECHA FECHA IPC VALOR TOTAL
il INDEXAR  INICIAL  FINAL 'PCNICIAL oAl  INDEXACION  INDEXADO

Dafio moral en

relacién con su 8.100.000| 3f02/2023 | 23/08/2024 806.273,01 8.906.273,01
madre

Dafio a la vida de

ralacion con su 4.050.000| 370272023 | 23/08/2024 403.136,50 4.453.136,50
madre

TOTALES £12.150.000,00 $1.209.409,51 $13.359.409,51

Indexacion de los perjuicios para José David Vega Barbosa:

VALOR A FECHA FECHA IPC VALOR TOTAL

i NDEXAR  INICIAL  FINAL PC'NICAL Al INDEXACION  INDEXADO
Dafe moral an
relacion con su 8.100.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 806.273,01 8.906.273,01
padre
Dafio a la vida de
relacién con su 4.050.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 403.136,50 4.453.136,50
padre

TOTALES $12.150. §1.209.409,51  $13.359.408,51

Indexacion de los perjuicios para Ana Rosario Pinzon Riafo:

VALORA  FECHA FECHA IPC VALOR TOTAL
Sl INDEXAR  INICIAL  FINAL 'PCNICIAL -0l  INDEXACION  INDEXADO

Dafio moral en
relacién con su 5.400.000| 3/02/2023 | 23/08/2024 [ 13040 | 143.38 537.515.34 593751534
hermana

TOTALES $5.400.000,00 $537.515.34  $5.937.515,34

Indexacion de los perjuicios para Marinelsa Pinzon Riafo:

VALORA  FECHA FECHA IPC VALOR TOTAL
e INDEXAR  INICIAL  FINAL 'PCINICIAL sl INDEXACION  INDEXADO

Dafio moral en
relacién con su 5.400.000( 3022023 | 230872024 | 130,40 537.515,34 5937.515,34
hermana

TOTALES $5.400.000,00 $537.51534  $5.937.515,34

En consideracion a lo discurrido, habra de hacerse los siguientes ordenamientos:

Modificar el numeral tercero del fallo, y en su defecto, negar las pretensiones de la
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demanda e improspero el llamamiento en garantia frente a Chubb Seguros Colombia
SA., por las razones expresadas en esta providencia. Revocar el numeral séptimo,
mediante el cual se declaré probada oficiosamente la excepcidon de culpa concurrente.
Modificar el numeral octavo, en el sentido de declarar que el demandado Gersain Rojas
Laurada, es civilmente responsable de la totalidad de todos los perjuicios materiales e
inmateriales causados a los demandantes. Modificar el numeral noveno, para efectos de
indexar y actualizar el monto de los perjuicios tasados por el juez en esta instancia,
conforme las férmulas aplicadas por esta Sala. Modificar el numeral 11.1, y disponer que
las agencias en derecho tasadas en sede de la primera instancia se fijan a favor de la
parte demandante, no de su apoderado judicial. Y revocar la condena impuesta a los

demandantes en el numeral décimo primero.

La presente decision, genera condena en costas a cargo del demandado Gersain Rojas
Laurada. Las agencias en derecho se tasaran por auto posterior y la liquidacion
concentrada se realizara por el a quo conforme al Cédigo General del Proceso. Art. 366.
C.G.P. No se dispondra importe alguno a cargo de la parte demandante, por estar

amparada por pobre. Art. 154-1 Ibidem.

Con fundamento en lo discurrido, la Sala Civil Familia del Tribunal Superior del Distrito
Judicial de Guadalajara de Buga, administrando Justicia en nombre de la Republica de

Colombia y por autoridad de la ley,

3. RESUELVE:

PRIMERO: Modificar el numeral tercero del fallo, y en su defecto, negar las
pretensiones de la demanda, y declarar improspero el lamamiento en garantia frente

a Chubb Seguros Colombia SA., por las razones expresadas en esta providencia.

SEGUNDO: Revocar el numeral séptimo, mediante el cual se declardé probada

oficiosamente la excepcion de culpa concurrente.

TERCERO: Modificar el numeral octavo, en el sentido de declarar que el demandado
Gersain Rojas Laurada, es civiimente responsable de la totalidad de todos los
perjuicios materiales e inmateriales causados a los demandantes, por cuenta del

accidente objeto de este proceso.

CUARTO: Modificar el numeral noveno de la sentencia apelada, consecuentemente,
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los perjuicios a cargo del demandado Gersain Rojas Lurada, y en favor de los

demandantes, son los siguientes:

Indexacién de los perjuicios del demandante José Leopoldo Vega Ramirez:

e Por concepto de dafio emergente por pérdida de la mercancia: $ 3.557.011,50.

e Por concepto de dafo emergente en relacion con el dafo al vehiculo: $
10.819.472,39.

e Por dafio moral propio: $21.990.797,55.

e Por dano moral por las lesiones sufridas por su compafera permanente:
$11.875.030,67.

e Por dafo a la vida de relacién propio: $7.421.894,17.

e Por dafno a la vida de relacion por las lesiones causadas a su compafera
permanente: $5.937.515,34.

e Por concepto de lucro cesante pasado: $28.703.728,87.

e Por concepto de lucro cesante futuro: $32.263.131,55.

Indexacién de los perjuicios de la demandante Maria Lucy Pinzén Riaino:

e Por concepto de dafio emergente originado en gastos médicos: $3.628.484,60.
e Por dafio moral propio: $ 21.990.797,55.

e Por dano moral por las lesiones sufridas por su compafero permanente:
$11.875.030,67.

e Por dafo a la vida de relacién propio: $7.421.894,17.

e Por dafo a la vida de relacién por las lesiones causadas a su companero
permanente: $5.937.515,34.

e Por concepto de lucro cesante pasado: $ 28.722.801,11.

e Por concepto de lucro cesante futuro: $ 34.818.501,11.

Indexacién perjuicios del demandante Michael Andrés Vega Pinzén.
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Por concepto de dafo moral por las lesiones causadas a su progenitor José
Leopoldo Vega Ramirez: $8.906.273,01.

Por concepto de daio moral por las lesiones causadas a su progenitora Maria Lucy
Pinzén Riafio: $8.906.273,01.

Por concepto de dafo a la vida de relacién frente a su progenitor José Leopoldo
Vega Ramirez: $4.453.136,50.

Por concepto de dafo a la vida de relacion frente a su progenitora Maria Lucy
Pinzén Riano: $4.453.136,50.

Indexacién de los perjuicios de la demandante Yessica Paola Torres Pinzén:

Por concepto de daino moral por las lesiones causadas a su progenitora Maria Lucy
Pinzon Riano: $8.906.273,01.

Por concepto de dafio a la vida de relacion frente a su progenitora Maria Lucy
Pinzén Riano: $4.453.136,50.

Indexacién de los perjuicios del demandante José David Vega Barbosa:

Por concepto de dafio moral por las lesiones causadas a su progenitor José
Leopoldo Vega Ramirez: $8.906.273,01.

Por concepto de dafio a la vida de relacion frente a su progenitor José Leopoldo
Vega Ramirez: $4.453.136,50.

Indexacidén de los perjuicios de la demandante Ana Rosario Pinzén Riafio:

Por concepto de dafio moral por las lesiones causadas a su hermana Maria Lucy
Pinzon Riano: $5.937.515,34.

Indexacién de los perjuicios de la demandante Marinelsa Pinzén Riaino:

Por concepto de dano moral por las lesiones causadas a su hermana Maria Lucy
Pinzén Riafio: $5.937.515,34.
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QUINTO: Modificar el numeral 11.1, por consiguiente, disponer que las agencias en
derecho tasadas en sede de la primera instancia se fijan en favor de la parte demandante,

no de su apoderado judicial.

SEXTO: Revocar la condena impuesta a los demandantes en el numeral décimo

primero.

SEPTIMO: Confirmar los restantes ordenamientos que fueron materia del recurso de

alzada.

OCTAVO: Condenar en costas de esta instancia al demandado Gersain Rojas Laurada.
Las agencias en derecho se tasaran por auto posterior y la liquidacion concentrada se

realizara por el a guo conforme al Codigo General del Proceso. Art. 366. C.G.P.

NOVENO: No condenar en costas a la parte demandante, por estar amparada por pobre.

DECIMO: Devolver el expediente al juzgado de origen, una vez ejecutoriada la

presente providencia.

NOTIFIQUESE Y CUMPLASE.
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Los Magistrados,
ORLANDO QUINTERO GARCIA
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BARBARA LILIANA TALERO ORTIiZ
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MARIA PATRICIA BALANTA MEDINA
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