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La Reconstruccion Forense de Accidentes de Transito — R.A.T., es un proceso cientifico de
investigacion, analisis y extraccion de conclusiones sobre las causas de una colision. La
reconstruccion de accidentes R.A.T® requiere técnicas sélidas combinadas con principios de ciencias
puras, como fisica, ingenieria, biomecénica y junto con la evidencia técnica, logrando determinar la
dindmica del hecho y las causas de su ocurrencia, dejandolas registradas en un informe técnico —
dictamen pericial, que podra ser utilizado como prueba en procesos juridicos por accidentes de

transito.

En IRS VIAL SAS, tenemos mas de 17 afios de experiencia, cerca de 8000 dictamenes realizados y
700 audiencias asistidas, igualmente nuestros investigadores y forenses altamente calificados poseen
titulos en investigacion judicial y criminal, ingenieria y fisica, estan capacitados para utilizar las
herramientas tecnoldgicas de investigacidn y reconstruccion de accidentes mas sofisticadas. Con esta
experiencia, podemos satisfacer las necesidades del servicio de reconstruccion forense de accidentes
que van desde choques, atropellos y colisiones con motocicletas y bicicletas, entre otros, hasta

animaciones 3D y simulaciones avanzadas de accidentes de transito.

El presente informe es claro, preciso y detallado, donde se explica la metodologia, técnicas e
investigaciones efectuadas, lo mismo que los fundamentos que sustentan las conclusiones, los peritos
que lo emiten lo hacen teniendo en cuenta las buenas précticas y la ética profesional de decir la verdad
con la mayor objetividad posible, teniendo en cuenta tanto lo que pueda favorecer o no a cualquiera
de las partes, y conocen las normas legales en las que podrian incurrir si incumpliesen sus deberes

como peritos.
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1. INTRODUCCION

Los procedimientos de investigacion y reconstruccion de accidentes de transito utilizan como
metodologia el METODO CIENTIFICO vy técnicas de reconstruccion de accidentes de transito
desarrolladas y probadas cientificamente, aceptadas por la comunidad cientifica mediante la
publicacion de articulos cientificos y discusidn en congresos y seminarios, con el fin de determinar la

dinamica del accidente que permitan identificar las causas del siniestro.

El andlisis de las evidencias es la piedra angular de la reconstruccion, su recoleccion y descripcion

conforman el punto de partida del analisis retrospectivo del accidente.

1.1 INSTRUMENTOS, EQUIPOS Y PROGRAMAS DE SOFTWARE EMPLEADOS:

1. Procedimiento de investigacion y reconstruccidn de accidentes de transito — Manual de calidad
IRS VIAL SAS norma ISO 9001-2015 (Metrologia valida la calibracion y certificacion de las cintas
métricas, camaras fotograficas, Drones, Oddmetros, Distancidmetros Laser y Estacion Total.

2. Equipos de Computo Lenovo Procesador Intel(R) Core (TM) i5-4460T CPU @ 1.90GHz.

3. Céamara marca: Canon SX530HS - Oddémetro: marca Stanley y Distanciometro laser.

4. Drone tipo UAS clase Il segin RES: RAC 91; marca: DJI; modelos: mini 2 / mini 3 Pro;
certificacion de pilotos: AeroCivil CE-IEAC S.A.S-301;302;283;289;291-2023; CE-EDF-A-DRPA-2023-
30-035. Poliza RCE: 3520010157401,

5. Software Trimble Forensic Reveal — version 2.8.1.7 Licenses Manager - IRS VIAL SAS

6. Herramienta IRS® Calculator, hoja de calculo en Excel.
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1.2 DOCUMENTACION RECIBIDA:

Todo el proceso de la investigacion y reconstruccion analitica del siniestro se basa en la informacién
considerada por el grupo técnico de IRSVIAL, que fue recolectada empleando los procedimientos
técnicos de fijacion fotografica, planimetria, y técnicas analiticas de reconstruccion de accidentes
basadas en las leyes de la fisica, biomecanica, ingenieria automotriz, medicina forense, como se indica

a continuacion:

) Cinco (5) fotografias a color del lugar de los hechos.
) Informe de inspeccion a vehiculo FPJ-22 No. 252696101390202080007.
c) Informe de investigador de laboratorio de identificacion de automotores.
) Dos (2) fotografias del estado final del vehiculo No. 1 (Camioneta).
) Informe investigador de campo No. 252696101390202080007.
f)  Uno (1) video del dia de los hechos (VIDEO ACCIDENTE SONIA TALERO VICTIMA 202080007).
g) Oficio No. UBFC-DSC-01645-2020 del Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses.
h) pagina No. 2 del resultado del informe pericial No. DRB-LTOF-004440-2020 y radicado No.
202011001000454.
i) Informe investigador de campo FPJ-11 No. 252696101390202080007 (version de los hechos).
j) Formato de entrevista FPJ-14 No. 252696101390202080007.
k) Transcripcion de la entrevista al testigo de los hechos bajo el radicado 252696101390202080007.
) Informe Pericial de Organismo de Inspeccion de Fisica Forense No. DROR-FISFO-0000002-2025

m) Informe policial de accidentes de transito.

2. EVIDENCIA FiSICA DOCUMENTADA

La documentacion recibida y recolectada durante el proceso de investigacion y reconstruccion del
accidente se describe y se analiza a continuacion con el fin de determinar de manera retrospectiva la

secuencia del accidente y sus causas.
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2.1 FECHA, HORAY LUGAR DE OCURRENCIA:

De acuerdo con el reporte del accidente de transito ocurri6 el domingo 26 de enero de 2020, a las
20:55 horas (IPAT) (20:33 horas video del dia de los hechos), en la carrera 1 frente al No. 8-16
(4.8116328,-74.3586659), en area urbana del municipio de Facatativa (Cundinamarca).

R

224 Lugarde
¢ 41 los hechos [P i

Imagen No 1: En esta imagen se aprecia la ubicacion geogréfica del lugar de los hechos (fuente

Google Earthpro).
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Imagen No. 3: En esta imagen se aprecia la segunda hoja del informe de la autoridad.
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Imagen No. 4: En esta imagen se aprecia la tercera hoja del informe de la autoridad.
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2.2 LAVIA:

Las condiciones y caracteristicas de la via donde se produce el accidente de transito se aprecian en

las fotografias No. 1 a la 3 asi como en la tabla No. 1.

Norte —Sur |
Fotografia No. 1 Panoramica: En esta fotografia sustraida de Google Street View (marzo 2020) en

sentido norte — sur en la carrera 1 frente al No. 8-16, se aprecian las caracteristicas generales de la

via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea blanca segmentada y lineas de borde,

con sefializacion vertical SR-30 (Velocidad maxima 60 km/h); en este sentido se desplazaba el

vehiculo No. 1 (Camioneta).
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Zonade |IECAMNT /&
los hechos | )

[
! los he_chos

Fotografia No. 2 Panoramica: En estas fotografias sustraidas de Google Street View (marzo 2020)
en sentido norte — sur y viceversa en la carrera 1 frente al No. 8-16, se aprecian las caracteristicas
generales de la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea blanca segmentada y

lineas de borde, sin sefializacion vertical.
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Carrera 1 !
Norte — Sur

Carrera 1
Sur - Norte

Fotografia No. 3 Panoramica: En estas fotografias tomadas por el equipo de IRS Vial en sentido
norte — sur y viceversa en la carrera 1 frente al No. 8-16, se aprecian las caracteristicas generales de
la via, en la cual se encuentra demarcacion horizontal de linea blanca segmentada y lineas de borde,
sin sefializacion vertical, al igual se observa el paso peatonal (cebra) y semaforo respecto al lugar de
los hechos (320 m).
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y_______________________________________________________________________________________________________________|]
NOTA 2: La inspeccién a la via por parte de la investigadora Karen Romero de IRS Vial fue realizada
el 21 de febrero de 2025.

En la siguiente tabla se describen las caracteristicas de la via.

AREA, SECTOR Urbano, Comercial
GEOMETRICAS Recta, Plano
UTILIZACION Unico sentido por calzada
CALZADAS Dos
CARRILES Dos por calzada
MATERIAL Asfalto
ESTADO Bueno
CONDICIONES Y TIEMPO Himeda, Lluvia
ILUMINACION Artificial buena
Demarcacion horizontal de linea blanca segmentada
CONTROLES Y SENALES y lineas de borde, con sefalizacion vertical SR-30
(Velocidad maxima 60 km/h)

TABLA No. 1
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2.3 VEHICULOS:

Las caracteristicas técnico-mecanicas de los vehiculos, son consideradas en el presente analisis. Sin
embargo, el aspecto mas importante a observar radica en la ubicacion de los dafios sobre su
estructura; variables que permitiran identificar la severidad del impacto y la posicion relativa al

momento del impacto.

La severidad del impacto estéd determinada por la magnitud del dafio (dimensiones transversales,
longitudinales y de profundidad), su ubicacién (lo cual determina la rigidez de la estructura deformada)

y el elemento que sirve de esfuerzo para producir el dafio.

VEHICULO No. 1: CAMIONETA, FORD EDGE, modelo 2018, color gris, placa FON 571.

Fotografia No. 4 Plano Medio: En esta fotografia se observan las caracteristicas generales del

vehiculo.
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IDENTIFICACION CC 79.566.146
EDAD 49 afios
B2/ Sin restriccion para conducir
LICENCIA
https://www.runt.com.co/consultaCiudadana/#/consultaPersona
TABLA No. 2
SERVICIO PARTICULAR
OCUPANTES 4
Largo: 4808 mm
Ancho: 1928 mm
Alto: 1692 mm
DIMENSIONES
Distancia entre ejes: 1655 mm
https.//iwww.km77.com/coches/ford/edge/2016/estandar/trend/e
dge-2015/datos
PESO TOTAL 2400 - 2500 kg
TABLA No. 3
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8.8 DESCRPCION DASOS MATERIALES DEL VEMCULO
\~ .
A\c expeduv— can Copo
"\/:_\¥c¥\-v;.)¥pt F(L(\\L\ \¢
5

X
(,\C"\\ wild Nk N
.

—

Imagen No. 5: En estas imagenes se observa el diagrama realizado y la descripcion de dafios o

evidencias por parte de la autoridad: “Abolladura en capd, parachoques frontal y persiana rota’.

Imagen No. 6: En esta imagen se observa con los recuadros amarillos la ubicacion de los dafios o
evidencia en la camioneta. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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~1 ' | o USO EXCLUSIVO POLICIA JUDICIAL |
L—v—v—m Y “.cm'
[ 2'5/2/6/9/6/1/0/1/3/9]0/2]0/2]0[8/0/0/0[7
_;_“m(p o 7__‘4_‘@';? Vo | €k | U, hwowtors o Consecve__ |
0 T T -
Deportamento | Cundinamarca | Municplo | FACATATIVA | Fecha | 27/01/2020 | Hora: [ 140/ 0

1. DESCRIPCION GENERAL DEL VEHICULO

Clase: Automévi [J Caempero [J Camioneta Bus O
Buseta ] Camin Microbds é Gria 0
Motocicleta ] Remoique Auto parte Otro, ¢cudl?
Publico B Escord  LCWR
Marca: FORD Uinea: EDGE Color  GRIS MAGNETICO
" Modelo: [2[01]8) Placss: DWHT2E  Remolque

Observaciones: Vehiculo presenta dafos producto del siniestro,
¢ Conace el lugar de remisidn del vehiculo? No 00 si @ Cuam: Patio Guadalupe Calle 12 N° 3 - 30
Facatativs C/marca,

2 RECONOCIMIENTO EXTERIOR e
AR AR A WS o 0 [P

T T

Imagen No. 7: En esta imagen se observa el informe de inspeccion a vehiculo FPJ-22 No.
252696101390202080007.
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PARTE ANTERIOR

ROTURA DE PERSIANA. ABOYADURA EN PARACHOQUE
FRONTAL Y CAPO

Verside ST 1A

Imagen No. 8: En esta imagen se observa el informe de inspecciéon a vehiculo FPJ-22 No.
252696101390202080007.
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OBSERVACIONES: No apica reconocimiento intecor

22
Nombee  PT MURCIA MURCIA DESY BRAYAN Firms ' R (\,( e
1 PATRULLA ~ SETRA DECUN

Entided POLICIA NACIONAL Cago 5 EACAT

Versiéa 181 185

Imagen No. 9: En esta imagen se observa el informe de inspeccion a vehiculo FPJ-22 No.
252696101390202080007 .
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DECUN OT
MINISTERIO DE D&ENSA N/ CIONAL ey
POLICIA NACIONAL .N,U.FVO PA."?

DIRECCION DE INVESTIGAC! ON CRIMINAL E INTERPOL
SECCIONAL DE INVESTIGACI N CUNDINAMARCA

bR
INFORME INVEST' * "OR DE LABORATORIO ’Qﬂ : (}":&0‘0

LABORATORIO DE IDE! +ICACION DE AUTOMOTORES u‘;,o v wf'
W -0

Facatativa, 12-02-2020 Hora: 10:00 VO 3/
1. DESTINO DEL INFORME
Fiscalia 1 LOCAL
Facatativa. )

Numero Unico de Nofici -~ minal / No. de proceso 252696101320202080007

I a solicitud de andlisis No / de fecha 05/02/2020

De conformudad con I0 estipulado en los art: - < 210, 254 255, 257, 261,275 y 406 de la Ley 908
de 2004 C.P.P, me permito rendir el siguk=nt  L1ime, bajo la gravedad de juramento.
2. OBJETIVO DE LA DILIGENCIA.
Realizar Estudio Técnico a fin de wentifi nlenamente el automoter marca FORD, que se

- relaciona a continuacion:

3. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA [} S5 ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIO Y
EVIDENCIA FiSICA EXAMINADOS.
'CLASE 'CAMIONETA — TMOTOP ' JBC41474'0  TORIGINAL |
‘MARCA FORD CHASIE  : 2FMPK4KOXJBCA1474  ORIGINAL
TIPO__ | WAGON _[SERIET = [N N/A
'COLOR |GRIS 7_1 PLA”A FON-571 | ORIGINAL
| MODELO | 2018 | SERVIY PARTICULAR 00X
4. DESCRIPCION DE LOS PROCEDINMIEN TECNICOS EMPLEADOS,
lgentificacion de! automotor por medio « rtomas de xdentficacion para lo cual se hace fa
observacién y verficacion de las cau i el aulomotor, ubicacidn de los sistemas de
entificacidn y andlisis de la superfic y andlisis de los sistemas de identdicacion,
observacidn y analisis ce los materiale” de sequridad que debe contener la PUNR
{Placa Unica Nacional Reflectiva), toma as
- 5. INFORME SOBRE EL GRADO D¢ PTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO
CIENTIFICA, DE LOS PROCEDIMIE ! \PLEADOS.

. Este procedimiento ha sido el results: s ancs de nvestgacidn a través de estudios
realizados en el campo de la identifcac. Aulomolores por parte de la Escueta ge Policia
Judicial e Investigacidn de |a Polici: ! .on aplicados por los diferentes organismos
Judiciales a nivel nacional y por las mi,» sdoras para dentificar cada automotor.

6. INSTRUMENTOS EMPLEADOS Y E&T ~ ESTOS AL MOMENTO DEL EXAMEN.
Acetona, aigodon, lupa, tinta, herramien! .Ca basica, papel contac rrasparente, elementos
en buen estado de conservacion.

ZOC-FR-0025 Aprobacidy 010072018

VER 1

Imagen No. 10: En esta imagen se observa el informe de investigador de laboratorio de identificacion

de automotores.
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DECUN OT

7. EXPLICACION DEL PRINCIPIO O 71"

(INFOME SOBRE EL GRADO DE ACES

Se basa en el hecho de que todo
caracleristicas fisicas que le son inhere
un conjunto de cosas de su misma espe

8. DESCRIPCION CLARA Y PRECIS "
TECNICO CIENTIFICA.

* Examinados los guarismes JBC4147
en ldpiz eléctrico, ubicado en e
ORIGINALES, es decir que es la m
de anotar que |a impronta no se pua

* Examinados los guarsmos 2FMPy *
en lapiz eléctrico, estampado en el |
la misma que estampo la casa fabric

* Examinado el vehiculo en t0do su ¢
halla el color GRIS.

* Examinadas en todo su exterior se
privativa P.UN.R. (Placa Unica N
pardmetros e fabricacion establec

9. INTERPRETACION DE RESULTADC

De acuerdo a 1a fundamentacidn técnic
identificacion, se conceptia que el au
Wentificado con los codigos alfan.

(JBC41474°9), gue posee en la aau
El presente estudio se realizé sin 1n
redante y es valido UNICAMENTE PAR

10. ANEXOS:
Se adhieren improntas tomadas a sus g

Atentamente, E ;

Pento en Idenﬁfmclén de Automolc
Seccional de Investigacién Criminal Cur
C.C. 76 101.268 de Manizales.

Cra § No. 2-10 Facatativa
Tei¢fono 3202888221
ancerson.villa@policia. gov.co

20C-FR-Q028
VER 1

7108 TECNICOS ~ CIENTIFICOS APLICADOS

' POR LA COMUNIDAD CIENTIFICA).

) ocupe un lugar en el espacio tiene unas
consigwente ayudan a individualizaro dentro de

/S PROCEDIMIENTOS DE SU  ACTIVIDAD

2 wentifican el motor estampado con marcacidn

quierdo parte inferior del blogque. se hafan

“Slampo |a casa fabricante en eslos motores, es
do 3 su grado de dificuitad

#1474 que identifican el chasis con marcacion
srecho, se hallan ORIGINALES, es dec que es

Dservando |a pintura de afuera hacia adentro se

=$ placas FON-571, de identificacién extemna y
flactiva) es ORIGINAL, por cumplir con los
nsterio de Transportes

y @l analisis practicado sobre ios sistemas de
'vo del presente estudio, queda técnicamente
nasis (2FMPK4K9XJBC41474) v  Motor
"alarse originales.

2 documentos que ampara mencicnado
-5 JUDICIALES.

dervificacion de chasis.

IFORME

-

Aprobecicn: QLOA2018

CEER

.~o -

Imagen No. 11: En esta imagen se observa el informe de investigador de laboratorio de identificacion

de automotores.
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Fotografia No. 5 Plano Medio: En esta fotografia se aprecia el estado final del vehiculo, el cual
presenta dafios en sui zona anterior, afectando piezas como: paragolpes, placa, persiana y capo.
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Fotografia No. 6 Primer Plano: En esta fotografia se observa el englobamiento del capé.
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2.4 MARCAS Y EVIDENCIAS SOBRE EL TERRENO:

En el formato de levantamiento de accidentes realizado por la autoridad se aprecian las siguientes

evidencias:

e Caracteristicas de la via.
e \ehiculo en posicién final.
e Sentido de circulacion.

e Punto de referencia.

17. CROQUIS{BOSQUEJO TOPOGRAFICO)
INFORME POLICIAL DE ACCIDENTE DE 'mAnsrro No.

L& AR Bhe 1““26%' S
Jr\ Pt_t"bf‘ ‘ C'_‘Uc \(~\0.

r.~ M-annspolu‘

; ...‘ R e T = ; 9
R L i ]

,_Q ..,‘_t{_
“fixfﬁlw e O

- [mrj@ mm

/le bE )1

Imagen No 12: En esta imagen se muestra el bosquejo topografico del informe de la autoridad.
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Imagen No. 13: En estas imégenes, vista en planta se observan las evidencias diagramadas en el

croquis de la autoridad. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 14: En estas imégenes, vista en planta se observan las evidencias diagramadas en el

croquis de la autoridad. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 15: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias diagramadas en el croquis de

la autoridad. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 16: En estas imagenes en 3D se observan las evidencias diagramadas en el croquis de

la autoridad. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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ITTTTITITTL] [2[5[2[6/e/6[1]0[1]3[e[0]2]0[2[0]8]0[0j0f7
o “Radicado Infema__ P R T - P
e 2 INFORME INVESTIGADOR DE CAMPO —FPJ-11-
v Esnte informe serd rendido por ls Policia Judice!
Departamento | Cundinamarca | Municipio | Facatativa | Fecha | 27/01/2020 | Hora: [ 1]4 3] 0|
1. DESTINO DEL INFORME
FISCALIA LOCAL FACATATIVA CUNDINAMARCA

2. OBJETIVO DE LA DILIGENCIA
mmwwmawmw.mwamgramm
Delito: Lesiones en Accidente de Transto |

3. DIRECCION DONDE SE REALIZA LA ACTUACION

Nombre o nimero de comuna / locakidad:
Zona: Urbana X Rural FACATATIVA 25260

rrio / Vereda: SAN CRISTOBAL ) Otros:
~<eccidn; CARRERA 1 CALLE 8-16
Caracteristicas: zona urbana, 1“._2%.”&.}-“‘

4. ACTUACIONES REALIZADAS

mmuwaumm.«mmqmm:
T Panordaicas Povien uoiar o Tostzar o aga 00 153 PCRCS on Su SGM0 ORA0D OF W1 COMMNTO QEOpranc, Por 10 Gue 0 deDe Rakza’ e 1 posde, 29300
108 oLt punion Los po O DI 9 108 NEchOd 7 SuS aimTeoTres

wn,
oo o
Fotografia morfo facial: Regaho v ks ol et o uiViza o1 i ABciin de CHAREES y C0 PIsOnar Vivas o
: Mmah.ynmmomm:poumm"mmwmmmuuunm
Potgrats pé-ves M‘ e T o e aaiioen & s pariansncias ngbios NAMGRS uracte § e ‘
L » L |
w;m;&g;!%iwlhwmutmzﬂ Aalecds, recolactactos y wmdalacdos en o Apar dw 048 SCh03.

| 6. TOMA DE MUESTRAS

&domPyEF Sttio de recoleccion Descripcion de EMP y EF ) .
) de
| 4 Carrers 1 calle 816 «)mmw«id:g-mw

L

6. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LA FORMA TECNICA E INSTRUMENTOS UTILIZADOS

L—-—-—-————————————‘——'——"——__—_——‘—_—'
Hjacién W“lw.mm-hwmudywwmnmhdw.
:owondamcebmrdabpumau.um.d“dmmmumow-uwamewwoﬁ
idontificados, mediante registros de imdgenes PANORAMICAS, PLANOS GENERALES, PLANOS MEDIOS,
' . Por jqulente, una vez analizado el lugar
PRIMEROS PLANOS Y PRIMERISIMOS PLANOS segin corresponda consig Wy
ymmaMQMaWWdWrdoboWMdm
wumabmm«mm.

CONDICIONES AMBIENTALES DEL LUGAR: Dia, Campo Ablerto, lluminacion Natural

Imagen No. 17: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo No.
252696101390202080007 .
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A

——— — . s

inema celular Marca HUAWE ! referencia P30, tipo Digital,
v Tarjeta interna de aimacenamiento dei celular
v Tecnologia Digital — il

INSTRUMENTOS UTILIZADOS:
v Cémara Fotografica

7. RESULTADOS DE LA ACTIVIDAD INVESTIGATIVA (descripcién clara y precisa de (o resultados) J
So realizaron en total (4) cuatro tomas fotogrificas aimacenadas por la camara on tarjeta de almacenamien |

SD Security Card de 146 GB., presentando las sigulentes: N |

FOTOGRAFIA No. 02

FOTOGRAFIA No. 01 PANORAMICA: Se observa el lugar de los hechos carrera 1 con calle 8.16, lugar del atropelio.

FOTOGRAFIA No. 02 PLANO GENERAL: Se cbserva el lugar de los hechos, la fotografia fue tomada en loa carrera
1 sentido calle 9 hacia la calle 8, observamos la camioneta de placa FON571 en su posicién finai, sobre el carril

zquierdo de la calzada que comunica a Villeta con Bogota.

FOTOGRAFIA No. 03 PLANO MEDIO: en la fotografia observamos el punto de impacto de la camioneta de placas
FONS571 y observamos el separador de la via por el cual iba cruzando la peatona.

FOTOGRAFIA No. 04 PLANO MEDIO: Se observa el dano que sufrid el vehiculo después del impacto, abolladura
en capo, parachoques frontal y rotura de la persiana.

Imagen No. 18: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo No.

252696101390202080007 .
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8. ANEXOS

NO APLICA

9. SERVIDOR DE POLICIA JUDICIAL

Nombres y Apelidos | Identificacion Entidad
(N ! -~ -
PATRULLERO DEIBY BRAYAN MURCIAMURCIA | 1.012.343.948 Transporte Cundinamarca |
| " o Unmun Urbano Facatativa l
Cargo Teléfono / Celular Correo electrénico ,
7T INTEGRANTE UNIDAD TRANSITO o |
__FACATATIVA | demamens Deiby murcia1858@cormeo.polica gov.co
Cle.
Fl

Imagen No. 19: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo No.
252696101390202080007.

GS 1338
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2.5 VICTIMAS:

Producto del accidente se reporta una persona lesionada, la sefiora Sonia Yizeth Talero Rodriguez
con CC 1.070.961.287 de 1,60 metros de altura y 80 kg de peso, la cual fue remitida al hospital San

Rafael del municipio de Facatativa (Cundinamarca) presentando las siguientes lesiones:

e Trauma craneoencefalico.
e Fractura de 4 arcos costales (izquierdos).

e Contusion pulmonar izquierda.

T,

~\
vy - Trauma
« o

'd

—

‘ vI
I
/ ".‘|
0“ I1 \ - ) ‘lv
l'l | | | ‘|!
‘\‘r- | | "':/
S [ Y

Imagen No. 20: En esta imagen se observa la ubicacion de las lesiones en el peaton.
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GAL v CIENCIAS FOF
C

NACIONAL DE MEDICINA LE

STITUTO i 2
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. i S 2] ' ! .

e
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~ 20
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Imagen No. 21: En esta imagen se aprecia el oficio No. UBFC-DSC-01645-2020 del Instituto Nacional

de Medicina Legal y Ciencias Forenses.
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Informa Periciail No: DRB-LTOF-0004440-2022
Numero de Radicado 202011001000454
Péging 2 de 2
HALLAZGOS:
NRO. EMP | NOMBRE DEL EMP ANALISIS PERIODO DEL ANALISIS RESULTADO
1.1 Sangre llquida Caoncentracién do etanct 2020-08-05 / 2020.08.05 138 mg/100m|
1.1 Sangre liquide Determinacién de etanol 2020-08-05 ! 2020-08-06 Se dotectt etanot
INTERPRETACION DE LOS RESULTADOS Y CONCLUSIONES:
En la muestra de sangre analizada so 5 una akcohol de 138 mg de etanol/100 mL de sangre total.
OBSERVACIONES:

meolnoaobunmurudmmanumconlosEWmamm
Nota: Limite de deteccin 3 de etanol/100 antfica
w1ML“wa:n mL de Muido bickdgico (sangre 0 humeor vitreo) Limite ce cu cion 15mg de
mNott Eel:mm torio hena deponidlo ef valor de la Inceridumbre en Caso de que 304 requenda

; Oralono de Toxcolegla realiza los andtei v
o ipsican mmsm 2 mammdmdolumyummamLuuuuu

l:!:umm. CONTRAMUESTRAS O MATERIAL DE APOYO:
femanentes y las muastras que no se anakzan PEManecaran atividad vipen
por tres (3) afos de acuerdo b v
mmmlcommmnm&mlwthMouwhdﬂm::‘lumﬂom sulorie~
competents podrd solicitar andlisis complementarios ° e N
CERTIFICACION DE CADENA DE CUSTODIA:

La(s) muesirals) snedzada(s) ha(n) permanecido
e _ - hm cadena de custoda por parte del Instituto Nacional de Medicing Legal y

Profesional Universtano Forense

et e esssiseeeees FIN - DEL  INFORME

Imagen No. 22: En esta imagen se observa la pagina No. 2 del resultado del informe pericial No. DRB-
LTOF-004440-2020 y radicado No. 202011001000454, se sugiere solicitar la pagina No. 1 de dicho

documento para complementar la informacion que alli se contiene.
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2.6 VERSIONES:

e Se cuenta con la version de los hechos del conductor del vehiculo No. 1 (Camioneta), el sefior

Luis Arnulfo Morales Guzman.

‘PREGUNTA: ;La entrevista sera grabada por protocolos de seguridad, estd de acuerdo?
RESPUESTA: Si sefior. PREGUNTA: ;Me podria confirmar nombre completo y numero de
identificacion para validar los datos si es tan amable? RESPUESTA: Luis Arnulfo Morales, numero de
cedula 79566146. PREGUNTA: ;Recuerda la fecha, hora y lugar del accidente? RESPUESTA: Yo
recuerdo, no Sé, era el 26 de enero, la hora si eran como las 09:00 de la noche casi, no lo tengo bien
claro, pero fue como las 09:00 de la noche. PREGUNTA: ;Recuerda el lugar? RESPUESTA: Si, en la
via, variante de Facatativa, la via Bogota, Faca - Bogota. PREGUNTA: ;Me podria brindar un relato
breve y conciso de como se produjeron los hechos? RESPUESTA: Pues yo conducia por la variante,
estaba lloviendo, era de noche, estaba oscuro, no hay iluminacion en la via, yo conducia cuando de
repente senti fue el golpe en el capd de la camioneta y frené, frené, me bajé, vi que era una muchacha
una sefiora de negro, me bajé, llamé a la policia de una vez, corri hacia ella a ayudarla, ahi ya aparecio
por el lado derecho mio, aparecio el hermano que corria, él iba como hacia un conjunto residencial
que habia ahi, pues yo digo que era el hermano por lo que él decia que matd a la hermana, después
aparecio otro sefior por el lado izquierdo, era como el novio de la sefiora porque el hermano le decia
usted matd a mi hermano, ellos estaban tomados, el hermano estaba tomado, el otro sefior no estaba
tan tomado y digamos la muchacha pues estaba en la mitad, practicamente fue asi, llamé a la policia,
llegé bomberos, llegd ambulancia, apenas llegd ambulancia la sefiora reacciond, la cargaron, la
llevaron en una ambulancia para un hospital y me inmovilizaron el vehiculo, nos llevaron al hospital,
nos hicieron la prueba de alcoholemia y practicamente asi fue como sucedio el accidente, jamas la vi,
Si la hubiera visto la hubiera esquivado o algo, pero no la vi, fue de repente cuando la vi encima del
capo, no sé de donde saldria. PREGUNTA: ¢ Tiene conocimiento si sobre ese tramo de via se cuenta
con algun tipo de paso peatonal o algun puente? RESPUESTA: Si sefior, unos metros antes hay un

semaforo y habia un puente peatonal, yo paré en ese semaforo porque estaba en rojo, yo paré ahi y
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arranqué, cuando arranqué como al poco momento fue que fue el accidente, pero no sé cuantos
metros atras si habia un puente peatonal. PREGUNTA: ;Al momento que se produce el accidente,
usted porque carril transitaba? RESPUESTA: Yo transitaba por el carril izquierdo, o sea, pegado casi
al separador. PREGUNTA: ;La persona sale del lado izquierdo o derecho? RESPUESTA: No, yo
jamas la vi, yo no la vi si ella iba por el izquierdo o el derecho o no, solo que cuando la golpee con la
camioneta quedo casi frente a mi, por el lado izquierdo de la camioneta, o sea, ella cay6 encima del
lado izquierdo de la camioneta como si hubiera botado del separador al caer encima de la carretera,
pero yo jamas la vi, jamas la vi que atraveso o que corrio, no nada, simplemente la senti cuando cayo
en la camioneta. PREGUNTA: ;Me podria indicar las caracteristicas de su vehiculo? RESPUESTA:
Mi camioneta es una camioneta de marca Ford Edge FON571, pues es una camioneta 4x4, pues lo
que tiene, tiene mucha tecnologia, incluso la parte de atras apenas siente algun sensor se bloquea y
se frena, 0 sea, tiene muchos botones para sequridad, tiene sensores de acercamiento, de proximidad,
tiene bastante tecnologia y eso fue de un momento a otro, eso fue en un instante, yo jamas la vi, jamas
la vi pasar o correr. PREGUNTA: ;Recuerda qué dafios presenta su vehiculo al momento del
accidente? RESPUESTA: Si practicamente fue en el capd, qued6 sin el capd, la persiana,
préacticamente fue eso, el golpe fue encima de adelante. PREGUNTA: ¢ Ese vehiculo esta en su poder
actualmente? RESPUESTA: Si sefior, a mi ese dia me lo inmovilizaron, lo llevaron para los patios,
después toco todo el requerimiento y el papeleo para que me entregaran el vehiculo, el vehiculo me
lo entregaron, lo mandé a la aseguradora a arreglar y lo tengo en mi poder todavia si sefior
PREGUNTA: ;Hay un video que nos anexa la aseguradora, ese video usted cuenta con ese material
en este momento? RESPUESTA: Si, yo lo vi, ellos enviaron ese video pues fue lo ultimo que anexd
como la defensa pues lo que enviaron, ahi se ve el carro obviamente, pero en el video no se ve la
persona de donde sale ni nada, o sea, como que lo habia cortado y unicamente se ve cuando fue el
momento, pero no se ve de donde sale ni de donde cruza ni nada. PREGUNTA: ;Ese video lo tiene
en su poder? RESPUESTA: Si, creo que en el correo electronico si sefior. PREGUNTA: ;Aparte de
ese video cuanta con mas fotografias del accidente? RESPUESTA: No, no, yo tomé unas fotografias
en el momento, pero como estaba lloviendo, el piso estaba totalmente lleno de agua, pues no, si tome

unas fotos ahi pero no creo que se alcanza a ver nada, por la ambulancia y los que llegaron ahi en
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ese momento, es que fue muy complicado en ese momento, fue mucho, como de mucha
incertidumbre, eso fue muy violento. PREGUNTA: ; Al momento que se produce el accidente, usted
iba solo 0 acompafiado? RESPUESTA: Iba acompafiado de toda mi familia, adelante iba mi hijo, atras
iba mi esposa, mi mama y mi hermano. PREGUNTA: ; Usted o algun miembro de su familia resulta
lesionado al momento del accidente? RESPUESTA: No, no. PREGUNTA: ;Al momento que se
produce el accidente, el vehiculo frena de inmediato o unos metros mas adelante? RESPUESTA: No,
el carro, cuando senti el golpe frené y la camioneta se frena de una, cuando siente algun impacto asi
de a proximidad la camioneta se frena, se frena y se dispara un sensor que le ponen también para
frenarlo. PREGUNTA: ;Recuerda la posicion final de su vehiculo y de la persona que resulta
lesionada? RESPUESTA: Si sefior claro, el vehiculo queda normal sobre la via, normal en el carril en
el que yo iba, la persona quedo unos metros mas adelante porque ella cae en el capd y yo freno y ella
se desliza hacia adelante. PREGUNTA: ;Recuerda que lesiones presenta la persona? RESPUESTA:
No, yo estuve averiguando en el hospital, yo estuve pendiente ese dia y a los pocos dias me dijeron
que la sefiora estaba totalmente alcoholizada y que posiblemente alucindgenos y que habia
presentado ruptura de las costillas y golpes en la cadera creo que fue lo que me dieron a entender, el
doctor dijo donde no hubiera llegado en el estado que estaba muy posiblemente hubiera sido peor.
PREGUNTA: ;Me podria recordar como era el estado de iluminacion en ese sector? RESPUESTA:
No, estaba oscuro, no habia mucha iluminacion, oscuro obviamente, de la paralela de Facatativa habia
luces de lado y lado de algunas casas, pero estaba lloviendo y oscuro. PREGUNTA: ;Me podria
confirmar como son las condiciones de la via? RESPUESTA: Buenas, las condiciones son buenas, no
habia huecos, estaba pavimentado y no existia huecos ni nada, porque yo pare en el semaforo
anterior, yo paré porque estaba en rojo, paré en el seméforo y arranqué y al poco momentico fue el
accidente. PREGUNTA: ;Me indicaba que al momento del accidente estaba lloviendo, la lluvia era
fuerte, leve, suave? RESPUESTA: Una llovizna fuerte. PREGUNTA: ; En dado caso que necesitemos
alguna ampliacion de entrevista, algun dato, estaria dispuesto a colaborarmnos nuevamente?
RESPUESTA: Si sefior yo estoy acéa disponibilidad total en todo lo que le pueda colaborar.
PREGUNTA: ; Usted desea agregar algo mas a la entrevista? RESPUESTA: No, no, pues yo escuché,

lo que ellos dijeron cuando fue la audiencia, ellos dijeron que se habia tomado una cerveza no mas y
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que iban a pasar pero eso es mentira, €sos estaban alcoholizados en el informe que dio el hospital,
ahi dice el estado de los grados que tenian y estaban borrachos, el que no estaba borracho era el
novio o el esposo de la pareja de la sefiora que era el que estaba peleando como con ella, como te
digo el hermano que ya iba a entrar hacia el conjunto se devolvio y se iba a agarrar a pelear con el
cufiado, de resto nada mas, eso fue asi en un instante fue algo de improvisto, yo jamas la vi, ni vi a

nadie realmente, fue cuando el golpe y todo fue asi de un momento a otro, fue muy répido”.

e Se cuenta con la version de los hechos del conductor del PEATON, la sefiora Sonia Yizeth Talero

Rodriguez.

No. de Informe: IC0007552881

SEMAFOROS, QUIEN VIOLO EL DEBER OBJETIVO DECUIDADO, EXISTENCIA DE FUERZA
MAYOR, CASO FORTUITO, CULPAEXCLUSIVA DE LA VICTIMA, PARTICIPACION Y/O
RESPONSABILIDADDE CADA UNA DE LAS PARTES INVOLUCRADAS, CAUSA
PROBABLE,DEMAS QUE SURJAN DE LAS ANTERIORES, ETC.-Objeto: Lograr esclarecimiento de
los hechos y desvirtuar presuncion deinocencia.-3.- ENTREVISTAR A OSCAR ANDRES BERNAL
VARGAS, TESTIGOPRESENCIAL DE LOS HECHOS SEGUN LA VICTIMA, A QUIEN SEPUEDE
LOCALIZAR EN LA CALLE 9 # 2 - 67 FACATATIVA CEL: 3138808000bjeto: Establecer circunstancias
de tiempo, modo y lugar en los hechos Yy p ién de
inocencia.-

3. DIRECCION DONDE SE REALIZA LA ACTUACION

3.1 Entrevista

Zlg: Urbana__X__Rural___ |Nombre o nimero de comuna / localidad: ZONA - OCCIDENTE
|Barrio / Vereda: COPIHUE |otro:

|Direccién: Calle 13 8 20, Copihue, Af Occidente, F: iva, Cundi

&raﬂedsﬂwiENﬂDAD PUBLICA / ESTATAL

4. ACTUACIONES REALIZADAS

F.t Envrevista

5. TOMA DE MUESTRAS

NO HAY INFORMACION RELACIONADA

6. DESCRIPCION CLARA Y PRECISA DE LA FORMA TECNICA E INSTRUMENTOS UTILIZADOS
Procedimientos Técnicos

- No Aplica

Instrumentos

- No Aplica

Estado: NO APLICA

7. RESULTADOS DE LA ACTIVIDAD INVESTIGATIVA

Una vez recibida la orden de policia judicial, la suscrita servidora procede a dar desarrolio a las
ivi por el co! despacho fiscal de la siguiente manera

* ENTREVISTA A LA VICTIMA

En cumplimiento a |a orden a policia judicial emanada por del despacho Fiscal 01 Local de Facatativa
Cundinamarca en cabeza de la Fiscal Angélica Maria Noguera Camelo, el dia de hoy 12 de julio de
2022 siendo las 08:55 horas, se procede a realizar entrevista a la sefiora Sonia Yizeth Talero
Versidn: 03 Pogna2de s

Agrebacion: 2018-09-03 CNPJ
Publcacksn: 201812:27

a

Imagen No. 23: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo FPJ-11 No.
252696101390202080007 (versién de los hechos).
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No. de Informe: IC0007552881

Rodriguez identificada con la cedula de ciudadania No. 1.070.961.287 de Facatativa: a quien se le
indica que haga un relato detallado de los hechos, sefalando fecha, hora, tiempo y lugar del accidente.
Contesto:Eso fue un 26 de enero del afio 2020, fue sobre las 7:30 de la noche aca en Facataliva,
exactamente en la carrera 1 con calle 9. Yo me dirigia hacia mi casa la cual queda ubicada en el barrio
Zambrano de Facalativa, me enconiraba en el seclor visitando unos amigos. Cuando me dispuse a
cruzar la calle es decir saliendo del barrio San Carlos. yo iba llegando al separador de la via que es
una principal, entonces sentl un golpe y quede inconsciente no recuerdo mas, yo venia con dos
amigos, yo me les adelante para cruzar pero ellos dos retrocedieron porque vieron que no alcanzeban
a pasar y pues sucedit lo que comente con anterforidad senti un golpe y quede inconsciente.
Preguntado: ;Recuerda usted para el momento de los hechos en qué estado se encontraba la
via? Contesto: La via recuerdo que en ese tiempo estaba en buen estado porque esa es principal y
tenfa buena iluminacién porque en ese tiempo recuerdo que estaban cambiando las bombillas de los
postes. Preguntado: ;Recuerda usted si para el mor to de los hechos habia senalizacién en ol
lugar de los hechos? Contesto: No recusrdo. Preguntado: ¢Recuerda usted si para el momento
de los hechos existian reductores de velocidad? Contestado: No recuerdo. Preguntado:
;Recuerda usted si para el momento de los hechos habla semaforizacion, puentes peatonales?
Contesto: No habia. Preguntado: ¢Recuerda usted si el conductor del vehiculo adelanto
maniobras para evitar el siniestro? Contesto: No recuerdo porgue como lo mencione anteriormente
fo tnico que senti fue el golpe. Preguntado: ;Cuil cree usted que haya sido la causa probable de
los hechos? Contesto: Que el sefior venia derecho y asi como venia siguib, no redujo velocidad ni
dada, creo yo que el sefior venia a alta velocidad. Preguntado: ¢Indique cudl fue la participacion
ylo responsabilidad de cada una de las partes involucradas en el sinfestro vial? Responde: Para
yo haberme cruzado yo vi que fenfa el espacio para cruzar y como lo mencione antenormente creo que
el sefior venia a alta velocidad, lo digo porque yo soy pesada y para haberme elevado vanos metros
tuvo que haber sido con mucha velocidad. Preguntado: ¢Indique cudl era su estado animico para
el momento en que ocurrié el hecho? Responde: Estaba de buen estado de énimo, nunca habla
tenido problemas de ansiedad, ni depresion. Pero hace como dos meses por psicologia me
diagnosticaron con depresién. Preguntado: ¢(Indique si usted habia consumido bebidas
embriagante tes del siniestro? Responde: Yo estaba compartiendo con mis amigos y
aproximadamente me tome 3 cervezas, porque con ellos compartl como una hora. Preguntado:
;Sabe usted si en el lugar de los hechos existen cdmaras que pudieron haber grabado el
siniestro? Responde: Si sefiora, mi papa recupero un video el cual voy sportar. Preguntado: ¢ Tiene
usted testigos de los hechos? Contesto: Si sefiora, Oscar Andres Bernal Vargas. Preguntado.
¢Desea usted agregar, enmendar o corregir algo mas a la presente diligencia? Contesto. E/
croquis que realizo el policia a mi parecer quedo mal, perque en el quedo en direccién contraria, es
decir como si yo fuera a cruzar del separador hacla el barrio San Carfos. No

Versdn 03 Pagna 3de €&

Aprcbacsn. 2018-00-06 CNPJ
Publcacion: 201 8-12-27

Phucalis Semeral 0o la Necion
Fecka: 4 34-31 17.07:59
A WEIIA LM
editaciah Vieva eleatsénion
=S

Imagen No. 24: En esta imagen se aprecia el informe investigador de campo FPJ-11 No.
252696101390202080007 (versién de los hechos).
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ENTREVISTA - FPJ-14
Este formato ser4 utilizado por Policia Judicial

Fecha: A[2]0]2]2|m{0]7]|0[1]

Ts]

Hora[ 17170 Lugar FACATATIVA CUNDINAMARCA

1. DATOS DEL ENTREVISTADO

Primer Nombre OSCAR

Segundo Nombre ANDRES

Primer Apellidco BERNAL

Segundo Apellido VARGAS _

Documento de Identidad C.C. X [Otra
Alias

No. 11448843 _ de CUNDINAMARCA

‘ T T - o
Edad 3|8 lofos  GémeroM X F _ Focha Nacimiento D 1 1J M{0l2] Al_l_JS_‘B_lj
S T CUNDINAMARC S TATIVA

Lugar de nacimiento  Pais Colombia Departamento Municipio FACATA

Estado Civil: SOLTERO/A

Correo Electronico

Nivel Educativo UNIVERSITARIO

Departamento: Tundinamarca

Direccién sitio de trabajo

o0 redes SOCIAleS  oscaran270613@g mail.com
Direccién residencia TALTE INO 2-67 BARRIO SANTARITA — Teléfono: 3TIISBOSOO
Municipio FACATATIVA
Teléfono:
Municipio

Departamento:

Direccion notificacion
Pais
Profesion llNGENIERIA INDUSTRIAL

[sinoFicIO f_

Oficio:
'Relacion con la Victima._
A

Relacion con el Victimano:

Version: 02
Aprobadion: 2018-09-06 CPJ
Putlicacién: 2018-12-27

CALLE Y NG 2-67 BARRIO SANTARITA — Teléfono:
Tolombia Depaﬂamenlo 'C'Tun m'a"marca— } Mumcblo FACATATVA

IGO (A) - SONIA YISETH T TAI.ERO RODRIGUEZ

Imagen No. 25: En esta imagen se observa el formato de entrevista FPJ-14 No.

252696101390202080007 .
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R _Numero Unico de Noticia Criminal
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’é ENTREVISTA - FPJ-14
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Fecha: A[2]0]2[2|M[0]7]0[1]6] Hoa[1]7]1]0] Lugar FACATATIVA CUNDINAMARCA

(ibamos 108 tres es decir Sonia, Juan y yo, de un momento a olro Juan con su mano derecha me detuvo y Sonia si|
“sbguio y ahi fue cuando el carro 1a atropello porque Sonia ya iba terminando de cruzar la calle. El carro venia a una|
velocidad alta porque nosotros no lo vimos venir, ya cuando nos dimos cuenta fue cuando el camo atropello a Sonia,|
|Preguntado: ¢ Recuerda usted para el momento de los hechos en qué estado se encontraba la via? Contesto: La via
‘estaba en buen eslado Preguntado: (Recuerda usted si para el momento de los hechos habia sefalizacion en aI:
lugar de los hechos? Contesto: Si hay sefializacién en el sitio pero no recuerdo que tipo de senalizaclion,
Preguntado: ¢ Recuerda usted si para el momento de los hechos existian reductores de velocidad? Contestado. en|
|ese sitio no hay reductores de velocidad. Preguntado: ;Recuerda usted si para el momento de los hechos habla‘z
'sema!odzaciim. puentes peatonales? Conteslo: En ese sitio no hay ni semaforizacion, ni puentes peatonales.|
Preguntado: ;Recuerda usted si el conductor del vehiculo adelanto maniobras para evitar el siniestro? Contesto: No|
recuerdo porque al accidente ocurrid en cuestién de segundos, lo tnico gue recuerdo fue ver el carro y a Sonia saﬁr‘
volando. Preguntado. ;Desea usted agregar, enmendar ¢ comregir algo mas a la presente diligencia? Contesto. Yo|
'me encontraba en sano juicio, y puedo dar fe de gue Sonia también se encontraba en sano Juicio, y Yo fui la persona)
!qua llevo a Sonia al Hospital, también fui el que llamo a la policia para que enviaran una ambulancia, porque ni los
- ]del carro o hicieron, No siendo mds el motive de la presente diligencia una vez leida y aprobada por las parles[

;_I-ntetvinientes se firma siendo las 17:43 horas del presente dia.

SI NO

o TR |

Utilizo medios técnicos para el registro de la entrevista: | X | ¢ Cual medio?

3 FIRMAS

Firma de! Entrevistado

SCAR ANDRES BERNAL VARGAS

Nombre

Versidn: 02
Aprohackdn: 20168-09-06 CPJ
Puthcacion: 2018-12-27

Imagen No. 26: En esta imagen se observa el formato de entrevista FPJ-14 No.
252696101390202080007.
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e  Secuenta con la versidn de los hechos del sefior Juan David Villamil Melo con CC 1.070.952.034,
testigo de los hechos.

FISCALIA
T

RADICADO 252696101390202080007- DELITO: LESIONES CULPOSAS
DECLARACION  QUE RINDE JUAN DAVID VILLAMIL MELO,
IDENTIFICADO CON CEDULA 1.070.952.034 DE FACATATIVA
CUNDINAMARCA, RESIDENTE EN CARRERA 13 D # 12 - 66 BARRIO
REMANSO CEL: 302 6538795.-

Facatativa Cundinamarca, cinco (05) de Marzo de dos mil veinticuatro (2024),
comparece al despacho la persona citada antes con el fin de rendir ampliacion
de denuncia conforme estd ordenado. El suscrito Fiscal previa las
formalidades de los articulos 266,267, 268 y 269 del Codigo de Procedimiento
Penal, en concordancia con el articulo 442 del codigo penal, le toma el
juramento de rigor, por cuya gravedad, promete decir la verdad y nada mas
que la verdad en lo que va a declarar; Sobre generales no se interroga ya estan
consignados en la diligencia anterior. PREGUNTADO. SABE EL MOTIVO
POR EL CUAL SE LE CONVOCO A ESTA DILIGENCIA. Si, porque soy
testigo del accidente que tuvo Sonia Talero, con quien tenemos una relacion
de amistad, la conozco hace 25 afios, porque ella conocia a mi hermano eran
muy amigos, mi hermano se llamaba Oscar Ivan Villamil, fallecido hace 8
afios. PREGUNTADO: RECUERDA LA FECHA EN QUE OCURRE EL
HECHO AL CUAL HACE MENCION, ES DECIR EL ACCIDENTE DE
TRANSITO EN EL QUE FUE VICTIMA SONIA TALERO. No sefiora, no
recuerdo la fecha, pero s& que fue para un festival de la panela, es una
festividad del municipio de villeta, lo relaciono porque yo iba a ir al festival y
finalmente no fui. PREGUNTADO: HAGA UN RELATO COMPLETO DE
LOS HECHOS DE LOS CUALES INDICA FUE TESTIGO. El dia del
accidente de Sonia, cstdbamos ella y yo en un cumpleafios de un amigo, es
decir de un amigo de un amigo de nosotros de Sonia y mio, no recuerdo ¢l
nombre, estabamos en el Barrio San Carlos en el establecimiento de nombre
MONCARLOS, es un supermercado venden abarrotes y licor, varias cosas, y
queda aproximadamente en la calle 9 con carrera I, al sur de Facatativa, nos
tomamos con Sonia unas cervezas, mas 0 menos tres o cuatro cada uno ya nos
ibamos a ir cuando llegé “Palomo” que es otro amigo, en eslc momento no
recuerdo su nombre pero le decimos asi, es un amigo en comin con Sonia, ¥
con el alli mismo nos tomamos otra cerveza y nos fuimos hacia ¢l barrio Santa
Rita, era ya de noche pero no recuerdo la hora exactamente. Ese dia ya
habiamos hablado con Sonia de encontrarmos alli en ese lugar donde~ "~
estabamos tomando y finalmente Sonia llego alla al almacén que mencionéy
luego llegué yo. No se desde que hora estaba Sonia en ese lugar, yo llegué @
vez entre 5:30 a 6:00 pm y duramos alli como dos horas o una hora y media ¥ \ »
luego con el otro amigo nos quedamos quince o veinte minutos mas. Con\\
Sonia estibamos tomando solo cerveza y al llegar el otro amigo igual nos S NN\,
(omamos una cerveza mas. Haciendo cuentas aproximadamente salimos tipo 8 \
pm de alli, porque al salir todo estaba aun abierto. Como le decia salimos de €
alli y nos dirigimos hacia el Barrio Santa Rita, es decir mas hacia el centro de
Faca, ibamos a buscar otro lugar para seguir compartiendo, es decir sentamos,
UNIDAD DE FISCALIA DELEGADA ANTE LOS JUECES PROMISCUOS
MUNICIPALESDE
FACATATIVA - CUNDINAMARCA
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Imagen No. 27: En esta imagen se observa la transcripcion de la entrevista al testigo de los hechos
bajo el radicado 252696101390202080007 .
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tomar cerveza y hablar, alli fue cuando nos disponiamos a pasar hacia el Santa
Rita y para eso teniamos que cruzar la carrera 1. es decir la via Panamericana
asi se llama, la via principal de Faca, es una via Nacional, es la via
Panamericana de Colombia, estibamos cn la carrera 1 con calle 9 para pasar
alll al otro lado, estibamos en la via sentido Faca — Bogold. en ese sector
donde ibamos a cruzar la via no existia ni paso peatonal, ni semaforo, ni
puentes peatonales, ni reductores de velocidad ni nada mas que yo recuerde
solo la via, hacia villeta hay un semiforo, y un puente inservible, esta
clausurado, queda en la entrada del barrio San Cristobal y los dos quedan
como a un kilometro o un poco mas siempre quedaban lejos y en sentido hacia
Bogota ¢l semaforo mas cercano queda en la calle de los abogados, es decir en
la calle 5: en ese momento estabamos Sonia, “Palomo” y yo, la forma como
estabamos ubicados en ese momento para pasar la calle era Sonia a mi
derecha, yo en el medio y “Palomo™ a mi izquierda, entonces cuando nos
disponiamos a pasar incluso veniamos de forma desprevenida o distraidos
hablando, no recuerdo si 1os tres 0 yo con mi amigo Unicamente, recuerdo que
Sonia si iba un poco mas adelante de nosotros como a unos dos o tres pasos,
cuando vi fue que un carro arrollo a Sonia y yo en ese momento pues mi anica
reaccion fue mandar ¢l brazo como hacia la izquierda, lado donde venia
Palomo y esta reaccién fue porque ya todos ibamos pasando la via, como
dicen ibamos a coronar para llegar al separador de la via, ya que todos
estibamos en medio de la via y yo que recuerde no vi en ningn momento ¢l
carro y mi reaccion fue esa, como evitar ¢l carro, lastimosamente ¢l carro si
atropelld a Sonia, solo escuché el frenon del carro y vi a Sonia cuando cayo al
piso como a unos 5 0 6 metros del carro o del lugar del impacto, en la misma
via sentido Faca — Bogota, esc sentido vial cuenta con dos carriles y ella
quedd en el carril que queda junto al separador, no recuerdo si el conductor de
ese vehiculo nos pitd, o si hizo cambio de luces, no lo s¢, solo sé que yo por lo
menos no me percaté de la presencia del carro en la via, me confié, como le
digo yo pas¢ distraido la via porque venia hablando con mis amigos, la verdad
yo no paré en ningin momento antes de cruzar la via para observar si venian
carros o no. simplemente veniamos hablando distraidos y seguimos la marcha
tal como ibamos. es decir seguimos de largo por donde veniamos y asi mismo
pasamos sin precaucion. La verdad no se porqué Sonia se adelamo. igual clla
no iba tan adelante de nosotros, como a dos o tres pasos delante de nosotros de
Palomo y yo. La verdad no vi el momento justo en que a clla la arrolla el
vehiculo o por lo menos no lo recuerdo, por lo tanto tampoco puedo decir con.
seguridad con que parte del vehiculo fue golpeada al momento del accidente;
tampoco por ende puedo decir en qué lugar del cuerpo recibié el golpe o ¢
impacto. Luego del choque recuerdo que me pasé al otro sentido de la via es :
decir Bogota — Facatativa, ya que quedé muy impactado con lo ocurrido al ver\ ™
a Sonia tendida en el piso son que se moviera, pasé entonces y le pedia ayuda N N
a un taxi que pasaba y me imagino que ellos solicitaron presencia en el lugar ("\\\\\
de las autoridades, la verdad yo no tengo como nocion clara del tiempo NI
transcurrido entre el momento que pedi ayuda y la llegada de autoridades, es

mas no recuerdo quien llegd primero si policia, bomberos, ambulancia, lo Gnio
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Imagen No. 28: En esta imagen se observa la transcripcion de la entrevista al testigo de los hechos
bajo el radicado 252696101390202080007 .
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que recuero de ese momento porque todo pasd muy rapido es que llegéd
bomberos a atenderla y se la llevaron al Hospital, lugar al que llegamos mi
amigo y yo, pero estando alli un familiar de Sonia no recuerdo si manifesto ser
la prima o que, pero dijo que era familiar y era una mujer, ella nos pidi6 que
nos fuéramos diciéndonos que el hermano de Sonia nos iba a buscar problema
“supuestamente”  porqu¢  NOSOLros estibamos con ella tomando.
PREGUNTADO: COMO ERA LA ILUMINACION DE LA VIA,
TENIENDO EN CUENTA QUE USTED INFORMA EL ACCIDENTE
OCURRE EN HORAS DE LA NOCHE. Desde que tengo uso de razon ese
sector de la via o de toda la primera nunca ha sido bien iluminado. El clima
estaba frio, no habia Nlovido, no habia neblina. PREGUNTA: CUAL CREE
USTED QUE PUDO HABER SIDO EL FACTOR DETERMINANTE EN
LA OCURRENCIA DEL SINIESTRO VIAL. Yo creo que distraccion de
parte mia, pero ¢s claro que no fui yo la victima, en cuanto a Sonia no lo sé,
no podria decir que pasd, exceso de velocidad tampoco puedo decirlo porque
no vi ni el carro, ni ¢l clima influyé ni nada de eso, tampoco puedo decir si el
consumo de alcohol en el caso de Sonia como victima pudo haber influido en
el accidente debido a que no s¢ COMO ¢s su organismo. Yo no vi ni prendida es
decir marcada a Sonia, ni boracha es decir alcoholizada, no iba
tambaledndose nada, iba normal y yo con esas cinco  cervezas
aproximadamente que me tomé considero que estaba en sano juicio,
literalmente como se dice que ya esté o me sienta prendido tomando cerveza,
por ahi con unas 13. Con Sonia no éramos de compartir o salir a tomar
frecuentemente, ya que YO no permanezco aca en Faca, sino en varios lugares
de Colombia porque me gusta viajar, cuando departiamos que reitero no era
frecuente, era porque me la encontraba, ese dia hablamos para encontramos
debido al cumpleafios del amigo en comin y porque yo estaba en Faca.
PREGUNTADO: QUE OTRAS PERSONAS SE ENCONTRABAN CON
USTED Y SONIA EN EL SUPERMERCADO DEPARTIENDO ANTES
DEL INSUCESO. Estaba Diego, no se ¢l apellido, Caliche, no se el nombre a
una tal Diana tampoco se el apellido y ya, no tengo como ubicarlos, no los
conocia Gnicamente los habia visto acd en Faca. PREGUNTADO: COMO
ERA EL COMPORTAMIENTO SOCIAL, FAMILIAR, LABORAL, ETC DE
SONIA ANTES DEL SINIESTRO VIAL, SU ESTADO ANIMICO:
EMOCIONAL, PSICOLOGICO ETC. La verdad nunca supe como e¢ra su
comportamiento, ya que para esa fecha yo estaba pasando mi propio duela
por la pérdida de mi familia, es mas nunca he ido a la casa de ella, no conozco

a la familia, nunca hemos sido cercanos, simplemente nos encontrabamos \
ahi y ya. Lo Unico que s¢ ¢s que ella tiene creo que una hija, no se mas de clla.
No me consta, no puedo decir como es ¢l comporiamiento de Sonia enc_
sociedad. ni cuando toma, no lo sé. lo tnico que puedo decir es que siempre se \
le veia sonriente, era una persona muy alegre, no se si tenia alglin problema N
psicologico, emocional, no lo s¢, Considero que no tengo algan otro tipo de N
informacion que aportar y sea importante para esclarecer los hechos. No
siendo otro el objeto de la diligencia se termina y se firma por los que
intervienen.
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Imagen No. 29: En esta imagen se observa la transcripcion de la entrevista al testigo de los hechos
bajo el radicado 252696101390202080007.
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LUIS ALBERTO CASTILLO RUEDA
TECNICO INVESTIGADOR

/
/ ’ﬁ////
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Imagen No. 30: En esta imagen se observa la transcripcion de la entrevista al testigo de los hechos
bajo el radicado 252696101390202080007.

NOTA 2: Las versiones sobre el evento que fueron plasmadas en el presente informe hacen parte del
proceso investigativo y de contextualizacion de este, pero no se constituyen como elementos objetivos
de juicio, ni herramientas para la realizacion de calculos numéricos o planteamiento de la dindmica del

accidente.
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3. ANALISIS FORENSE DEL ACCIDENTE DE TRANSITO.

enfoque forense de la reconstruccion de accidentes de transito consiste en la utilizaciéon del Método
Cientifico, técnicas avanzadas de analisis forense y calculo analitico, partiendo de las evidencias
fisicas recolectadas del accidente y teniendo en cuenta el vehiculo, la via y el hombre, desde una
dptica holistica es posible determinar la posicion relativa de los involucrados antes, al momento y
después del impacto o interaccidn, la secuencia y dindmica del accidente, las causas que lo generaron,

realizar el andlisis de evitabilidad y el nexo causal entre la dindmica del accidente y las lesiones .

Aplicar el Método Cientifico en los analisis forenses implica seguir un proceso sistematico para
recolectar - Investigar y analizar — Reconstruir la evidencia de manera objetiva teniendo en cuenta los

siguientes aspectos.

° Observacion: Se observa la escena del accidente y se recolecta toda la evidencia relevante,
mediante fotografias, planos, videos, etc., incluyendo testimonios, documentos, es importante
documentar meticulosamente los procedimientos y los resultados obtenidos de la investigacion en el
lugar.

° Determinacion del Enfoque Forense o modelo de analisis: Se determina el o los modelos
fisicos a utilizar, se planifican y realizan experimentos o analisis para probar el modelo y el enfoque
forense planteado.

° Analisis de datos: Se analizan y validan los resultados y se utilizan técnicas estadisticas y
otros métodos de analisis para interpretarlos de manera objetiva.

° Formulaciéon de conclusiones: Se formulan conclusiones basadas en el analisis de los
datos. Estas conclusiones deben ser coherentes con la evidencia recolectada y deben tener en cuenta
cualquier limitacion o incertidumbre en los analisis realizados.

° Comunicacion de los resultados: Se comunican los resultados del analisis de manera clara

y objetiva, comunicando cualquier limitacion o incertidumbre asociada con los analisis realizados.
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3.1 POSICION RELATIVA DE LOS INVOLUCRADOS AL MOMENTO DEL ATROPELLO.

Teniendo en cuenta los dafios del vehiculo, las evidencias de acuerdo con el croquis de la autoridad,
las fotografias, video del dia de los hechos y el estado final del peatén, se tiene la posicion relativa al
momento del impacto, para el vehiculo No. 1 CAMIONETA en su zona anterior mas hacia su tercio
medio; mientras tanto para el PEATON en su costado izquierdo mientras se desplazaba de derecha a

izquierda respecto al vehiculo.

Imagen No. 31: En esta imagen vista en planta se aprecia la posicion relativa al momento del impacto

y el area donde se presentd. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
El &rea de 3,0 x 0,5 m de color amarillo, indica que el impacto se presenta en cualquier punto de esta

area la cual se encuentra en el carril izquierdo de la carrera 1 frente al No. 8-16 en sentido norte — sur,

es decir, en el carril de desplazamiento de la camioneta.
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Imagen No. 32: En estas imagenes en 3D se aprecia la posicion relativa al momento del impacto y el
area donde se presento. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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3.2 DESARROLLO ANALITICO DE LA DINAMICA DE MOVIMIENTO DEL VEHICULO.

Uno de los aspectos principales de la investigacion y la reconstruccion esta vinculado con la
determinacion objetiva de la velocidad de circulacion de o los vehiculos, momentos previos al
accidente, el lugar de la via donde ocurre el impacto y la posicion relativa en ese instante, asi como la
secuencia de movimiento después del impacto. La valoracion de estos interrogantes permitira conocer

la 0 las causas que desencadenaron el hecho.
Conceptos basicos: teéricos-fisicos.

La deduccion analitica de la velocidad de circulacion de o los vehiculos y la secuencia del accidente
se basa en la utilizacion de un MODELO FiSICO aplicando las leyes de la fisica, que tenga en cuenta
las principales variables que intervienen en el siniestro, e involucre los pardmetros que determinan la

ocurrencia de este, ademas se tuvo en cuenta las siguientes condiciones:

e Los calculos se realizan con la herramienta IRS® Calculator, hoja de célculo en Excel, en la cual se
ingresan las formulas de los modelos fisicos utilizados, herramienta elaborada por la Direccidn
Forense de IRS VIAL SAS.

oEl area de impacto y la posicion relativa se localizaron teniendo en cuenta las trayectorias que
seguian el vehiculo y el peaton antes de la interaccion, los dafios que presento y las lesiones, las
posiciones finales y las evidencias en la via, después de analizar los calculos y al aplicar la ley de
conservacién de la energia, lugares diferentes no dieron resultados fisicamente posibles, y por tal
motivo se descartan.

¢ La camioneta después del impacto se detiene por el rozamiento de las llantas con el asfalto hiumedo

en un proceso de frenada controlado sin huella y el arrastre del peatdn sobre la via.

Folio 49 de 79

GS 1338

WWW.IRSVIAL.COM GA 583




INFORME TECNICO - PERICIAL DE

RECONSTRUCCION FO’RENSE DE Cédigo: RE-FO-00
RS A ACCIDENTE DE TRANSITO Version: 5
INVESTIGAGION FORENSE . RECONSTRUCCICN . SEGURIDAD VIAL RAT® No. 250235356

y_______________________________________________________________________________________________________________|]
e os coeficientes de rozamiento efectivo! después del impacto que se usaron para realizar los
calculos se tomaron de tal forma que involucraran todo el proceso de detenciéon de los involucrados
descrito anteriormente, un factor de desaceleracion con un valor entre 5,88 y 6,86 m/s? que
corresponde a un rozamiento efectivo entre u=0,6 y u=0,7 para la camioneta, y entre 2,94 y 3,92 m/s?,
que corresponde a un rozamiento efectivo entre u=0,3 y u=0,4 para el peaton.

eLa region donde se produjo la colision y hasta donde se detuvieron es plano, recta, asfalto se
encontraba humedo y con iluminacién artificial buena.

e Un proceso de frenada de emergencia se calcula teniendo en cuenta un tiempo de reaccién del
conductor entre uno coma cinco (1,5 s) y dos (2,0 s) segundos, si la desaceleracion del vehiculo
durante la frenada es uniforme con un coeficiente de rozamiento minimo de u=0,6 y maximo de u=0,7
para la camioneta.

o El calculo aplicando el método de Monte Carlo se utiliza en este informe de reconstruccion porque
permite modelar la incertidumbre y la variabilidad de los pardmetros que afectan el accidente, con el
fin de ver cdbmo cambian los datos y establecer intervalos de confianza y obtener una distribucién de
posibles resultados, los cuales son Consistentes, es decir, en el 99% de las simulaciones realizadas,
el valor especifico (como velocidad, distancia de frenado, o dngulo de impacto, entre otros) ocurrio
dentro de las condiciones indicadas en el informe, el modelo predice con alta confianza que el evento

es casi seguro bajo esas condiciones.

NOTA 3: Los resultados del andlisis y los calculos aqui hechos dependen en su totalidad de la
informacién recibida; sin embargo, los rangos usados para los diferentes parametros se han escogido

de manera que incluyan lo que en realidad sucedio.

1 Coeficiente de rozamiento efectivo significa que se tienen en cuenta todos los factores que influyen en la desaceleracion
de los vehiculos, impactos posteriores, estado de la via, pendiente de la via y estado de rotacion de las llantas (bloqueadas,
libres o aceleradas).
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> CONSPICUIDAD DE LOS PEATONES EN LA NOCHE.
Con el fin de evitar un peatdn, el conductor debe:

e Veral peaton.
e Percibir que el accidente puede ocurrir.
e Decidir que maniobra evasiva va a realizar.

¢ |Implementar dicha accion.

Independiente de si el peaton puede ser visto 0 no, es funcion de la conspicuidad del peatén. Es
posible determinar la distancia umbral a la cual un objeto, de una conspicuidad dada puede ser visto
por un conductor expectante, ejemplo, el conductor que esta mirando en la direccién correcta y sabe

lo que esta mirando.

En el manejo normal, sin embargo, el conductor puede o no estar mirando en la direccion del peatén;
puede haber otros objetos dentro del campo visual del conductor, los cuales son mas conspicuos que
el peaton y hacia los cuales puede estar mirando el conductor, al momento en el cual el peaton se
vuelve por primera vez visible. Asi, mientras que el peatén pueda estar en una posicién que pueda ser
visto, este puede no ser visto debido a los otros objetos que son mas conspicuos. Para que el peatdn
sea visto, este debe llamar la atencidn del conductor. Si el conductor no esta mirando hacia el peatén,

entonces el peatén estara en la vision periférica del conductor.

El conductor debe llegar a estar consciente del peatdn y entonces fijarse en este, ejemplo mirar hacia
el peatdn, entonces después el conductor puede percibir que hay un riesgo. Si un objeto puede o no
ser visto, depende del tamafio, del objeto a ser visto y el fondo, su contraste aumentando a partir de
las diferencias en niveles de iluminacion o desde las diferencias en color y en la localizacién e

intensidad de cualquier fuente de destello en el campo visual del observador.
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En la noche, cuando los niveles de iluminacion son bajos, la vision es principalmente monocromatica
y el contraste es provisto principalmente por la diferencia de los niveles de iluminacién mas que la

diferencia en color.

Hay dos formas en las cuales un objeto puede ser visto como resultado de la diferencia de contraste,
Tanto que el objeto sea mas brillante que el fondo o que el fondo sea mas brillante que el objeto. En
locaciones donde hay buena iluminacién de la calle, la cual provee un gran nivel de iluminacion de

fondo el peatdn sera normalmente visto como silueta.

En locaciones donde hay muy poca o nada de iluminacion de la calle, el peaton no sera visto hasta
que sea iluminado directamente por las unidades de luz del vehiculo. La distancia entre el vehiculo y
el peatdn cuando el peaton es visible por primera vez se determina por el contraste entre el peaton y
el fondo de este, esto se determina principalmente por la reflectividad de la ropa del peaton y por el

desempefio de las unidades de luz del vehiculo cuando la iluminacién de la via es pobre 0 no existe.
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3.21 VELOCIDAD DE LA CAMIONETA AL MOMENTO DEL IMPACTO.
V=y2pgd (1)
Donde.
M: Coeficiente de rozamiento efectivo entre las llantas y el asfalto u=0,6 y u=0,7.
g: Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?
da: Distancia total recorrida por el automévil entre 17 y 20 m.

Vv: Velocidad de la camioneta al inicio del proceso entre 52 y 59 km/h.

,RS \//A\ VELOCIDAD AL INICIO DE PROCESO
DESACELERACION 1-2 SEGMENTOS

Design by DELT:

PENDIENTE VIA FACTOR LONGITUD FACTOR LONGITUD
() DESACELERACION 1 FRENADO 1 (m) DESACELERACION 2 FRENADO 2 (m)
min 0 0,6 17 0 0
max 0 0,7 20 0 0
+ subiendo ! - bajando
PROM m/s -] PROM km/h c
L 154 | o5 | L_ss3 | 18 |
o 14,9 15,8 53,5 57,0
20 14,4 16,3 51,8 58,8

DISTR. DE VELOCIDAD AL INICIO DEL PROCESO DE DESACLERACION (km/h)
0,25 1,2

0,2

0,15

01

0,05

Imagen No. 33: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta
IRS® Calculator, utilizando el método de Montecarlo, las curvas de la distribucion de probabilidad
acumulada (linea naranja) y la funcion de densidad de probabilidad (linea verde).
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3.2.2 DISTANCIA DESDE EL LUGAR DE IMPACTO HASTA LA POSICION FINAL DE LA
ViCTIMA CON VELOCIDAD DE IMPACTO.

2h | (Vimp—uvgtc)?
dT = Vimptc - 4-,9l,lvtg + (]/lmp - .qutC)\/; + % (2)

. , 2h
Tiempo de caida t ., = "

L. Coeficiente de friccidn entre el peatdn el piso p=0,3 y u=0,4.

uv:. Coeficiente de friccion entre las llantas del vehiculo y el piso entre p=0,6 y u=0,7.
g: Valor de la aceleracion gravitacional: 9,8 m/s2.

h: Altura del centro de masa del peatdn 0,90 m.

t.: Tiempo de contacto entre 0,2 y 0,4 s (con base en el video del dia de los hechos).
dr: Distancia entre el punto de colision y la posicion final de la victima entre 38 y 41 m.

Vimp:  Velocidad en el momento de la colision entre 54 y 62 km/h.

VELOCIDAD PROYECCION CUERPO Y VELOCIDAD DEL VEHICULO EN
ATROPELLO. [Contacto/vuelo/arrastre]

IRS\IA

DISTANCIA TIEMPO ALTURA CENTRO

FALIUH FALIUH
DESACELERACION DESACELERACION
1 F00N \

PROYECCION | CONTACTO o S

[ vrrovaemo ] [ VL INP_VERICULO ]
PROM km/h o PROM km/h o
[Csme T 20 ]
o 556 596 ]
20| 536 616 ]

DISTR. DE VELOCIDAD DEL VEHICULO AL IMPACTO (km/h)

Imagen No. 34: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta
IRS® Calculator, utilizando el método de Montecarlo, las curvas de la distribucion de probabilidad

acumulada (linea naranja) y la funcién de densidad de probabilidad (linea verde).
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3.2.3 DISTANCIA QUE REQUIERE UN VEHICULO PARA DETENERSE Y QUE SE DESPLAZA
A UNA VELOCIDAD Vv.

DT=

v, 2
g +t.Vy @)

Donde:

g: Valor de la aceleracién de la gravedad: 9,8 m/s?

Viv: Velocidad del vehiculo entre 52 y 59 km/h.

t-. tiempo de reaccion de una persona atenta entre 1,5y 2,0 s.

M: Coeficiente de rozamiento entre las llantas del vehiculo y el piso u=0,6 y u=0,7.

Dr: Distancia total recorrida entre 36,9 y 55,3 m.

IRS V/A\' [ DISTANCIA TOTAL DE PARADA |
Design by oe

min 0 0,6 52 1,5
max 0 0,7 59 2 |
+ subiendo ! - bajando
PROM m -]
[ a8 | 33 |
of 425 91 |
20 392 524 |
[ 21,7 32,6 | DIST.REACCION INF. SUP.
INF. SUP. [DIST. FRENADO 5| 15,2 [ 22,7
DISTR. DE DISTANCIA TOTAL DE PARADA (m)
0,14 12
0,12 1
0,1
0,8
0,08
06
0,06
04
0,04
0,02 0,2
0 0

Imagen No. 35: En esta imagen se observa el desarrollo de los calculos realizados con la herramienta
IRS® Calculator, utilizando el método de Montecarlo, las curvas de la distribucion de probabilidad
acumulada (linea naranja) y la funcion de densidad de probabilidad (linea verde).
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4. SECUENCIA DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la secuencia
probable, un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1 CAMIONETA se desplazaba sobre el carril
izquierdo en sentido norte — sur de la carrera 1 frente al No. 8-16 a una velocidad comprendida entre
cincuenta y dos (52 km/h) y cincuenta y nueve (59 km/h) kilometros por hora; mientras tanto, el
PEATON con base en la informacion se puede indicar que se desplazaba de derecha a izquierda

respecto al automotor.

El peatdn inicia el cruce de la calzada, la camioneta se aproxima a la zona e impactan, haciendo que
el peatdn sea transportado sobre el cap6, posteriormente cae al piso y se desvia hacia la izquierda de
la calzada, donde se arrastra hasta alcanzar su posicion final (sin poder determinar exactamente
dénde), por otro lado, la camioneta sigue hacia adelante aplicando los frenos hasta detenerse en

posicion final.

Con base en e video del dia de los hechos no se aprecian mas vehiculos sobre la calzada al momento

del accidente.
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Carrera 1
L

/ Impacto

Imagen No. 36: En estas imagenes, vista en planta y 3D se aprecia la secuencia del accidente antes
y al momento del impacto, notese el sentido de desplazamiento del vehiculo y el &rea donde se

presenta en la via. Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Carrera 1 v
el ad :
Norte — Sur
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|

Imagen No. 37: En estas imégenes, vista en planta y 3D se aprecia la secuencia del accidente al

momento y posterior al impacto y el desplazamiento de la camioneta hasta su posicién final.
Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 38: En estas imagenes sustraidas del video del dia de los hechos (VIDEO ACCIDENTE
SONIA TALERO VICTIMA 202080007) se aprecia la hora de inicio de la grabacidn (20:30:38 horas) y

el momento en el cual aparece en escena la camioneta (20:33:04 horas).
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01-26—2026 Dom 206:33:09 |«

_—

il

/
il i
Imagen No. 39: En estas imagenes sustraidas del video del dia de los hechos se observa el

desplazamiento de la camioneta, asi como las condiciones medioambientales en el tramo de via donde

se presentd el hecho.
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Imagen No. 40: En estas imédgenes sustraidas del video del dia de los hechos se aprecia el
movimiento de la camioneta, sin embargo, no es apreciable la ubicacion y/o desplazamiento del

peaton.
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Imagen No. 41: En estas imagenes sustraidas del video del dia de los hechos se observa a un
vehiculo tipo tractocamion obstaculizar la visibilidad de la camara sobre la escena de los hechos, sin

embargo, con base en los calculos realizados se puede indicar que el impacto se debe presentar en

este periodo de tiempo.
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. @ Camioneta |
| Peaton |
/

Imagen No. 42: En estas imégenes sustraidas del video del dia de los hechos se aprecia el
movimiento pos-impacto del peaton y la camioneta, notese la ubicacion sobre la calzada, asi como la

maniobra de disminucion de velocidad por parte del automotor.
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Imagen No. 43: En estas imagenes sustraidas del video del dia de los hechos se observa la caida del
peatdn al piso y el inicio de su arrastre, asi como el movimiento de la camioneta hacia su posiciéon

final.
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4/:// /

de arrastre del peatén por el piso y el movimiento de la camioneta hacia su posicién final.
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Imagen No. 45: En estas imagenes sustraidas del video del dia de los hechos se observa a la
camioneta llegando a su posicion final, mientras el peatdn sigue en su proceso de arrastre y termina

en posicion final fuera del &ngulo de la cdmara de seguridad.
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5. ANALISIS DE EVITABILIDAD.

En la generacion de todo accidente, se vinculan causas relacionadas con la APTITUD y ACTITUD de
los conductores, con el estado de la via 'y del vehiculo. Por evitabilidad se entiende el analisis realizado
a la secuencia del accidente, en las condiciones especificas del mismo, que permita determinar si los
conductores de los vehiculos durante su proceso de conduccion una vez percibido el riesgo, podian o
no realizar maniobras FISICAMENTE posibles que le permitieran evitarlo, teniendo en cuenta las

normas establecidas, la visibilidad, tiempos de reaccion, estado de los vehiculos, etc.

Cuando un conductor percibe un riesgo, inician una serie de eventos, procesos, que se desarrollan
con el unico fin de evitar el peligro o hacerlo menos grave, estos procesos dependen de aspectos
dinamicos, animicos, conductuales, siendo los mas usados las maniobras evasivas hacia izquierda o

derecha, asi como el proceso de frenada de emergencia.

Para analizar la EVITABILIDAD del accidente se describe a continuacion un proceso normal de
maniobra de emergencia, el cual es aproximadamente como sigue: El conductor observa el peligro, a
partir de este instante transcurren aproximadamente entre uno coma dos (1,2 s) y uno coma cinco (1,5
s) segundos?, en aplicar los frenos o realizar alguna maniobra, por ejemplo girar; si se elige por la
frenada, al actuar los frenos, las llantas disminuyen su velocidad de giro, y si se pisa fuertemente el
pedal se pueden bloquear las llantas, por lo que el vehiculo finalmente se desplaza un trayecto
frenando con llantas a punto de bloquearse o deslizando antes de detenerse totalmente, en este ultimo
caso es posible que quede marcada una huella de frenada, si se elige la maniobra de giro el vehiculo
se desviara en la trayectoria que el conductor le dé a la direccién, y dependiendo del angulo el vehiculo

solamente cambiara de direccion sin derrapar lateralmente.

2 Tiempo de reaccion normal para un conductor atento en condiciones ambientales normales diurnas.
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.|
En los anteriores procesos se involucran dos distancias recorridas por el vehiculo, primero la distancia
que recorre el vehiculo durante el tiempo de reaccion del conductor, llamada distancia de reaccién dR,
y segundo la distancia que recorre el vehiculo durante la frenada dF, la distancia total de parada dT,
es la suma de las dos, es decir, dT = dR + dF; Es importante anotar que cuando se bloquean las

llantas se pierde maniobrabilidad en la conduccién.

Distancia de Distancia de Frenado Distancia Total de
MR Reaccion dR dF frenado dT
AUTOMOVIL
Entre 21,8 y 32,7 m Entre 15,3y 22,86 m Entre 37,1y 55,6 m
Entre §2 y 59 km/h

TABLA No. 4

El hecho que analiza la evitabilidad del accidente radica en determinar en qué lugar se encontraba el
vehiculo cuando podia percibir al peaton como riesgo, y asi realizar las maniobras tendientes a evitar

el contacto entre ellos, maniobras como frenar o girar.

Es importante anotar que el peatén inicia el movimiento de derecha a izquierda respecto al vehiculo,
recorre desde el borde derecho hasta el impacto entre 5,6 y 6,1 m aproximadamente y si realiza este
movimiento entre caminando rapido y corriendo normal demora entre 2,8 y 4,1 s, tiempo en el cual el
conductor debe iniciar la reaccion y la posterior frenada, aqui se utiliza una velocidad del peatdn entre
1,5y 2,0 m/s.

En este caso, el tiempo (2,8 y 4,1 s) que le toma al peatdn contiene valores mayores al tiempo de

reaccion del conductor (entre 1,5y 2,0 s).
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Imagen No. 46: En estas imagenes, vista en planta y 3D se aprecia la ubicacion de los involucrados
2 segundos antes del impacto si sus velocidades son constantes y la posible visibilidad del peatén.

Elaboracién a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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Imagen No. 47: En estas imagenes, vista en planta y 3D se aprecia la ubicacion de los involucrados

1 segundo antes del impacto si sus velocidades son constantes y la posible visibilidad del conductor

de la camioneta. Elaboracion a escala en el software Trimble Forensics Reveal.
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6. HALLAZGOS

a) Los resultados del analisis hecho son compatibles con el modelo fisico utilizado, en particular
con las evidencias en la via, los dafios que se presentaron y las lesiones descritas del PEATON.
b) En el croquis del informe de la autoridad no se diagraman huellas de frenada o huellas de

arrastre biologico.

c) Es importante anotar que en el informe policial de accidentes de transito se indica como
hipotesis del accidente para el PEATON la No. 409 “CRUZAR SIN OBSERVAR’.
d) Producto del accidente se reporta una persona lesionada, la sefiora Sonia Yizeth Talero

Rodriguez con CC 1.070.961.287 de 1,60 metros de altura y 80 kg de peso, la cual fue remitida al
hospital San Rafael del municipio de Facatativa (Cundinamarca).

e) De acuerdo con el oficio No. UBFC-DSC-01645-2020 del Instituto Nacional de Medicina Legal
y Ciencias Forenses y lo relacionado en la pagina No. 2 del resultado del informe pericial No. DRB-
LTOF-004440-2020 y radicado No. 202011001000454 se indica que el PEATON Sonia Yizeth Talero
Rodriguez con CC 1.070.961.287 presenté alcoholemia 138 mg/100 ml es decir, grado 2.

f) El registro de alcoholemia grado 2 segin Resolucién 414 de 2002 INMLyCF; técnicamente
indica que para usuarios de las vias llega a significar una reduccion de las habilidades motoras y de
procesamiento de informacion, elevando el umbral de percepcion y discriminacion de estimulos y
riesgos.

9) Para la fecha del accidente en el tramo de via que conduce de norte a sur en la carrea 1 frente
al No. 8-16 no se encontraban pasos peatonales habilitados para el cruce.

h) De acuerdo con la inspeccién a la via por parte del equipo de IRS Vial se encontré que existe
paso peatonal seguro con demarcacion horizontal a |a altura de la carrera 1 con calle 7, es decir a 320
metros del lugar de los hechos; por otro lado, a la altura de la carrera 1 con calle 11 se encuentra un
puente peatonal, es decir a 240 metros del lugar de los hechos.

i) La informacion disponible de dafios del vehiculo y lesiones del PEATON son compatibles con

el rango de la velocidad obtenido y la secuencia del accidente.
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—
)] El area de 3,0 x 0,5 m de color amarillo, indica que el impacto se presenta en cualquier punto
de esta area la cual se encuentra en el carril izquierdo de la carrera 1 frente al No. 8-16 en sentido
norte — sur, es decir, en el carril de desplazamiento de la camioneta.

k) El area de impacto se encuentra entre 5,6 y 6,1 m del borde derecho de la calzada en sentido
norte a sur en la carrea 1 frente al No. 8-16.

) El rea de interaccién indica que el PEATON se encontraba en el carril de circulacion del
vehiculo No. 1 CAMIONETA.

m) El impacto se presenta durante la reaccion del conductor del vehiculo No. 1 CAMIONETA, es
decir, percibié un riesgo delante de él.

n) De acuerdo con las caracteristicas de la via y condiciones medioambientales los involucrados
presentaban buena visibilidad, sin embargo, dependiendo del color de las prendas de vestir del
PEATON puede ser mas conspicuo o no para el conductor del vehiculo No. 1 CAMIONETA.

0) Es importante anotar que el PEATON puede observar al vehiculo con anterioridad y realizar
las maniobras tendientes a evitar el cruce de la calzada ante la presencia del automotor.

p) Con base en el video del dia de los hechos no se aprecian mas vehiculos sobre la calzada al
momento del accidente.

q) No es posible determinar la velocidad de circulacion del PEATON y/o vehiculo No. 1
CAMIONETA con base en el video de los hechos aportado, debido a la ubicacion respecto al lugar de
los hechos y el angulo.

r) Dentro de la documentacién aportada se encuentra un Informe Pericial de Organismo de
Inspeccion de Fisica Forense No. DROR-FISFO-0000002-2025 el cual no presenta un plano a escala,

imégenes del lugar de los hechos y/o determina una causa probable del accidente.
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7. CONCLUSIONES:
7.1 Secuencia:

Basados en el registro de evidencias y el analisis realizado para el evento se plantea la
secuencia probable®, un instante antes del impacto, el vehiculo No. 1 CAMIONETA se
desplazaba sobre el carril izquierdo en sentido norte — sur de la carrera 1 frente al No. 8-16 a
una velocidad comprendida entre cincuenta y dos (52 km/h) y cincuenta y nueve (59 km/h)
kilometros por hora; mientras tanto, el PEATON con base en la informacion se puede indicar

que se desplazaba de derecha a izquierda respecto al automotor.
7.2 Factor via:

1. Las caracteristicas de la via, disefo, estado, sefalizacion y demarcacion no fueron

factores contribuyentes de la causa del accidente.
2. En el tramo de via donde se presenta el accidente (sentido norte — sur de la carrera 1
frente al No. 8-16) no se encuentra demarcacion horizontal, sefalizacion vertical y/o puente

peatonal que habilite el cruce seguro para los PEATONES.

7.3 Factor vehiculo:

No se encuentra evidencia que indique fallas mecanicas en el vehiculo involucrado.

3 Probable hace alusién a un resultado enmarcado dentro de un margen Idgico, basado en un anélisis objetivo de
evidencias con sustento técnico-cientifico que soporta el resultado obtenido, es decir, la secuencia y dindmica planteadas
es la mas probable desde la dptica forense, una diferente no seria consistente con la evidencia y las leyes de la fisica.
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7.4 Factor humano:

1. La velocidad del vehiculo No. 1 CAMIONETA (52 - 59 km/h) es menor a 60 km/h, limite

de velocidad de acuerdo con la senal vertical.

2. La causa* DETERMINANTE del accidente obedece al cruce de la calzada sin tomar las
medidas de precaucion por parte del PEATON y por zona no destinada para tal fin coadyuvado

al estado de embriaguez (grado 2).

NOTA 4: Para la introduccion de este informe pericial en un proceso penal y/o civil como elemento material
probatorio y su sustentacion en audiencia por parte de los peritos firmantes, es necesaria la comunicacion a la
direccion forense de IRS VIAL S.A.S para su autorizacion, queda prohibida su reproduccioén en fisico o por

medio electronico sin autorizacion, este documento esta en cadena de custodia.

4 CAUSA desde la optica de la SEGURIDAD VIAL, es decir, se determinan los factores que de alguna forma originan
riesgos viales, relacionados con el factor humano, la via y los vehiculos, no corresponden a juicios de valor o
responsabilidad.
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