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17:03 marvasna - MARCELA VASQUEZ NAVARRO - AUXILIAR DE ENFERMERIA

INGRESA PACIENTE MAYOR DE EDAD AL SERVICIO DE URGENCIAS EN,/TRA?DO POR PERSONAL DE PARAMEDICOS, EN CAMILLA, POR SUFRIR ACCIDENTE
DE TRANSITO QUIENES REFIEREN QUE PRESENTO SE UBICA PACIENTE EN CAMILLA CON BARANDAS ELEVADAS + MANILLA DE IDENTIFICACI?N, SE
ROTULA CUB?CULO, SE TOMAN SIGNOS VITALES LOS CUALES SE ENCUENTRAN CON PAR?METROS NORMALES HASTA EL MOMENTO, SE OBSERVA
PACIENTE HEMODINAMICAMENTE ESTABLE EN SU CONDICI?N, PACIENTE ES VALORADO POR MEDICO DE TURNO QUIEN ORDENA TRATAMIENTO
FARMACOLOGICO + TOMA DE IM?GENES, SE EXPLICA PROCEDIMIENTOS AL PACIENTE QUIEN REFIERE ENTENDER Y ACEPTAR, NIEGA ALERGIAS, SE
VERIFICAN LOS 10 CORRECTOS, SE REALIZA PREVIA ASEPSIA Y ANTISEPSIA DE LA ZONA DE PUNCI?N, SE REALIZA PUNCI?N VENOSA EN MIEMBRO
SUPERIOR CON CAT?TER # 18 CONECTADO A R-33+ MACRO-GOTERO + SSN AL 0.9% SE OBSERVA SIN SIGNOS DE FLEBITIS, CON INSUMDS
MARCADOS DEBIDAMENTE CON FECHA VIGENTE, SE LE ADMINISTRA TRATAMIENTO FARMACOL?GICO EL CUAL ACEPTA Y TOLERA, NO SE PRESENTAN
COMPLICACIONES, SE TRASLADA PACIENTE EN CAMILLA A SALA DE IM?GENES, QUEDANDO PENDIENTE EL REPORTE DE LAS PARA DEFINIR CONDUCTA.

17:09 marvasna - MARCELA VASQUEZ NAVARRO - AUXILIAR DE ENFERMERIA

NOTA ACLARATORIA: PACIENTE QUE INGRESA A SALA DE REANIMACION, SE TRASLADA A SALA DE TOMA DE IMAGENES DE URGENCIAS, SE LLAMA A LA
UNIDAD DE CUIDADO INTENSIVO.

18:52 yomangpa - YOMIRA ANGOLA PALACIOS - ENFERMERIA

paciente traida por personal de aph ingresa como urgencia vital, se canalizan 2 accesos venosos permehaboles sin signes de flebitis por donde pasa ssn
0,9% 1000 y caxido tranexanico 1 gramo, se realizan curaciones y se traslada paclente como urgencia vital al servicio de imagenes transfundiendo una
uniidad de sagre con sello 1794747 que inicla a la 17700 con signos vitales de 120/62 fc 91 fr 19 durante la trasfusion signos vitales de 110/70 fc 19.
paciente con diagnostico de fx pelvis trauma hepatico grado 3 neumoperitoneo, fx T1, T6. se inicla paso de norepinefrina a 20 cc hora por yugular
derecha permehable sin signos de flebitl, y hidromorfona 3 cc, se traslada a la paciente al servicio de cx como urgencia con ytoda la documentacion
establecid, queda prndiente continuar la transfusion,

19:02 yomangpa - YOMIRA ANGOLA PALACIOS - ENFERMERIA

nota retrospectiva se inica transfusion siendo las 17400, se realiza intento de paso de sonda vesical pero no es exitosa por la poca visibilidad al pasarla
ya que se evidencia retorno de sangre

19:06 laucatur - LAURA CAMILA CATAFIO URBANO - AUXILIAR DE ENFERMERIA

6+10 Ingresa paciente femenino 19 a?os de edad sala de cirug?a # 1 en camilla con barandas en alte por seguridad en compa??a del circulante y
anestesi?logo se desconoce patolog?as y alergias paciente inestable abundante sangrado, pelvis inestable, sin antibi?tico con S.v: TA: 104/81 FC:110 27
xmin SAPO2: 100%,

se pasa paciente a mesa quir?rgica en bloque con tabla inmoviliza dora con equipo quir?rgico se monitorea paciente.

18+15 Dr Naranjo da inicio anestesia general Propofol, succinilcolina, lidocaina (verificar dosis r?cord anestesia) por BI Remifentanilo, norepinefrina. En
100cc ssn 09% Ampicilina+sulbactam 3gr SV TA: 102/59 FC 109 SPO02 05%

Dr Naranjo Inicia procedimiento linea arterial en msd,

Dra Escobar realiza asepsia antisepsia con soluciones yodadas posterior colocaci?n de campos est?riles
18430 Dr Ibarra da inicio a procedimiento REDUCCI?N ABIERTA + OSTEOSINTESIS PELVIS INESTABLE
Sr Naranjo Procede a realizar procedimiento Cateter Central.

20:31 leihurri - LEIDY LORENA HURTADO RIASCOS - CIRCULANTE

19+00 RECIBO PACIENTE EN QUIROFANO BAJO ANESTESIA GENERAL, CONECTADA A MAQUINA DE ANESTESIA EN PROCEDIMIENTO LAPAROTOMIA
EXPLORATORIA CON EL DR CERON, PACIENTE EN REGULARES CONDICIONES A LA QUE EL DR NARANJO LE EST? COLOCANDO CATETER VENOSO
CENTRAL YUGULAR IZQUIERDO. SE OBSERVA PACIENTE CON GOTEO DE NOREPINEFRINA X BOMBA DE INFUSION Y TRANSFUSION DE 1 UNIDAD DE
GLOBULOS ROJOS SELLO DE CALIDAD 23050033 FECHA DE VENCIMIENTO 15/02/23 VOL 286ML SIGNOS VITALES 102/59 FC:117 T.36 FR:12. SE
REALIZA CONTEQ DE COMPRESAS, CONTEO COMPLETO (20 COMPRESAS). SE INICIA TRANSFUSION DE OTRA UNIDAD DE GLOBULOS ROJOS CON SELLO
DE CALIDAD 23070026 FECHA DE VENCIMIENTO 15/02/23 VOL 302ML CON SIGNOS VITALES TA:111/51 FC:112 T:36 FR:12, SE TRANSFUNDEN DOS
UNIDADES DE PLASMA SELLO DE CALIDAD #1 1752832 #2 1752633 AMBAS CON FECHA DE VENCIMIENTO 25/11/23, EL DR CERON FINALIZA
PROCEDIMIENTO QUIRURGICO DEJANDO HERIDA ABDOMINAL CUBIERTA CON APOSITO + TEGADERM, COLOSTOMIA, DEJA 5 COMPRESAS EN RECTO Y
TAPONA CON APOSITO + TEGADERM. A LAS 20+06 LA PACIENTE ENTRA EN PARO, SE INICIAN MANIOBRAS DE REANIMACION, POR ORDEN VERBAL DEL
ANESTESIOLOGO DR RAMIREZ LA JEFE TATIANA ADMINISTRA 1 AMPOLLA DE ADRENALINA EV A LAS 20+08, SE CONTINUA CON COMPRESIONES, SE
ADMINISTRA NUEVAMENTE 1 AMPOLLA DE ADRENALINA A LAS 20+10, SE CONTINUA MANIOBRAS DE REANIMACION Y ENTRA EN FIBRILACION
VENTRICULAR Y SE DESFIBRILA, SE ADMINISTRA NUEVAMENTE 1 AMPOLLA DE ADRENALINA A LAS 20+17 Y SE DESFIBRILA NUEVAMENTE, PACIENTE
SALE DE FIBRILACION VENTRICULAR, EL ANESTESIOLOGO ORDENA ADMINISTRAR 10 AMPOLLAS DE BICARBONTADO DE SODIO EV Y AL LAS 20+30 SE
PROCEDE A TRASLADAR PACIENTE A LA UCI 7C, EN COMPA?IA DEL ANESTESIOLOGO Y LA JEFE TATIANA, PACIENTE VA INTUBADA CON VENTILACION
MECANICA, CON CATETER VENOSO CENTRAL PASANDO GOTEQ DE NOREPINEFRINA, LINEA ARTERIAL RADIAL DERECHA FUNCIONAL, SONDA VESICAL A
CISTOFL? POR LA QUE ELIMINA 150CC DE ORINA CLARA.SE ENVIA PAPLERIA DE TRASLADO COMPLETA.

21:43 luilopva - LUISA FERNANDA LOPEZ VALDERRAMA - ENFERMERIA

PACIENTE QUE INGRESA DE CIRUGIA A LAS 20+30 EN MALAS CONDICIONES GENERALES CON LESIONES EN ESPALDA GENERADAS POR ACCIDENTE DE
TRANSITO, BAJO VENTILACION MECANICA, VASOACTIVO, DESATURADA (59%), REFIERE ANESTESIOLOGO QUE PACIENTE REALIZO PARO RESPIRATORIO |
DE 14 MINUTOS LOGRANDO TENER NUEVAMENTE CIRCULACION ESPONTANEA, SE OBSERVA HERIDA EN RECTO SANGRANTE EN MODERADA CANTIDAD |
CON COMPRESAS Y BOLSA TRANSPARENTE, ADEMAS TUTOR EN PELVIS, COLOSTOMIA IZQUIERDA, SE RECIBE PACIENTE TRANSFUNDIENDO LA

SEGUNDA BOLSA DE GLOBULOS ROJOS CON SELLO NUMERO 23070026 VOLUMEN DE 302ML, FECHA DEVENCIMIENTO DEL 15/02/23, SIGNOS VITALES
DE FINALIZACION DE 118/53MMHG, SATURANDO 80%, FRECUENCIA RESPIRATORIA 18, FC: 141LXM.

21:44 dayjimru - DAYANI FERLEY JIMENEZ RUIZ - AUXILIAR DE ENFERMERIA

14/01/2023,..TURNO NOCHE...NOTA DE INGRESO,...20+30 INGRESA PACIENTE PROVENIENTE DEL SERVICIO DE CIRUGIA, HEMODINAMICAMENTE
INESTABLE, PACIENTE QUIEN SALIENDO DE CIRUGIA PRESENTO ASISTOLIA Y DESPUES ACTIVIDAD ELECTRICA SIN PULSO, PACIENTE QUIEN LA
REANIMAN POR 14 MINUTOS, PACIENTE QUIEN RESPONDE A COMPRESIONES TORAXICAS, INGRESA EN CAMILLA, CON BARANDAS ARRIBA POR 5U
SEGURIDAD, INGRESA A UNIDAD DE CUIDADOS INTENSIVOS 7C, CUBICULO 1, AL EXAMEN CEFALOCAUDAL SE OBSERVA PACIENTE CON CABEZA
NORMOCEFACILCA, PUPILAS DE TAMA?O 3MM, NO REACTIVAS PUPILAS ISOCORICAS FDAS,

CON GLASGOW 3/15, MUCOSAS SEMIHUMEDAS POR FOSA NASAL DERECHA SE OBSERVA RINORRAGIA, CON PRESENCIA DE TOT CONECTADO A
VENTILACION MECANICA, SATURANDO 66%, SATURANDO POR DEBAJO DE PARAMETROS, CUELLO SIMETRICO SIN PRESENCIA DE ADENOPATIAS, CON
PRESENCIA DE VENOPUNCION EN YUGULAR DERECHA PINZADA EN EL MOMENTO, CON CATTER VENOSO CENTRAL EN YUGULAR IZQUIERDO PASANDO
NOREPINEFRINA A B0CC/H, MAS LIQUIDOS ENDOVENOSOS,

TORAX SIMETRICO NORMOEXPANDIBLE CON MONITORIA CARDIACA CONTINUA, PACIENTE TAQUICARDICA, CON FC DE 136 LATIDOS POR MINUTO, SE
OBSERVA ESPALDA CON ABRACION EN CASI EL 80% DEL DORSO LUMBARR IZQUIERDO CUBIERTAS CON BACTIGRAS, GASA Y MICROPORE, MIEMBROS
SUPERIORES SIMETRICOS PRESENTES CON VENOPUNCION EN MSD POR LA CUAL SE OBSERVA PASANDO UNIDAD DE GLOBULOS ROJOS, CON LINEA
ARTERIAL EN RADIAL DERECHA PULSATIL Y CON BUENA CURVA,EN MSI OTRA VENOPUNCION PINZADA EN EL MOMENTO, ABDOMEN BLANDO CON
HERIDA QUIERURGICA DE LAPAROTOMIA, SE OBSERVA CON TUTOR EXTERNO EN PELVIS Y COLOSTOMIA, SE OBSERVA RECTO EMPAQUETADO CON
COMPRESAS POR DESGARRO ASOCIADO AL TRAUMA, SE OBSERVA SANGRADO CONTINUA, CON MULTIPLES LACERACIONES ASOCIADAS AL TRAUMA,
GENITALES INTEGROS ELIMINANDO POR MEDIO DE SONDA VESICAL CONECTADA A CISTOFLQ, SE OBSERVA ZONA SACRA SIN PARCHE PROTECTOR EN
ZONA SACRA, MIEMBROS INFERIORES SIMETRICOS PRESENTES, CON SU MANILLA DE IDENTIFICACION CON RESPECTIVOS RIESGOS INSTITUCIONALES,

2023-01-15

00:53 luilopva - LUISA FERNANDA LOPEZ VALDERRAMA - ENFERMERIA

Paciente femenina mayor de edad con tipo de sangre Rh A+ quien ingresa al servicio de la uci transfundiendo -1 unidad de globulos rojos con selio
#23070026 tipo de sangre A+, con signos de incio segun seguimiento de trasnfusion de cirugia a las 19+41 am TA 111/51, FC 112, T? 36 y FR 12,
durante TA 149/54, Fc 142, T7 34 y FR 18 y finaliza con una TA 118/53, Fc 141, T? 34 y FR 18. Paciente que durante la transfusi?n no presenta
reacciones transfusionales. Se anexa copla de control transfusional a la historia cl?nica en f?sico y se entrega la respectiva copia al laboratorio de unidad
transfusional, pendiente hemograma de control.

00:59 luilopva - LUISA FERNANDA LOPEZ VALDERRAMA - ENFERMERIA

Paciente femenina mayor de edad con Rh A+ que por orden m?dica se transfunde 2 unidades de gl?bulos rojos, se Inicia la primera bolsa con sello
#22105706 tipo de sangre A+. Se Inicia la transfusi?n a las 21415 am con signos vitales de inicio TA 60/35, Fc 143, T#32 y FR 18, durante TA 106/77,
Fc 140, T? 32.9 y FR 22 y finaliza con una TA 79/51, Fc 158, T? 33.4 y FR 22, Segunda bolsa con sello #22204005 tipo de sangre A+. Se inicia la
transfusi?n a las 21+26 am con signos vitales de inicio TA 59/33, Fc 146, T?32 y FR 18, durante TA 105/77, Fc 140, T? 32.9 y FR 22 y finaliza con una |
TA 70/51, Fc 158, T? 33.4 y FR 22, Paciente que durante la transfusi?n no presenta reacciones transfusionales. Se anexa copia de control transfusional a |
la historia ci?nica en f?sico y se entrega la respectiva copia al laboratorio de unidad transfusional, pendiente hemograma de control,
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FISCALIA
GEHERAL DE LA NAGION
En la cafle ¥ en los territorios

Santiago de Cali, enero quince (15) de dos mil veintitrés (2023)

Oficio No.20380-01-02- 0255

Sefores

REGISTRADURIA NACIONAL DEL ESTADO CIVIL

Ciudad

ASUNTO: Solicitud entrega de cadaver

SPOA No. 760016000193202300346

De manera comedida, me permito solicitar a ustedes, se sirvan hacer el
registro de defuncion  correspondiente al ciudadano (a) cuyos datos
personales relaciono a continuacion:

VALERIA

Nombres

Apellidos 'RESTREPO OSORIO

|dentificacion 'C. C. No. 1126604028 de CALI - VALLE
Natural de 'GUATEMALA

Fecha de Nacimiento | 06/07/2003

Edad 19 ANOS

Estado Civil 'SOLTERA

Ocupacion 'ESTILISTA

Grado de Escolaridad | TECNICO

Residencia ' CALLE 72C NO. 28E BIS -21 B/ CALIPSO
Teléfono 13138355524

Fecha de la muerte

'VER FORMATO DANE

Manera de la muerte

'VER FORMATO DANE

Atentamente,

4’22

ANGELA RAMIREZ LARRAHONDO \ g g

Asistente de Fiscal Il
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Numero Unico de Noticia Criminal

HEEEEEEEEE 76 001 60 100193 2023 00346

Entidad Radicado Interno Departamento Municipio Entidad Unidad Receptora Afio Consecutivo

ACTA DE INSPECCION TECNICA A CADAVER - FPJ - 10

Este formato sera diligenciado por Policia Judicial

No. Consecutivo del cadaver EMPy EF No.

Este item se diligencia en caso de haber méas de un cadaver con el mismo NUNC (Ej.: -1, -2,...)
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En Santiago de Cali siendo las 07:15 horas del dia 15 de ENERO del afio 2023 de conformidad con la
normatividad vigente que aplique, los suscritos servidores de Policia Judicial: EDGAR ANDRES MUNOZ,
ASNORALDO CARDENAS ZABALA vy bajo la coordinacion de: EDGAR ANDRES MUNOZ , identificados como
aparece al pie de su firma, se trasladaron al lugar ubicado en: CLINICA CRISTO REY, con el fin de efectuar
Inspeccién Técnica a Cadaver SI[x] NO[ ]y alLugardeloshechosSI[ ] NO[ x].

Fiscal/Autoridad asignada al caso: Dr.(a) GILMA ROSA TOBAR/ 111

1. INFORMACION GENERAL

w

Zona donde ocurrieron los hechos: Urbana X Rural N°. o nombre de comuna /
localidad:

Barrio/vereda: EL PILOTO ‘OUOS:

Direccion y/o georreferenciacion: POR DETERMINAR

Fecha probable de los hechos: ENERO/14/2023 Hora: 16:00

Sitio probable de los hechos: Residencia [ ] Sitio de Recreacion [ ] Via Publica [X ]

Sitio de trabajo [ ] Vehiculo [ ] Despoblado [ ] Desconocido [ ] Otro [ ] Cudl?:

Lugar de diligencia: CLINICA CRISTO REY

Direccion: AVENIDA 4 NORTE #22-46

Via Publica [ ] Recinto cerrado [ x ] Objeto Movible [ ] Residencia [ ] Despoblado [ ] Sitio de recreacion [ ]

Sitio de trabajo [ ] Campo abierto [ ] Vehiculo [ ] Desconocido [ ] Centro médico[ ], Otro [ ] Cudl?:

Nombre de la persona fallecida: VALERIA RESTREPO OSORIO Sexo: FEMENINO
Edad: 19 ANOS Identificacion: |CC# 1.126.604.028 DE CALI Ocupacion [MANICURISTA
Profesion Escolaridad:[BACHILLER Estado Civil:|SOLTERA

Entidad de Salud: COMFENALCO

Nombres de los padres: |LORENA RESTREPO OSORIO

Lugar y fecha de nacimiento: GUATEMALA - GUATEMALA, 06 - JUL.- 2003

Residencia y teléfono: CALLE 72C #28EBIS - 21 CALIPSO TEL: 3138355524

Hubo otros cadaveres: SI [] NO [X] Cuantos?:

Nombres y apellidos: |Identificacién: |

En el evento de existir mas cadaveres se debe reproducir la tabla tantas veces sea necesario.

Hubo heridos en el mismo hecho: SI [X] NO [] Cuantos?:UNO

Nombres y apellidos: | JHONATHAN ANDRES SALAZAR OSPINA |identificacion: |

Lugar donde se encuentra:

En el evento de existir mas heridos se debe reproducir la tabla tantas veces sea necesario.

Indiciado: SI [X] NO [] | lcapturado:  SI [] NO [X]

Nombres y apellidos  |JHONATHAN ANDRES SALAZAR OSPINA [Edad: [21 AROS
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Sexo: M [X] F | ]|Lugaryfecha de nacimiento: |CALI, 18 - 06 -2001

Profesion|SIN DATOS locupacion: |SIN DATOS
Nombres de los padres: |SIN DATOS
Estado civil: |SIN DATOS lldentificacién: |CC# 1.006.054.559 DE CALI

Residencia y teléfono: |
Relacion con la victima: Familiar [ ] Conocido [ ] Desconocido [ ] SinInformacion [ ]

En el evento de existir mas indiciados se debe reproducir la tabla tantas veces sea necesario.

Se recibe protegido el lugar de los hechos: SI [ ] NO [X ]Fecha:‘ |Hora: |
Actuacion Primer Responsable: SI [ ]NO [ X] No. Responsable:
folios:

Datos de contacto del Primer Responsable:
Se recibe EMP y EF del Primer Responsable: SI [ ] NO [X] Cuantos?

Nombre de quien suscribe el informe ejecutivo: EDGAR ANDRES MUNOZ
Indicativo|111 Teléfono: |76

2. DESCRIPCION DEL LUGAR DE LA DILIGENCIA INCLUYENDO RESUMEN DE LOS
HECHOS, LOS HALLAZGOS Y PROCEDIMIENTOS REALIZADOS

Resumen de los Hechos: La central de radio reporta el fallecimiento de una persona en la clinica cristo rey por accidente de transito, se llega al centro
asistencial donde se hace contacto con familia de la victima, quien informa que su hija sufre accidente de transito el dia de ayer 14 de enero cuando se
desplazaba como acompafiante de motociclista y colisionan con bus del MIO, el hecho no fue reportado a transito. se recibe de parte de la clinica: epicrisis,
cadena de custodia, copia de cedula de ciudadania #1.126.604.028 de Cali, a nombre de Valeria Restrepo Osorio, de 19 afios de edad, también bitacora
de ambulancia #46788, del paramédico JHONY GUAMANGA OTERO con CC#1.144.157.549, en la cual describe que recoge a VALERIA RESTREPO en
la carrera 1 calle 24, "ocupante de la motocicleta de placas OSQO02F, que colisiona con transporte publico MIO en fuga”, bitdcora #8936, del paramédico
MAYCOL RIVERA CC#1.007.591.156 quien traslada a JHONATHAN SALAZAR de la misma direccion a la misma hora, copia de licencia de transito
#10021635337 de motocicleta de placa OSQO2F y copia de cedula de ciudadania a nombre de JHONATHAN ANDRES SALAZAR OSPINA
CC#1.006.054.559 de Cali, realizamos inspeccidn a cadaver de la victima y posteriormente se inicia labor de campo con inspeccién al lugar de los hechos|
en busca de camaras de seguridad o testigos de los hechos, busqueda al sefior JHONATHAN SALAZAR, conductor de la motocicleta, en la direccién
registrada en el RUNT, no vive, se contacta familiar quien suministra direccion en el barrio popular, llegamos a la vivienda, donde tia manifiesta que vive
en el lugar pero no se encuentra en el momento.

Se realiza inspeccion técnica a cadaver en la sala de paz de la Clinica cristo rey, que es un recinto cerrado, con dos entradas y salidas, compartimiento
refrigerado para la conservacién de cuerpos con capacidad para dos victimas, el cuerpo de la occisa VALERIA RESTREPO OSORIO, se encuentra en el
compartimento superior, se extrae para fijacion fotografica de filiacién y patrones lesidnales, el cual se encuentra desnudo, pero cubierto con sabana
desechable de color azul.

Amplie el cuadro de acuerdo a la cantidad de informacién plasmada insertando las filas necesarias, o anexe cuantos folios requiera relacionando el nimero de Noticia
Criminal
Recuerde incluir el método de blsqueda y las condiciones medioambientales.

3. EXAMEN EXTERNO DEL CUERPO

Posicién: Natural [ ] Artificial [ X]

Orientacién cabeza: Norte [ ] Sur[ ] Este[ ] Oeste[ ] Noreste[ | Sureste[ ] Noroeste [ ] Suroeste [ ] Cenit [ ] Nadir[ ]

Orientacion pies: Norte [ ] Sur[ ] Este [ ] Oeste [ ] Noreste [ ] Sureste [ ] Noroeste [ ] Suroeste [ ] Cenit [ ] Nadir[ ]

Cuerpo decubito: Dorsal [ ] Abdominal [ ] Lateral: Derecho [ ] Izquierdo [ ]

Fetal [ ] Genupectoral [] Sedente [] Semisedente [ ]

Suspendido: Totalmente [ ] Parcialmente [ ] Sumergido: Totalmente [ ] Parcialmente [ ]

Otros:

Describa otros aspectos que observe respecto a la posicidbn como: superficie de soporte, elemento utilizado para la
suspension, medio de inmersion, entre otros.
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Cabeza |Conserva su eje Sl [] Inclinada|Adelante [ ] Derecha []| |Rotacién |Derecha []
Posicion: NO [ ] Atras [] Izquierda [] Izquierda []
Abduccion [ ] Aduccion [ ] Flexién [ ] Extension [ ]
Miembro Mano: Abierta [ ] Cerrada [ | Supinacion[ ] Pronacion [ ]
Superior Otro [ ] Cual?:
Derecho
Miembro Abduccion [ ] Aduccion [ ] Flexion [ ] Extension [ ]
Superior Mano: Abierta [ ] Cerrada [ ] Supinacion [ ]  Pronacion [ ]
Izquierdo Otro [ ] Cual?:
Abduccién [ ] Aduccion [ ] Flexion [ ] Extension [ ]
Miembro Pie: Conservasu eje[ ] Rotacion Interna | ] Rotacion Externa [ |
Inferior Otro [ ] Cual?:
Derecho
Abduccién [ ] Aduccién [ ] Flexion [ ] Extension [ ]
Miembro Pie: Conservasueje [ ] Rotacion Interna [ ] Rotacion Externa [ ]
Inferior Otro [ ] Cual?:
Izquierdo
Cadaver: Desnudo [ ] Semidesnudo [ ] Vestido [ ]

DESCRIPCION MORFOLOGICA DEL CADAVER:

Color de piel: Blanca [X] Negra [] Triguefia [ ] Albina []
Contextura: Obesa [ ] Robusta [X ] Atlética [ ] Mediana [ ] Delgada [ ]
Aspecto: Cuidado [ X] Descuidado [ ]

Observaciones:

Sefales particulares: TATUAJES EN MIEMBRO SUPERIOR IZQUIERDO, MIEMBRO
SUPERIOR DERECHO ANTEBRAZO Y FLANCO DERECHO.

Signos de violencia:
Describa las lesiones en su apariencia externa e indique la region corporal donde se encuentra.

Se realiza fijacion fotografica de filiacion y de patrones lesidnales, observando en cabeza: herida en cuello y rostro a nivel de
mentdn cubiertos con microporo, abrasidn en regién escapular izquierdo, laceracion en cara posterior del antebrazo tercio discal
izquierdo, laceracion en mano izquierda, herida quirtrgica en fosa iliaca, herida quirirgica desde epigastrio hasta hipogastrio,
tutor bilateral a nivel de cadera desde creta iliaca a sinfisis de pubis, laceraciones en miembro inferior izquierdo anterior muslo
tercio medial tercio inferior y regién rotuleana y cara anterior tercio medial, discontinuidad 6sea en tobillo del miembro inferior
derecho, abrasion en flanco derecho regién infra escapular y laceracidn en codo regién externa miembro superior derecho, se
embala y rotula para traslado al INMLCF, se diligencia el formato fpj-12, solicitud de analisis.

Ampliar el cuadro de acuerdo a la cantidad de informacion plasmada.

Descripcion de prendas:

Detalle las prendas de vestir, calzado, color, talla y escriba las condiciones en que se encuentran: dafos, manchas,
adherencias como residuos, fibras y otras caracteristicas que puedan ser Utiles para la investigacion. En caso de
ser absolutamente necesario retirar prendas con el fin de proteger EMP y EF, manipule lo menos posible y deje las
constancias respectivas.

DESNUDA

Ampliar el cuadro de acuerdo a la cantidad de informacién plasmada.

Versién: 03 .
Aprobacion: 2018-04-18 CNPJ Pagina 3 de 3
Publicacion: 2018-12-27



Numero Unico de Noticia Criminal

HEEEEEEEEE 76 001 60 100193 2023 00346

Entidad Radicado Interno Departamento Municipio Entidad Unidad Receptora Afio Consecutivo

ACTA DE INSPECCION TECNICA A CADAVER - FPJ - 10

Este formato sera diligenciado por Policia Judicial

{1y a¥y
a
L;J No. Consecutivo del cadaver EMPy EF No.

Este item se diligencia en caso de haber méas de un cadaver con el mismo NUNC (Ej.: -1, -2,...)

Inspeccién en entidad de salud: CLINICA CRISTO REY

¢ Se recibe formato de inventario de pertenencias? SI [] NO [X] Cuantas?:

Nombres y Apellidos Identificacion |Institucién Contacto

Se reciben EMP y EF con el registro de Cadena de Custodia?

SI [X] NO [] ¢Cuantos EMPyEF?:

Nombres y Apellidos Identificacion Institucion Contacto

CAROLINA VARGAS ORTIZ 1.144.027.817 CLINICA CRISTO REY

Pertenencias:

Descripcién de joyas:

NINGUNA

Descripcién de documentos:

76

Descripcién de titulos valores y/o dinero:

NINGUNO

Otros:

Persona a quien se le entregan las pertenencias:

Nombres y Apellidos Identificacion Parentesco Contacto

Cuando no se encuentre familiar en el lugar de los hechos o se trate de cadaver en condicién de no identificado, las pertenencias seran enviadas al INMLCF, con fines de individualizacién y seran
entregadas una vez el familiar se acerque a reclamar el cuerpo.

¢2.Se recuperd documento de identificacién de la persona fallecida dentro de la diligencia? Sl [ ] NO [X]
Clase: |COPIA DE CEDULA DE CIUDADANIA |NL’Jmer0: ‘CC# 1.126.604.028 DE CALI

Como se obtuvo?: INSPECCION A CADAVER

Se envia el documento de identificaciéon al INMLCFE? SI ] NO [X]

4. TANATOCRONODIAGNOSTICO

Fendmenos cadavéricos

Flacidez [X ] Rigidez Parcial [ ] Rigidez Total [ ]

Tempranos Livideces: SI[] ] NO [ ] Fijas [ ] Desaparecen [ ]No valorables [ ]

Color: Ubicacion:

Tardios Cromatico [ ] Enfisematoso [ ] Reduccion Esquelética [ ]
Momificacion [ ] Adipocira / Saponificacion [ ] Corificacion [ ]

Otros: Fauna cadavérica SI[ ] NO [X ] Huevos[ ] Larvas [ ] Pupas [ ] Adultos [ ]
Antropofagia SI[ ] NO [ X]

Observaciones:

Posible fecha y hora de muerte: 15-01-2023 A LAS 04:28 HORAS

Coémo la determina?: EPICRISIS

|5. ACTIVIDAD EN EL LUGAR DE LOS HECHOS
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Dactilotecnia de campo:
Se realiza exploracion lofoscépica dentro de la diligencia? Sl [] NO [X]
Anexa informe investigador de campo? SI [] NO [X]
Se practicaron registros lofoscépicos para descarte? SI [] NO [X]
Nombre del servidor:
Si se realizaron registros lofoscopicos para descarte relacione las personas registradas con su documento de identificacién y lugar de residencia.
Nombres v Apellidos Identificacion Direccién de residencia
En el evento de existir mas registros se debe reproducir _la tabla tantas veces sea necesario.
Fotografia / Videografia:
¢ Se realiza documentacion fotogréfica? Sl [X] NO [ ]
¢ Se realiza documentacion videografica? Sl [] NO [X]
SAnexa informe de investigador de campo? Sl [] NO [X]
Nombre del servidor:
Topografia:
Se fija el Lugar de los Hechos? (SI [ ] Bosquejo [ ] Plano|[ ]
NO [X] |otro[ ]|cual?
Anexa informe investigador de campo? |SI [1] |NO [ X]
Nombre del servidor:
Se utilizaron Fuentes Alternas de SI [] NO [X]
Anexa informe investigador de SI [] NO [X]
Nombre del servidor:
Se realiza toma de muestra para prueba de residuos de disparo? SI[1] |NO [ X]
Nombres y Apellidos del muestreado Identificacion Kit namero
En el evento de existir més registros se debe reproducir la tabla tantas veces sea necesario.
Nombres y Apellidos del servidor que toma la muestra Identificacion Firma
¢ Participaron otros peritos? Sl [ ] NO [X]
Nombres y Apellidos Identificacion Especialidad
En el evento de existir mas registros se debe reproducir la tabla tantas veces sea necesario.
|6. INFORMACION DERECHOS DE LA VICTIMA
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Se dan a conocer los derechos y deberes en su calidad de victima a:

Nombres y Apellidos: LORENA RESTREPO OSORIO

Correo electrénico:

Anexe el acta de derechos y deberes de las victimas.

7. DESTINO DE LOS EMP Y EF

Se envian los Elementos Materiales Probatorios y Evidencia Fisica a:

Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias Forenses:|SI [ X ]| |NO [ ]|Cuéles?:CUERPO SIN VIDA DE
Laboratorio Policia Judicial: Cual? SI[ ] NO [ X|Cuales?:
Otro laboratorio: Cuél? SI[ ] NO [ X|Cuales?:
Almacén de evidencias: SI[ ] NO [ X|Cuales?:

Nota: En el item “cudles” se relaciona el niumero del EMP Y EF Ejemplo: 2,6 Y 7.

Se solicita al INMLCF realizar al cadaver los siguientes examenes:

CAUSA DE MUERTE, ALCOHOLEMIA Y TOXICOLOGIA

Ampliar el cuadro de acuerdo a la cantidad de informacién plasmada. / Los demas EMP y EF se solicitardn _mediante el formato establecido para la solicitud de analisis.

Se solicita al INMLCF realizar los siguientes examenes y/o andlisis a los EMP:

CAUSA DE MUERTE, ALCOHOLEMIA Y TOXICOLOGIA

8. OBSERVACIONES

Ampliar el cuadro de acuerdo a la cantidad de informacion plasmada.

9. ANEXOS

FPJO1, FPJO3, Y FPJ10

Ampliar el cuadro de acuerdo a la cantidad de informacion plasmada.

10. SERVIDORES DE POLICIA JUDICIAL

Nombres y Apellidos Identificacion Entidad

EDGAR ANDRES MUNOZ 94.379.999 S.M.M

Cargo Teléfono / Celular Correo electrénico Firma P

Agente de Transito 4184216/3114221699 edgar.munoz@cali.gov.co

Nombres y Apellidos Identificacion Entidad

ASNORALDO CARDENAS ZABALA 16.765.522 S.MM

Cargo Teléfono / Celular Correo electrénico Firma . -~ »

Agente de Transito 4184216/ 3184278609 asnoraldo.cardenas@gmail.com e LA D
7|

Fin del Acta
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INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y
CIENCIAS FORENSES

ACREDITADO

ISO/IEC 17020:2012
18-0IN-048

INFORME PERICIAL DE NECROPSIA N°. 2023010176001000110
Fecha de Emision de Informe: 2023-02-11
Regional: SUROCCIDENTE Seccional: VALLE DEL CAUCA
U. Basica: CALI
Nombre Definitivo: VALERIA RESTREPO OSORIO
Nombre al Ingreso: VALERIA RESTREPO OSORIO
Tipo de documento: CEDULA DE CIUDADANIA No. de documento: 1126604028

Edad: 19 afios Sexo: FEMENINO
Procedencia: CALI, VALLE DEL CAUCA
Fecha de ingreso: 15/01/2023 Hora: 08:38

Noticia Criminal: 760016000193202300346
Autoridad: UNIDAD DE REACCION INMEDITA

Fecha muerte: 15/01/202304:28 Fecha necropsia: 15/01/2023 Hora: 09:00
Prosector: MARIO FERNANDO TAPIA VELA
Auxiliar de morgue: ANDRES DAVID ZAMBRANO MEDINA

INFORMACION DISPONIBLE AL MOMENTQ DE INICIAR LA NECROPSIA
Datos del acta de inspeccion:

- Resumen de hechos: Segun acta de inspeccion al cadaver, se trata de una mujer adulta joven,
quien sufre accidente de transito en condicién de pasajera de motocicleta en hechos que se
investigan. Recibe atencidon médica en LA CLINICA CRISTO REY de la cual aporta copia de
historia clinica con a nombre del occiso, con # de historia clinica: 1126604028 - CC con ingreso
el 14/01/2023 a las 05+00 PM. que en sus partes pertinentes anota: Motivo de consulta: me
accidente. Enfermedad actual: Paciente que ingresa en compafiia de paramédicos por accidente
de transito de alta carga cinética donde presenta trauma craneoencefalico con amnesia del
evento, trauma cerrado de térax con laceracion multiples en térax posterior asociado a dolor,
trauma de abdomen con abrasiones en flanco y regién lumbar, ademés con herida compleja # 2
en el flanco y flanco izquierdo asociado a dolor, trauma en pelvis con dolor a la movilizacién y
trauma de muslo derecho con dolor a la movilizacién, al ingreso paciente con palidez
generalizada, hipotensién 74/40. Se pasa a sala de reanimacién. Se hacen diagnésticos. 1.
Estado de pos RCCP 14 minutos. 2. Choque hipovolémico. 3. Trauma abierto de abdomen,
trauma rectal grado V, trauma renal derecho grado llI-IV, herida compleja en flanco izquierdo,
herida de ovario derecho, POP laparotomia exploratoria + lavado y desbridamiento de heridas
complejas + reseccion parcial ovario derecho + colostomia tipo Hartman de sigmoides. 4. Trauma
cerrado de pelvis, fractura de sacro izquierdo con segmento dseo desplazado en S1-S2. Fractura
de rama ileo-pubica bilateral, POP reduccién de fractura de pelvis y colocacion de fijador externo
en alerdn iliaco bilateral sin complicaciones inmediatas. 5. Fractura de cuerpo de L2 con
fragmento desplazado + fractura de procesos transversos de L1 a L5 bilaterales. 6. Fractura de
cuerpo de S5 con compromiso de neuroforamenes izquierdos. 7. Fractura de apdfisis espinosas
de T1, T3, T4, T5, y T6. 8. Trauma cerrado de térax, fractura de arcos costales derechos Xl y Xl
hacia las uniones costovertebrales, contusiones pulmonares. Fallece el 01/15/2023, a las 04+28
horas.
PRINCIPALES HALLAZGOS DE NECROPSIA

La necropsia documenta que se trata de una mujer adulta joven con presencia de
politraumatismo contundente. Durante el examen interno del térax se encuentran multiples
contusiones mediastinales y pleuropulmonares posteriores de caracter bilateral; en regién
abdomino-pélvica hay presencia de fractura conminuta de pelvis y de apéfisis espinosas
cervicales, lumbares con desgarro anal y del recto; laceraciones de los tejidos blandos

MARIO FERNANDO TAPIA VELA
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INFORME PERICIAL DE NECROPSIA N°. 2023010176001000110
Fecha de Emisién de Informe: 2023-02-11

dorsolumbares izquierdos, del ovario derecho, del cuerpo renal derecho con contusiones
mesentéricas y peritoneales; se observa hemoperitoneo residual, hematoma retroperitoneal

mesentérico y de tejidos blandos. Hay presencia de intervenciéon médico-quirirgica tipc ygtits
laparotomia con multiples suturas de lesiones viscerales con colostomia y presencia de &%

reducciéon abierta de fractura de pelvis con presencia de tutor externo.
Posterior al protocolo de necropsia, se realiza procedimiento de donacion de tejidos corneales.

ANALISIS Y OPINION PERICIAL
CONCLUSION PERICIAL: CONCLUSION PERICIAL: Segun la informacién aportada por el acta
de inspeccién técnica al cadaver, la historia clinica y por la que se obtiene durante el
procedimiento de la necropsia; se trata de una mujer adulta joven con antecedentes de accidente
de transito quien recibe asistencia médica. El fallecimiento se produce como consecuencia de
una hemorragia masiva desencadenada por las lesiones viscerales y osteomusculares
ocasionadas durante el politraumatismo contundente.

Causa basica de muerte: Politraumatismo por mecanismo contundente.

Diagnostico forense de la manera de muerte: Violenta Consistente con accidente de transito.

EXAMEN EXTERIOR

DESCRIPCION GENERAL DEL CADAVER: 1-Caracterizacion: Mujer adulta joven de aspecto
cuidado y contextura mediana con lesiones por traumatismo contundente. Recibid asistencia
médica.

2-Detalles del embalaje: Cuerpo desnudo, embalado en bolsa plastica blanca, sellada y
adecuadamente rotulada.

DESCRIPCION DE PRENDAS DE VESTIR

Prenda Material Color Talla Marca Observaciones
NINGUNA No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica
DESCRIPCION DE ACCESORIOS DE USO PERSONAL
Accesorio Color Observaciones
NINGUNO SIN SIN INFORMACION
INFORMACION

DESCRIPCION DE FENOMENOS CADAVERICOS: Cadaver frio al tacto, con rigidez parcial de
extremidades, livideces cervicales, dorsales y lumbares de color rojo violaceo que desaparecen a
la presién, sin epidermdlisis, sin mancha verde abdominal, sin deshidratacién de corneas, no se
observan signos de putrefaccion. Fendmenos cadavéricos registrados el 15/01/2023 a las 09:15
horas.

DATOS ANTROPOMETRICOS: Talla: 165-170 cm. Peso: 70.0-80.0 kg. Ancestro racial mestizo.
Contextura mediana.

DESCRIPCION DE SENALES PARTICULARES

Seial Particular Zona Anatomica Descripcion

TATUAJE CARA POSTERIOR DEL |GRAFICO COMPUESTO DE UN LEON Y
ANTEBRAZO IZQUIERDO |UNAS FLORES.

TATUAJE CARA DORSAL DE LA [GRAFICO DE UNA MARIPOSA.

MANO IZQUIERDA

TATUAJE CARA ANTERIOR DEL |GRAFICO DE UNA MARIPOSA Y LA
ANTEBRAZO DERECHO |PALABRA "RESILENCIA".

TATUAJE HIPOCONDRIO DERECHO|GRAFICODE UNA FRASE.

MARIO FERNANDO TAPIA VELA
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DESCRIPCION DE SENALES PARTICULARES

Sefial Particular Zona Anatomica Descripcion
TATUAJE FOSA ILIACA DERECHA [GRAFICO DE LA PALABRA "ETERNITY".
TATUAJE CARA ANTERIOR DEL |GRAFICO DEL NOMBRE "SOCORRO" Y
ANTEBRAZO IZQUIERDO [UNA FLECHA.

PIEL Y FANERAS: No se observan signos aparentes de enfermedades dermatolégicas previas.
con palidez mucocutanea marcada, de forma generalizada, el cabello largo, negro, liso. Las
ufias de las manos estan cortas con maquillaje multicolor. Las ufias de los pies son de igual
aspecto. Dentadura natural en buen estado con tratamiento de ortodoncia.

CUERO CABELLUDO: Sin lesiones.

CARA: Contorno cara redonda. Color piel cara triguefio. Particularidad cara ninguna. Color ojos
café. Tamafio ojos medianos. Particularidad ojos palidez conjuntival marcada. Particularidad
nariz achatada. Particularidad boca mediana - labios medianos: palidez de tejidos orales
generalizada. Orejas: ninguna.

CUELLO: Sin lesiones.

TORAX: Sin lesiones.

GLANDULAS MAMARIAS: Sin lesiones.

AXILAS: Sin lesiones.

ABDOMEN: Hay lesiones tipo abrasion de forma irregular localizada a nivel del hipocondrio
derecho de 15x10 centimetros de area, con restos hemaéticos.

Hay presencia de procedimiento quirdrgico tipo laparotomia con herida quirargica de recorrido
lineal, que se desplaza verticalmente a nivel esterno-umbilical con presencia de sutura, de 20x2
centimetros de longitud.

Hay presencia de procedimiento quirdrgico tipo colostomia con herida quirargica de forma
circular a nivel del mesogastrio izquierdo con presencia de suturas.

Se encuentra presencia de procedimiento médico-quirdrgico tipo tutor externo con area de
insercion a nivel de ambas fosas iliacas.

ESPALDA Y GLUTEOQOS: Hay lesiones tipo abrasion de forma irregular localizada a nivel de la
region escapular y subescapular izquierda de 30x26 centimetros de &rea, con restos hematicos.
Hay lesiones tipo abrasion de forma irregular, localizada a nivel de la regién lumbar y glatea
izquierda de 46x30 centimetros de area, con restos hematicos; hay presencia de herida
suturada, de forma lineal, que recorre horizontalmente la cara lateral de la region lumbar
izquierda de 9x2 centimetros de area longitud, que al retirar la sutura se observa la presencia de
puentes dérmicos. Hay lesiones tipo abrasion de forma irregular, localizada a nivel de la regién
lumbar derecha de 16x11 centimetros de area, con restos hematicos.

GENITAL EXTERIOR: Los genitales externos son femeninos, de forma y configuracién usual.
ANO: Hay lesiones tipo excoriacién de forma lineal, que se desplaza verticalmente sobre la
linea interglUtea, la cual se continua con un desgarro de la regién anal de 8x4 centimetros de
area, presentando puentes dérmicos y avulsién del recto, hay presencia de tratamiento médico
tipo empaquetamiento con 3 compresas.

EXTREMIDADES SUPERIORES: Hay presencia de lesiones puntiformes en la cara dorsal de
ambas mufiecas y en las regiones flexoras de los codos por veno-puncion.

EXTREMIDADES INFERIORES: Miembro inferior derecho: Hay lesiones tipo abrasion de forma
irregular, localizada a nivel de la cara posterior del tercio proximal del muslo de 18x7
centimetros de area, con restos hematicos. Hay lesiones tipo abrasion de forma irregular,
localizada a nivel de la cara posterior del tercio distal del muslo de 10x7centimetros de area,
con restos hematicos.

EXAMEN INTERIOR
CABEZA Y SISTEMA NERVIOSO CENTRAL
GALEA Y PERICRANEOQ: Sin lesiones
CRANEO: Sin lesiones
MENINGES Y ENCEFALO: De forma anatomica normal, sin lesiones traumaticas recientes, no
se observan masas ni tumefacciones al corte ni externamente, sin colecciones hematicas en los
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espacios meningeos, no hay hemorragias en el parénquima. Hay aplanamiento de los giros y
estrechamiento de los surcos, lo cual sugiere edema cerebral. Hay palidez generalizada al
corte.

COLUMNA VERTEBRAL: Hay presencia de multiples fracturas de apofisis espinosas
cervicales y lumbares con hematoma peri-vertebral.

SISTEMA RESPIRATORIO
PLEURAS Y ESPACIOS PLEURALES: Ver descripcion especial lesiones pulmonares.
LARINGE: De forma y configuracion usual. Hay escasos restos hematicos en vias aéreas.
TRAQUEA: De forma y configuracion usual. Hay escasos restos hematicos en vias aéreas.
BRONQUIOS: De forma y configuracién usual. Hay escasos restos hematicos en vias aéreas.

PULMONES: Hay presencia de contusiones pleruo-pulmonares posteriores de caracter
bilateral de predominio izquierdo y liquido espumoso de color rojizo en las superficies de corte.
Vasculatura permeable.

SISTEMA CARDIOVASCULAR
PERICARDIO: Sin lesiones
CORAZON: Superficie irregular, fibrosa, de color pardo oscuro, consistencia cauchosa con
presencia de mualtiples lesiones equimoticas puntiformes sobre la superficie cardiaca de
predominio auricular. La superficie endocardica y los musculos papilares son de aspecto usual.
Las valvulas tricuspide, pulmonar, mitral y adrtica son delgadas, flexibles y no tiene
vegetaciones. No se aprecian comunicaciones interauriculares o interventriculares.
CORONARIAS: Sin lesiones
AORTA Y GRANDES VASOS: Sin lesiones
VENAS: Sin lesiones
CAVIDAD ABDOMINAL

PERITONEO: Hay lesion a nivel de la region abdominal anterior y a nivel del mesogastrio
izquierdo con presencia de suturas por intervencion medico-quirdrgica. Hay hemoperitoneo
residual de 180cc.

MESENTERIO: Hay contusiones con gran hematoma mesentérico en regién superior y
posterior izquierdas.

RETROPERITONEO: Hay hematoma retroperitoneal bilateral de predominio izquierdo.
DIAFRAGMA: Sin lesiones
SISTEMA DIGESTIVO
LENGUA: De forma y configuracion usual, sin alteraciones. Hay escasos restos heméticos en
vias digestiva.

FARINGE: De forma y configuracion usual, sin alteraciones. Hay escasos restos hematicos en
vias digestiva.

ESOFAGO: Sin lesiones
ESTOMAGO: De forma y configuracion usual, no se evidencian lesiones de tipo traumatico ni
otras alteraciones. La mucosa géastrica es normal. Contenido gastrico: vacio.

HIGADO: Sin lesiones. Superficie lisa, coloracion parda, consistencia semisolida, tiene una
capsula, lisa y brillante. El parénquima es de aspecto micronodular, no se observan masas ni
quistes, sistema portal de aspecto usual.

VESICULA Y VIAS BILIARES: Sin lesiones
PANCREAS: Sin lesiones
INTESTINO DELGADO: Sin lesiones

INTESTINO GRUESO: Hay contusiones multiples mesentéricas del colon izquierdo con
laceracién a nivel del recto que se encuentra suturada y presencia de procedimiento tipo
colostomia a nivel del sigmoides.

APENDICE CECAL: Sin lesiones
APARATO GENITO URINARIO

RINONES: Rifi6n derecho: De forma y tamafio usual. La capsula desprende facilmente y la
superficie subcapsular es lisa, hay palidez corticomedular al corte.

Rifién izquierdo: Hay presencia de contusién renal grado Ill-IV con hematoma a nivel del caliz
renal y hematoma perirenal marcado.

URETERES: Sin lesiones

MARIO FERNANDO TAPIA VELA
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VEJIGA: De aspecto usual sin alteraciones. Contiene escasa orina, de aspecto hematico.
UTERO Y ANEXOS: Utero y anexo izquierdo de configuraciéon y aspecto usual, con cavidad
uterina de aspecto hemorragico; a nivel de anexo derecho se encuentra laceracién ovarica con
presencia de suturas y hematoma perilesional.

APARATO LINFO HEMATOPOYETICO

TIMO: Sin lesiones

GANGLIOS: Sin lesiones

BAZO: Sin lesiones, superficie lisa, color violaceo, consistencia semiblanda-cauchosa, ubicado
en el cuadrante superior izquierdo del abdomen, al corte parénquima de aspecto micronodular.
SISTEMA ENDOCRINO

TIROIDES: De aspecto usual, de localizacién anatdmica normal. Sin lesiones traumaticas
recientes aparentes. No se observan masas o tumefacciones anormales.

HIPOFISIS: Ubicada en la silla turca de aspecto usual. No se observan masas o
tumefacciones anormales.

SUPRARRENALES: Sin lesiones

SISTEMA OSTEO-MUSCULO-ARTICULAR

Toérax y abdomen: Hay presencia laceracion toraco-lumbar de tejidos blandos de gran

extensidn con presencia de puentes dérmicos, coleccion serohematica abundante y fractura del
reborde costal izquierdos de los arcos costales once y doce con edema y hematoma marcado
de tejidos blandos toracicos.
Pelvis: Hay presencia de fractura conminuta pélvica con fractura de saco izquierdo, de la rama
ileopubica de forma bilateral con presencia de procedimiento tipo reduccion abierta de fractura
con fijador externo insertado en alerén iliaco bilateralmente.

TECNICAS DE EXPLORACION DEL CADAVER

Procedimiento: Utilizando medidas personales de proteccidon bioldgica, se recibe cadaver
embalado en bolsa plastica de color blanco, debidamente sellada y rotulada cuyo NUNC
corresponde con la del acta de inspeccién, se hace documentacién fotografica, se abre la bolsa,
se realiza descripcion externa del cuerpo, se toman fotografias pertinentes, se toman huellas
dactilares para verificacion de la identidad, la cual es caracter fehaciente como RESTREPO
OSORIO VALERIA con documento identificacién tipo cedula de ciudadania # 1126604028. Se
realiza diseccion bimastoidea, con corte coronal sobre la béveda craneana para la extraccion del
encéfalo, incisién en tronco esterno pubica para la extraccion del bloque toracico y abdominal. Se
disecan los 6rganos y se identifican lesiones, se realiza cierre del cadaver por parte del disector,
se coloca manilla de identificacion con # 110/2023, se firma cadena de custodia, se diligencia
certificado de defuncion # 23018420155591 y CHIP con # 978101082337384 en region de tibia
derecha; queda para la entrega el cuerpo a cargo de los funcionarios respectivos.

MUESTRAS TOMADAS Y ESTUDIOS COMPLEMENTARIOS SOLICITADOS

EVIDENCIAS APORTADAS POR LA AUTORIDAD

N° ORIGEN MUESTRA EMBALAJE DESTINO
1 Escena CADAVER Empacado(a) en bolsa, 1 -- Se envia a
bolsa plastica. Estado: Sin [dactiloscopia(BOGOT]
informacion A D.C.) para solicitud

busqueda tarjeta de
preparacion.

DOCUMENTOS E IMAGENES
-ACTA DE INSPECCION A CADAVER, Documento aportado por la autoridad.
-NECRODACTILIA, HUELLAS
-NECRODACTILIA, DATOS
-ACTA DE INSPECCION A CADAVER, pag 1-2
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-ACTA DE INSPECCION A CADAVER, pag 5-6
-FOTOGRAFIA PROCEDIMIENTO NECROPSIA, Imagen final
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INVESTIGACION ¥ RECONSTRUCCION

INFORME PERICIAL EN
RECONSTRUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO

FECHA: 26 DE ENERO 2024

CIUDAD: MEDELLIN
SOLICITANTE: MARIO ALBERTO SANTA GOMEZ (ABOGADO)

Se aplica el método cientifico al proceso investigativo, analitico y reconstructivo para la
determinacion de la mecanica de los hechos y posteriormente el estudio de las causas
que producen el accidente de transito, concernientes a los hechos ocurridos dia 14 de
enero de 2023, siendo aproximadamente las 16:17 horas, en la carrera 1 entre la calle
24Ay 25, sobre el carril exclusivo del MIO, barrio El Piloto, jurisdiccién de la ciudad de
Santiago de Cali (Valle), donde se vio involucrado en un accidente de transito tipo
colision con vehiculo, el senor JONATHAN ANDRES SALAZAR OSPINA , identificado
con CC. 1.006.054.559, quien conducia el vehiculo No.1 tipo motocicleta de placa
0SQO2F, y como acompaiiante (parrillera) la seiora VALERIA RESTREPO OSORIO,
identificada con CC. 1.126.604.028 y el conductor del vehiculo No. 2 tipo bus
(articulado) adscrito a la empresa MIO (Masivo Integrado de Occidente), quien no ha

sido individualizado.

Experticio realizado por parte del Perito en Accidentologia Vial, Analista Forense y
Reconstructor DANNY ALONSO GIRALDO RAMIREZ, identificado con C.C No.
8.032.722 de Envigado.

“Solo el estudio meticuloso, sistemdtico, técnico y cientifico del material sensible y significativo

nos conduce directamente a conclusiones totalmente objetivas y por ende a determinar la verdad”.

Danny Giraldo.
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1. OBJETIVO GENERAL

Determinar de manera objetiva las causas que producen el accidente de transito,
teniendo en cuenta el factor sistémico y los generadores determinantes y
contribuyentes.

2. OBJETIVOS ESPECIFICOS

a) Analizar las evidencias aportadas por los funcionarios que realizaron el
procedimiento en el lugar de los hechos, para determinar el correcto manejo de
las técnicas de fijacion, con enfoque en el proceso de la Cadena de Custodia.

b) Aplicar al estudio mediante los principios de la Criminalistica, las técnicas de
observacién, recolecciéon y andlisis de evidencia fisica, con la finalidad de
comprobar las hipétesis manejadas durante la investigacion.

c) Realizar la reconstruccién de los hechos con apoyo de medios tecnoldgicos e
informaticos.

d) Determinar la mecanica de los hechos, mediante el método cientifico aplicado a
la investigacion de accidentes de transito.

e) Andlisis de velocidad mediante reconstrucciéon analitica, por medio de
diferentes metodologias.

f) Revisar mediante el andlisis de evitabilidad fisica (AEFC), si el accidente era
evitable o inevitable.

g) Encaso de existir archivos de video aplicar la Técnica del Video Andlisis Forense.

h) Identificar por medios técnicos y tecnolégicos el vehiculo adscrito a la empresa
MIO (Masivo Integrado de Occidente).

3. ACEPTACION POR LA COMUNIDAD TECNICO-CIENTIFICA EN LOS
PROCEDIMIENTOS EMPLEADOS

Para la elaboracion del informe se aplicaron diferentes técnicas avaladas por la
comunidad cientifica y son: el método cientifico aplicado a la investigacion de
accidentes de transito, los métodos légicos de investigacion, el andlisis de la
fotografia forense aplicada a la investigacion criminalistica, el analisis topografico,
el cual comprende de la planimetria y altimetria aplicada a las evidencias y la via,
los métodos de recoleccion y fijacion de los EMP y/ EF, los principios de la
Criminalistica para la realizacién de la reconstruccion en accidentes de transito y la
entrevista aplicada bajo los lineamientos de la Criminalistica.

La Reconstruccion Analitica basada en calculos fisicos y matematicos para la
determinacion de la cinematica de la colisién y bajo los principios de la fisica
mecanica como la conservacion de la cantidad de energia, conservacién de la
cantidad de movimiento y demas principios.

El andlisis de la correlacién de dafos teniendo en cuenta evidencia mecanica (dafio

directo e indirecto) y la mecanica de las lesiones bajo la lupa de la Medicina Forense
y la biocinematica.

4]
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4. METODO CIENTIFICO

El principio fundamental de la metodologia de la investigacion cientifica es el
método cientifico que se resume en la célebre frase “tanteo y error”. Esto quiere
decir que en el método cientifico, el investigador se plantea una incégnita acerca de
un problema, del cual no ha encontrado solucién, al menos, no satisfactoria, en los
documentos a su disposicidn, desarrolla este problema como una serie de preguntas
aresponder, las que presenta como las respuestas que supone o desea sean las que
se encontraran con la resolucién del problema y a las que denomina hipétesis,
realiza las experiencias o experimentos necesarios y luego de presentar los
resultados encontrados, extrae las conclusiones a que le llevaron los resultados y
publica en forma escrita (fisica o virtual) su experiencia. Consta de 4 fases:1

+ Observacién

+ Hipotesis

+ Experimentacion
+ Conclusiones

5. METODOS LOGICOS DE INVESTIGACION

En realidad, se dispone de distintos procesos ldgicos utilizados para realizar
trabajos de investigacion, pero se entiende por procesos légicos la forma en que se
utiliza la razén para relacionar datos y estos métodos han sido aplicados a nuestros
analisis:

Método de razonamiento légico inductivo.
Método de razonamiento légico deductivo
Método de razonamiento ldgico analitico.
Método de razonamiento légico sintético.
Método de razonamiento légico comparativo.

ekl R SR

6. CRIMINALISTICA>

La Criminalistica de campo es la disciplina que emplea diferentes métodos y
técnicas con el fin de observar, fijar, proteger y conservar el lugar de los hechos.
También se encarga de la recoleccion y embalaje de los elementos materiales
probatorios relacionados con los hechos que se investiga, para posteriormente
realizar un examen minucioso. Por ende, la labor topografica y fotografica forense
de campo es de suma importancia en la investigacion de cualquier evento contrario
alaley.

6.1 Principios de la Criminalistica:

Principio de Uso.

Principio de Produccion.

Principio de Intercambio.

Principio de Correspondencia de caracteristicas.
Principio de Reconstruccion de hechos.
Principio de Probabilidad.

Principio de Certeza.

FEFEFEEeE

1 METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION CIENTIFICA. Pedro José Salinas Ing. Agr., DIC (Lond), MSc (Lond), PhD(Lond) Profesor de
Pregrado y Postgrado.

2 Montiel Sosa, Juventino (1998). Criminalistica (Tomo 1). Limusa.
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7. ETAPA DE INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION:

En todo proceso de investigacion de accidentes es necesario distinguir los siguientes
aspectos:

+ Informacion del accidente: Consiste en la obtencion y registro de datos de
forma objetiva que permitan conocer las circunstancias del AT, tales como:
Dénde y cuando tuvo lugar el accidente. Quiénes eran las personas afectadas, y
las lesiones de las victimas. Qué vehiculos estaban implicados y el estado de
estos. Circunstancias de la via, etc.

+ Investigacion del accidente: Es la obtencién y registro de informacién para
formar una convicciéon mediante la explicacion de: ;Como sucedio el accidente?
Tipo de accidente. ;Por qué sucedié el accidente? ;Causa del accidente? La
investigacion es, pues, mas amplia que la informacién y uno de sus frutos es el
conocer la causa o causas de los accidentes, para:

a. Determinar la responsabilidad de los implicados (administracion de
justicia).

b. Evitar que éstos se repitan (medidas preventivas de la administracion). Por
lo general hay siempre mas de una circunstancia o condicién causante de
dicho accidente. El accidente es la combinacién de una serie de
circunstancias.

+ Analisis de los participantes: En esta etapa se analiza la informacién general
de los involucrados en el accidente de transito, peatén, acompafiantes,
conductor y pasajeros, ademas del andlisis de la mecanica de las lesiones.

+ Inspeccion y analisis del lugar de los hechos: Se realiza inspeccién ocular en
el lugar de los hechos, teniendo en cuenta las condiciones de tiempo, modo y
lugar, donde se realiza fijacion fotografica, topografica, labores de vecindario y
analisis.

+ Analisis de la evidencia mecanica en vehiculos: Se realiza un analisis de las
evidencias mecanicas en los vehiculos, dsea los dafios que presentd durante el
accidente, lo que catalogamos como evidencia concomitante, para determinar
direccion de la colision, trayectorias, puntos principales de impacto, analisis de
deformaciones, posiciones relativas o absolutas, etc.

+ Mecanica de hechos: La determinacion de la mecanica de los hechos consiste
en establecer la forma en la que se presenté el suceso (dindmica), a través de
técnicas especiales de la Criminalistica y la reconstruccién analitica. La mecanica
de hechos es el estudio técnico-cientifico que se realiza, para determinar la
forma, cronologia de sucesos y desarrollo de un hecho determinado, observando
la secuencia de eventos comprobables realizados y deducir la forma en que se
desarrollan los mismos.

3 Dr. Francisco Toledo Castillo D. Antonio Mera Redondo D. Javier Garcia Sdnchez D. Sergio Hidalgo Fuentes. Manual deinvestigacion y
reconstruccion de accidentes de trdfico. Espafia.
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8. EQUIPOS Y SOFTWARE EMPLEADOS DURANTE EL PROCEDIMIENTO

+ [Phone 14 Pro Max con las siguientes caracteristicas: Super Retina XDR 6,7
pulgadas True Tone, HDR, ProMotion 120 Hz, 2.778 x 1.284 px, 458 ppp, 2.000
nits, contraste 2.000.000:1, Pantalla siempre activa, Isla dindmica, procesador
Apple A16 Bionic, RAM 6 GB LPDDR5X, ALMACENAMIENTO 128 GB, CAMARAS
TRASERAS Principal:48MP, f/1.78, 24mm, Sensor Shift de segunda generacion,
Ultra angular: 12MP, f/2.2, 13mm, Teleobjetivo: 12MP, f/2.8, 77mm, OIS,
CAMARA FRONTAL 12MP, f1.9, enfoque automatico, SISTEMA OPERATIVO i0S
16 CONECTIVIDAD 5G (sub-6 GHz) LTE Gigabit con MIMO 4x4 y LAA, Wifi
802.11ax (6.2 gen.) con MIMO 2x2, Bluetooth 5.3, Chip de banda ultra ancha NFC
BATERIA 4.323 mAh, Carga rapida 20W, Carga inaldambrica 15W.

+ Flexdmetro marca Stanley, cinta métrica marca Redline professional y nivel de
hilo marca Redline.

+ Distanciometro laser verde marca BOSCH, referencia GLM 50-27 CG, proteccion
[P 65, rango de medicién 0,05 - 50,00 m, precisién de medicién habitual * 1,5
mm/m, margen de medicion del inclinémetro 0-360° (4 x 90°), exactitud de la
medicion (habitual) + 0,2° y transmision de datos Bluetooth™ 4.2 Low Energy.

+ RPAS Remotely Piloted Aircraft System, (Sistema de Aeronaves tripuladas por
control remoto), DJI Mavic mini 3 Pro, camara de 48MP, video 4K, peso 249g,
rango de precision en vuelo estacionario vertical: #0.1 m (con posicionamiento
visual), #0.5 m (con posicionamiento por GNSS) horizontal: +0.3 m (con
posicionamiento visual), £0.5 m (con sistema de posicionamiento de alta
precision), Pixeles efectivos CMOS de 1/1,3 pulgadas : 48 MP, objetivo FOV: 82,1
formato equivalente a 24 mm, apertura: f/1.7, distancia de enfoque: 1 m a oo,
rango ISO video: 100 - 6400 (automatico y manual) foto: 100 - 6400 (automatico
y manual), velocidad de obturacién obturador electrénico: 2-1/8000 segundos,
tamafio de imagen 4:3: 8064x6048 (48 megapixeles), 4032x3024 (12
megapixeles)

16:9: 4032x2268 (12 megapixeles), resolucion de video 4K: 3840 X

2160@24/25/30/48/50/60fps,  formato de  fotografia = JPEG/DNG
(RAW)formatos de video MP4/MOV (H.264/H.265), Rango de zoom 4K: 2x2.7K:
3xFHD: 4x, Modos de fotografia fija Intervalo de disparo unico : JPEG:
2/3/5/7/10/15/20/30/60 s JPEG + RAW: 2/3/5/7/10/15/20/30/60 s,
horquillado de exposicion automatica ( AEB): 3/5 fotogramas entre paréntesis
a 2/3 EV Bias, Estabilizacién Gimbal mecanico de 3 ejes (inclinacién, balanceo y
panoramica), sistemas de deteccion, resistencia maxima a la velocidad del viento
10,7 m/s (nivel 5).

+ Equipo de cémputo marca HP ELITEBOOK 340, 8gb de RAM, disco duro de 256,
Windows 10 Pro.

+ Equipo de computo con procesador AMD Ryzen 7 PRO 4750G with Radeon
Graphics 3.60 GHz, Memoria RAM Corsair 16 gb y XPG 32gb, disco de estado
sélido de 256gb, tarjeta grafica Envidia Geforce RTX 3060.
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Office 365 personal con licencia.
Software Faro Zone 2D, con licencia.

Software RACTT version 5.8, reconstructor analitico de colisiones de transito
terrestre, con licencia.

Software Blender versién 3.2 (3D), con licencia GNU GPL, cédigo abierto.

Software WebODM, codigo abierto.

Software Make Human, cédigo abierto.

Software Daz Studio 3D, c6digo abierto.

Software Google Maps y Earth pro.

Software eyescloud 3d, cédigo abierto.

Software MediaArea.net/Medialnfo. Cédigo abierto.

Software FFMPEG herramienta de linea de comandos que permite realizar
multitud de tareas relacionadas con video. Codigo abierto.

Script para el analisis de videos y extracciéon de fotogramas con FFMPEG by
Fernando Ferro, codigo abierto.

Software Tracker herramienta para fotogrametria. Cédigo abierto.

Software PotPlayer y VLC, cddigo abierto.

8
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9. DILIGENCIAS ADELANTADAS

+ El dia 27 de noviembre de 2023, se recibe por intermedio de la firma de
Abogados las evidencias digitales, y la informacion necesaria para la
reconstruccion del hecho, del proceso en investigacion, el cual se nombra “CASO
PILOTO” y se realiza la revisién, analisis e indagacion del hecho y
posteriormente la aplicacion de los métodos de investigacion, para la
recoleccion de informacién complementaria, para el inicio de la fase
reconstructiva.

+ Se realiza andlisis de los documentos aportados, evidencias y se inicia la fase de
observacion del método cientifico, para determinar las posibles hipdtesis
presentadas en el accidente de transito.

+ El dia 20 de diciembre de 2023 se realiza desplazamiento al lugar de los hechos
ubicado en carrera 1 frente ala calle 244, sobre el carril exclusivo del MIO, barrio
El Piloto, jurisdiccion de la ciudad de Santiago de Cali (Valle), donde se realiza la
inspecciéon al lugar del hecho, las observaciones y experimentaciones
correspondientes con la finalidad de complementar el trabajo de laboratorio.

+ Seguidamente se realiza fijacion fotografica y videografica aérea por medio de
(RPAS) Remotely Piloted Aircraft System, (Sistema de Aeronave tripulada por
control remoto).

+ Se realiza adicionalmente la recoleccion de informacién y topografica
correspondiente para el proceso de planimetria y reconstruccién en 2D y 3D.

+ Seguidamente se realiza fijacion fotografica del lugar de los hechos con la
finalidad de revisar las caracteristicas morfologicas del lugar.

+ Se realiza fijacion topografica de los elementos de la via necesarios para realizar
la reconstruccion de los hechos.

91
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10. INFORMACION APORTADA PARA ESTUDIO

Para el inicio del estudio se recibe la siguiente informacion:

+ Informe Policial de accidentes de Transito (IPAT) No. A001525068

+ Informe de Investigador de Campo -FPJ-11- con el respectivo album
fotografico con 34 imagenes a color.

# Acta de inspeccién a cadaver -FPJ-10-.

+ Memorial Fiscalia 35 Seccional.

+ Informe Pericial de Necropsia No. 2023010176001000110 de Valeria
Restrepo Osorio.

+ Tres (3) archivos de video identificados como Video 1 cdmara 11, Video 1

carrera 1 CAMy Domo NVR 1.

10 |
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11. GEORREFERENCIACION

[ —

Google Earth |

s

Imagen satelital de Google Earth y Maps, para la georreferenciacién del lugar de los
hechos, ubicado en la carrera 1 entre la calle 24A y 25, sobre el carril exclusivo del MIO,
barrio El Piloto, jurisdiccion de la ciudad de Santiago de Cali (Valle). Las coordenadas
elipsoidales son Latitud 3° 27' 37.21" N y Longitud 76° 31' 18.57" O y la elevacion 984
m.

A continuacion, enlace para ubicacion del lugar:

https://www.google.com/maps/@3.4603282,-
76.5218365,3a,75y,327.61h,66.58t/data=!3m6!1e1!3m4!1sLOHGtOmMfp9-
OZPEVRFCvPw!2e0!7i16384!8i8192?entry=ttu
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4 Informacién extraida del software Google Earth Pro y Google Maps.
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12. DESCRIPCION DEL LUGAR DE LOS HECHOS

+ Caracteristicas morfolégicas de la carrera 1 (lugar de los hechos)

Geometria:

Diseiio:

Numero de calzadas:

Numero de carriles:

Sentido de circulacion:

Ancho de calzada:

Estado de la via:

Material:

Seilalizacion vertical:

Seiializacion horizontal:

Condiciones de la via:

Zona:

Visibilidad e iluminacion:

Area:

Condicion climatica:

Sector:

Recta, plana y pendiente

Tramo de via.

4y5

Unidireccional

15.79 metros

Buen estado

Concreto

SP-30 reduccién de la calzada a la

izquierda, SR-30 velocidad maxima

(30km/h), sefializacion informativa.

La zona presenta ausencia de

senalizacion. Linea de borde amarilla.

Superficie seca

N/A

Normal

Urbana

Normal

Comercial

13|
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IMAGEN No. 15

Fijacion fotografica de |Ila
escena, tomada horas después
de los hechos, carrera primera
con calle 24 sentido sur norte.
Se observa la calzada mixta con
sus carriles y el carril exclusivo
para sistema MIO. Sefalizacion
vial, vertical y horizontal, red
semaforica.

IMAGEN No. 17

Fijacion fotografica de Ila
escena, carrera 1 entre calles
24 y 25, donde segun testimonio
de conductor sucede el
accidente, sobre el carril del
sistema MIO. Aun lado la
estacion del sistema del barrio
piloto.

Imagenes capturadas por los funcionarios de Policia Judicial (Agentes de Transito)
mediante fijacion fotografica, segun fecha del informe de investigador de campo el dia
19 de enero de 2023. Se pueden observar las caracteristicas del lugar de los hechos.

5 Imagenes correspondientes al Informe de investigador de campo FPJ-11, pagina 7 y 8.
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+ Imagenes panoramicas terrestres (Imagenes Google Maps, diciembre aiio
2022)

Camps WS- ST T TS S
. ) - —— ot y e I | -

dic 2022 jul 2019 ene 2019 sept 2017 abr 2016 dic 2015 ene 2015

Plano visual efectuado donde observamos la carrera 1, en sentido occidente-oriente.

REDUCCION DE
CARRIL

24112 Cral

) e

Plano visual efectuado donde observamos la carrera 1, en sentido occidente-oriente.

Imagenes de diciembre del afio 2022, donde se puede apreciar el estado de la via,
adicionalmente se puede observar, la ausencia de sefializacién en el carril exclusivo del
MIO.
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+ Fotografias de plano visual panoramicas terrestres-carril exclusivo
demarcado (2023)

ESTACION PILOTO

SENTIDO VIAL

|
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+ Fotografias de plano visual panoramicas aéreas
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#+ Analisis del comportamiento humano-via (Vehiculo MIO)
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+ Imagenes extraidas de archivo de video (RPAS)

B AP @)
RNl a Q‘k_‘

AW xeaE

Se anexa fijacion videografica del recorrido de un vehiculo tipo bus articulado. En caso
de no poder abrir de forma tradicional, utilizar el software VLC o Pot Player.
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# Andlisis del comportamiento humano-via (otros vehiculos)s

W PR O W A AT A

dic 2022 jul 2019 ene 2019 sept 2017 abr 2016 dic 2015

Enlace: https://www.google.com/maps/@3.4603739,-
76.5217542,3a,74.1y,263.08h,86.21t/data=!3m7!1e1!3m5'!1sjSiBgoYx0X40JaqtGZRkDA!2e0!55202212
01T000000!7i16384!8i8192?entry=ttu

Enlace: https://www.google.com/maps/@3.4598679.-
76.5228115,3a,62.2v,46.02h,85.7t/data=!3m7!1e1!3m5!1s3ekD5hsZmDwsFKN9agnvPfw!2e0!5s20190

101T000000!7i13312!8i6656?entry=ttu

6 Imagenes extraidas de Google Maps correspondientes a los afios 2022 'y 2019.
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13. ANALISIS AL INFORME DE ACCIDENTES DE TRANSITO

A continuacion, realizaremos un analisis técnico del Informe Policial de Accidentes de
Transito (IPAT), fundamentado en la resolucién 0011268 del 6 de diciembre de 2012,
en las reglas y procedimientos de la Criminalistica de campo. “En este sentido, la
actualizacion del formato del IPAT se orienté a permitir una identificacion clara y
probable de las hipotesis de accidentes en el territorio colombiano y a facilitar asi
mismo, al gobierno nacional, departamental, municipal, local y representantes de la
sociedad civil la implementacién de acciones relacionadas en materia de seguridad
vial”.?

Observaciones con relacion al IPAT:

+ La direccion del lugar de los hechos abarca una zona amplia desde la calle 24
hasta la 25, pero el area del impacto y posicién final se encuentra entre la calle
24Ay 25.

+ Se determina que es una colisién con objeto fijo, cuando existe una probabilidad
alta de un impacto con vehiculo. Sin embargo, era necesario realizar una
observacién a ambos vehiculos para descartar un contacto, por medio de los
principios de intercambio y correspondencia de caracteristicas.

+ No se ubico evidencia (marcas de neumatico) de contacto sobre el bordillo.

+ La descripciéon de dafios materiales del vehiculo en el punto 8.8, carece de
tecnicismo, con relacién a la descripcion de la morfologia del dafio.

+ El lugar de impacto en el punto 8.9 no puede ser confundido con los dafios
materiales, por lo tanto, no fue determinado de manera precisa el punto o area
de impacto en el vehiculo.

+ El dibujo realizado a mano alzada no abarca de manera completa el lugar de los
hechos.

+ No se establece el area de impacto, ni las trayectorias de los vehiculos.

+ No se fijaron topograficamente elementos materiales probatorios.

7 Resolucién 0011268 del 6 de diciembre de 2012.
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Hoja No. 3 (bosquejo topografico)
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14. INFORMACION RUNT PARTICIPANTES

+ Conductor No.1 Jonathan Andrés Salazar Ospina (Vehiculo tipo

Motocicleta)

= l_

a MINISTERIO DE TRANSPORTE

RUNT

\

Senor usuanc s la mformacion surmimistrada no corresponde con sus datos reales por favor comuniguese con la sutondad de transito

en I3 cual solicio s

NOMBRE COMPLETO JHOMNATHAN ANDRES SALAZAR OSFINA
METI C.C. 1006054559 ES E LA PE ACTIVA
B L CONOLCTOR ACTIVD Humern da Inscripoion: 20044705
FECHADE P D&/11/2020
B9 Licencials) de concuccion
Nro. licencia OT Expide Lie. Fecha expadicién Estado Restriccionas Detatles
1I0EOG4555 STRIA MCPAL TTO CALI SN0 ACTIVA Ver Defals
Calg £ B liencia Nio- 1006054559
Categoria Fecha expadicion Facha vencimiznto Categoria antigua
Az N300 232030
far Transparencia Participa  Atencidn al cludadano
Estado de cuenta
1
Resumen Comparendoz 0 Multas: 2 Acuerdos de pago: 0 Estor
JHONFee ANt Céauta: TO0B054559 Totsl: § 2.216.011 b &
Comparendos y Multas
Tipo Notificacion Placa Sacretaria Infraccion Estado Valor Valor a pagar
QOO0 No aplica C02F i Doz, Pendiente de pago § 1045550 §1.185.081
Multa e ntErds § WA
Facha resolucidn 24/0272023
aplic B i 2, Do3. Pendiente de pago $1.045.560 §1.130.830
Eiy pag tevs § 50540 el P
Total {2): § 2.316.011
=
H
Observaciones

+ Licencia de conduccién ACTIVA para el tipo de vehiculo (A2) al momento del

accidente.

+ Enlabase de datos del SIMIT reporta 2 multas de transito y una en historial.

+ Expedicion de la licencia de transito el 23/12/2020, categoria A2.
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15. ANALISIS DE LA MECANICA DE LAS LESIONES

+ Victima: Valeria Restrepo Osorio, 19 afios.
Datos antropomeétricos:

+ Talla: 1,65-1,70 m
+ Masa: 70-80 kg
+ Descripcion: Ancestro racial mestizo-contextura mediana

INSTITUTO NACIONAL DE MEDICINA LEGAL Y
CIENCIAS FORENSES

ACREDITADO

2= CIENCIAS
= FORENSES

IEOMEC 170203042
120IN-048

INFORME PERICIAL DE NECROPSIA N°. 2023010176001000110
Fecha de Emision de Informe: 2023-02-11
Regional: SUROCCIDENTE Seccional: VALLE DEL CAUCA
U. Basica: CALI
INombre Definitivo: VALERIA RESTREPO OSORIO
Nombre al Ingreso: VALERIA RESTREPO OSORIO
Tipo de documento: CEDULA DE CIUDADANIA No. de documento: 1126604028

Edad: 19 anos Sexo: FEMENINO
Procedencia: CALI, VALLE DEL CAUCA
Fecha de ingreso: 15/01/2023 Hora: 08:38

Noticia Criminal: 760016000193202300346
Autoridad: UNIDAD DE REACCION INMEDITA

| Fecha muerte:  15/01/202304:28 Fecha necropsia: 15/01/2023 Hora: 09:00 |
Prosector: MARIO FERNANDO TAPIA VELA
Auxiliar de morgue: ANDRES DAVID ZAMBRANO MEDINA

INFORMACION DISPONIBLE AL MOMENTOQ DE INICIAR LA NECROPSIA
Datos del acta de inspeccién:

- Resumen de hechos: Segun acta de inspeccion al cadaver, se trata de una mujer adulta joven,
quien sufre accidente de transito en condicidn de pasajera de motocicleta en hechos que se
investigan. Recibe atencién médica en LA CLINICA CRISTO REY de la cual aporta copia de
historia clinica con a nombre del occiso, con # de historia clinica: 1126604028 - CC con ingreso
el 14/01/2023 a las 05+00 PM. gue en sus partes pertinentes anota: Motivo de consulta: me
accidente. Enfermedad actual: Paciente que ingresa en compafiia de paramédicos por accidente
de transito de alta carga cinética donde presenta trauma craneoencefalico con amnesia del
evento, trauma cerrado de torax con laceracion multiples en térax posterior asociado a dolor,
trauma de abdomen con abrasiones en flanco y region lumbar, ademas con herida compleja # 2
en el flanco y flanco izquierdo asociado a dolor, trauma en pelvis con dolor a la movilizacion y
trauma de muslo derecho con dolor a la movilizacion, al ingreso paciente con palidez
generalizada, hipotension 74/40. Se pasa a sala de reanimacion. Se hacen diagnodsticos. 1.
Estado de pos RCCP 14 minutos. 2. Choque hipovolémico. 3. Trauma abierto de abdomen,
trauma rectal grado V, trauma renal derecho grado Ill-IV, herida compleja en flanco izquierdo,
herida de ovario derecho, POP laparotomia exploratoria + lavado y desbridamiento de heridas
complejas + reseccion parcial ovario derecho + colostomia tipo Hartman de sigmoides. 4. Trauma
cerrado de pelvis, fractura de sacro izquierdo con segmento 6seo desplazado en S1-S2. Fractura
de rama lleo-puibica bilateral, POP reduccién de fractura de pelvis y colocacion de fijador externo
en aleron iliaco bilateral sin complicaciones inmediatas. 5. Fractura de cuerpo de L2 con
fragmento desplazado + fractura de procesos transversos de L1 a L5 bilaterales. 6. Fractura de
cuerpo de S5 con compromiso de neuroforamenes izquierdos. 7. Fractura de apdfisis espinosas
de T1, T3, T4, T5, y T6. 8. Trauma cerrado de torax, fractura de arcos costales derechos X| y Xl
hacia las uniones costovertebrales, contusiones pulmonares. Fallece el 01/15/2023, a las 04+28
horas.

PRINCIPALES HALLAZGOS DE NECROPSIA
La necropsia documenta que se trata de una mujer adulta joven con presencia de
politraumatismo contundente. Durante el examen interno del torax se encuentran multiples
contusiones mediastinales y pleuropulmonares posteriores de caracter bilateral; en region
abdomino-pélvica hay presencia de fractura conminuta de pelvis y de apdfisis espinosas
cervicales, lumbares con desgarro anal y del recto; l|laceraciones de los tejidos blandos

MARIO FERNANDO TAPIA VELA )
Médico Forense Pagina 1 de 6
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dorsolumbares izquierdos, del ovario derecho, del cuerpo renal derecho con contusiones
mesentéricas y peritoneales; se observa hemoperitoneo residual, hematoma retroperitoneal
mesentérico y de tejidos blandos. Hay presencia de intervencion médico-quirurgica tipc |55
laparotomia con multiples suturas de lesiones viscerales con colostomia y presencia de &3
reduccién abierta de fractura de pelvis con presencia de tutor externo. :
Posterior al protocolo de necropsia, se realiza procedimiento de donacién de tejidos corneales.

ANALISIS Y OPINION PERICIAL
CONCLUSION PERICIAL: CONCLUSION PERICIAL: Segun la informacion aportada por el acta
de inspeccion técnica al cadaver, la historia clinica y por la que se obtiene durante el
procedimiento de la necropsia; se trata de una mujer adulta joven con antecedentes de accidente
de transito quien recibe asistencia médica. El fallecimiento se produce como consecuencia de
una hemorragia masiva desencadenada por las lesiones viscerales y osteomusculares
ocasionadas durante el politraumatismo contundente.

Causa basica de muerte: Politraumatismo por mecanismo contundente.

Diagndstico forense de la manera de muerte: Violenta Consistente con accidente de transito.

EXAMEN EXTERIOR

DESCRIPCION GENERAL DEL CADAVER: 1-Caracterizacion: Mujer adulta joven de aspecto
cuidado y contextura mediana con lesiones por traumatismo contundente. Recibio asistencia
medica.

2-Detalles del embalaje: Cuerpo desnudo, embalado en bolsa plastica blanca, sellada y
adecuadamente rotulada.

DESCRIPCION DE PRENDAS DE VESTIR

Prenda Material Color Talla Marca Observaciones
NINGUNA No aplica | No aplica No aplica No aplica No aplica
DESCRIPCION DE ACCESORIOS DE USO PERSONAL
Accesorio Color Observaciones
NINGUNO SIN SIN INFORMACION
INFORMACION

DESCRIPCION DE FENOMENOS CADAVERICOS: Cadaver frio al tacto, con rigidez parcial de
extremidades, livideces cervicales, dorsales y lumbares de color rojo violaceo que desaparecen a
la presion, sin epidermolisis, sin mancha verde abdominal, sin deshidratacion de corneas, no se
observan signos de putrefaccion. Fenémenos cadavéricos registrados el 15/01/2023 a las 09:15
horas.

DATOS ANTROPOMETRICOS: Talla: 165-170 cm. Peso: 70.0-80.0 kg. Ancestro racial mestizo.
Contextura mediana.

DESCRIPCION DE SENALES PARTICULARES

Sefal Particular Zona Anatomica Descripcién

TATUAJE CARA POSTERIOR DEL |GRAFICO COMPUESTO DE UN LEON Y
ANTEBRAZO IZQUIERDO [UNAS FLORES.

TATUAJE CARA DORSAL DE LA |GRAFICO DE UNA MARIPOSA.

MANO IZQUIERDA

TATUAJE CARA ANTERIOR DEL |GRAFICO DE UNA MARIPOSA Y LA
ANTEBRAZO DERECHO |PALABRA "RESILENCIA".

TATUAJE HIPOCONDRIO DERECHO|GRAFICODE UNA FRASE.

MARIO FERNANDO TAPIA VELA

Médico Forense Pagina2de6
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sSegun informacion consultada, las lesiones ocasionadas en el accidente de transito
son:

sUbicacién anatémica (lesiones)

PRINCIPALES HALLAZGOS DE NECROPSIA

La necropsia documenta que se trata de una mujer adulta joven con presencia de
politraumatismo contundente. Durante el examen interno del torax se encuentran multiples
contusiones mediastinales y pleuropulmonares posteriores de caracter bilateral; en regién
abdomino-pélvica hay presencia de fractura conminuta de pelvis y de apdfisis espinosas
cervicales, lumbares con desgarro anal y del recto; laceraciones de los tejidos blandos

dorsolumbares izquierdos, del ovario derecho, del cuerpo renal derecho con contusiones
mesentéricas y peritoneales; se observa hemoperitoneo residual, hematoma retroperitoneal
mesentérico y de tejidos blandos. Hay presencia de intervencion médico-quirdrgica tipc
laparotomia con multiples suturas de lesiones viscerales con colostomia y presencia de
reduccion abierta de fractura de pelvis con presencia de tutor externo.

Posterior al protocolo de necropsia, se realiza procedimiento de donacién de tejidos comneales.

Atias (C1)
Axis (C2)

CERVICAL
"
7
™
1
Ll
TORACICA "
-T8
™
10
™
T2
1
2
LUMBAR o
]
< -L5
7
' \ SACRO(S1 - 5)
D
cocex ¥

8 Informacion extraida del informe pericial de necropsia pagina 1y 2.
9 Imdgenes de elaboracion propia en software Daz Studio 3D y https://significado.com/columna-vertebral/
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16. CONCEPTO DE HIPOTESIS

Una hipétesis del latin (hypothsis) y este del griego (Qdiied6é0) es una suposicion de
algo posible o imposible para sacar de ello una consecuencia (Real Academia Espafiola,
2014). Es una idea que puede no ser verdadera, basada en informacion previa. Su valor
reside en la capacidad para establecer mas relaciones entre los hechos y explicar por
qué se producen. Normalmente se plantean primero las razones claras por las que uno
cree que algo es posible y finalmente se pone: en conclusion.

Este método se usa en la rama cientifica para luego comprobar las hipétesis a través de
los experimentos (Prados, 2012). Segtn Izcara (2014), las hipétesis son explicaciones
tentativas del fenémeno investigado formuladas a manera de proposiciones. Una
hipétesis debe desarrollarse con una mente abierta y dispuesta a aprender, pues de lo
contrario se estaria tratando de imponer ideas, lo cual es completamente erréneo. Una
hipétesis no necesariamente tiene que ser verdadera (Laudo, 2012).

Esta definicion pone de manifiesto que la hipotesis tiene que formularse después de
haber revisado la informacién acerca del tema investigado, pues debe basarse en los
descubrimientos de investigaciones previas. Puede o no ser cierta, el proceso de
investigacion dara o no la razén.

Aun cuando una hipétesis es errénea, no por eso se debe decir que fue una pérdida de
tiempo haber planteado dicha hipdtesis o que fue completamente infructifera, pues es
gracias a la prueba de las hipoétesis que se llega progresivamente a la verdad respecto a
algiin fendmeno. Al confirmar que una hipotesis es falsa, se hace una contribucion al
conocimiento y es un paso mas que permite ir escalando en la busqueda de la verdad
(San Martin, 2014).

Una hipdtesis puede usarse como una propuesta provisional que no se pretende
demostrar estrictamente, o puede ser una prediccién que debe ser verificada por el
meétodo cientifico.

En el primer caso, el nivel de veracidad que se otorga a una hipétesis dependera de la
medida en que los datos empiricos apoyan lo afirmado en la hipétesis (Baraibar y Luna,
2012). Esto es lo que se conoce como contrastaciéon empirica de la hipétesis o bien
proceso de validacidn de la hipotesis.

Siguiendo esta idea, Ramirez (2015) concluye que la hipotesis sera la inserciéon dentro
del método cientifico. De tal manera, cualquier investigador esta obligado a formular
hipétesis dentro de su investigacion, que una vez contrastadas, comprobadas o
refutadas metodolégicamente, le permitirdn generar conocimiento cientifico.
Asimismo, la hipétesis nos llevara desde el conocimiento empirico y teérico hacia la
formulaciéon de un método cientifico, destinado a recoger y analizar la informacion
pertinente, que permita evidenciar el supuesto que hemos desarrollado en la hipétesis.

Para que una hipétesis sea aceptada como cientifica, debe ser algo que puede ser
apoyado o refutado a través del levantamiento de informacién por medio de técnicas
de investigacion metodoldgicamente validadas, y su posterior analisis. Es por ello por
lo que la hipétesis en su planteamiento debe de considerar el reunir con ciertas
cualidades minimas, las cuales son: el tener una respuesta probable, tener una claridad
conceptual, haciendo referencia a lo empirico y al cuerpo tedrico de la investigacion; y
debe poder operacionalizar y/o categorizarse metodologicamente.
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+ Exigencias de las hipotesis

Segun Tamayo (2012), para que una hipoétesis sea digna de consideracion debe reunir
ciertas exigencias:

a) Debe probarse
b) Establece una relaciéon de hechos
c) Los hechos que relaciona son variables

d) La relacion que se establece es de causa y efecto. 10

16.1 Hipotesis del accidente

Después de haber realizado un andlisis de los elementos materiales probatorios, del
lugar de los hechos, de las posibles trayectorias vehiculares, de la sefializacién, de los
posibles puntos de impacto y en lo posible las velocidades, segin establece la
Resolucion 0011268 del 6 de diciembre de 2012, el funcionario establece la codificacion
para las hipoétesis:

7 J";} DEL VEHICU! | DEL PEATON

DE PASAJERD

| Se debe especificar cualquier causa diferente de
las anteriores.

Codificacion de las hip6tesis de laresolucién 0011268 del 06 de diciembre de 2012, que
contiene el manual de diligenciamiento del Informe Policial de accidentes de transito.

Basado en la informacién recibida y analizada anteriormente, la indagacidn,
verificacion y la relacion de los hechos descrita por parte del funcionario de Policia
Judicial en el campo, es posible establecer las siguientes hipétesis:

Transitar por sitios prohibidos (carriles exclusivos)
Invasién de carril

Exceso de velocidad

Impericia

Ausencia parcial o total de sefializacion

v W

Las siguientes hipdtesis cumplen con la teoria de la exigencia y deben ser sometidas a la
experimentacion.

10 |SSN. 1815-7696 RNPS 2057 -- MENDIVE Vol. 16 No. 1 (enero-marzo) Espinosa Freire, E.E. “La hipétesis en la investigacién” p.
122-139 2018.
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FASE DE EXPERIMENTACION

+ Para la experimentacion se tiene en cuenta:

8.

0.

Documentos e informacidén relacionada en el punto 10 del presente informe.
Fotografias terrestres del lugar de los hechos.

Fotografias areas del lugar.

Planimetria en el lugar de los hechos.

Plano topografico.

Analisis de evitabilidad (AEFC)

Reconstruccidn analitica (analisis de velocidad)

Imagenes satelitales Google Earth Pro, Google Maps.

Fotogrametria.

10. Modelos en 3D.

11. Experimentaciones.

12. Métodos de razonamiento légico.

13. Medios informaticos (software).

14. Simulacién en software Blender.
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17. UBICACION DEL PUNTO DE IMPACTO PRINCIPAL EN EL VEHICULO

La evidencia mecanica (dafios o marcas directos e indirectos) que presenta el vehiculo
segln informacién anexa por medio de analisis. Se inicia el proceso de clasificacion, la
ubicacion de punto de impacto principal y dafios colaterales.

17.1 Vehiculo No. 1 (Motocicleta)

1940 mm
Largo Total
1120 mm
Altura Total
705 mm
Ancho Total
Distancia entre ejes i
e 750 mm
Altura al sillin
Peso en seco 97kg
Peso Neto
Motor 4 tiempos, monocilindrico
RUNT J
Consulta AutDmoiores
Sefior usuarno sila informacidin suministrada no corresponde con sus dalos reales por faver comunigquese con la avtondad de transito en |a cual sohcid 2u tramite.
OSQ02F
HAC DE LICERMCIA [ 10021838327 ESTADO DEL VEHICULD: ACTIVO
TIPE CE SERAVICIO Particular CLASE DE VEHICULD: MOTOCICLETA
% |nformacian general del vehiculo
MAREA VIGTORY Litees, ADVANCER
MODELD 2021 OOLOR NEGRO MATE
HUMERS DE SERE SGFXCHTCIMCHO2830 1PEOFMHHK 1612237
HUMERD DE CHASIS: SCFXCHTC2ZMCHO2830 SGFXCHTCIMCHO2E30
108 SIN CARROCERIA
GASOLINA 2011112020
STRIA TTOYTTE FLORIDA NO
MO NO
NO
NO
REGRA NO
REGRABACH NO
VEHICULD ENSENANZA (SWMO Y "n PUERTAS:

11 Informacion extraida de: https:
https:,

www.runt.com.co/consultaCiudadana/#/consultaVehiculo y

www.autecomobility.com/moto-victory-advance-r-110/p
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+ Evidencia mecanica (fijacion descriptiva escrita)

= = v 2 - = - -
ST o 7 -
[DSQ 02F sy G;%- Vi Yo vy| Mbuonce ] Veg-d 2011 7 2 oo \635333
MATRICULADOEN; | INMOVILIZADO EN oA es At Cr_(n\t § TARJETA DE REGISTRO No.
NIT i\o/l-&r\ ADisPOSICIONCE. ANy o .\J (.-v-a.ﬂk-x\-*\. (4
rev.ec wec (s1] Ngve CANTIDAD ACOMPARANTES O PASAJEROS EX EL MOMENTO DELACGIENTE | L~ | |
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Con relacidn a la evidencia mecdanica y el punto de impacto principal, no se especifican
los dafios de manera técnica, se realiza la ubicacion del punto de impacto principal de
manera incorrecta, y no se correlacionan mediante los principios de la Criminalistica,
sin embargo, el funcionario considera la zona frontal del vehiculo.

Inicialmente en la realizacién de la inspeccion técnica al vehiculo en el exterior se debe
ubicar el punto principal de impacto, que la resolucién 0011268 del 6 de diciembre de
2012 lo define como “se entiende por lugar de impacto, el sitio de contacto o de
aplicacién de fuerza de accion en la estructura de cada vehiculo involucrado al
momento del accidente”. Se debe diferenciar adicional a esto, los dafios colaterales que
se presentan posterior al impacto principal del vehiculo producto del contacto. Ademas
de la descripcion escrita, la evidencia debe ser fijada fotografica y topograficamente,
esto permite analizar de manera mas precisa, y permite considerar la direccion de la
colisién y la fuerza. No se cumple ademas con protocolo de inspeccién técnica a
vehiculos PJIC-IV-PT-05, de la Fiscalia General de la Nacion. Se ubica punto de impacto
principal segiin analisis del funcionario:

12

12 Imagen extraida del informe de investigador de campo FPJ-11.
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+ Hallazgos mediante el analisis de la informacion aportada

IMAGEN No. 25
Fijacion fotografica de |la
motocicleta, donde se puede
evidenciar los dafios en
carenaje frontal y direccién lado
izquierdo.

g @ 'é‘??-/,”'/)-/)"""r;,‘
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Fotografia de plano medio y acercamiento en primer plano de la zona anterior
(delantera), donde se puede observar:

1. Carenado frontal: rotura y desprendimiento parcial de parte

2. Direccion: multiples rayones y transferencia de material color azul
(Posible).

3. Punta de la direccion lado izquierdo: desgaste producto de la friccién

y posible transferencia de color azul.

Clasificacion daiios :

+ Mecdanica

+ Determinable y no perecedera

+ Macro

+ Altura desde la superficie terrestre: No fue recabada en campo

Clasificacion transferencia :

+ Mecanica

+ Determinable y perecedera

#+ Micro (traza)

+ Altura desde la superficie terrestre: No fue recabada en campo

La informacién relacionada con la posible transferencia de material (azul) debe ser
verificada con mas certeza en las imagenes digitales originales, correspondientes al

registro fotografico, que deben estar protegidas bajo el sistema de cadena de custodia.
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IMAGEN No. 30

Fijacion fotografica de la
motocicleta, donde se puede
evidenciar los dafios en cala pie
lado izquierdo.

. -

Fotografia de plano medio y acercamiento en primer plano de la zona lateral
izquierda, donde se puede observar:

4. Reposapiés: Doblamiento y desplazamiento del caucho.

Clasificacion daiios :

% Mecanica

+ Determinable y no perecedera

% Macro

#+ Altura desde la superficie terrestre: No fue recabada en campo

El lateral izquierdo de la motocicleta es una zona de posible contacto con el lateral
derecho del vehiculo tipo bus articulado.
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IMAGEN No. 27

Fijacion fotografica de la
motocicleta, donde se puede
evidenciar los dafios en cala pie
lado derecho.

IMAGEN No. 28

Fijaciéon fotografica de |Ila
motocicleta, donde se puede
evidenciar los dafios en exosto.

Fotografias de plano medio de la zona lateral izquierda, donde se puede
observar:

5. Reposapiés: Doblamiento de la barra antero-posterior y desplazamiento
y desprendimiento parcial del caucho.

6. Exhosto: Multiples rayones.

Clasificacion daiios :

#+ Mecanica

#+ Determinable y no perecedera

#+ Macro

#+ Altura desde la superficie terrestre: No fue recabada en campo

El lateral derecho de la motocicleta es una zona de posible contacto con la superficie
de rodadura mediante un volcamiento lateral.
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IMAGEN No. 33

Fijacion fotografica de |Ila
motocicleta, donde se puede
evidenciar los danos en rin
delantero.

Fotografia de plano medio de la zona anterior (frontal), donde se puede observar:

7. Rin: transferencia de material de color gris al parecer concreto
8. Unidad de rodadura (llanta): transferencia de material de color gris al

parecer concreto

Clasificacion daiios :

+ Mecanica

% Determinable y perecedera

%+ Macro

# Altura desde la superficie terrestre: No fue recabada en campo

La evidencia sefiala el contacto con el bordillo ubicado sobre el costado derecho del
carril, se debe tener en cuenta que, aunque estan demarcados de color amarillo, algunos
se encuentran en regular estado debido al desgaste por friccion o contacto.
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IMAGEN No. 31

Fijacion fotografica de |Ia
motocicleta, donde se puede
evidenciar los dafios en porta
maletero.

Fotografia de plano medio y acercamiento en primer plano de la zona posterior
(trasera), donde se puede observar:

9. Soporte de maletero (parrilla): posible transferencia de material de

color azul.

Clasificacion transferencia :

+ Mecéanica

+ Determinable y perecedera

+ Micro (traza)

+ Altura desde la superficie terrestre: No fue recabada en campo
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+ Localizacion especifica

LOCALIZACION HORIZONTAL ESPECIFICA

Seccion frontal LOCALIZACION HORIZONTAL ESPECIFICA

Seccion central R |1/3 ala derecha

C |1/2 al centro

Zonas laterales 1zquierda y Seccion trasera

L |1/3 ala izquierda |

derecha Frente + seccion central Zonas frontal y (rasera

Y [2/3 ala izquierda

Trasera + seccidn central Z [2/3 ala derecha

DN | |||

L ongitud total W |Ancho total

Teoria segun analisis de evidencias

Segun la investigacion y el analisis de las evidencias con relacion al vehiculo de placa
OSQO2F, se considera que, se ubicaron tres puntos que pueden corresponder al area de
impacto principal y se encuentra ubicados en la zona lateral izquierda, area frontal,
central y posterior, segin localizacion horizontal especifica longitud total (D) y 1/3 ala
izquierda (L).

Tipologia del accidente: Colision lateral por roce o raspado negativo

Tipologia de la colision: Colisién en posicion lineal.

13 Imagen de elaboracion propia basada en el aporte para la ubicaciéon de dafios del manual de investigacion y reconstruccién de
accidentes de trafico de la Universitat de Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo y con una correcciéon del Centro de
Investigaciones Forenses y Criminalisticas por el sefior Jhon Blanco.

Folio 41|




B si-croup.

INVESTIGACION ¥ RECONSTRUCCION

#+ Localizacion especifica

LOCALIZACION VERTICAL ESPECIFICA

LOCALIZACION VERTICAL ESPECIFICA
G Sobre la linea del cinturdn
M Linea del cinturon hasta el piso

. . T Piso hasta el suelo
Zona frontal y trascra =
H Piso hasta el techo

I: Linea del cinturon hasta el suelo

A Altura total desde el suelo

Mediante analisis comparativo se considera como localizacién vertical del area de
impacto principal, de lalinea del cinturén hasta el piso (M). Se debe tener en cuenta que
las consideraciones fueron basadas en el analisis de la informacién aportada.

14 Imagen de elaboracion propia basada en el aporte para la ubicacién de dafos del manual de investigacién y reconstruccion de
accidentes de trafico de la Universitat de Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo y con una correccién del Centro de
Investigaciones Forenses y Criminalisticas por el sefior Jhon Blanco.
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17.2 Vehiculo No. 2 (Bus articulado)

SISTEMA INTEGRADO DE TRANSPORTE MASIVO-MIO

BUS ARTICULADO

Los buses articulados tienen una capacidad total de
160 personas, 48 pasajeros sentados y 112 parados.
Con una dimension de 18,5 mts de longitud y 2,6 mts
de ancho, este articulado solo esta destinado a parar
en las estaciones y terminales de la ciudad. Esta
equipado con aire acondicionado y un espacio
denominado acordeon, el cual es una union flexible CORTE TRANSVERSAL (fig. 3)
que le permite dar el giro en las curvas al articulado.

(S22 S P 2 21 | [
£ E RN AT TS TR

18,56 m IMAGEN FOTO REALISTA (fig. 4)
PLANTA ARQUITECTONICA ( fig.1)

185 m FACHADA FRONTAL (fig. 5)
FACHADA LATERAL (fig. 2)

15 Informacién extraida de: https:

y http://www.mio.com.co/index.php (mfraestructura 146[buses html
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+ Evidencia mecanica segun fijacion descriptiva escrita

Con relacion a la evidencia mecanica y el punto de impacto principal, no se especifican
dafios de manera técnica, ni la ubicacién del punto de impacto principal, no existe
adicionalmente una correlacion mediante los principios de la Criminalistica, ya que no
se realiz6 una inspeccidn técnica al exterior del vehiculo.

Inicialmente en la realizacion de la inspeccion técnica al vehiculo en el exterior se debe
ubicar el punto principal de impacto, que la resoluciéon 0011268 del 6 de diciembre de
2012 lo define como “se entiende por lugar de impacto, el sitio de contacto o de
aplicaciéon de fuerza de accién en la estructura de cada vehiculo involucrado al
momento del accidente”. Se debe diferenciar adicional a esto, los dafios colaterales que
se presentan posterior al impacto principal del vehiculo producto del contacto. Ademas
de la descripcion escrita, la evidencia debe ser fijada fotografica y topograficamente,
esto permite analizar de manera mas precisa, y permite considerar la direccién de la
colisién y la fuerza. No se cumple ademas con protocolo de inspeccién técnica a
vehiculos PJIC-IV-PT-05, de la Fiscalia General de la Nacidn.

16

+ Fotograma 1259

Fotograma extraido del archivo de video 1 camara 11_Exterior, donde se puede
observar el momento mas cercano previo al inicio de la desestabilizacidn del vehiculo
tipo motocicleta.

16 Imagen extraida de la carpeta de archivos de video que reposa en los anexos.
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+ Localizacion especifica

LOCALIZACION HORIZONTAL ESPECIFICA

LOCALIZACION HORIZONTAL ESPECIFICA

I R [1/3 ala derecha I
C |1/2 al centro

Seccion frontal

Seccion central

Seccion trasera

Zonas laterales izquierda y
derecha

L |1/3 a la izquierda

Zonas frontal y trasera Frente + seccion central

Y [2/3 ala izquierda
Z 2/3 ala derecha
W |Ancho total

Trasera + seccion central

2 (N4 (o™

Longitud total

Teoria segun analisis de evidencias

Segun la investigacion y el andlisis de las evidencias con relacion al vehiculo de placa
DESCONOCIDA, se considera que probablemente, el area de impacto principal se
encuentra ubicado en la zona lateral derecha, segtin localizacidn horizontal especifica,
seccion central (P), 1/3 ala derecha (R).

Tipologia del accidente: Colision lateral por roce o raspado negativo

Tipologia de la colision: Colisién en posicidon linea.

17 Imagen de elaboraciéon propia basada en el aporte para la ubicacion de darios del manual de investigacion y reconstruccion de
accidentes de trdfico de la Universitat de Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo y con una correccion del Centro de Investigaciones
Forensesy Criminalisticas por el sefior Jhon Blanco.
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+ Localizacion especifica

LOCALIZACION VERTICAL ESPECIFICA

LOCALIZACION VERTICAL ESPECIFICA

G Sobre la linea del cinturon

M Linea del cinturon hasta el piso
T Piso hasta ¢l suelo

Zona frontal y trascra :
' H Piso hasta el techo

I-  Linea del cinturén hasta el suelo
A Altura total desde el suelo

Mediante analisis comparativo se considera como localizacién vertical del area de
impacto principal de la linea del cinturdén hasta el piso (M). Se debe tener en cuenta que
las consideraciones fueron basadas en el analisis de la informacién aportada.

Adicionalmente se debe tener en cuenta que no existe evidencia mecanica mediante
informacién recolectada en la inspeccién al vehiculo, por lo tanto, no se correlaciona
mediante principios de intercambio y correspondencia de caracteristicas. La
aproximacién obedece al analisis realizado a los archivos de videos aportados.

18 Imagen de elaboracion propia basada en el aporte para la ubicacién de dafios del manual de investigacion y reconstruccién de
accidentes de trdfico de la Universitat de Valencia del Dr. Francisco Toledo Castillo y con una correccion del Centro de Investigaciones
Forensesy Criminalisticas por el sefior Jhon Blanco.
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Reconstruccion en
software Faro Zone 2D

Plano en software (Escala
1:1)

Informacion adicional:

B= Bordillos
L= Lineas de carril

SR-30= Sefial
reglamentaria (30 km/h)

SP-30= Senal preventiva
Z.1= Zona de interaccion
F.C= Fin de carril

Color amarillo= Momento 1
Color azul= Momento 2
Color rojo= Momento 3

Color blanco= Momento 4

By si-crour
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18. RECONSTRUCCION EN FARO ZONE 2D
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£ E:criba aqui para buscar

INICIO DIBWO / EDICION Wi sMB0LOS

Current Layer Imagen

Simbolo: North Arrow 9
Imagen = D\OneDrive\lnformacion Tera ¢

eoom -

223%z00220000

-

HERRAMIENTAS ELECT...

FARD Zore 2D [Planimetria.far}

AYUDA
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18.1 Informacion de soporte para la reconstruccion

+ Ubicacion de los vehiculos (Momento 1)

—n
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+ (Momento 2)

24112Cra.1

®

Las flechas amarillas indican que una placa de concreto equivale a dos bordillos.
PL= Placa de concreto

B= bordillo
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+ (Momento 3)

El Piloto

El Plloto

24112Cra.1

Q
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+ (Momento 4)

\] | !
a = s Gl S0,
2073 Seb.16:a7:39

‘L
\

El Piloto
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IP-RAT No. 2024-1152

4+ (Momento 5) Conflicto

Inicio de maniobra de desaceleracion, los vehiculos se desplazaban a una velocidad
practicamente similar y en este punto inicia la desaceleraciéon (motor) del vehiculo
tipo motocicleta.

vzl

0723 Seb 1R 1/:42

Inicio de maniobra de desaceleracién mediante maniobra de frenado
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IP-RAT No. 2024-1152

+ Zona de interaccion

Impacto contra el bordillo, se puede apreciar como la motocicleta no mantiene su
posicién sobre la superficie de rodadura y es aplicada una fuerza desbalanceada por
objeto externo.

Posible zona de interaccién con la victima (occiso).
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4+ Posicion final

P e

81 -20Z3 Sab1B:A7 493
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19. RECONSTRUCCION ANALITICA (VELOCIDAD)

19.1 Analisis de velocidad vehiculo No. 1 (Motocicleta)

+ Andlisis metadatos Medialnfo (Archivo de video Domo_NVR 1)

Il") MediaAres.netMedialnfo - 0V Onelnved Informacion Tera copiahSINIESTRAL TWCASDSACASOS 2024 ENEROACASC PILOTOMMFORMACION AP DRTADAVARCHINDS DE VIDEDDamo MNVE 1_20230114152955_20230114170037_34072434.mp4

I Archivo g Ver . Ogoones (51 Depurar uAyuda
~ DNoneCrh Tara cog
w . GEneral
-- Mombre completa: DECneDimvelnf: ion Tera
ﬁ --Formaio: MPEG-PS

Tamafio de archive. 624 MIE
Duraddn: 1030 min
- Tas3 de bils peneral: 960 ks
-- FileExtension_lnvslid: mpegmpg m2p vob via pss evo
=3 ~ Vidzo
@ 1D 224 (04E0)
- Format: AdG
- Farmatafnfo: Advanced Viden Codec
. Formato del perfil High@L4.2
.- Ajustes del formato: CABAZ | 1 Ref Frames
- Ajustes del formato, CABAC: SI
- Mlistes del formata, RefFrames: 1 fatagrama
- Mustes del farmato, GOP M=1, N=25
- Duracién: 1 h 30 min
Tasa de bils. 941 kbis:
Ancho; 1920 pixeles
-~ Alto: 1 DA plezies

—Relecian de aspecty 15:9
[ Modo velocidad foto grarmas: Variable I
-Espacio de oHor YUY
Submuestroo croma; 4:2:0
- Protunhdad bitz: 8 bits
- Tipo barrido: Pragresiva
Tamaiio de pisla 612 MiB (93%)
Ranpo de color: Full
--Colores pnmarios: BT.T09
-- Caradteristicas fransferencia: BT 70%
- Coeficientes mazkiz BT700
~ Texo
- 1D 183 (0xB D)
-- Formato: ALE
- Farmatofdnfo: Run-lzngth encoding
Curzcion: 1 5 30 min

e

o Idioma | Versidn nueva dicponible

TRAL NCASOSCASOS 2024 ENERMCAST PILOTCAUMFORMACION APGRTADAARCHIVOE DE VIDECDomo_NUVR 1_2023011 4152950_202301141700567_540724%94 mpd

Winvideo Al Video Enhancer/ Converter (Publi)

TRAL 1\CASOSICASOS 2024 ENERDICASD PILOTOUNFORMACION APORTADAWRCHIVOS DE VIDED\Doma_NVR 1_20230114152959_20230114170057_54072404 mp4

II‘)) MediaArea.net/Medialnfo - D\Onelrivelnformacion Tera copia\SINIES

S& 6

H Archivo

=
e
3

Kg, Ver = Opcicnes f:f;! Depurar ﬁﬁ\yuda
w . D\OneDrivelinformacion Tera copialSINIESTRAL 1WCASOS!
~ . General
- Mombre completo: DACOneDrivellnformacion Tera copial
- Formato: MPEG-PS
.. Tamafio de archivo: 624 MiB
- Duracidn: 1 h 20 min
.. Tasa de bits general: 960 kbis
- FileBxtension_Invalid: mpeg mpg m2p vob vro pss evo
w Video
-0 224 (0xED)
- Formato: AVC
- Formato/info: Advanced Video Codec
- Formato del perfil: High@L4.2
- Ajustes del formato: CABAC /1 Ref Frames
- Ajustes del formato, CABAC: Si
. Ajustes del formato, RefFrames: 1 fotograma
. Ajustes del formato, GOP: M=1, N=25
- Duracidn: 1 h 20 min
.. Tasa de bits: 941 kb/s
- Ancho: 1 920 pixeles
- Alto: 1 080 pixeles
- Relacidn de aspecto: 16:9
- Modo velocidad fotogramas: Variable

#+ Analisis metadatos PotPlayer (Archivo de video Domo_NVR 1)

Reproduccién | Informacién... | Sistema

Informacion delvideo

Decodificador: ‘ Built-in Video Codec/Transform

Codec: H264 - Interno FFmpeg(h254, Thread Frame)
Tipo entrada: H264(24 bits) Entrada: 1920 x 1080(1.78:1)
Tipo salida: NV12(12 bits) Salida: 1920 x 1080(1.78:1)
| cps: 2n CPS actual: 20057 -» 1999 |
Tasa de bits: 538.9 kbps

Informacion del audio
Decodificador: - no hay codec -
Codec: Desconocido

Frecuencia: Desconocido Canales: Desconecido

Tasa de bits: Desconocido Bits: Desconecido

Mas informacion

[Lista de Filtros]
(1) Built-in MPEG Source
(2) Built-in Video Codec/Transform
(3) Enhanced Video Renderer(Custom Present)

[Informacién video]
Cédec: H264 - Interno FFmpeg(h264, Thread Frame)

Nivel del volumen de entrada
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+ Analisis metadatos VLC (Archivo de video Domo_NVR 1)

o Informacion actual del medio —

General

Informacion acerca de gué estd hecho el medio o emisidn.
Se muestran el muxor, los codecs de audio y video y los subtitulos,

Metadatos Cadec Estadisticas

* Emision 0

Codec: H264 - MPEG-4 AVC (part 10) (h264)
Tipao: Video

Resolucian de video: 19201080
Dimensiones del «buffers: 1920 1083

| Tasa de fotogramas: 20 |

Formato decodificado:

Orientacian: Arriba-lzquierda
Colores primarios: [TU-R BT.709

Funcian de transferencia de color; ITU-R BT.709

Espacio de color: RangelTU-R BT.709
Localizacién de chroma: lzquierda

» Emision 1

Codec: CVD subtitles (ovd )
Tipo: Subtitulos

Lugar:

Y\Domo_NVR 1_20230114152959_20230114170057_54072494.mp4

Cerrar
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+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacion No.1

Cuadro 1 732 /733 Velocidad d/t
Cuadro 2 739 V= 4,04m / 0,33 seg
Marca de tiempo 1 16:17:37 V= 12,2 m/s
Marca de tiempo 2 16:17:37 V= 44,0 km/h
Segundo 1 37.466000/37.500000 Velocidad d/t
Segundo 2 37.800000 V= 4,04m / 0,3 seg
Tiempo 0,33/ 0,30 seg V= 13,4m/s
CPS 7/6 V= 48,4 km/h
Distancia 4,04 m Promedio 46,2 km/h
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+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacion No.2

01-1442023 Sat 16:17:39
- 4
.-\
A

Cuadro 1 740
Cuadro 2 768
Marca de tiempo 1 16:17:37 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:39 V= 18,24m / 1,4 seg
Segundo 1 37.866000 V= 13,0 m/s
Segundo 2 39.266000 V= 46,9 km/h
Tiempo 1,4 seg V= 47 km/h
CPS 28
Distancia 18,24 m
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+ Analisis metadatos Medialnfo (Archivo de video Carrera 1 CAM 2_NVR)

Wl biedintrennetMedialnte - 0\ Cnedrivelnformacion Tera copi
I frchivo 15, Ver

I
3

i

0

u

i Opeione ) Depurar B fyude o Idieme
~ D0OneD: Tera
» - Genaral
~- Nomare completa: D:AOneDs Tera

Farmato WMPEG-PS
Tamafic dz archive: 12,5 MIB
- Duracidn: 1 min 583
Tasa de bils genaral. &84 kils
. FHleEstansion_invalid: mpag mpg m2p wobvro pas eun
~ \idao
1D: 224 {OxEQ)
- Farmato: HEVC
Farmatofinfo; High Eficency Vigeo Coding
-~ Farmato a2l partil: Malingl 4 1@hain
Duracidn: | min 58 5
Tasa de bits: 666 ks
L. Anchio; 1920 pisefes
Alin: 1030 pixeles
-~ Relacién oe aspecor 169
Espacio da color: YUV
Submusstrso crome: 4:2.0
- Profundidad bite: 8 bits
Tamafic de pista: 12,2 MiE (93%)
- Ranga de color: Ful
Coloms primaries: BT 708
Caracteristicas ransterenciz: 67709
-~ Copficienies matriz BT.709
~ Tedo
- ID: 1E3 (0480}
Farmato RLE
Farmatofnfa: Run-lengin encoding
- Duracidn: 1 min 583

| ¥ersion nueva dispanible

IESTRAL MCASORCASOS 2024 ENERCACASD PILOTOMNFORMACION APORTADAWARCHIVGS DE VIDEDWIDED | Camera 1 CAM, -

VR 320230114161 TO0_202301 141 618.38_T33088,mpd

Winxwideo Al Video Enbancen/Converber (Pub.]

TRAL CASOSVCASOS 2024\ ENERDWCASC PILOTOUNFORMACION APORTADAWRCHVOS DE VIDEOWIDED 1 Camera 1 CAM. -2_NVR 3_20230114151700_20230114161858_7E3049.mpd

pi RAL WCASOSICAEDS 2024 ENERDICASO PILOTOMNFORMACION APORTADASRCHVOE DE VIDEOWIDED 1 Carrera 1 CAM. -2_NUR 3_20230114161700_20230114161858_783080 mpd

~ . General I
.. Nombre completo: D:\OneDrivellnformacion Tera copials]

.. Formato: MPEG-PS

.. Tamafio de archivo: 12,5 MiB

.. Duracidén: 1 min 58 s

-~ Tasa de bits general: 884 kbis

- FileExtension_Invalid: mpeg mpg m2p vob vro pss evo

w Video

. 1D 224 (OXED)

.. Formato: HEVC

.. Formato/info: High Efficiency Video Coding

.. Formato del perfil: Main@L4.1@Main

.. Duracién: 1 min 58 s

.- Tasa de bits: 866 kbis

- Ancho: 1 920 pixeles

- Alto: 1 080 pixeles

- Relacién de aspecto: 16:9

.. Espacio de color: YUV

- Submuestreo croma: 4:2:0

- Profundidad bits: 8 bits

. Tamafio de pista: 12,2 MiB (93%) -

-.Rango de color: Full

- Colores primarios: BT.709

.. Caracteristicas transferencia: BT.709

- Coeficientes matriz BT.709

w . Texto

- 1D 189 (0xBD)

.- Formato: RLE

.. Formato/lnfo: Run-length encoding

.. Duracién: 1 min 56 s

+ Analisis metadatos PotPlayer (Archivo de video Carrera 1 CAM 2_NVR)

Informacion de la reproduccion/sistema

Repraduccion | Informacién., | Sistema

Informacién del video

Decodificador: | Vau%lt inVideo Ccdc:sTran;‘o'm

Cédec: HEVC - Native D309 DXVA Decoder(VLD) - NVIDIA GeForce RTX 30¢

Tipo entrads: HEVC(24 bits)
Tipo selida: dxva

Entrade; 1920 = 1080(1.73:1]
Salide: 1920 = 1080(1.78:1)

CPS.: Descenocido

CPS actual: 29.528 - 30.03

Tasa de bits: 1257 kbps
Informacién del audio
Decodificadon:

Cédec: Desconocido

Frecuencia: Descenocido

Tasa de bits: Descencocido
Mas informacién

[Lista de Filtros]
(1) Built-in MPEG Scurce

[Infermacion video]
Codea HEVC

(2) Built-in Video Cedec/Transform
(3) Enhanced Video Renderer(Custom Present)

Native D3DS DXVA Decoder{VLD) - NVIDIA GeFerce RTX 3060

Canales: Desconocido

Bits: Desconocido
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#+ Analisis metadatos VLC (Archivo de video Carrera 1 CAM 2_NVR)

& Infermaciin ectust el medo

Corwrdl  Matadeise  (Hf8¢  Ectadetem

Famrvacrin Achea ce i e ham f redo 6 eoen.
S muBsan of e, BG EXAVE S 250§ 150 0t mbthios

i Imformiacian actusl del media - o

G=neral ie=tsdstos Codec Ectadichices

[nformacian acerca de queé estd hecho el medic o emisdn,
Sie muazstran-of muxor, los cidecs de audkn ¥ vitea v los subtfnioa,

¥ BEmusion D
Codec: MPEG-H Part2/ HEVC (H.2585) {(hewc)
Idspma: pdy
lpo: ¥ideo
Hesoluckan de video; 19200 1080
Uimenziomes del sbulfers: Y5200 1080
| laza de fologramess: 20.970030 |
Formaio decodricado:

Cnentacion: Arnbe-lzquierda
Colares pnmanas: | TU-R BT.700
Funcion de transterencia de color (TU-R BT.708
Ezpacio de colort Rangol TU-R BT.709
Lecahzackan de chremas loguerda
 Emision 1
-odec; LYD sublithes (evd |
lpo: Subtitules

lugar; . CAM, 2R 3_Z0230114161700_2Z30114151658_783099.mo4

Ciprar
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+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacion No.1

‘\ 3 2 A -‘E I'I
01-14-2623 Sat 16:17:36 i W0 oy 70 . s
i L
o _:_/:-- bi\lag 3 - _".,", _
g »
W =y
A s =
! Y el
il bR
f
|
2
3 A - ! =
seg: 7. cuad: ur; 3333tipo: : )

Cuadro 1 237
Cuadro 2 246
Marca de tiempo 1 16:17:36 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:36 V= 4,07m / 0,29 seg
Segundo 1 7.893000 V= 14,0 m/s
Segundo 2 8.192000 V= 50,5 km/h
Tiempo 0,29 seg V= 50/51 km/h
CPS 9
Distancia 4,07 m
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+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacion No.2

Cuadro 1 237
Cuadro 2 263
Marca de tiempo 1 16:17:36 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:37 V= 12,13m / 0,86 seg
Segundo 1 7.893000 V= 14,10 m/s
Segundo 2 8.759000 V= 50,7 km/h
Tiempo 0,86 seg V= 51 km/h
CPS 26
Distancia 12,13 m
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+ Andlisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacion No.3

01-14-2023 Sat 16:17:37_}

01-14-2023 Sat 16:17:38_1

Cuadro 1 263
Cuadro 2 282
Marca de tiempo 1 16:17:37 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:38 V= 8,08m / 0,63 seg
Segundo 1 8.759000 V= 12,8 m/s
Segundo 2 9.391000 V= 46,1 km/h
Tiempo 0,63 seg V= 46 km/h
CPS 19
Distancia 8,08 m
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+ Analisis metadatos Medialnfo (Archivo de video Camara 11_Ext.cral)

rF

a

#i)

TICASOS| CASCS 224, ENERCVCAST FILOTYNFORMACION APORTADA ARCHIVES DE MOED\WIDED | Camarall Ext. ora | markst MARKET BEL CCLOMERIA 1 0730714181538 1023011418123 %04 19.mpd

- DA
I rchine ver Opciones. {2 Depurar @ ayuch o dioma | Versitn rueve disponsble  Wirnides Al Video Enhancer/Converter (Publi.}
ﬁ - ir Tara 0 PILOTOWNFORMACION
~ Ganerd
Momiors complete: CDneD o Tera N PLOTOUNF

anmatn: NPEG-PS

L Tamafiode archiva 3,73 Wi

| - Duracidre 2 min 0 5

Tasa de bils gersrs 159 ko's

| - Velocidad de fotogramas: 60,000 FPS

|- FllaExtaraion_rwalil mpeg mpg mE2p ¥00 WD PSS &0

w Nidan

110: 224 {ED)

| -Formatn: HEVC:

Farmatnanto: High EMdancy Vidae Coding
| Fomata del paml Mainig 3 Wgiamn
|- Buracidn: 2min 05

{-Tas3 do bils: 204 kbis

|- Ancho: 1 280 plxstes

| ditn 750 piralus

| Ralatién o azpacto: 18:0
+-Welocidad de fologramas: 60,000 FPE
Espania de calar YLW

utrmuesireo ooma: 4:2:0
roundidad bils 8 bits

nsipios fotngramay 0005

amailo de pista: 3,85 il (98%)
Rangs de color. Ful

Colpras pimarios: BTT0R

| - Caracterizikas vanaterenca BT.700
! Coefidertes malrz BTT00

]

11D 189 080}

L Fomatn: RLE

| - Farmatodafo: Rurdengih encoding

| Durscldn 1 min S35

L. Retrasn relshvo 3l vigen: 25 0 ms

{VCE DE YDEDMWIDED 1CAmMarat_Ex ora 1 markel MARKET BEL COLOWBINAZ 20330116161668_202301141671850_525419. mod

CHIVOS DE VIDECWIDED 1C8maratl_Ed. cra 1 maikist MARKET BEL COLONBINAZ 2023014151650 _20030114161850_505410.m0d

&
d

.

w . DAOneDrivellnformacion Tera copia\SINIESTRAL 1\CASOS

~ - General

.. Mombre completo: D:\OneDrivelnformacion Tera copial
--Formato: MPEG-PS

.. Tamafio de archivo: 3,73 MiB
-.Duracign: 2min 0 s

. Tasa de bits general: 259 kbis

.. Velocidad de fotogramas: 60,000 FPS
- FileExtension_Invalid: mpeg mpg m2p vob vro pss evo
~ . Video

- 1D: 224 (0xED)

-. Formato: HEVC

-. Formato/info: High Efficiency Video Coding
.. Formato del perfil: Main@L3.1@Main
-.Duracign: 2min 0 s

- Tasa de bits: 254 kbis

- Ancho: 1 280 pixeles

- Alto: 720 pixeles

.. Relacién de aspecto: 16:9

.. Velocidad de fotogramas: 60,000 FPS |

-.Espacio de color: YUV

- Submuestreo croma: 4:2:0
--Profundidad bits: & bits

.. Bitsi{pixel*fotograma): 0.005

.. Tamafio de pista: 3,65 MiB (98%)
--Rango de color. Full

-.Colores primarios: BT.709

.. Caracteristicas transferencia: BT.709
- Coeficientes matriz BT.709

+ Analisis metadatos PotPlayer (Archivo de video Camara 11_Ext.cral)

Informacién de fa reproduccibn/sistema

Reproduccién |

Informacicn delvideo

{nformacién...

Sistena

Decodificador: ‘

Built-in Video Codec/Transform

Codec: HEVC - Natve D3D8 DXVA Decoder(YLD) - NVIDIA GeForce RTX 306

Tipo entrada: HEVC(24 bits)

Tipo salide: dxva

Entrada: 1280 »« 720{1.78:1)
Salida: 1280 < 72001.78:1]

CPS.: 60

CPS actual: 30.068 -> 26,90

Tosa de bits: 575.9 kbps

Informacion del audio

Decodificador:

- no hay codec -

Codec: Desconocido

Frecuencie: Desconocide

Tasa de bits: Desconocide

Mas informacion
[Lista de Filtros]

(1) Built-in MPEG Source

Canales: Desconecido

Bits: Desconocide

(2} Built-in Video Codec/Transform
(3) Enhanced Video Renderer(Custom Present)

[Informacion video]

Codec: HEVC - Nzbve D3D8% DXVA Decoder(VLD) - NVIDIA GeForce RTX 3060
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4+ Analisis metadatos VLC (Archivo de video Camara 11_Ext.cral)

Gereel  Melodsise  Cooec  Extedinion

34 with hechc @ mads o enean
oty an el sy, fon e de ek 7 ViR v on sbths

o4 Informacion actual del medio

General Metadatos Codec Estadisticas

Informadon acerca de qué esta hecho el medio o emision,
Se muestran el muxor, los codecs de audio v video v los subtitulos.

* Emision 0
Codec: MPEG-H Part2/HEVC (H.283) (hevc)
ldioma: O
Tipo: Video
Rezolucidon de video: 1280720
Dimensiones del «buffers: 1280720
Tasa de fotogramas: 60 |
Formato decodificado:

Crientacion: Arriba-lzquierda
Colores primanos: [TU-R BT.709
Funcién de transferencia de coler: ITU-R BT.709
Espacio de coler: RangolTU-R ET.709
Localizacion de chroma: lzquierda
¥ Emisién 1
Cadec: CVD subtitles (cvd )
Tipo: Subtituleos
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+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacion No.1

Cuadro 1 1166
Cuadro 2 1181
Marca de tiempo 1 16:17:39 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:40 V= 6,71m / 0,5 seg
Segundo 1 40.834000 V= 13,42 m/s
Segundo 2 41.334000 V= 48,3 km/h
Tiempo 0,5 seg V= 48 km/h
CPS 15
Distancia 6,71 m
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19.2 Analisis de velocidad vehiculo No. 1 (Motocicleta)

+ Variacion de velocidad con friccion en BAJADA

2T ‘ 7 "
: ,

Lt

-

0723 Seb ¥Rt/ 42

Cuadro 1 1245
Cuadro 2 1265
Marca de tiempo 1 16:17:42 Distancia v.t
Marca de tiempo 2 16:17:42 d= 13,6 m/s / 0,66 seg
Segundo 1 43.467000 d= 8,97 m
Segundo 2 44.134000
Tiempo 0,66 seg
CPS 20
Velocidad prom. 49,0 km/h
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Nombre de la Magnitudes Nombre de la unidad | Simbolo
variable

[d] Distancia de Distancia Distancia recorrida [m]
friccion en metros

[1] Coeficiente de Decimal Decimal [decimal]
friccion

[e] Pendiente en Decimal Decimal [decimal]
decimales

Valores Ingresados:

variable Valor Unidad

[d] Distancia de friccion 8.97 [m]

[1] Coeficiente de friccion [1] (Filas) [decimal]

[e] Pendiente en decimales [e] (Columnas) [decimal]
Resultados[km/hr]

# [e] =0.03 [e] = 0.04 [e] =0.05 [e] = 0.06
[u] =0.59 35.73 38.79 41.63 44.28
[u] =0.69 35.4 38.49 41.34 44,01
[u] =0.79 35.07 38.18 41.06 43.74
[u] =0.89 34.74 37.87 40.77 43.47
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Resultados[m/seg]

# [e] =0.03 [e] = 0.04 [e] = 0.05 [e] = 0.06
[u] =0.59 9.93 10.78 11.56 12.3

[u] = 0.69 9.83 10.69 11.48 12.23

[n] =0.79 9.74 10.61 11.41 12.15

[1] = 0.89 9.65 10.52 11.33 12.08
Resultados[mph]

# [e] =0.03 [e] =0.04 [e] =0.05 [e] =0.06
[1] = 0.59 22.2 24.1 25.87 27.51

[1] = 0.69 22 23.92 25.69 27.35

[u] =0.79 21.79 23.72 25.51 27.18

[1] =0.89 21.59 23.53 25.33 27.01

Resultado Medio: 39.66 [km/hr]

Resultado Minimo: 34.74 [km/hr]

Resultado Maximo: 44.28 [km/hr]

Resultado Medio: 11.02 [m/seg]

Resultado Minimo: 9.65 [m/seg]

Resultado Maximo: 12.3 [m/seg]

Resultado Medio: 24.64 [mph]
Resultado Minimo: 21.59 [mph]

Resultado Maximo: 27.51 [mph]

RA.C.TT - Reconstructor Analitico de Colisiones de Trdnsito Terrestre 5.8 - Todos los derechos reservados a CEIRAT & Gustavo A.
Enciso - RACCT es un producto de CEIRAT https://ceirat.com/ractt,
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+ Analisis de velocidades vehiculo No. 1 (Motocicleta)
Experimentaciéon No. 2 teniendo en cuenta fricciéon simple e impacto teniendo,
sin considerar la inclinacion de la superficie y teniendo en cuenta que no existen

variables para determinar las deformaciones, se desarrolla la metodologia
basado en la observacion y métodos de razonamiento légico.

+ Velocidad por friccion simple
V=+/2gpd
|

Vo=7 Vi=0
| e

Nombre de la Magnitudes Nombre de la unidad | Simbolo
variable

[d] Distancia de Distancia Distancia recorrida [m]
frenado o friccién en metros

[1] Coeficiente de Decimal Decimal [decimal]
fricciéon

Valores Ingresados:

variable Valor Unidad

[d] Distancia de frenado o [d] (Filas) [m]

friccién

[1] Coeficiente de friccion [1] (Columnas) [decimal]
Resultados[km/hr]

# [u] =0.59 [1] =0.69 [u] =0.79 [n] =0.89
[d]=7 32.41 34.64 36.75 38.73
[d]=8 35.04 37.46 39.74 41.89
[d]=9 37.5 40.09 42.52 44.82

[d] =10 39.8 42.55 45.13 47.57
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Resultados[m/seg]

# [u] =0.59
[d]=7 9

[d] =8 9.73
[d]=9 10.42

[d] =10 11.06
Resultados[mph]

# [u] =0.59
[d] =7 20.14

[d] =8 21.77
[d]=9 23.3

[d] =10 24.73

[1] =0.69
9.62
10.41
11.14

11.82

[u] = 0.69
21.52
23.28
2491

26.44

Resultado Medio: 39.79 [km/hr]

Resultado Minimo: 32.41 [km/hr]

Resultado Maximo: 47.57 [km/hr]

Resultado Medio: 11.05 [m/seg]

Resultado Minimo: 9 [m/seg]

Resultado Maximo: 13.21 [m/seg]

Resultado Medio: 24.72 [mph]

Resultado Minimo: 20.14 [mph]

Resultado Maximo: 29.56 [mph]

4+ Suma de velocidades

[u] = 0.79
10.21
11.04
11.81

12.54

[u] = 0.79
22.84
24.69
26.42

28.04

By si-crour
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[u] = 0.89
10.76
11.64
12.45

13.21

[u] = 0.89
24.07
26.03
27.85

29.56

Vo=+/ViZov22i . ...+ Vn?

Nombre de la Magnitudes
variable

[V] 1 Variacion de Velocidad
velocidad en espacio

[V] 2 Variacion de Velocidad
velocidad en espacio

Nombre de la unidad

Velocidad en km/hr

Velocidad en km/hr

Simbolo

[km /hr]

[km /hr]
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Valores Ingresados:

variable

[V] 1 Variacion de velocidad | [V]
en espacio

[V] 2 Variacion de velocidad | [V]
en espacio

Resultados[km/hr]

# [V]2=5
[V]1=3241 32.79
[V11=37.46 33.09
[V11=4252 33.46
[V]1=4757 33.92
Resultados[m/seg]

# [V]2=5
[V]1=3241 9.11
[V]1=37.46 9.19
[V]1=42.52 9.29
[V]11=4757 9.42
Resultados[mph]

# [V]2=5
[V]1=3241 20.37
[V]1=37.46 20.56
[V11=4252 20.79
[V]11=4757 21.08

Valor

1 (Filas)

2 (Columnas)

[V] 2 = 6.67
37.8

38.05
38.38

38.78

[V] 2 = 6.67
10.5

10.57
10.66

10.77

[V] 2 = 6.67
23.49
23.64
23.85

24.1

Resultado Medio: 40.74 [km/hr]

Resultado Minimo: 32.79 [km/hr]

Resultado Maximo: 48.61 [km/hr]

Resultado Medio: 11.32 [m/seg]

Resultado Minimo: 9.11 [m/seg]

Resultado Maximo: 13.5 [m/seg]

Resultado Medio: 25.31 [mph]

Resultado Minimo: 20.37 [mph]

Resultado Maximo: 30.2 [mph]

By si-crour
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Unidad

[km /hr]

[km /hr]
[V]2=833 [V]2=10
42.81 47.83
43.04 48.03
43.33 48.29
43.68 48.61
[V]2=833 [V]12=10
11.89 13.29
11.96 13.34
12.04 13.41
12.13 13.5
[V]2=833 [V12=10
26.6 29.72
26.74 29.84
26.92 30.01
27.14 30.2

RA.C.TT - Reconstructor Analitico de Colisiones de Trdnsito Terrestre 5.8 - Todos los derechos reservados a CEIRAT & Gustavo A.

Enciso - RACCT es un producto de CEIRAT https:,

ceirat.com/ractt,
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19.3 Analisis de velocidad vehiculo No. 2 (Articulado) Archivo de video
(Carrera 1 CAM 2_NVR) Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme)
Experimentacion No.1

| 01-14-2023 Sat 16:17:33

Cuadro 1 150
Cuadro 2 177
Marca de tiempo 1 16:17:33 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:34 V= 4,02m / 0,89 seg
Segundo 1 4.996000 V= 4,51 m/s
Segundo 2 5.895000 V= 16,2 km/h
Tiempo 0,89 seg V= 16 km/h
CPS 27
Distancia 4,02 m
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+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacién No.2

e i) ey % i g
01-14-2023 Sat 16:17:34 —Zf 0= ks 1 i ‘
S V’Hftr ‘ . . -‘- : /I.’ "
. et
= - 2
= ’/ | J B :
“ /f’ | &
. 3%
I | 2 1
G ll 1% =
o z-l A
seg: 5.895000 cuad: 17 dur. 0.03333 tipo:P .
_— e i
01-14-2023 Sat 16:17:36 f—Zei B0 5
e / ‘ ‘ . ¢
5 Z J',; ¥ l » .,'-""’/
T 55 “"'\' > = é.
= . ,M !
.?—- - ’
ez / i ¥R |
> > § SV&B- \\.;?:' ; i
A ? =y
, YR / e
N " t : Z‘ |
seg: 8.192000 cuad: 246 ‘.uf: 3333tipo:P s
Cuadro 1 177
Cuadro 2 246
Marca de tiempo 1 16:17:34 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:36 V= 12,12m / 2,29 seg
Segundo 1 5.895000 V= 5,29m/s
Segundo 2 8.192000 V= 19,0 km/h
Tiempo 2,29 seg V= 19 km/h
CPS 69
Distancia 12,12 m
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4+ Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentaciéon No.3

e

‘ - gl B
~ el
seg: cuad: ur: 0. ti A -i‘
Cuadro 1 256
Cuadro 2 294
Marca de tiempo 1 16:17:37 Velocidad d/t
Marca de tiempo 2 16:17:38 V= 8,06 m /1,26 seg
Segundo 1 8.525000 V= 6,39 m/s
Segundo 2 9.791000 V= 23,0 km/h
Tiempo 1,26 seg V= 23 km/h
CPS 38
Distancia 8,06 m
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+ Andlisis de velocidad vehiculo No. 2 (Archivo de video Camara 11_Ext.cral)
Analisis MRU (movimiento rectilineo uniforme) Experimentacién No.1

Cuadro 1 1153/1154 Velocidad d/t
Cuadro 2 1170 V= 6,71m / 0,56 seg
Marca de tiempo 1 16:17:39 V= 11,9 m/s
Marca de tiempo 2 16:17:39 V= 43,1 km/h
Segundo 1 40.400000/40.434 V= 43 km/h
Segundo 2 40.967000 V= 6,71m / 0,53 seg
Tiempo 0,56 /0,53 seg V= 12,6 m/s
CPS 17/16 V= 45,5 km/h
Distancia 6,71 m V= 45/46 km/h
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20. EVITABILIDAD

El analisis de evitabilidad fisica de colisiones (AEFC), es un tema sensible que depende
de variables especificas, que nos permiten considerar si hubo o no demoras o errores
en la respuesta del conductor, con relacién a una situaciéon de riesgo o peligro. El
Ingeniero Victor Irureta cita lo siguiente en su obra (influencia de la correcta evaluacién
del tiempo de percepcion y reaccion) “Para efectuar una primera discriminacién sobre
si el accidente ocurrido era evitable o no, en su entorno de ocurrencia, desde el punto
de vista fisico, debemos interrelacionar los puntos accidentoldgicos de Posible
Percepcion (PPP) y Punto Sin Solucién (PSS). Teniendo en cuenta lo citado, podemos
agregar que este analisis también depende de los tiempos de percepcién y reaccion, los
cuales deben ser desagregados por diferentes puntos y fases del accidente de transito.

Otros autores fundamentan el (AEFC) en el Punto de percepcion real (P.P.R), debido a
que este se puede determinar con calculos fisicomatematicos, lo que minimiza el error
con respecto a los calculos para la determinacién del modelo y permite basarse en una
evidencia de caracter objetivo y determinable. Lo que, si queda claro, es que es una
metodologia sensible, que merece un estudio meticuloso de todas las fases del accidente
y de las variables determinadas en la metodologia.

Se debe tener en cuenta que los procesos de percepcion y reacciéon dependen de
aspectos dinamicos, animicos, conductuales, donde los mas frecuentes son las
maniobras evasivas de viraje hacia la izquierda o derecha o el proceso de frenada de
emergencia.

Se debe considerar que la zona donde se desarrollan las fases del accidente corresponde
un tramo recto, con luz natural, sin objetos que puedan disminuir la visibilidad entre
los actores.

Para este tipo de casos no se considera el desarrollo de la metodologia del andlisis de
evitabilidad fisica de colisiones, pues la causa del accidente esta estrechamente ligada
con una invasion de carril y con las reacciones mediante manejo defensivo que pueden
desarrollar los conductores mediante las situaciones de peligro presentadas. Es decir,
para ambos conductores no se presenta una situaciéon repentina e inesperada que
pueda afectar de manera considerable el tiempo de percepcién y reaccion, pues ambos
contaban con el tiempo y espacio suficiente para evitar el accidente.

Se debe aclarar que ante la incerteza sobre los puntos ciegos en el vehiculo tipo bus
articulado, es decir las posiciones en el exterior fuera del rango de visién del conductor,
se realiza la observacion y analisis desde el interior mediante fijaciones videograficas y
fotograficas para determinar los puntos criticos.

A continuacioén, la ilustracién por medio de fotogramas. El archivo de video se
encuentra en la carpeta de los anexos para ampliacién de la informacion.
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+ Visibilidad desde la estacidon Piloto

IMG_1384
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+ Posicion inicial y final de la motocicleta con respecto a la ubicacion del
articulado

Ultima posicién de la motocicleta con relacién al articulado previo al contacto o
impacto
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IMG_1384
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# Caso similar (ubicacion estacion San Nicolas)

Inicio de incorporacion de la motocicleta posterior al paso de la interseccién, ubicada
en el tercio izquierdo del carril.
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IMG_1384

Ubicaciéon de la motocicleta en el tercio izquierdo del carril y se puede apreciar el inicio
de la pérdida del rango de vision en el espejo superior y el inicio del rango de vision en
el espejo auxiliar inferior.
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Ultima posicién de la motocicleta en el espacio (superficie de rodadura) con relacién a
la pérdida del rango de visién del conductor del vehiculo articulado, mediante los
espejos del retrovisor anterior (delantero) derecho.
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21. FASES DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

AREADE PERCEPCION

B = AREA DE MANIDERA = /

PRIMER:\pFa.SE : SEGUNDA FASE TERCERA FASE
FERCEFCION DESICION CONFLICTO

A

DBSTRUGCION VISUAL

Imagen representativa de las fases y dreas del accidente de trdnsito

a) Fase de percepcion (pre-impacto)

En esta fase se debe determinar el punto de percepcion real (P.P.R) segtin evidencias, o
el punto de percepcion posible (P.P.P), segin analisis de campo en relacidon con la
distancia posible de percepcion del riesgo o el peligro.

Intervalo de percepcion: basado en la separacion existente entre la PPP y la PPR
(distancia entre puntos de percepcion), el investigador tiene un intervalo para:

1. Lainvestigacion psiquica y somatica de los agentes intervinientes.
2. Lainvestigacion fisica de las condiciones ambientales.

La diferencia entre las posiciones nos determinara el:

3. Grado de atencidn.
4. Laposibilidad de maniobra.

Si dicha separacion es grande, cabe pensar con muchas posibilidades de acierto, que el
conductor iba “DISTRAIDO” .

Ante la ausencia de evidencia de tipo determinable sobre la superficie de rodadura, no
fue posible la delimitacion de la fase de percepcién real de los conductores de forma
precisa, sin embargo, podemos observar en el analisis de los archivos de video la
percepcion real del conductor de la motocicleta, con relacién a la situacién de riesgo y
peligro.

19 Imagen de elaboracidn propia, basado en el Manual de investigacion y reconstruccion de accidentes de trdfico, Universitat de
Valencia, Dr. Francisco Toledo, Redondo, Sdnchezy Fuentes.

20 Manual de investigacién y reconstruccion de accidentes de trdfico, Universitat de Valencia, Dr. Francisco Toledo, Redondo, Sdnchez
y Fuentes.
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Con relacién al conductor del vehiculo No. 2 (bus) no fue posible encontrar evidencia
sobre la superficie de rodadura, que sea posible correlacionar con la percepcién real
del conductor en relacion con el peligro, sin embargo, por medio de los andlisis y las
experimentaciones, se determina que si era posible la percepciéon en relaciéon con la
situacidn de riesgo y de peligro.

b) Fase de decision (pre-impacto):

El conductor del vehiculo No. 1 tipo motocicleta reacciona ante la situacién de peligro
con una maniobra de desaceleracién (frenado).

El conductor del vehiculo No. 2 bus (articulado) no realiza ninguna maniobra sea de
evasion o frenado para evitar el accidente, por el contrario, continua su trayectoria sin
detenerse.

c) Fase de conflicto (impacto y posicion final):

En esta fase se determina el punto clave (P.CL) y el punto de impacto o colisién (P.C), se
debe aclarar que el P.C o P.I, no fue determinado en el lugar de intervencion por parte
de los funcionarios, sin embargo, se considera en este caso una drea de impacto sobre
la superficie, teniendo en cuenta el anadlisis realizado a las evidencias y la cinematica
mediante la mecanica de los hechos. El procedimiento de analisis, reconstruccién y
determinacion de la mecanica de los hechos nos acerca de manera significativa a la
consideracidn de este.

Los vehiculos No. 1 (motocicleta) y 2 (bus) no fueron encontrados en su posicion final,
adicionalmente, no se fijaron fotografica y topograficamente por la autoridad de
Transito.
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22. PROCESO TECNICO MEDIANTE SOFTWARE WEBODM
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4+ Mecanica probable de los hechos (Momento 1)

+ Plano visual aéreo oblicuo
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+ Plano visual aéreo en cenit
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+ Plano visual aéreo oblicuo (Momento 2)
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4+ Plano visual aéreo en cenit
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+ Plano visual panoramico aéreo oblicuo (Momento 3)

+ Plano visual aéreo oblicuo
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4+ Plano visual aéreo en cenit
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%+ Anexo en el momento 4 Vs. Fotogramas extraidos

Posicion No. 2 del conductor del vehiculo tipo bus (articulado)
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Posicion No. 4 del conductor del vehiculo tipo bus (articulado)

Las posiciones determinadas en el momento No. 4, para los vehiculos, presentan una
correlacion con la posicion y movimiento del conductor en los fotogramas extraidos,
donde de manera posible se encuentra verificando la posicién del conductor de la
motocicleta, y es posible que en esta zona debido a la ubicacién del vehiculo tipo bus,
no sea posible observar la posicion real del conductor de la motocicleta, es decir no se
encuentra en su rango de vision probablemente. Adicionalmente podemos observar en
la zona del térax del conductor posiblemente un carné o corbata, lo que indica de
manera probable un movimiento de viraje de derecha a izquierda.
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4+ Area de interaccién (probable)
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24. ANALISIS DESDE LA PERSPECTIVA RECONSTRUCTIVA

Para realizar un informe técnico-pericial de reconstruccién de accidente de transito, es
indispensable haber realizado un procedimiento técnico, preciso, impecable y sobre
todo basado en los principios de la Criminalistica y de la Topografia Forense, por parte
de los peritos encargados de hallar, individualizar, recolectar los EMP y/o EF en el lugar
de los hechos como lo dejamos claro al inicio del informe y esta tipificado en el capitulo
2, numeral 12 procedimiento a seguir ante un accidente de transito de la resolucién
0011268 del 2012, que regula el diligenciamiento del Informe Policial de Accidentes de
Transito (IPAT), es decir, que la incertidumbre es amplia al realizar un informe pericial
y su dictamen con un procedimiento que no cumplié con los estandares técnico-
cientificos basados en la Criminalistica y Topografia Judicial.

Mediante el proceso de reconstruccidn y determinacion de la mecanica de los hechos
es importante resaltar los siguientes conceptos:

Error: Los términos error e incertidumbre no son sinénimos, sino que representan
conceptos completamente distintos, y, por tanto, no deben confundirse entre si ni
utilizarse incorrectamente, uno en lugar del otro (CEM, 2000). A este respecto, el VIM
define el término error de medida como la diferencia entre un valor medido de una
magnitud y un valor de referencia (valor convencional o valor verdadero). El error de
medida tiene dos componentes, el error sistematico y el error aleatorio.

Precision: El VIM (vocabulario internacional de metrologia), en su tercera edicién
(2007), define el concepto precision de medida como la proximidad existente entre las
indicaciones o los valores medidos obtenidos en mediciones repetidas de un mismo
objeto, o de objetos similares, bajo condiciones especificas. Estas condiciones se
denominan principalmente condiciones de repetibilidad, o de reproducibilidad, y, por
tanto, frecuentemente, el término precisiéon denota simplemente repetibilidad, es decir,
estd asociado a la dispersion de las mediciones reiteradas, la cual es habitual expresarla
numéricamente mediante medidas de dispersién tales como la desviacion tipica, la
varianza o el coeficiente de variacion bajo las condiciones especificadas.

Exactitud: El VIM define la exactitud de medida como la proximidad existente entre un
valor medido y un valor verdadero de un mensurando. Asi pues, una medicién es mas
exacta cuanto mas pequefio es el error de medida. Se suele decir también que una
medida es mas exacta cuando ofrece una incertidumbre de medida mas pequeiia,
aunque no siempre es asi como se ha mencionado anteriormente.

Una importante distincién entre exactitud y precisién es que la exactitud puede
determinarse con una sola medida, mientras que para evaluar la precision se necesitan
varias medidas (repetibilidad), no pudiéndose hablar de precisién para una sola
medida. En cuanto a la incertidumbre de medida, ésta puede evaluarse también para
una sola medida combinando de manera adecuada todas las contribuciones a la
incertidumbre provenientes de las fuentes de incertidumbre consideradas.

Comprobaciones: Siempre se debe comprobar las medidas y los calculos ejecutados,
éstos descubren errores, equivocaciones y determinan el grado de precision obtenida,
preferiblemente en terreno.

Incertidumbre: La incertidumbre de medida como un parametro no negativo que
caracteriza la dispersion de los valores atribuidos a un mensurando, a partir de la
informacién que se utiliza. El concepto de incertidumbre es mas amplio que el de
precision, ya que la incertidumbre incluiria, ademas de todas las fuentes provenientes
de los efectos aleatorios, todas las fuentes de incertidumbre provenientes de las
correcciones efectuadas a la medida por los errores sistematicos.z

21 ERROR, INCERTIDUMBRE, PRECISION Y EXACTITUD, TERMINOS ASOCIADOS A LA CALIDAD ESPACIAL DEL DATO GEOGRAFICO.
Antonio Miguel Ruiz Armenteros Departamento de Ingenieria Cartogrdfica, Geodésica y Fotogrametria. Universidad de Jaén
amruiz@ujaen.es. José Luis Garcia Balboa Departamento de Ingenieria Cartogrdfica, Geodésica y Fotogrametria. Universidad de Jaén
jlbalboa@ujaen.es. José Luis Mesa Mingorance, Departamento de Ingenieria Cartogrdfica, Geodésica y Fotogrametria. Universidad de
Jaén jlmesa@ujaen.es.
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25. CONCLUSIONES

1. Desarrollar la reconstruccién y posteriormente la mecanica de los hechos de
un accidente de transito, no depende solo de la fisica reconstructiva, es decir
de los calculos fisico-matematicos que se consiguen desarrollar mediante las
variables identificadas en el analisis o en el lugar de los hechos, puesto que
es necesario tener en cuenta las bases técnico-cientificas que ofrece la
Criminalistica para la obtenciéon de informacién (evidencia) mediante la
investigacion del accidente de transito, es decir la sumatoria de los eventos
descubiertos durante el procedimiento que nos permite determinar en un
alto grado de probabilidad y certeza la dindmica de los hechos.

2. Los procedimientos desarrollados en el Informe Pericial obedecen los
lineamientos establecidos por el Método Cientifico aplicado a la
investigacion de accidentes de transito, comenzando por la observacion y
analisis de todas las evidencias documentales aportadas, la ampliacién de la
investigacion con la finalidad de recolectar informaciéon complementaria
para determinar las posibles hipétesis del accidente de transito y pasar
posteriormente a la experimentacion, procedimiento que puede ser
examinado mediante la trazabilidad en el informe. Es importante aclarar que
se parte de una verdad relativa y debido a la falta de informacion y
procedimientos incompletos, las conclusiones se deben evaluar mediante el
principio de Probabilidad y Certeza constituidos por la Criminalistica.

3. Las hipotesis manejadas en el desarrollo de la investigacion para determinar
las causas del accidente y que son sometidas a experimentaciéon son las
siguientes:

Transitar por sitios prohibidos (carril exclusivo del MIO)
invasion de carril

Exceso de velocidad

Impericia

Ausencia parcial o total de sefalizacion

e

Se desarrollaran las siguientes conclusiones teniendo en cuenta la aplicacion
de método cientifico aplicado a la Accidentologia vial, el analisis forense de
todos los elementos aportados, los principios de la Criminalistica, los
métodos de razonamiento légico, el analisis mediante reconstruccion
analitica, la mecanica de los hechos y demdas elementos necesarios para el
dictamen final.

4. El evento de tipo colisiéon con vehiculo, se desarrolla teniendo en cuenta las
fases del accidente de transito de percepcion, reaccion y conflicto en carrera
1 entre la calle 24A y 25, sobre el carril exclusivo del MIO, barrio El Piloto,
jurisdiccion de la ciudad de Santiago de Cali (Valle), en ambos carriles de
circulacion que posteriormente se reduce a un solo carril donde se desarrolla
la zona de interaccién. El conductor del vehiculo No.1 de tipo motocicleta se
desplazaba sobre el carril derecho en sentido occidente-oriente, y el
conductor del vehiculo No. 2 de tipo bus (articulado), sobre el carril
izquierdo en sentido occidente-oriente, es decir en el mismo sentido de
circulacién, posteriormente realiza un traslado al carril derecho que se
convierte en el Unico carril de circulacion.
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5. Se considera como clasificacion de la via correspondiente al area urbana,
tramo de via recto, plano y pendiente. Se establece adicionalmente mediante
analisis en el lugar y fotografias previas y posterior dia de los hechos una
sefalizacién reglamentaria (SR-30) que determina una velocidad maxima
permitida de 30 [km/h]. Adicionalmente se determina que el tramo del
accidente presenta sefializacion horizontal (demarcacién) en mal estado,
especificamente en el area de percepcidn, reaccion y conflicto (interaccién)
y se presenta una ausencia total de la demarcacion sobre el carril exclusivo
del MIO.

6. Las circunstancias establecidas para la via en relacién con las condiciones
que pueden afectar las capacidades sensoperceptivas de los conductores
teniendo en cuenta las factores exogenos y enddégenos, no fueron
encontradas, conforme se revisaron y evaluaron en el desarrollo del informe,
es decir, no existen elementos en la via, que puedan influir en la capacidad de
percepcion y reaccion de los conductores.

7. Conrelacién a los puntos de impacto principal (dafio directo o inducido) y la
evidencia colateral (dafio indirecto) no fue realizado en el lugar de los hechos
una inspeccion técnica al exterior de los vehiculos cumpliendo con el
protocolo técnico, con la finalidad de recolectar la evidencia mecanica
mediante fijacion fotografica y topografica, sin embargo, el funcionario
relaciona los puntos de impacto en uno de los vehiculos (motocicleta)
mediante fijacion descriptiva escrita y mediante fijacion fotografica. El anexo
de las fotografias aportadas y los archivos de video nos permite considerar
de manera probable mediante métodos de razonamiento légico, las areas de
impacto en los vehiculos y la direccién de la colisién en un grado de
probabilidad medio. Se debe considerar que para verificacién y analisis en
relacién con el vehiculo No. 2 tipo bus (articulado) no se cuenta con evidencia
mecanica corroborada mediante los principios de la criminalistica de
intercambio y correspondencia de caracteristicas.

8. Segun andlisis realizado mediante métodos de razonamiento légico y la
observacion al material aportado, se considera que el area de impacto
principal del vehiculo No.1 tipo motocicleta de placa 0SQO2F, se encuentra
ubicado en la zona lateral, teniendo en cuenta que se ubicaron tres puntos
que pueden corresponder al area de impacto principal, determinados en la
region anterior, central y posterior del lateral izquierdo, segun localizacion
horizontal especifica longitud total (D) y 1/3 a la izquierda (L) y como
localizacion vertical del drea de impacto principal, de la linea del cinturén
hasta el piso (M).

9. Segun andlisis realizado mediante métodos de razonamiento légico y la
observacién al material aportado, se considera que el drea de impacto
probable principal del vehiculo No. 2 tipo bus (articulado) de placa
DESCONOCIDA, se encuentra ubicado en la zona lateral derecha, segiin
localizacion horizontal especifica, seccion central (P), 1/3 ala derecha (R) y
como localizacion vertical del area de impacto principal de la linea del
cinturdn hasta el piso (M).
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10. Consideraciones dinamicas, la determinacién de la posicidn relativa, la zona
de interaccién probable y teniendo en cuenta las areas de impactos
principales en los vehiculos, nos permiten considerar como tipologia del
accidente una colision lateral por roce o raspado negativo y como tipologia
de la colisién en posicion lineal.

11. Mediante pruebas y andlisis realizados a los archivos de video aportados y
los metadatos, se desarrolla mediante técnica de Video Analisis Forense y
extraccion de fotogramas y diferentes pruebas realizadas al archivo de video
denominado Domo_NVR 1. Se debe aclarar que la cAmara no se encuentra
en una ubicacién correcta con relaciéon al movimiento de los vehiculos, ya que
la posicion correcta es de tipo perpendicular a los objetos de estudio, lo que
puede generar errores de perspectiva con relacion al espacio y ubicacién del
vehiculo sobre la superficie. Estos errores minimos se reflejaron en las
pruebas realizadas, sin embargo, se determina una velocidad de circulaciéon
del vehiculo teniendo en cuenta la metodologia del MRU. Se consideran los
siguientes resultados para el vehiculo No. 1 tipo motocicleta:

+ Prueba No. 1: 44 [km/hr]
+ Prueba No. 2: 48 [km/hr]
+ Prueba No. 3: 47 [km/hr]

12. Experimentacion desarrollada al archivo de video denominado Carrera 1
CAM 2_NVR, se consideran los siguientes resultados para el vehiculo No. 1
tipo motocicleta:

+ Prueba No. 1: 50-51 [km/hr]
+ Prueba No. 2: 51 [km/hr]
+ Prueba No. 3: 46 [km/hr]

Se consideran los siguientes resultados para el vehiculo No. 2 tipo bus
(articulado):

+ Prueba No. 1: 16 [km/hr]
+ Prueba No. 2: 19 [km/hr]
+ Prueba No. 3: 23 [km/hr]

13. Experimentacion desarrollada al archivo de video denominado Camara
11_Ext.cral, se consideran los siguientes resultados para el vehiculo No. 1
tipo motocicleta:

+ Prueba No. 1: 48 [km/hr]

Se consideran los siguientes resultados para el vehiculo No. 2 tipo bus
(articulado):

+ Prueba No. 1: 43 [km/hr]
+ Prueba No. 2: 45-46 [km/hr]
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14. Mediante metodologias basadas en el principio de conservacidon de la
cantidad de energia mecanica, mediante trabajo de desaceleraciéon por
friccién simple en bajada y el analisis de los fotogramas extraidos mediante
archivo de video denominado Camara 11_Ext.cral, se considera la
velocidad minima al vehiculo No.1 tipo motocicleta de placa OSQO2F
conducido por el sefior JONATHAN ANDRES SALAZAR OSPINA, con un
resultado promedio de 39,6 * 4,6 [km/hr].

15. Se realiza una segunda experimentacion basado en el mismo principio de
conservacion de la cantidad de energia, para el vehiculo no. 1 motocicleta,
mediante trabajo de desaceleraciéon por friccién simple y un margen de
perdida de energia mediante el contacto con objeto, con un resultado
promedio de 40,7 + 7,8 [km/hr].

16. Con relacién al andlisis de evitabilidad fisica de colisiones en este tipo de
casos, no se considera el desarrollo de la metodologia, pues la causa del
accidente esta estrechamente ligada con una invasion de carril y con las
reacciones mediante manejo defensivo que pueden desarrollar los
conductores mediante las situaciones de peligro presentadas. Es decir, para
ambos conductores no se presenta una situacion repentina e inesperada que
pueda afectar de manera considerable el tiempo de percepcién y reaccion,
pues ambos contaban con el tiempo y espacio suficiente para evitar el
accidente.

17. Ante la imposibilidad de realizar pruebas experimentales, en el lugar del
hecho que confirmen valores precisos y ttiles de coeficientes de friccion, se
recurre a valores publicados en las biografias, adscritas a la SAE y a
publicaciones técnicas y cientificas de autores reconocidos mediante
trabajos de experimentacion.

18. Las posiciones de los vehiculos con relaciéon al espacio (spacing) y tiempo
(timing) fueron determinadas mediante el analisis de los fotogramas
extraidos de los archivos de video, donde se considera el error de percepcion
debido ala ubicacién de las cAmaras, posicidn que no se encuentra de manera
perpendicular al objeto de estudio. Sin embargo, se tiene en cuenta la
superficie de rodadura y objetos de la infraestructura como apoyo de la
posicion de cada vehiculo, con la finalidad de lograr un acercamiento
significativo y disminuir la incertidumbre de forma considerable.

19. Teniendo en cuenta el analisis sistémico de todos los factores que producen
las causas en un accidente de transito (triada accidentologica) se determina
la cinematica probable de los vehiculos y de los actores viales relacionados
con el accidente. Adicionalmente se verifica la conexién entre el
comportamiento humano, vehicular y ambiental-vial con relacién al hecho,
como factor multicausal.
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Factor determinante (humano):

El conductor (desconocido) del vehiculo No. 1 bus (articulado), perteneciente a la
empresa MIO (Masivo Integrado de Occidente), se encontraba realizando la labor de
cargue y descargue de pasajeros en la estacion Piloto ubicada en la carrera 1 con calle
24, sobre el carril izquierdo en sentido occidente-oriente en el carril exclusivo del MIO
seguidamente se dispone a dar marcha a su vehiculo y se dispone a cambiar de carril de
izquierda a derecha sin conservar las medidas de seguridad pertinentes para
mencionada maniobra (cambio de carril por reduccién del mismo) y posteriormente en
el recorrido cierra la trayectoria e impacta a un vehiculo tipo motocicleta con su
conductor y acompafante, esta ultima termina con lesiones graves y posteriormente
como victima fatal, debido al aplastamiento por comprensién producido por la unidad
de rodadura posterior derecha.

Factor Contribuyente

Con relacién a las causas que contribuyen se debe tener en cuenta las siguientes
consideraciones:

+ Como Factor Humano:

El conductor del vehiculo No. 1 tipo motocicleta se desplazaba una velocidad superior
a los 30 km/h, por la carrera 1, carril derecho, sobre los carriles exclusivos para los
vehiculos del MIO, superficie que no debe ser utilizada para el desplazamiento de
ningun vehiculo diferente a los autorizados, teniendo en cuenta que sobre el costado
derecho existen carriles adicionales para el desplazamiento libre de todos los vehiculos.

+ Como Factor Mecanico:

No es posible desarrollar un analisis de forma minuciosa y completa en los vehiculos
No. 1 (motocicleta) y N. 2 (bus), ya que no existe un experticio con enfoque técnico-
mecanico, para determinar si el estado de funcionamiento de los sistemas de seguridad
activa y pasiva para los vehiculos eran 6ptimos o presentaban fallas en el normal
funcionamiento. Sin embargo, en el experticio realizado no se mencionan fallas
mecanicas presentadas.

Cabe aclarar que deben se mencionados dos aspectos relacionados al factor mecanico
que se determinaron durante el desarrollo de la pericia, el primero es que los vehiculos
del MIO tanto el padrén como el articulado presentan un aislamiento actstico con
relacidn al exterior, ya que la estructura es de ventanas cerradas y selladas. Esto aisla
el ruido exterior y aumenta el ruido interior.

Como segundo punto estan las posiciones de los vehiculos en relacion con el rango de
vision del conductor por medio de los espejos retrovisores, esta situacion es corregida
mediante un espejo inferior que permite aumentar el rango de vision cubriendo el
espacio que no puede abarcar el espejo superior. Sin embargo, en ciertas posiciones
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durante los trayectos, es decir cuando el vehiculo no estd en una posicién lineal, sino
trasversal es posible que se presenten los denominado puntos ciegos. De esta manera
los conductores deben garantizar que, en el momento de realizar un cambio de carril,
el vehiculo se encuentre de forma lineal, garantizando abarcar todo el rango de vision
con relacion al carril y los vehiculos que lo transitan.

20.Se debe precisar que el procedimiento realizado por los funcionarios en
campo carece de tres principios rectores en la inspecciéon al lugar de
intervencidn, ya que este debe ser minucioso, metodico y completo, lo que
conlleva a una pérdida de evidencia fisica e informacién valiosa (variables)
que nos permita obtener resultados confiables garantizando la precision de
los andlisis, la reconstruccién y la mecanica de los hechos.

El proceso analitico y reconstructivo fue sometido a diferentes
experimentaciones en campo como labores de vecindario, observaciones y
adicionalmente a trabajo de laboratorio mediante medios informaticos
(software) con la finalidad de disminuir la incertidumbre y considerar
algunas certezas.

Cito una frase célebre en el mundo de las Ciencias Forenses relacionada al
transcurso del tiempo y el esclarecimiento de los hechos, que ha trascendido

en el tiempo sin perder valor ni vigencia, y consignada por el notable
Criminalista Frances Edmund Locard:

“El tiempo que pasa, es la verdad que huye”
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Juvenil. (ESNECA Business School), Espafia.

+ Educacion continua
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332 y software Vista FX, con énfasis en hechos de transito (Centro Internacional
de Investigaciones Forenses y Criminalistica) 2009.
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Colombia) 2017. Actualmente docente en el area de investigacién de hechos de
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5. Diplomado en Docencia Universitaria (Politécnico Superior de Colombia) 2017.
Actualmente docente en el area de investigacién de hechos de transito.

6. Curso de Medicina Forense y Criminalistica (Centro de Formacion Estudio
Criminal, Espafa) 2018.

7. Curso de Psicologia Criminal y Psiquiatria Forense (Centro de Formacion
Estudio Criminal, Espafa) 2018.

8. Curso de Criminologia y derecho Penal (Centro de Formacion Estudio Criminal,
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Espafia) 2018.
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10. Curso de Seguridad Vial (secretaria de Movilidad de Medellin) 2019.

11. Diplomado en fotografia basica (Politécnico Superior de Colombia) 2019.

12. Diplomado en topografia (Politécnico Superior de Colombia) 2019.
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Argentina 2019.

14. Operador RACTT certificado (CE-IRAT) Argentina 2019.
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17. Diplomado de Planimetria Judicial (Interforenses) 2020.

18. Fotogrametria y procesamiento de imagenes aéreas en PIXD-4D (Pedro
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23.Diplomado en Aplicaciones Profesionales de la Fisica (Edutin Academy-
Newark DE- Estados Unidos) 2021.
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México) 2021.
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Forenses de México) 2022.

26.Curso de Analisis de Evitabilidad Fisica de Colisiones (AEFC), CE-IRAT,
Argentina 2022.

27.Curso-taller en informes y reconstrucciéon virtual de hechos de transito.
(Reconstruccion Forense Especializada y Universidad Vizcaya de las Américas,
México) 2022.

28. Curso de Analisis Fisico en la investigacion de accidentes de transito (Colegio
de abogados de la Libertad, en alianza con Hans Gross, Peru), 2022.

29. Disertacion “Reconstruccidn Virtual e Infografia Forense”, equipo Criminal
World. Buenos Aires, Argentina, 2022.

30. Curso de Andlisis de atropellos por Happer (casos de pega y huye), CE-IRAT,
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Argentina 2022.

31. Curso de Reconstruccion digital del hecho en accidentes de transito. Ilustre
Colegio de Abogados de Piura-CFOCAP, 2023.

32.Seminario de Método de Calculo de velocidad para Siniestros Viales mediante
Video filmacion. (ISPREVI - AS.PRO.SEG). Argentina, 2023.

33.1 Foro de discusion sobre “Cientificidad de las pericias y el actuar de los
peritos”. Reconstruccién Forense Especializada (LLC-USA) y Universidad
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+ Proyecto IT + AT recorrido por Colombia

Este proyecto busca capacitar, actualizar y mejorar los procedimientos de los
funcionarios publicos, que se encuentran relacionados con el area de Policia Judicial en
la Investigacion de accidentes de transito en todo el Territorio Colombiano, con la
finalidad de reformular los procesos técnicos y cientificos, aplicados en el lugar de los
hechos y en los procesos reconstructivos. Adicional para efectuar una recolecciéon de
datos y proceder a la elaboracién de la “ Guia para Investigadores Forenses sobre como

investigar un accidente de transito”. Se encuentra actualmente en construccion.

La informacién consignada que se adjunta es en calidad de Ponente:

1. Diplomado de Policia Judicial en calidad de ponente. Puerto Boyaca, 2018.

2. Ponente en Diplomado de Actualizacion Normativa en Transito y Transporte y
Seguridad Vial, con énfasis en Policia Judicial. Dirigido a la Policia de transito
de Popayan, 2021.

3. Primer Seminario de actualizacién en Investigacion de accidentes de transito.
(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Zona norte (Entrerrios, San Rosa
de osos, Belmira y Yarumal, (Ant) 2021.

4. Segundo Seminario de actualizacion en Investigacion de accidentes de transito.
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(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Girardota, (Ant) 2021.
5. Tercer Seminario de actualizacién en Investigacion de accidentes de transito.
(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Barbosa (Ant), 2021.

6. Cuarto Seminario de actualizacidn en Investigacion de accidentes de transito.

(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Ibagué (Tolima), 2021.

~

. Quinto Seminario de actualizacién en Investigaciéon de accidentes de transito.
(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Girardot (Cundinamarca), 2021.

8. Sexto Seminario de actualizacién en Investigacion de accidentes de transito.
(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Marinilla (Antioquia), 2021.

9. Curso de Planimetria Judicial con énfasis en la Investigacion de accidentes de
transito, dirigido a Inspectores de Transito del Municipio de Facatativa
(Cundinamarca), Julio 2021. (INTRANSITO).

10. Diplomado de Policia Judicial con énfasis en la Investigacion de accidentes de
transito, dirigido para Agentes de Transito del Municipio de Sonsén
(Antioquia), octubre 2021. (INTRANSITO).

11. Diplomado de Policia Judicial con énfasis en la Investigacion de accidentes de
transito, dirigido a Agentes de Transito del Municipio de Girardot
(Cundinamarca), diciembre 2021. (INTRANSITO).

12. Séptimo Seminario de actualizacidn en Investigacion de accidentes de transito.
(CINAT-INTRANSITO) en calidad de ponente. Transito Departamental
(Antioquia), 2022.

13.0Octavo Seminario del Método cientifico aplicado a la Investigacion de
accidentes de transito. (CINAT-INTRANSITO) en calidad de Ponente dirigido a
Agentes de Transito del Municipio de Caldas (Antioquia), 2022.

14.Diplomado en Analisis de la Investigacion de Accidentes de Transito.
(INTERFORENSES) en calidad de Ponente. Municipio de Medellin, 2023.

15. Diplomado en Criminalistica y Policia Judicial con enfoque en la Investigacion

de Accidentes de Transito. (INTERFORENSES) en calidad de Ponente.

Municipio de Medellin, 2023.

+ Ponencia Internacional

Seminario Internacional del Método Cientifico aplicado a la Investigacion de Accidentes
de Transito, dirigido a Peritos de Ecuador, Pert, Argentina, México y Colombia, en

calidad de Ponente. (CINAT-INTRANSITO), 2022.
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28. DATOS DE LOCALIZACION

Nombre: Danny Alonso Giraldo Ramirez
Cédula: 8.032.722 de Envigado
Direccion: Calle 83 Ano. 57-08

Celular: 3194748278

Edad: 38 afios

- + + + ¥

29. EXPERIENCIA

Investigador de profesién enfocado en el area forense en la investigaciéon de hechos de
transito desde el afio 2005 con una experiencia general en la aplicacion de la
Criminalistica de campo y de sus ciencias auxiliares, tales como recolecciéon de
elementos materiales probatorios, acompafiamiento y asesoria técnica a Abogados en
general, Analista Forense en el ambito de la evidencia fisica y su correlacién con el
entorno y en la elaboraciéon de Informes Periciales en materia de reconstruccion de
accidentes de transito.

Docente universitario en las dreas de Accidentologia vial, Criminalistica enfocada en
hechos viales, Planimetria Judicial, Informe Pericial, Policia Judicial y actualizacién en
la investigacion de hechos de transito, con experiencia en el manejo de diferentes
niveles académicos y formador de Agentes de Transito y Policia Nacional en el drea de
Policia Judicial con enfoque en la investigacion de accidentes de transito.

Experiencia en el manejo de medios informaticos (software) en materia de
reconstruccion virtual forense como Vista FX, Faro Zone 2D, Blender 3.0, Make Humans,
Daz Studio, y el ambito del video analisis forense como FFMPEG, Medialnfo, Script By
Fernando Ferro, entre otros. En la aplicacion de la topografia forense dispositivos RPAS
Remotely Piloted Aircraft System con vehiculos aéreos no tripulados y Estacion Total
Nikon NPL 332.

Participacién en la atencidn y andlisis de mas de 1500 casos de accidentes de transito,
y adicionalmente experiencia en asistencia a Juicio Oral designado como Investigador y
Perito en Accidentologia Vial en el area de la reconstruccion de accidentes de transito
en el ambito Penal, Civil y Administrativo.

Actualmente liderando el proyecto IT+AT (investigacion técnica de accidentes de
transito), donde se busca sensibilizar los funcionarios en los ambitos forenses con
relacion a la recoleccion de elementos materiales probatorios y de su manejo técnico
mediante la aplicacion de los procesos de la Cadena de Custodia, con la finalidad de
construir una guia forense con enfoque en la investigaciéon de accidentes de transito.
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No. | No. DE RADICADO DESPACHO JUDICIAL | PROCESO PARTES
1 05031318900120185900 Juzgado  Promiscuo | Responsabilidad Civil | John Jader Lopera
del Circuito Amalfi | Extracontractual en | Trujillo Vs. Rocio
(Ant) accidente de transito. Cifuentes de mufioz
2 050013333031201900375 Juzgado 31 | Reparacidn Directa William de Jesus
Administrativo de Tejada Parra Vs.
Medellin Estado
3 0500133330152020001720 | Juzgado 15 | Reparacién Directa David Esteban Cano
0 Administrativo Mejia Vs estado.
4 0500131030072020001930 | Juzgado Séptimo Civil | Responsabilidad Civil | Hernan de Jesus
0 del Circuito de | Extracontractual en | Zapata Vanegas Vs.
Oralidad de Medellin. | accidente de transito. Tax Alemania vy
otros.
5 2018-00181 Juzgado Quinto civil | Responsabilidad Civil | Juan David Pérez
del circuito de | Extracontractual en | Ospina Vs. QBE
Medellin accidente de transito.
6 2019-290 Juzgado 1 Civil del | Responsabilidad Civil | Braulio de Jesus
Circuito de Itagiii Extracontractual en | Sanchez Vs.
accidente de transito. Cootrasana
7 NUNC 05266 6000 203 2016 | Fiscalia de Medellin. Fraude Procesal Wilton Arias
02513
8 2020662 Juzgado 20  Civil | Verbal Responsabilidad | Verénica Sierra
Municipal de Oralidad | Civil Extracontractual en | Sierra Vs. Gilberto
de Medellin accidente de transito Ducuara Blandén
9 0500133330342019004140 | Juzgado 34 | Reparacion Directa Jests Antonio Garcia
0 Administrativo Valencia Vs. Estado
10 | 2019-00112 Juez Diecinueve (19) | Verbal Responsabilidad | Dora Libia Marin
Civil Del Circuito de | Civil Extracontractual en | Rios y otros VS
Oralidad accidente de transito Suramericana
Seguros Generales
11 | 0500133333007202100366 | Juzgado 7 | Reparacion Directa Luis Alfredo Baquero
00 Administrativo  oral y otros Vs. Estado
del circuito de
Medellin.
12 | 0500133330042021001830 | Juzgado 4 | Reparaci6n Directa Gustavo Cardona
0 administrativo Cardona Vs. Estado
13 | 0156-2020 Juzgado 6 Civil | Verbal de | Dorian Garcia
Municipal de Medellin | Responsabilidad Civil | Ceballos Vs. Krysthel
Extracontractual Alejandra Vasco
Grajales y otros.
14 | 0561531030012022000150 | Juzgado 1 Civil del | Verbal de | José Cristobal Saenz
0 Circuito de Rionegro | Responsabilidad Civil | Vs. Miguel German
(Antioquia). Extracontractual Gonzalez Carmona
(Caso Vivero)
15 | En proceso para demanda | Juzgado Reparacidon Directa Alex David Zuluaga
(Caso Cocorna) Administrativo Cardona Vs. Estado
16 | 0500133330282021003150 | Juzgado 28 | Reparacién Directa Paula Andrea
0 Administrativo de Velasquez Arcila Vs.
Medellin Estado
17 | 0500113333020202200019 | Juzgado 20 | Reparacidn directa Deisy Berrio Aguirre
00 Administrativo  Oral Vs. Estado
del Circuito de
Medellin.
18 | Enreparto Juzgado Reparacidon Directa Junior Alejandro
Administrativo Pérez Pérez Vs. Juan
Esteban Henao
Hoyos
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19 | En proceso para radicar | Fiscalia 3 Seccional de | Homicidio Culposo en | Nino Yamid Ortega
demanda / NUNC | Monteria (Cérdoba). accidente de transito. Lopez Vs. Yeison
230016001015201901936, Miguel Cabarca

Pérez

20 | 1100133430642021002340 | Juzgado 66-64 | Reparacion Directa. Marcial Coneo Vs.

0 Administrativo  Sec. Policia Nacional
Tercera Bogota.

21 | En proceso para radicar | Fiscalia de Rionegro | Lesiones Culposas en | Alba Lucia Lépez
demanda. / NUNC | (Antioquia) accidente de transito Giraldo Vs. Argemiro
056156000384202180007/ Lépez Carmona
(Caso Fermin Soto).

22 | 0367-2021 Juzgado 15 | Reparacién Directa José Rodolfo Rivera

Administrativo de Bustamante Vs.
(Caso Palos Verdes) Medellin. Estado.

23 | En proceso para radicar | Fiscalia 49 Local | Lesiones Culposas en | Gerardo Segundo
demanda / NUNC | Unidad Seccional Vida | accidente de transito Criollo  Perenquez
520016000487201780844 (Narifio) Vs. Kevin Alexander
(Caso Pasto) Casanova Benitez

24 | 0500131030172021002690 | Juzgado 17 Civil del | Verbal de | Carlos Mario Pérez
0 (Caso Barbosa). Circuito de Medellin Responsabilidad Civil | Patifio Vs. Jader

Extracontractual Arbey Muriel
Jaramillo
25 | 2021-00288 Juzgado Catorce Civil | Verbal de | Sergio Andrés
del Circuito de | Responsabilidad Civil | Zuluaga Vasquez Vs.
(Caso Noel) Oralidad de Medellin | Extracontractual Carlos Mario Zapata
Ruiz

26 | 0500133330032022005190 | Juzgado Tercero | Reparacidon directa Rubén Dario Lopera

0 (Caso Abejorral) Administrativo de Lopera Vs. Jaime
Oralidad de Medellin. Alberto Alvarez
Ospina

27 | NUNC Fiscalia 7 Seccional de | Homicidio culposo en | Segundo Roman
520016000487202180413 / | Pasto (Narifio) accidente de transito Guzman Dominguez
En proceso para radicar Vs. Arcos Burbano
demanda (Caso Chapal). Jaime

28 | 0500133330270210032300 | Juzgado 27 | Reparacidn directa Luis Alberto Giraldo
(Caso Sabaneta). Administrativo  del Pineda Vs. Estado

Circuito de Medellin

29 | 0500133330292019005190 | Juzgado 29 | Reparacion directa Julio Cesar Giraldo

0 (Caso Cesar Regional). Administrativo de Serna Vs Estado
Medellin

30 | En proceso para radicar | Fiscalia 106 Seccional | Homicidio culposo en | Elkin Jhonson Usuga
demanda. / NUNC | de Medellin. accidente de transito Vs. Jhon  Henry
050016000206201740579. Castafieda

31 | NUNC Fiscalia 33 Seccional- | Homicidio culposo en | Carmen Alicia
520016000491202201757 / | Taquerres (Narifio). accidente de transito Arteaga Vs. David
En proceso para radicar Santiago Narvaez.
demanda. (Caso Pedregal).

32 | 092-2022 Juzgado 7 Civil del | Verbal de | Luis Felipe Salazar

Circuito de Medellin Responsabilidad Civil | Vs. Andrea Uribe
(Caso San Juan) Extracontractual Osorio Y Alejandra
Diez Mejia.

33 | 73001-33-007-2022-00090- | Juez Séptimo Jonathan Andrés

00 Administrativo de L Serrano Rondén y
Oralidad del Circuito | Reparacién directa otros Vs. Estado y
(Caso Purificacién). de Ibagué otros.

34 | 0500133330062023000640 | Juzgado 6 | Reparacidn directa Jennifer Rodas Pérez
0 Administrativo  Oral Vs. Estado

de Medellin.
(Caso Jenifer Rodas).
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35 | En proceso para radicar | Fiscalia 116 Seccional | Homicidio culposo en | Ricardo Enrique
demanda/ NUNC | de Yarumal | accidentes de transito Arellano De Arco Vs
058876000355202100196. (Antioquia). Jairo Borrero

Gonzalez y Blanca
Nelly Camacho
Correa.

36 | En proceso para radicar | Fiscalia 055 de Itagli | Lesiones culposas en | Jhon Fredy Ramirez
demanda/ NUNC | (Antioquia). accidentes de transito. Villa Vs. Victor
053606099057201906161. Manuel Herrera

Hurtado
(Caso Fabricas Unidas).
37 | 0193/2023 Juzgado 01 Civil del | Verbal de | Cesar de Jesus
Circuito de Medellin Responsabilidad Civil | Barrientos Lopera Vs
(Caso Estacion Manrique). Extracontractual Zurich Colombia
Seguros S.A y otros..

38 | En proceso para radicar | Juzgado Reparacién directa Sandra M. Montilla
demanda / Fiscalia NUNC | Administrativo. Bernal y otros Vs.
764006000179202200045 Estado
(Caso Toro).

39 | En proceso para radicar | Fiscalia de 283 Local | Lesiones culposas en | Villa Morales Mateo
demanda/ NUNC | de Envigado | accidentes de transito. Vs. Venji  Yesid
052666000203202200414 (Antioquia). Castrillon Gémez
(Caso Envigado).

40 | En proceso para radicar | Juzgado Reparacidn directa Alberto Méndez
demanda. (Caso Fuente | Administrativo  del Garcés Vs. Estado
Clara). Circuito de Medellin.

41 | 0500131030172022003980 | Juzgado 17 del | Verbal de | Julio Cesar Mufioz
0 Circuito de Medellin. Responsabilidad Civil | Lopez Vs. Alexis

Extracontractual Garcia Duque.
(Caso Argos)

42 | En proceso para radicar | Fiscalia 60 Local de | Lesiones culposas en | Jorge Alberto Alzate
demanda/ NUNC | Itagii. accidentes de transito y | Ramos Vs. Andrés
053606099057202255323 Verbal de | Felipe Montoya

Responsabilidad Civil | Garcia
(Caso San Fernando) Extracontractual.

43 | 0500133330312022003040 | Juzgado 31 | Reparacidn directa Fabian Eduardo

0 Administrativo  del Tapia Meza Vs.
Circuito de Medellin Estado y otros.
(Caso Rio Grande)

44 | 0500140030212021001840 | Juzgado 21  Civil | Verbal de | Maria Alejandra

0 Municipal de | Responsabilidad Civil | Herrera Correa Vs.
Medellin. Extracontractual Suramericana y
(Caso Los Colores) otros.
45 | 050013333 025 2023 00042 | Juez Veinticinco | Reparacién directa Luis Emilio Romero
00 Administrativo  Oral Manco Vs. Estado,
De Medellin Seguros  Generales
(Caso Uramita) Suramericana S.A. Y
Otros.
46 | Pendiente para Demanda. Juzgado Civil Verbal de | Wilson Gallego
Responsabilidad Civil | Henao Vs.  Nelfi
(Caso Tasido) Extracontractual Viloria Barén.
47 | 2023-0010 Juzgado Segundo Civil | Verbal de | Angela Sofia Solarte
del Circuito Responsabilidad Civil | Revelo Y Otras Vs.
(Caso Ipiales) Extracontractual Sandra Yadira Aux
Narvéez Y Otros.

48 | 05001 33 33 017 2023-201 | Juez 17 | Reparacion directa Yurley Andrely

00 Administrativo del Posada Cadavid vy
Circuito de Medellin otros Vs.
(Caso Iguana) Departamento  de
Antioquia y Distrito

de Medellin.
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31. DESIGNACION COMO PERITO

+ Declaro que no he sido designado como Perito en procesos anteriores o en curso
por la parte del demandante y el demandado.

+ Declaro que he sido designado como Perito en procesos anteriores o en curso por el
abogado solicitante del dictamen.

+ Igualmente, manifiesto que no me encuentro incurso en las causales establecidas
por el articulo 50 del C. G. del P., en lo pertinente.

+ Declaro que los examenes, métodos, experimentos e investigaciones utilizados en el
presente informe son los mismos que siempre he utilizado en los peritajes rendidos

en procesos anteriores relacionados con hechos de transito.

+ Declaro que los exdmenes, métodos, experimentos e investigaciones efectuados son
los mismos que utilizo en el ejercicio regular de mi profesién u oficio.

+ Adjunto los certificados y diplomas que acreditan mi idoneidad en la materia del
dictamen.

32. ANEXOS

e

Una carpeta que contiene informacidon aportada, con archivos que fueron
relacionados en el punto 10 de presente informe.

Una carpeta que contiene trabajo de campo con fotografias y archivos de video.
Una carpeta con 4 archivos anexos en PDF.

Una carpeta que contiene trabajo aéreo con fotografias y archivo de video.
Certificado de Licencia de legitimo usuario de manejo de software RACTT 5.8.
Certificado de Licencia de legitimo usuario de manejo de software Faro Zone 2d.
Informe Pericial con certificados anexos.

- FFEF

33. JURAMENTO

Manifiesto bajo juramento que se entiende prestado por la firma del dictamen que mi
opinidén es independiente y corresponde a mi real conviccién profesional.

W
Danny Alonso Giraldo Ramirez
Investigador y reconstructor de accidentes de transito
CC. 8.032.722 de Envigado
reconstructorforense@siniestralgroup.com

siniestralgroup@outlook.com
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Corpo .
¥ Intransito

Insttuao Técrico de Trirsito y Transporte

EDUCACION PARA EL TRABAJO Y DESARROLLO HUMANO
Con licencia de funcionamiento y registro de programa, segin las resoluciones numero:
07451 de mayo 26 de 2010 y 201950095408 del 2 de octubre de 2019; expedidas por la
Secretaria de Educacion de Medellin.

Confiere a

Banng Alonso Giraldo Ramires

C.C. 8.032.722

El certificado de
Técnico Laboral por Competencias como:

Perito en Accidentologia Wial

Con una intensidad horaria de 1.200 horas

Por haber cumplido con los requisitos legales establecidos en el Decreto 1075 del 26 de Mavo
de 2015, expedido por el Ministerio de Educacion Nacional y el plan de estudios conforme al
Proyecto Educativo [nstitucional de Corpointransito,

Registrado en el libro de certificaciones No, 02. Agta 43. Folio 75,

— ’/ o’ J | -
B % //: — \ /i \ A
oS A vl s | 4
77 Brends Derdn Bedoys Lady Johdony Zapata Arredoado
Rectora Sevtstara Acadimca
Corpeartransito Medeliin Corpointransita Madellin

Dado en Medellin a los 30 dias de junio de 2021
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ut

UNIVERSIDAD

Universidad Tecnologica Latinoamericana en Linea

0lorga
Giraldo Bamires Danny Alonso
el titulo de

Auxiliar be forenge

por haber acreditado 12
asignaturas de la
Licenciatura En Criminologia ¥ Criminalistica

Expedido el dia catorce del mes de mayo del dos mil veintidos, en la Ciudad
de Mexico.

José Luis Rodrieuez Gonzdlez
Coordinador de Servicios Escolares y Regulacion

O
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UNIVERSIDAD TECNOLOGICA LATINOAMERICANA
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-'-'fr”'&!:t il
Giraldo Ramires Danny Alonso

B G727 0 A
Analista de hechos delictivos
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Libertad y orden
REPUBLICA DE COLOMBIA

El Servicio Nacional de Aprendizaje SENA

En Cumplimiento del Decreto 1072 de 2015
otorga

Certificado de Competencia Laboral a

DANNY ALONSO GIRALDO RAMIREZ

Con CEDULA DE CIUDADANIA No. 8032722
Quien demostré su Competencia Laboral en la

Norma

Orientar formacion presencial de acuerdo con procedimientos técnicos y normativa - NIVEL
INTERMEDIO

Codigo: 240201056 - Version: 2

En testimonio de lo anterior. se firma el presente en VELEZ. A los veintiuno (21) dias del mes de Octubre de dos mil veintidos (2022)
Firmado Digitalmente por

I

1437901 - 21102022 Vigencia:
73 »__ —.._.n.“_n_.}. —NTHHHM.._..W.A..“ ?:.hl...—._ —.“__. ._.,.ré_u_ﬁ.—l. Hun..r.mﬂ_Uﬁg m.l.m_u—uu._._u..f Ts.u.._b n_ M— &n auﬁnH_Tﬂn Ln m. _Iun_
Subdirector CENTRO DE GESTION AGROEMPRESARIAL DEL ORIENTE
REGIONAL SANTANDER

La autentcidad de este documento puede ser verificada en el registro electrénico que se encuentra en la pdgina web _:.6_.bmﬁd.mn.»p_:.,..m_..pa.?,__._.n? bajo el nimero
954600240201056222CC8032722C.,
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ESCUELA DE POSTGRADO DE

AiiA CIENCIAS
Dm_vb DEL DERECHO

J‘ CECAP

Dn. Alberto Pifiol Pere, con DNI 43.717.334-S, en calidad de Director de la Escuela de Postgrado de Ciencias del Derecho (Asociada a la Confederacion
Espafiola de Entidades de Formacién CECAP), y en base a los estatutos y a los contenidos y requisitos pedagdgicos de la entidad

Otorga el presente diploma de:

MASTER EN INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE
TRAFICO

A favor de:

DANNY ALONSO GIRALDO RAMIREZ

NIF: 8032722
Duracion: 600 HORAS Calificacion: SOBRESALIENTE

Gue certifica que el alumno ha superado con aprovechamiento el contenido y prusbas de evaluacidn del curso, seqln consta en su expediente
Y para que conste a cualquier ofecto, lo firmo en Tarragoper®

El /13 Interesaco / a

* E3to dploma canilica & aps
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RECONOCIMIENTO ACADEMICO

El alumno Danny Alonso Giraldo Ramirez, con DNI 8032722, ha finalizado con éxito el
MASTER EN INVESTIGACION Y RECONSTRUCCION DE ACCIDENTES DE
TRAFICO, obteniendo un SOBRESALIENTE.

Escuela de Postgrado de Ciencias del Derecho, escuela de negocios perteneciente a
Grupo Tarraco Formacion, le otorga este reconocimiento por sus resultados académicos
y su dedicacion a lo largo del curso.

Cordialmente,
(3! ACION
Anais Velasco ﬂ a8 GRUPO
Coordinadora Académica TARRACO
( - FORMACION




