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PROCEDENCIA PRUEBA PERICIAL ARTÍCULO 226 C.G.P  

  

1. El presente informe es realizado por el investigador ROGER KEVIN PALACIO 

DEVIA identificado con número de Cédula de Ciudadanía No. 1.069.177.742 de 

Ricaurte, Cundinamarca.  

 

2. Con domicilio en la ciudad de Bogotá D.C., dirección de notificación Carrera 5 No 

16-14 oficina 704, edificio El globo, Bogotá D.C y teléfono de contacto No. 

3112217157.  

 

3. Manifiesto que mi profesión es investigador judicial, dado que me formé 

académicamente como técnico en investigación judicial en la ESCUELA 

SUPERIOR DE CRIMINALÍSTICA de la ciudad de Girardot, Cundinamarca en 

el año 2013. Se anexan soportes académicos. 

 

4. Formación académica: Seminario “Manejo de lugar de los hechos en investigación 

de accidentes de tránsito con una duración de Cincuenta (50) horas, dictado por la 

ESCUELA SUPERIOR DE CRIMINALÍSTICA de la ciudad de Girardot, 

Cundinamarca.  

 

 

Formación académica: seminario balístico Forense; ESCUELA SUPERIOR DE 

CRIMINALÍSTICA de la ciudad de Girardot, Cundinamarca con duración: Sesenta (60) 

horas.  

 

TÉCNICO DE SEGUROS. Diplomado que acredita la capacidad técnica en seguros 

Circular No. 050 de la Superintendencia Financiera de Colombia.  

 

ABOGADO de la Facultad de Derecho de la UNIVERSIDAD MILITAR NUEVA 

GRANADA. 
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DIPLOMATURA DE RECONSTRUCCIÓN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO y 

uso de Software reconstructor analítico de colisiones de tránsito terrestre RACTT 5.0, 

CENTRO DE ENTRENAMIENTO DE INVESTIGACIÓN Y RECONSTRUCCIÓN 

DE ACCIDENTES – CEIRAT.  

 

DIPLOMATURA EN ANIMACIÓN GRÁFICA DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO 

Y HECHOS DELICTIVOS y uso de Software 3D MAX AUTODESK, del CENTRO DE 

ENTRENAMIENTO DE INVESTIGACIÓN Y RECONSTRUCCIÓN DE ACCIDENTES 

– CEIRAT. 

  

PERITO INTEGRAL DE VEHÍCULOS de la compañía CESVI COLOMBIA S.A.  

AÑO 2021. TRIMBLE FORENSICS REVEAL INTERMEDIATE IAGRAMMING.  

Geosystem ingeniería.  

 

5. Manifiesto que no cuento con lista de publicaciones. 

 

6. Me permito relacionar los últimos 40 procesos donde me he desempeñado como 

Perito.  

 

PROCESOS PENALES 

  

1. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito, No. 

850016105474201080097, Juzgado Segundo Penal del Circuito de Yopal Casanare, 

contra JOSE ANTONIO PEREZ BARRERA.  

2. Proceso Penal delito LESIONES PERSONALES CULPOSAS, en accidente de 

tránsito No. 17272610686120168013600 contra CLAUDIA MARCELA 

ALZATE TORO.  

3. Proceso Penal delito LESIONES PERSONALES CULPOSAS en accidente de 

tránsito Juzgado Promiscuo Municipal de Filadelfia, Caldas.  
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4. Proceso Penal delito LESIONES PERSONALES CULPOSAS en accidente de 

tránsito Juzgado Veintiséis Penal Municipal Con Funciones De Conocimiento De 

Medellín Antioquia, Víctima JHONATHAN GALLEGO ARANGO.  

 

5. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito 

253076101304201680061 víctima JHON SNEIDER SALAS CARDENAS.  

6. Proceso Penal delito LESIONES PERSONALES CULPOSAS en accidente de 

tránsito 2573661012466201680076 Víctima MAYERLY LOPEZ IBARRA.  

7. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito 

251836108007201880124, víctima FAJARDO RAMOS HERMAS y 

RODRIGUEZ FLOR MARINA.  

8. Proceso Penal delito LESIONES PERSONALES CULPOSAS No. De parte 

policial ecuador SURCP216720177 Sucumbíos, General Farfán Ecuador.   

9. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito No 

851626001183201800089, víctima SUSANA MEJÍA CRISTANCHO.   

10. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito No 

254306000670201500178, víctima DIEGO IVAN COGUA ROMERO, 

identificado con Cédula de Ciudadanía No. 1.078.369.644  

11. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito No 

110016000028201802370, víctima HAROLD STEVEN RINCÓN RAMÍREZ 

identificado con cédula de ciudadanía 1.073.250.103.  

12. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito No 

110016000028201303496, víctima LAVEIRO BASAVE RETAVISCA 

identificado con cédula de ciudadanía No. 1.026.557.013.  

13. Proceso Penal delito LESIONES PERSONALES CULPOSAS No 

110016000015201908426, víctima ARTURO LADINO BAQUERO, identificado 

con cédula de ciudadanía No. 19.410.573.  

14. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito No 

258996000661201900480 víctima GOMEZ CAMACHO DAVID SANTIAGO, 

identificado con cédula de ciudadanía No. 1.007.160.361.  

15. Proceso Penal delito de LESIONES PERSONALES CULPOSAS No 

10016000017201600777 (NI 387947) (227-20). Víctimas LUIS HANS URIBE 
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GALVIS Y VALENTINA URIBE SERRANO. Juzgado 5º penal municipal con 

funciones de conocimiento de Bogotá.  

 

 

 

16. Proceso Penal delito HOMICIDIO CULPOSO en accidente de tránsito No 2015 

01879 NI 285714 víctima MARTINEZ CEBALLOS LEONARDO, Juzgado 40 

Penal Circuito Función Conocimiento – Bogotá. 

 

PROCESOS CIVILES 

  

17. Proceso Responsabilidad Civil Extracontractual No. 20180283 Juzgado Cincuenta y 

Seis Pequeñas Causas y Competencias Múltiples de Bogotá D.C., contra ROSALBA 

ORJUELA LOZADA.  

18. Proceso Responsabilidad Civil Extracontractual Juzgado Segundo Civil del Circuito 

de Vélez, Santander No. 2018066 JAIME SILVA MEDINA.  

19. Proceso Responsabilidad Civil Extracontractual Juzgado Veinte Civil Municipal de 

Bogotá D.C., de GUILLERMO CHÁVEZ   en contra de AXA COLPATRIA.  

20. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2019-00081, juzgado 

veintinueve civiles del circuito de Bogotá.  

21. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2019-00226-00, juzgado diez 

civiles del circuito de Cali.  

22. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2018-00694 juzgado sesenta y 

nueve civiles municipales hoy cincuenta y uno de pequeñas causas de Bogotá.  

23. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2016-0024900 juzgado once 

civiles del circuito de Bucaramanga.  

24. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2018-148, juzgado quince 

civiles del circuito de Cali.   

25. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2018-348, juzgado treinta y 

cinco civiles del circuito de Bogotá.  

26. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2020-0085, juzgado primero 

civil del circuito de Chocontá.   
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27. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 76001310300120150056500 

juzgado primero civil del circuito de Cali.  

28. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 11001310302120190038000 

juzgado 21 civil del circuito.  

 

29. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 85001310300220160012900 

juzgado 21 civil del circuito.  

30. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2019-00315 juzgado 

promiscuo de Tocancipá.  

31. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2020-00137 juzgado séptimo 

civil circuito Medellín, contra Suramericana Seguros.   

32. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 20178315300120190000900 

juzgado 01 civil circuito - cesar – chiriguana.   

33. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2021 00263. Juzgado cuarto 

civil del circuito de Neiva.   

34. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2019 00786. Juzgado 

veintisiete civiles del circuito de Bogotá.  

35. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2021 00184. Juzgado 012 civil 

del circuito de Medellín.  

36. Proceso de responsabilidad civil extracontractual No 2021-00043. Juzgado 01 civil 

circuito de Duitama.  

 

PROCESOS ADMINISTRATIVOS 

  

37. Proceso de acción de reparación directa No 2019-00222 Juzgado primero del 

administrativo del circuito de Valledupar.  

38. Proceso de acción de reparación directa No 2019-00013 Juzgado séptimo 

administrativo del circuito de Valledupar.   

39. Proceso de acción de reparación directa No 2018-00103 Juzgado treinta y uno 

administrativo del circuito de Bogotá.  

40. Proceso de acción de reparación directa No 2019-251 Juzgado treinta y tres 

administrativos del circuito de Bogotá. 
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Así mismo, me desempeñé como investigador de campo en la empresa CENTRO 

INTERNACIONAL DE INVESTIGACIONES FORENSES Y CRIMINALÍSTICAS 

con NIT 830504256 – 3 de Bogotá D.C, donde realizaba labores de recolección de 

elementos materiales de prueba o evidencia física, en las investigaciones asignadas, 

mediante la implementación de las técnicas de criminalística, con el objeto de brindar un 

apoyo técnico encaminado al esclarecimiento de los hechos de accidentes de tránsito, 

durante un periodo de un año y ocho meses, donde realicé un aproximado de 

DOSCIENTAS INVESTIGACIONES DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO. 

  

De igual forma me desempeñé en el área de docencia en la ESCUELA SUPERIOR DE 

CRIMINALÍSTICA de la ciudad de Girardot, Cundinamarca, desde hace dos años, 

orientando las asignaturas de INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES DE TRÁNSITO Y 

FOTOGRAFIA JUDICIAL. 

  

Igualmente me desempeñé como investigador de campo en la empresa INVERTEJ S.A, 

donde realizó investigaciones de accidentes de tránsito para las compañías de transporte 

afiliadas a este servicio, realizando un total de quince investigaciones.  

Finalmente soy Gerente y director operativo de la empresa OFICINA NACIONAL DE 

INVESTIGACIONES S.A.S, con NIT 900979851-8 con una trayectoria de cinco años, 

donde he realizado investigaciones y reconstrucciones de siniestros viales para las 

compañías de seguros ALLIANZ SEGUROS, EQUIDAD SEGUROS y HDI 

SEGUROS, para un total de doscientas ochenta (280) investigaciones realizadas. 

  

Integralmente más quinientas investigaciones (500) INVESTIGACIONES DE 

ACCIDENTES DE TRÁNSITO, a lo largo de mi experiencia como Perito de investigación 

de accidentes de tránsito. 

 

7. No he sido designado en procesos anteriores o en curso por la misma parte.  

 

8. No me encuentro incurso en ninguna de las causales contenidas en el artículo 50 del 

código general del proceso, en lo pertinente.  
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9 DECLARO que los métodos realizados en el presente dictamen son similares a los 

utilizados en cada una de mis investigaciones de accidentes de tránsito en las que he 

servido como perito, partiendo de los métodos de fijación de triangulación o 

coordenadas cartesianas, fijación fotográfica con los diferentes planos, y cálculo de 

velocidades y trayectorias a partir de la posición final de los rodantes.  

 

 

10 DECLARO que los métodos realizados usados en el presente dictamen son similares 

a los métodos utilizados en las investigaciones de accidentes de tránsito en 

Colombia, tales como los métodos de fijación topográfica y registro fotográfico 

utilizados por las autoridades competentes que desarrollan este tipo de 

investigaciones, que inicialmente están basados en el manual de diligenciamiento del 

IPAT (informe policial de accidente de tránsito). 

 

11 Los documentos e información utilizados para este informe son: 

 

● Informe de accidente de tránsito (IPAT) No A001403305, suscrito por el 

patrullero JOSÉ JAVIER HURTADO, identificado con cédula de 

ciudadanía No 164.53.021 y número de placa policial 172 de la entidad 

S.M.M y por el patrullero ASNORALDO CARDENAS, identificado con 

cédula de ciudadanía No. 16.765.522 y número de placa policial 161 de la 

entidad S.M.S. 

● Copia del Informe de Reporte de iniciación FPJ -01, con número único de 

noticia criminal No 760016000193202204575, suscrito por el técnico 

investigador I, MARIA VICTORIA PLAZA ACEVEDO, identificado con 

numero de cedula 29.532.938. 

● Informe topográfico FPJ 16 

● Copia de la Epicrisis del señor MILTON JOSE QUIÑONES PRECIADO. 

● Copia del Informe Acta de inspección a lugares FPJ - 09, suscrito por los 

servidores de policía judicial, ASNORALDO CARDENAS ZABALA, 

JOSE JAVIER HURTADO HERNANDEZ.  

● Copia del informe a Inspección al vehículo  FPJ-22, con número único de 

noticia criminal No 760016000193202204575, suscrito por los servidores de 
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policía judicial ASNORALDO CÁRDENAS ZABALA, JOSE JAVIER 

HURTADO HERNANDEZ. 

● Informe de investigador de campo FPJ-11, con número único de noticia 

criminal No 760016000193202204575, suscrito por el señor JOSE JAVIER 

HERNANDEZ, agente de tránsito identificado con cédula de ciudadanía No. 

16453921. 

● Copia del informe Acta de inspección técnica a cadáver FPJ-10, con número 

único de noticia criminal, con número único de noticia criminal No 

760016000193202204575, suscrito por los servidores de policía judicial 

ASNORALDO CARDENAS ZABALA, JOSE JAVIER HURTADO 

HERNANDEZ. 

● Informe ejecutivo FPJ 03 suscrito por el patrullero ASNORALDO 

CARDENAS, identificado con cédula de ciudadanía No. 16.765.522 

 

OBJETO DEL DICTAMEN PERICIAL 

 

En la investigación y reconstrucción de accidentes de tránsito se utilizan métodos técnicos 

que permiten determinar las circunstancias de tiempo, modo y lugar del accidente de 

tránsito. Me permito presentar un concepto técnico de investigación de accidente de tránsito. 

El objetivo es proporcionar un análisis de los hechos investigados en relación con un 

accidente de tránsito que ocurrió el 15 de mayo de 2022, en la calle 2 oeste # 82 A- 10 

aproximadamente sobre las 15:00 horas, involucrando a un vehículo con las siguientes 

descripciones: 

 

● Vehículo No 01. Tipo motocicleta de placa CIG 13G, marca AKT, línea AKT 125, 

color ROJA, modelo 2023, conducida por el señor MILTON JOSE QUIÑONEZ P, 

identificado con cédula de ciudadanía No 5.316.661. 

 

DESCRIPCIÓN CLARA Y PRECISA DE LA ACTIVIDAD PERICIAL  

 

Con el fin de adelantar actividades investigativas, y que conlleven a un análisis de los 

elementos materia de prueba – evidencia física que obran dentro del proceso investigación, 
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la técnica que se utilizará para lograr el estudio y análisis de la información será por medio 

documental, a través del método de interpretación y reconstrucción de los hechos, donde se 

estudiará los documentos aportados ya mencionados en el folio No 8 del presente informe. 

 

La información plasmada en el parte policial será evaluada y analizada, con el fin de rendir 

concepto pericial en forma útil, pertinente y contundente dado que se adelantará una serie 

de actividades investigativas que permiten hacer descubrimientos y redactar una conclusión 

a la investigación. 

 

INSTRUMENTOS UTILIZADOS EN ESTA INVESTIGACIÓN 

 

● Portátil ACER NITRO 5, modelo No: N20C1 

● Dron Marca DJI modelo MAVIC mini 2 con cámara incorporada resolución 4k.  

● Software RACTT reconstructor analítico de colisiones de tránsito terrestre.  

● Software Trimble Forensics Reveal que permite plasmar en forma digital y precisa, 

las diferentes acotaciones tomadas del lugar de los hechos, para lograr representar 

en forma más real la ocurrencia de los hechos. 

 

RESULTADOS DE LA ACTIVIDAD INVESTIGATIVA 

 

El día 16 de enero de 2024, se realizó desplazamiento al lugar de los hechos y a continuación, 

serán plasmados los detalles encontrados a lo largo de la actividad investigativa adelantada 

por la oficina nacional de investigaciones NBI, los resultados derivados de nuestra actividad 

investigativa ofrecen una visión esclarecedora sobre el accidente de tránsito objeto del 

informe. 
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GEOREFERENCIACIÓN DEL LUGAR DE LOS HECHOS 

 

Coordenadas lugar de los hechos Google Maps 3°23'02.3"N 

76°33'11.6"W 
 

CARACTERÍSTICAS DE LA VÍAS 

 

CARRERA 83 

GEOMETRÍA. Pendiente, curva con inclinación de 7.2°. 

MATERIAL. Asfalto. 

ESTADO. Bueno. 

CALZADAS. Una.  

CARRILES. Dos en doble sentido de circulación  

ÁREA. Urbana.  

SECTOR. Residencial. 

DEMARCACIÓN LONGITUDINAL PLANA. – No cuenta.  

DEMARCACIÓN LONGITUDINAL ELEVADA. – No cuenta.  

DEMARCACIÓN HORIZONTAL. – No cuenta. 

SEÑALIZACIÓN VERTICAL – No cuenta. 

 

NOTA: para la fecha de los hechos la vía se encontraba en excavación para ampliación. 
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FOTOGRAFÍAS DEL LUGAR DE LOS HECHOS 

 

 
 

 

Fotografía No 01: Nos dirigimos el día 16 de enero a la ciudad de Cali- valle del cauca y 

logramos establecer como lugar de los hechos la calle 1 A oeste # 82 A- 10 en la ciudad de 

Cali- Valle del cauca, siendo esta una pendiente, curva, con una inclinación de 7.2° en zona 

residencial, en material asfalto, cuenta con una calzada, con dos carriles, en doble sentido de 

circulación, vía sin demarcación horizontal ni demarcación longitudinal, tampoco contaba 

con señalización vertical de prevención por obra, ni de obligación, para la fecha de la 

inspección, ni para la fecha del accidente, la vía se encuentra en obra por el sardinel derecho 

sentido norte- sur, cabe aclarar que para la fecha de los hechos también estaba en obra, pero 

con una mayor profundidad de excavación. 
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Fotografía No 02: Se realiza secuencia fotográfica de la imagen No 01, donde se realiza una 

toma aérea en plano general, tomada bajo iluminación natural, registrando la carrera 83 con 

calle 1 A.  
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Fotografía No 03: vía sin demarcación horizontal ni demarcación longitudinal, tampoco 

contaba con señalización vertical de prevención por obra, ni de obligación, para la fecha de 

la inspección, ni para la fecha del accidente, la vía se encuentra en obra por el sardinel 

derecho sentido norte- sur, cabe aclarar que para la fecha de los hechos también estaba en 

obra, pero con una mayor profundidad de excavación. 

 

 
 

Fotografía No 04: fotografía panorámica aérea del lugar de los hechos, se establece la 

dirección de circulación que llevaba el vehículo No 01 tipo motocicleta de placas CIG 13G, 

yendo está en descenso, en sentido norte-sur, se ilustra con una flecha roja el sentido de 

circulación del vehículo No 01, con un recuadro amarillo la zona aproximada del primer 

impacto y con un recuadro rojo la posición final aproximada. 
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Fotografía No 05: Se realiza toma panorámica en plano general, tomada bajo iluminación 

natural, donde se evidencia el tramo de vía, en material suelto, sin algún tipo de señalización 

dispuesta en la vía.  

 

SEÑALIZACIÓN  

 

Mediante las labores de campo adelantadas por la Oficina Nacional de investigaciones NBI, 

se determina para la fecha que el tramo de via donde se presenta el accidente, presenta 

demarcación longitudinal línea de borde color amarillo, no presenta demarcación horizontal 

ni señalización vertical, sin embargo, el lugar debería contar con la siguiente señalización 

de obra: 
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SEÑALIZACION DE OBRA 

 

De conformidad a lo indicado en el Informe de investigador de campo FPJ-11, con número 

único de noticia criminal No 760016000193202204575, suscrito por el señor JOSE 

JAVIER HERNANDEZ, agente de tránsito identificado con cédula de ciudadanía No. 

16453921 y por las labores de campo adelantadas por la Oficina nacional de investigaciones 

NBI, se establece que la vía carece de la señalización y medidas de seguridad para obras en 

la vía, según lo establecido por el Manual de señalización vial del Ministerio de transporte, 

capítulo IV, folio 437 al 627; señales que deben cumplir:  

 

 Función:  

La señalización y medidas de seguridad para obras en la vía tienen como objetivo 

fundamental que el tránsito a través o en los bordes de la zona donde se realizan las obras 

sea seguro y expedito, con la mínima alteración posible de las condiciones normales de 

circulación, garantizando a su vez la seguridad de los trabajadores y de los trabajos. Ello 

requiere que las señales y medidas utilizadas reglamenten la circulación, adviertan de 

peligros, guíen adecuadamente a los conductores a través de la zona de trabajo y protejan 

tanto a éstos como a los trabajadores, estableciendo una zona de obras en la vía está 

compuesta por áreas o sectores. 

 

Zona de Prevención: En esta área se debe advertir a los usuarios la situación que la vía 

presenta más adelante, proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar 

su patrón de conducción (velocidad, atención, maniobras, etc,.) antes de entrar a la zona de 

transición. 

 

Zona de Transición Es el sector donde los vehículos deben abandonar el o los carriles 

ocupados por las obras. Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos 

suaves, delimitados por conos, delineadores tubulares, canecas u otro de los dispositivos 

especificados en la sección 4.7. 

 

Área de Seguridad: Es el espacio que separa el área de obras de los flujos vehiculares o 

peatonales. Su objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las 
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canalizaciones de la zona de transición o la de tránsito, un sector despejado en el que 

recupere el control total o parcial del vehículo antes que éste ingrese al área de trabajo, 

aumentando también la seguridad de los obreros. Por ello no deben ubicarse en ella 

materiales, vehículos, excavaciones, señales u otros elementos. 

 

Área de Obras: Es aquella zona cerrada al tránsito donde se realizan las actividades 

requeridas por las obras, en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan los 

materiales. 

 

Fin Zona de Obras: Es el sector utilizado para que el tránsito retorne a las condiciones de 

circulación que presentaba antes de la zona de obras. 

 

Zona de Tránsito: Es la parte de la vía a través de la cual es conducido el tránsito. 

 

SEÑALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 

 

 La habilitación de toda zona de obras en la vía debe contemplar los siguientes  

tipos de señales y elementos: 

 

 1. Señales Verticales: De acuerdo con la función que desempeñan, las señales verticales se 

clasifican en: 

• Reglamentarias: Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vías las 

prioridades en el uso de estas, así como las prohibiciones, restricciones, obligaciones 

y autorizaciones existentes. 

• Señales Preventivas o de Advertencia de Peligro: Su propósito es advertir a los 

usuarios de la vía sobre el cambio de condiciones o la existencia y naturaleza de 

riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la vía o en sus zonas adyacentes.  

3. Señales Informativas: Tienen como propósito guiar a los usuarios de las vías a través de 

la zona de obras y entregarles la información necesaria para transitar por ella en forma segura. 

El color de fondo de las señales de prevención de peligro e informativas que deban ser 

instaladas solo mientras se efectúan las obras debe ser naranja, con excepción de la señal 

TRABAJOS EN LA VÍA (SPO-01) que es naranja fluorescente. 
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4. Dispositivos de Canalización: Su propósito es delimitar las superficies disponibles para 

el tránsito, guiar a los conductores y peatones a través de la zona de trabajo, y aislar las áreas 

destinadas a la obra propiamente. También permiten definir las variaciones en el perfil 

transversal, garantizándose de esta forma un nivel de seguridad adecuado tanto a los usuarios 

de la vía como al personal a cargo de los trabajos. 

 

5. Demarcación: Se utiliza para regular la circulación, advertir, guiar y encauzar a los 

usuarios que transitan por la zona de obras. 

6. Sistemas de Manejo de Tránsito: Su propósito es regular el paso de vehículos y peatones 

en la zona de obras en aquellos puntos o tramos donde dos o más flujos deben compartir la 

vía. 

 

 7. Elementos para aumentar la visibilidad de trabajadores y vehículos: Se utilizan para 

asegurar que los trabajadores y vehículos de la obra sean distinguidos y percibidos 

apropiadamente por los conductores en cualquier condición. 
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VEHÍCULOS DESCRITOS EN EL IPAT 

 

Vehículo No 01. Tipo motocicleta de placa CIG 13G, marca AKT, línea AKT 125, color 

ROJA, modelo 2023, conducida por el señor MILTON JOSE QUIÑONEZ, identificado con 

cédula de ciudadanía No 5.316.661. 

 

 
En el IPAT se establecen los siguientes daños: “abolladuras guardafango delantero, espejos, 

tacómetro, disco de freno, parrilla trasera”. 

 

FICHA TÉCNICA 

 
Ficha técnica tomada del siguiente enlace: 

https://www.aktmotos.com/sites/default/files/2022-07/nkd.pdf 

 

 

https://www.aktmotos.com/sites/default/files/2022-07/nkd.pdf
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CONSULTA RUNT 

 

Vehículo No 01. Tipo motocicleta de placa CIG 13G, marca AKT, línea AKT 125, color 

ROJA, modelo 2023, conducida por el señor MILTON JOSE QUIÑONEZ, identificado con 

cédula de ciudadanía No 5.316.661, quien no contaba con registro en el RUNT. 

 

 

PÓLIZA SOAT  

 

Se evidencia que el vehículo No 01, tipo motocicleta de placas CIG 13G, contaba con póliza 

activa para la fecha de la ocurrencia, póliza No 1508004940132000 tomada con LA 

PREVISORA. 

 

REVISIÓN TÉCNICO-MECÁNICA 
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Debido al modelo de la motocicleta, la ley no obligaba a la motocicleta a realizar una revisión 

técnico-mecánica. 

 

CONSULTA SIMIT 

 
 

Se realiza consulta simit con placa CIG13G, correspondiente al vehículo No 01 donde se 

evidencia que tiene cinco (05) multas pendientes de pago, siendo estas de la siguiente 

clasificación B01 y D01 los cuales corresponden a conducir un vehículo sin obtener la 

licencia de conducción, H03, No obedecer las indicaciones de la autoridad de tránsito y dos 

de clasificación C24, conducir motocicleta sin obedecer las normas establecidas. 

 

DAÑOS DEL VEHÍCULO 

 

Las siguientes fotografías se tomaron del informe de investigador de campo FPJ 11: 
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Plano frontal de la motocicleta, 

evidenciando daños en el guardafango 

delantero, direccional delantera derecha y 

espejo delantero derecho. 

Plano frontal superior de la motocicleta donde 

se evidencian daños en el tacómetro y fricción 

en la manigueta de freno. 

 

 

  
Daños por fricción en el disco delantero de 

freno, el cual es portado al lado derecho  

Daños por fricción en el sistema de escape de 

la motocicleta, el cual está portado al lado 

derecho de esta. 

 

 CONDUCTOR 
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Se suscribe como conductor del vehículo No 01, al señor MILTON JOSE QUIÑONES P, 

identificado con cédula de ciudadanía No. 5.316.661. Quien es trasladado a la clínica 

Colombia, con una la siguiente descripción de lesiones “politraumatismos”. 

 

CONSULTA SIMIT 

 
Se realiza consulta en la plataforma SIMIT por número de cédula 5.316.661 el cual tiene 

pendiente de pago un comparendo de clasificación D2, conducir sin portar el seguro 

obligatorio de accidentes de tránsito ordenado por la ley 

 

VÍCTIMAS 

 

En consecuencia, con lo sucedido resultan lesionados los dos tripulantes del vehículo No 01, 

tipo motocicleta de placas CIG-13G, siendo estos el conductor, el señor MILTON JOSE 

QUIÑONES, identificado con cédula de ciudadanía No. 5.316.661 y el acompañante el 

señor LUIS MARTÍN TENORIO PRECIADO, identificado con cédula de ciudadanía No. 

5.316.615. 

 

VÍCTIMA No 01: El señor MILTON JOSE QUIÑONES, identificado con cédula de 

ciudadanía No. 5.316.661. 

 
Se traslada a la clínica Colombia y se le describen las siguientes lesiones en el IPAT 

“POLITRAUMATISMO”, quien según historia clínica llega estable a la clínica. 
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LESIONES PRESENTADAS 

  

  

  

 

Se presenta herida y laceración en región frontal, costado derecho de la cara, se presenta 

laceración en región rotuliana (rodilla derecha), laceración en la cara externa del tercio 

medio del brazo derecho, laceraciones en cara externa del tercio medio del antebrazo 

derecho, presenta equimosis periorbital (síndrome del mapache).  
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HISTORIA CLÍNICA 

 

 
Una vez en la clínica ya es valorado y se describen las siguientes lesiones “trauma 

craneoencefálico moderado, con herida a nivel frontal derecho, hematoma con laceración, 

pómulo derecho, trauma temporal derecho”. 

 

VÍCTIMA No 02: El señor LUIS MARTÍN TENORIO PRECIADO, identificado con 

cédula de ciudadanía No. 5.316.615. 

 

 
Se traslada a la clínica Colombia y se le suscriben las siguientes lesiones en el IPAT 

“POLITRAUMATISMO”.  
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ELEMENTOS MATERIALES PROBATORIOS Y EVIDENCIA 

FÍSICA 

 

De acuerdo con el informe policial de tránsito suscrito por la autoridad competente, el 

Informe de accidente de tránsito (IPAT) No A001403305, suscrito por el patrullero JOSÉ 

JAVIER HURTADO, identificado con cédula de ciudadanía No 164.53.021 y número de 

placa policial 172 de la entidad S.M.M y por el patrullero ASNORALDO CARDENAS, 

identificado con cédula de ciudadanía No. 16.765.522 y número de placa policial 161 de la 

entidad S.M.S. 

 

● EMP y EF 01: Lago hemático. 

● EMP y EF 02: Huella de arrastre metálico de 12 metros. 

● EMP y EF 03: Punto de impacto.   

CROQUIS 

 
 

Croquis realizado por la autoridad competente, no se plasma vehículo No 01 tipo motocicleta 

en el croquis. 
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MÉTODO DE FIJACIÓN DEL PLANO TOPOGRÁFICO 

 

MÉTODO DE COORDENADAS CARTESIANAS  

 

“Para el levantamiento de medidas, utilizando el método de "coordenadas cartesianas", se 

debe partir del hecho de que éste es un sistema de referencia respecto a dos ejes 

perpendiculares entre sí (un plano), que inician sus medidas en la intersección de dos líneas, 

en el punto cero. Por ello, se debe ubicar imaginariamente este punto (punto de intersección 

entre eje "X" y eje "Y*) como origen de todas las medidas que se van a acotar dentro del 

levantamiento del croquis; a este punto se le llamará "punto auxiliar". 
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Por lo anterior, es necesario identificar un punto fijo de referencia, donde se tome la medida 

hasta otro "Punto auxiliar", ubicado sobre la línea base (eje "'X*) y el cual debe 

corresponder, en el croquis, al punto "cero" o sea la intersección imaginaria de los ejes "X" 

y "Y”, de donde partirán todas las medidas a acotar. La importancia del "punto auxiliar" 

no radica solamente en el inicio de las medidas, sino también, en el caso que no se encuentre 

un punto fijo fácilmente, se ubicará el punto más cercano al accidente (punto auxiliar),   

sobre la línea base, marcándolo sobre la vía. Lu vego se iniciará el acotamiento de medidas 

desde este punto, para mover rápidamente los vehículos y dar movilidad en el sector, 

posteriormente se tomará el "punto auxiliar* y se buscará un punto fijo al cual acotarlo. 

 

Primer Paso: Ubicado el punto cero o punto auxiliar, se debe colocar sobre la línea base o 

eje "X* una cinta métrica de 10, 30, 50 ó 100 metros según la extensión de los elementos 

involucrados en el accidente, haciendo coincidir su medida cero "O*, con dicho punto 

auxiliar. 

 

Paso Dos: Identificar ordenadamente, cada uno los puntos de medidas a acotar en la vía 

(huellas, vértices o ejes de vehículos, occisos, etc.) asignándoles un número de 

identificación (1, 2. 3. 4, etc.), ubicándonos sobre el eje x" al frente de cada punto de medida 

en ángulo de noventa grados (90º). 

 

Paso Tres: Observar el valor de medida existente en la cinta métrica estirada en el piso, la 

cual se registrará en la "tabla de medidas" casilla "X" o "A", y procede a tomar el valor de 

la medida del eje "Y* y registrarla en la casilla "Y* o "B". siguiendo con su respectiva 

descripción en la casilla de "identificación del punto". formando así una coordenada 

cartesiana que permita ubicar, posteriormente, en un análisis o reconstrucción, de forma 

exacta el punto acotado. 

 

Paso Cuatro: De igual forma, se procede con los demás puntos de medida, los cuales deben 

estar identificados numérica y ascendentemente en forma ordenada, registrándose en ese 

mismo orden en la "Tabla de Medidas". Para los del eje "X* se tomará el valor registrado 

directamente en la cinta métrica estirada en el piso, en realidad la acción de medición se 

basará, en la práctica, sólo a las cotas tomadas en el eje "y", lo que reducirá el tiempo 

utilizado para la toma de medidas y mejorará la exactitud de las mismas.” 
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Modelo extraído de la resolución 11268 del 2012 – Manual de diligenciamiento del 

informe policial de accidente de tránsito. 

  

Según informe ejecutivo FPJ 03 se implantó como hipótesis, impericia en el manejo por parte 

del conductor de la motocicleta. 
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PLANO TOPOGRÁFICO  
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DESARROLLO ANALÍTICO DE LA DINÁMICA DE MOVIMIENTO 

DE LOS VEHÍCULOS  

 

Los principales factores para determinar es la velocidad y trayectoria de circulación de los 

rodantes, momentos pre-impacto, durante el impacto y post-impacto a través de los elementos 

materiales probatorios y la posición final de los vehículos.  

  

Conceptos básicos: TEÓRICOS-FÍSICOS.   

  

La deducción analítica de la velocidad de circulación de los vehículos y la secuencia del 

accidente se basa en la utilización de un MODELO FÍSICO basado de las leyes de la física, 

en este caso las leyes de la mecánica, que tenga en cuenta las principales variables que 

intervienen en el siniestro, e involucra los parámetros que determinan la ocurrencia de este. 

 

DESARROLLO DE LA DINÁMICA: De acuerdo con la posición final de los vehículos y 

los daños que estos presentan, es posible identificar la siguiente dinámica: 

 

De acuerdo con la labor adelantada por la oficina nacional de investigaciones NBI, teniendo 

en cuenta la documentación aportada y los daños generados en el vehículo No 01 clase 

motocicleta de placas CIG-13G, se logra determinar la dinámica del accidente, siendo esta 

un choque unitario donde resulta involucrado el vehículo No 01 clase motocicleta, quien se 

movilizaba en sentido norte-sur descendiendo sobre la calle 2 oeste # 82 A- 10 en la ciudad 

de Cali- Valle del cauca, resaltando que esta vía cuenta con una inclinación de 7.2° en 

ascenso, con ausencia de señalización y demarcación, la cual al momento del incidente se 

encontraba en excavación por obra de ampliación de vía. 

 

En continuidad con lo anterior, la dinámica del accidente se da al momento de iniciar el 

descenso del vehículo No 01 clase motocicleta de placas CIG-13G, quien al tomar la curva, 

sin su debida señalización, se reduce la visibilidad y el tiempo de reacción por parte del 

conductor de la motocicleta, quien posteriormente pierde el control del rodante al sobre pasar 

por material suelto dejado en la vía,  impactando sobre el sardinel con el vértice delantero 
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derecho de la motocicleta, lo que causa una pérdida inminente de control del rodante, acción 

que llevó a salir expulsados a los tripulantes del vehículo generando así lesiones al conductor 

y al acompañante, y posteriormente la muerte del conductor el señor MILTON JOSE 

QUIÑONES P, quien en vida se identificaba con cédula de ciudadanía No. 5.316.661. 

 

Es de aclarar que la cinta amarilla de seguridad que se observa en las siguientes fotografías 

fue puesta por personal de policía judicial que conoce el caso. 
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RUTINA DE CÓMPUTOS PARA ANÁLISIS DE COLISIONES 

 

Detalle de los modelos y valores de sus variables adoptados para la estimación de energías 

y velocidades 

 

1. Variación de velocidad con fricción en BAJADA  

VELOCIDAD CIRCULACIÓN DE MOTOCICLETA  
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Nombre de la 

variable 

Magnitudes Nombre de la 

unidad 

Símbolo 

[d] Distancia de 

fricción 

Distancia Distancia recorrida 

en metros 

[m] 

[µ] Coeficiente de 

fricción 

Decimal Decimal [decimal] 

[e] Pendiente en 

decimales 

Decimal Decimal [decimal] 

 

 

Valores Ingresados: 

variable Valor Unidad 

[d] Distancia de fricción 12 [m] 

[µ] Coeficiente de fricción 0.55 [decimal] 

[e] Pendiente en decimales 0.12 [decimal] 

 

Resultado: 36 [km/hr] 

Resultado: 10 [m/seg] 

Resultado: 22.37 [mph] 
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CONCLUSIONES  

 

Una vez establecida la dinámica del accidente de tránsito y demás factores que permiten 

realizar un análisis claro, podemos concluir que el evento se trata de un accidente de tránsito 

con fecha de ocurrencia el 15 de mayo de 2022, en la calle 2 oeste # 82 A- 10 

aproximadamente sobre las 15:00 horas, involucrando a un vehículo con las siguientes 

descripciones: 

 

● Vehículo No 01. Tipo motocicleta de placa CIG 13G, marca AKT, línea AKT 125, 

color ROJA, modelo 2023, conducida por el señor MILTON JOSE QUIÑONEZ P, 

identificado con cédula de ciudadanía No 5.316.661. 

 

 

Con base en la inspección técnica del lugar de los hechos, es posible establecer que 

corresponde a la calle 1 A oeste # 82 A- 10 en la ciudad de Cali- Valle del cauca, siendo una 

vía curva con pendiente en descenso de 7.2° en zona residencial, en material asfalto, cuenta 

con una calzada, con dos carriles, en doble sentido de circulación, vía sin demarcación 

horizontal ni demarcación longitudinal, tampoco contaba con señalización vertical de 

prevención por obra, ni de obligación, para la fecha de la inspección, ni para la fecha del 

accidente, la vía se encuentra en obra por el sardinel derecho sentido norte- sur, cabe aclarar 

que para la fecha de los hechos también estaba en obra, pero con una mayor profundidad de 

excavación. 

 

De acuerdo con la dinámica del accidente de tránsito, con los daños de los vehículos, la 

posición final, la trayectoria de circulación de estos, se puede estimar que el FACTOR 

DETERMINANTE DE OCURRENCIA DEL ACCIDENTE DE TRÁNSITO está 

relacionado con las condiciones de la vía en el punto del accidente, caracterizadas por la 

ausencia de demarcación y señalización adecuada, las cuales contribuyeron a la ocurrencia 

del siniestro. Esta deficiencia en la infraestructura vial implica una falla en proporcionar a 

los conductores la información necesaria para una navegación segura a través de la vía. 
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Lo anterior, de conformidad con el manual de señalización vial del ministerio de transporte 

año 2005, donde se determina:  

 

SEÑALIZACION DE OBRA 

 

De conformidad a lo indicado en el Informe de investigador de campo FPJ-11, con número 

único de noticia criminal No 760016000193202204575, suscrito por el señor JOSE 

JAVIER HERNANDEZ, agente de tránsito identificado con cédula de ciudadanía No. 

16453921 y por las labores de campo adelantadas por la Oficina nacional de investigaciones 

NBI, se establece que la vía carece de la señalización y medidas de seguridad para obras en 

la vía, según lo establecido por el Manual de señalización vial del Ministerio de transporte, 

capítulo IV, folio 437 al 627; señales que deben cumplir:  

 

 Función:  

 

La señalización y medidas de seguridad para obras en la vía tienen como objetivo 

fundamental que el tránsito a través o en los bordes de la zona donde se realizan las obras 

sea seguro y expedito, con la mínima alteración posible de las condiciones normales de 

circulación, garantizando a su vez la seguridad de los trabajadores y de los trabajos. Ello 

requiere que las señales y medidas utilizadas reglamenten la circulación, adviertan de 

peligros, guíen adecuadamente a los conductores a través de la zona de trabajo y protejan 

tanto a éstos como a los trabajadores, estableciendo una zona de obras en la vía está 

compuesta por áreas o sectores. 

 

Zona de Prevención: En esta área se debe advertir a los usuarios la situación que la vía 

presenta más adelante, proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar 

su patrón de conducción (velocidad, atención, maniobras, etc,.) antes de entrar a la zona de 

transición. 

 

Zona de Transición Es el sector donde los vehículos deben abandonar el o los carriles 

ocupados por las obras. Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos 

suaves, delimitados por conos, delineadores tubulares, canecas u otro de los dispositivos 

especificados en la sección 4.7. 
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Área de Seguridad: Es el espacio que separa el área de obras de los flujos vehiculares o 

peatonales. Su objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las 

canalizaciones de la zona de transición o la de tránsito, un sector despejado en el que 

recupere el control total o parcial del vehículo antes que éste ingrese al área de trabajo, 

aumentando también la seguridad de los obreros. Por ello no deben ubicarse en ella 

materiales, vehículos, excavaciones, señales u otros elementos. 

 

Área de Obras: Es aquella zona cerrada al tránsito donde se realizan las actividades 

requeridas por las obras, en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan los 

materiales. 

 

Fin Zona de Obras: Es el sector utilizado para que el tránsito retorne a las condiciones de 

circulación que presentaba antes de la zona de obras. 

 

Zona de Tránsito: Es la parte de la vía a través de la cual es conducido el tránsito. 

 

SEÑALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD 

 

 La habilitación de toda zona de obras en la vía debe contemplar los siguientes  

tipos de señales y elementos: 

 

 1. Señales Verticales: De acuerdo con la función que desempeñan, las señales verticales se 

clasifican en: 

• Reglamentarias: Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vías las 

prioridades en el uso de estas, así como las prohibiciones, restricciones, obligaciones 

y autorizaciones existentes. 

• Señales Preventivas o de Advertencia de Peligro: Su propósito es advertir a los 

usuarios de la vía sobre el cambio de condiciones o la existencia y naturaleza de 

riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la vía o en sus zonas adyacentes.  

3. Señales Informativas: Tienen como propósito guiar a los usuarios de las vías a través de 

la zona de obras y entregarles la información necesaria para transitar por ella en forma segura. 

El color de fondo de las señales de prevención de peligro e informativas que deban ser 
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instaladas solo mientras se efectúan las obras debe ser naranja, con excepción de la señal 

TRABAJOS EN LA VÍA (SPO-01) que es naranja fluorescente. 

 

4. Dispositivos de Canalización: Su propósito es delimitar las superficies disponibles para 

el tránsito, guiar a los conductores y peatones a través de la zona de trabajo, y aislar las áreas 

destinadas a la obra propiamente. También permiten definir las variaciones en el perfil 

transversal, garantizándose de esta forma un nivel de seguridad adecuado tanto a los usuarios 

de la vía como al personal a cargo de los trabajos. 

 

5. Demarcación: Se utiliza para regular la circulación, advertir, guiar y encauzar a los 

usuarios que transitan por la zona de obras. 

6. Sistemas de Manejo de Tránsito: Su propósito es regular el paso de vehículos y peatones 

en la zona de obras en aquellos puntos o tramos donde dos o más flujos deben compartir la 

vía. 

 

 7. Elementos para aumentar la visibilidad de trabajadores y vehículos: Se utilizan para 

asegurar que los trabajadores y vehículos de la obra sean distinguidos y percibidos 

apropiadamente por los conductores en cualquier condición. 

 

 

FUNDAMENTO 
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Ley 769 del año 2002 "Por la cual se expide el Código Nacional de Tránsito Terrestre 

y se dictan otras disposiciones". 

Resolución 11268 del ministerio de transporte. 

 

 

ANEXOS 

Se entrega junto a este informe, (24) fotografías de la visita al lugar de los hechos, un (01) 

plano topográfico. 

Se firma a los 08 días del mes de febrero de 2024, en calidad de investigador y perito en 

investigación, análisis y reconstrucción de accidentes de tránsito. 

 

ROGER KEVIN PALACIO DEVIA 

PERITO EN ACCIDENTES DE TRÁNSITO. 

OFICINA NACIONAL DE INVESTIGACIONES NBI S.A.S 

C.C 1.069.177.742 de Ricaurte, Cundinamarca. 

 

 

NOTA: Para la introducción de este informe pericial en un proceso judicial y su sustentación 

en audiencia por parte del perito, es necesaria la comunicación a la dirección de NBI S.A.S 

para su autorización, queda prohibida su reproducción en físico o por medio electrónico, 

este documento está en cadena de custodia. Este documento no tiene validez sin firma. 
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