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1. INFORMACION GENERAL DEL ACCIDENTE

La siguiente informacidon da a conocer el entorno general bajo el cual se genero el

accidente de transito, objeto de desarrollo del presente informe:

1.1 DATOS GENERALES

A continuacion, se detalla la informacion relevante del lugar donde ocurre el

accidente.
Dia de ocurrencia Lunes, 01 De marzo Del 2021
Area - Sector - Municipio Departamental — Los Manguitos (Bolivar)
Sitio de los hechos Km 111 + 900 m, via Sincelejo — Calamar
Coordenadas Lat. 10°05'38"N - Long 75°03'45"W
Tipo de accidente Chogue multiple
Gravedad Occiso (1)
Hora de Ocurrencia 06:00 A.M. (6:00 Horas)
No. Vehiculos involucrados 2

Fuente: Informe Policial De Accidentes De Transito con numero C-01250686, diligenciado por el policia de
transito Montealegre Ramirez con nimero de placa 090935.

1.2 VEHICULOS INVOLUCRADOS

En el accidente a estudiar se ven involucrado dos vehiculos, siendo sus datos

principales:
No. Tipo Marca y Linea Modelo Placa

2 Motocicleta Bajaj — Boxer 100 2021 IJR 50F

T Segln el informe de la autoridad registra, que el vehiculo 1 es una camioneta, pero contemplando
las caracteristicas y las especificaciones de la ficha técnica, es un vehiculo tipo mini van.
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1.3 PERSONAS INVOLUCRADAS

En el accidente a estudiar se ven involucradas 2 personas, siendo los datos

principales:
No Vinculo Vehiculo Nombre Estado
1  Conductor 1 Hernando Gonzales Rodriguez -
2 Conductor 2 Henry Castellar Marquez Occiso
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE
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2. CONDICIONES DEL ACCIDENTE

En el proceso que se sigue en la reconstruccion del accidente de transito se
contemplan aspectos relacionados con los diferentes factores que intervinieron en
el mismo, teniendo como punto de partida la informacion externa e interna
recopilada, el relevamiento de datos llevado a cabo en el lugar del accidente,

fotografias y sefales de transito presentes.
Informacion externa:

La siguiente informacion se adopta como material de consulta y se encuentra en el

expediente del juzgado:

> Informe Policial De Accidentes De Transito con numero de noticia criminal
C — 1250686 diligenciado por el PT. Montealegre Ramirez.
> Dibujo topografico de la escena C-01250586.

> 3 fotografias del dia del accidente.

Informacion interna:

> Relevamiento de datos en el lugar del accidente, el dia 17 de diciembre del
2022 por funcionario de CESVI COLOMBIA S.A.

» Ficha técnica de los vehiculos involucrados.

2.1 CONSIDERACIONES QUE RESOLVER EN LA RAT

Se procederd con la asistencia al lugar del accidente para caracterizar las
condiciones de la zona con respecto a geometria; determinar una aproximacion al
punto de impacto a partir de la informacion del IPAT y la recopilacion realizada en
la visita de campo, determinar la velocidad minima de circulacién para los vehiculos

involucrados a partir de la aproximacion a la zona de impacto.
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Determinar las trayectorias de aproximacion al punto de impacto, determinar la

secuencia del accidente, realizar analisis sobre las hipotesis del accidente.

2.2 DESCRIPCION DEL LUGAR

El accidente de transito ocurre en un tramo de la via recta, a la altura
Kilobmetro 111 + 900 m, via Sincelejo — Calamar situado en el municipio Los

Manguitos departamento de Bolivar.

r 5/1 /21 : 10°05'38"N 75°03'45"W

Imagen 2.1 Imagen satelital del lugar del accidente.
Fuente: Google Earth.

2.3 CONDICIONES DE LA VIA KILOMETRO 111 + 900 M, ViA
SINCELEJO — CALAMAR

Geometria: Recta, plana, con berma

NUmero de calzadas: 1
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Numero de carriles: 2

Ancho de via: 7.3 m

Berma: 2.0m

Sentido de circulacion: Doble

Estado de la via: Asfalto en buen estado
Sefializacion Horizontal: Linea de borde blanca

Linea de central amarilla doble continua

Sefializacion vertical: Sentido Sincelejo — Calamar
Dos sefiales SR-26 “Prohibido adelantar” ubicadas
aproximadamente 400 m antes de la zona del

accidente

Otros dispositivos: Sefal SI-04 “Poste de referencia” (PR — 112
(2515)) ubicada aproximadamente 214 m antes
de la zona del accidente
Baranda metdlica ubicada sobre la zona del
accidente
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Sefial SR-26 “Prohibido
adelantar"

e

Sl- 04 “Poste de referenma
PR-112 (2515)

Barranqunla

Imagen 2.3 seiial ubicada 214 m antes de la zona del accidente
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| Barranquilla
=

Imagen 2.5 Caracteristicas zona del accidente
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2.4 SENTIDO DE CIRCULACION DE LOS INVOLUCRADOS.

Segun el informe policial de accidentes de transito, se tiene claridad con los sentidos
de circulacién de los vehiculos involucrados, pero el posicionamiento de estos sobre

la via, son materia de estudio en el informe de reconstruccion.

> El vehiculo 1 (Mini van) y vehiculo 2 (Motocicleta), circulaban en sentido

Calamar — Sincelejo a la altura del kildmetro 111 + 900 m.

S any ‘ehiculo 1 (Mini van)

—

Imagen 2.6 sentido de circulacion de los vehiculos

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido de circulacion de

los involucrados.

2.5 REPORTE DE POSICION FINAL DE LOS INVOLUCRADOS

Dentro de la informacién suministra se cuenta con el dibujo topografico de la
autoridad, se registra las posiciones finales del vehiculo 1 (Mini van),

vehiculo 2 (Motocicleta), fijados respecto al punto de referencia.
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Imagen 2.7 Dibujo Topografico

2.6 PLANO A ESCALA DE LA ESCENA.

A continuacién, se exhibe el plano a escala de la escena de acuerdo con la

informacion obtenida en el dibujo topografico, y labores de campo realizadas en el

lugar de los hechos por funcionarios de Cesvi Colombia.

FO-1A-006 ENE 09

13



4

CESVI COLOMBIA

Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia

INFORME R.A.T 5806

Vehiculo 1
(Mini van) " .
Vehiculo 2 .
(Motocicleta) §

Punto de
referencia

Punto de
referencia

Imagen 2.9 Plano medio de la escena
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Vehiculo 2 . L 7
(Motocicleta) ;

Imagen 2.10 Plano medio de la escena

Vehiculo 2
(Motocicleta)

Vehiculo 1
(Mini van)

/

Imagen 2.11 Plano general de la escena

2.7 REPORTE DE POSICIONES FINALES

En la informacion suministrada, se cuenta con el registro fotografico de las

posiciones finales de los vehiculos involucrados.
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Vehiculo 2 < . =
(Motocicleta) \\\

Vehiculo 2
(Motocicleta)

Vehiculo 1
(Mini van)

jq.

Imagen 2.13 Posicion final vehiculo 1 (Mini Van)
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Vehiculo 1
(Mini van)

Vehiculo 2
(Motocicleta)

Imagen 2.15 Posiciones finales de los vehiculos involucrados

2.8 LESIONES DEL MOTOCICLISTA

En la informacion registrada en el informe policial de accidentes transito, sefialan las

lesiones que evidencia el conductor del vehiculo 2 (Motocicleta):

ucwuo > DE ATENGION Lt‘(sclvmm’l.(uw‘[ T C 03 73 B3ooum I
«» L;/,f 7u«///'cm7rwnn/mm fi, ,.,.q/,u,,,‘// /, L;QA /,. m/_, crn
[‘ R, )r Frria Imr; J(/}r/ ‘b los  ae u//p/r &

r 7 pr T,

Imagen 2.15 Lesiones del motociclista

"TRAUMATISMO POR APLASTAMIENTO QUE APRIETAN LA CABEZA CON EL CUELLO
Y TRAUMATISMOS SUPERFICIALES MULTIPLES DE LA PIERNA”
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Nota: La informacion anterior se transcribe estrictamente exacta del documento original.
Fuente: Informe policial de accidentes de transito C--0125686.

Lesiones en la
cabeza y cuello

Traumatismos
superficiales
multiples en la
pierna

Imagen 2.16 Lesiones del motociclista
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3. ESTUDIO DE DEFORMACIONES
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3. ESTUDIO DE LAS DEFORMACIONES

El objetivo del estudio es analizar cada una de las deformaciones presentes en los
vehiculos involucrados para asi poder determinar la mecanica de colisidon que roded

el accidente a evaluar.

3.1 VEHICULO 1: TIPO MINI VAN, MARCA KIA, LINEA CARNIVAL,
MODELO 2007, PLACA UYU - 609

A partir de la informacion registrada en el informe policial de accidentes de transito,
se reportan el sector de impacto en el vehiculo 1 (Mini van) en el tercio izquierdo

de la zona anterior.

Imagen 3.1 Lugar de impacto del vehiculo 1 (Mini van)

Dentro del Informe Policial de Accidentes de Transito se describen los siguientes

danos:

Imagen 3.2 Descripcion de daiios vehiculo 1 (Mini van)

" PARTE LATERAL IZQUIERDA, BOMPER Y ESPEJO RETROVISOR”

Nota: La informacion anterior se transcribe estrictamente exacta del documento original.

Fuente: Informe policial de accidentes de transito C-0125686.

FO-I1A-006 ENE 09 20
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Con el registro fotografico es posible ubicar los dafios en el vehiculo 1 (Mini van), se
evidencia abrasion en el guardabarros izquierdo, perdida de pintura en el paragolpes
de la zona anterior inferior izquierda, ademas perdida del espejo retrovisor del lateral

izquierdo.

o

| A\

. Pgrdida dg
L= espejo retrovisor
/ q
-
s

' S / Abrasion
, / , guardabarros \

#

—
NG

Perdida de pintura
paragolpes

Imagen 3.3 Daiios en el vehiculo 1 (Mini van)

Es posible establecer que la zona de contacto donde se evidencian los dafios en el
vehiculo 1 (Mini van), comprende el tercio anterior izquierdo y el lateral izquierdo de

la mini van

3.2 VEHICULO 2: TIPO MOTOCILETA, MARCA BAJAJ, LINEA BOXER 100,
MODELO 2021, PLACAS IJR — 50F.

A partir de la informacion registrada en el informe policial de accidentes de transito,

se reportan danos en el vehiculo 2 (Motocicleta) en toda la zona anterior.

FO-1A-006 ENE 09 21



\7
\74
CESVI COLOMBIA
Centro de Experimentacion y Seguridad Vial Colombia I N FOR M E R AT 5806

[ ——

£.9. LUGAR DE IMPACTO FronTAL [

I X T —

Imagen 3.4 Lugar de impacto del vehiculo 2 (Motocicleta)

Dentro del Informe Policial de Accidentes de Transito se describen los siguientes

danos:

ol vl A ;

| uotscmcroum»os MATERIALES DEL VEMICULO

|
I /'\ W- e /f'/,\, cfﬂ«(,/'«r-/'
u/} s hd /-Cff-'/"-

Imagen 3.5 Descripcion de daios vehiculo 2

” TODA LA PARTE DELANTERA DE LA MOTOCICLETA COMO: FAROLA DIRECCION
Y TACOMETRO.”

Nota: La informacion anterior se transcribe estrictamente exacta del documento original.

Fuente: Informe policial de accidentes de transito C--0125686.

El registro fotografico permite evidenciar dafos en la zona anterior del
vehiculo 2 (Motocicleta) como, perdida de la unidad de luz, dafio en el
conjunto de direccidn y tablero, ademas se infiere que presenta dafios

en su lateral derecho teniendo en cuenta el volcamiento lateral.

FO-I1A-006 ENE 09 22
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] Vehiculo 2 (Motocicleta) I

B Dano en tablero

T

1 Perdida unidad de
-: antenor

% usencia de dafios

Imagen 3.7 Daiios vehiculo 2 (Motocicleta)

Segun el andlisis de dafios y lo registrado en el informe de la autoridad, es posible
descartar cualquier tipo de contacto con la zona posterior del vehiculo
2 (Motocicleta).

FO-1A-006 ENE 09 23
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3.3 CONFIGURACION DE IMPACTO

Es necesario realizar con la informacion suministrada y andlisis de danos, dos
posibles hipédtesis donde se analice la configuracion de impacto, que logre aportar
mas claridad de cuales fueron las posibles maniobras y trayectorias ejecutadas, en

el momento que se presenta el choque.
3.3.1 Configuracion de impacto hipétesis 1

Se plantea un choque lateral por alcance del vehiculo 1 (Mini van) hacia el

vehiculo 2 (Motocicleta), circulando los rodantes en el mismo sentido.

Vehiculo 1
(Mini van)

Vehiculo 2
(Motocicleta)

Imagen 3.8 Configuracion de impacto hipotesis 1

FO-I1A-006 ENE 09 24
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Vehiculo 2 Vehiculo 1
(Motocicleta) (Mini van)

Direccion del impacto
Mini van

Imagen 3.9 Configuracion de impacto hipoétesis 1

Es posible descartar dicha hipotesis ya que, en la informacion registrada en el
informe de la autoridad y el registro fotografico, no se evidencia algun tipo de
contacto o dafios en la zona posterior de la motocicleta, ademas al presentarse un
impacto de este tipo, directamente ocasionaria que la motocicleta se proyecte fuera

de la trayectoria de circulacién del vehiculo 1 (Mini van).
3.3.2 Configuracion de impacto hipoétesis 2

Con la informacién suministrada, en atencion a los danfos de los vehiculos
involucrados y considerando la posicion final en relacién con los sentidos de
circulacion, se establece la configuracion de impacto entre rodantes al momento de

la colision.
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Vehiculo 1
(Mini van)

Vehiculo 2
(Motocicleta)

Direccion del impacto

Motocicleta

Imagen 3.10 Configuracion de impacto hipétesis 2

Vehiculo 2
(Motocicleta)

Vehiculo 1 /
(Mini van) =

Imagen 3.11 Configuracion de impacto hipoétesis 2
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Es posible establecer un choque entre el lateral derecho de la motocicleta y el lateral
izquierdo de la mini van, comprendiendo hasta el tercio anterior izquierdo, ya que
dicho contacto presenta relacion con los dafios situados en los vehiculos, adicional
los sentidos de circulacién de los vehiculos sefalan que, al dirigirse en sentidos
iguales, el vehiculo 2 (Motocicleta) se encontraba realizando una maniobra que lo

ubica en la zona izquierda del vehiculo 1 (Mini van).
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MECANICA DE COLISION

’ 4. ANALISIS FISICO Y MATEMATICO DE LA
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4.1 MECANICA DE COLISION

Respecto a la forma de impacto entre motocicleta - mini van, dada la acotacion
consignada de las posiciones finales en el Informe Policial de Accidentes de Transito
(IPAT), atendiendo los sentidos viales de la zona, la forma de impacto entre

rodantes y la visita a la zona; se determina la siguiente mecanica de colisién:

4.1.1 Trayectoria pre-impacto

> El vehiculo 1 (Mini van) y el vehiculo 2 (Motocicleta), circulaba en sentido

Calamar — Sincelejo a la altura del kildmetro 111 + 900 m.

Vehiculo 2 (Motocicleta)

Imagen 4.1 sentido de circulacion de los vehiculos

Nota: Las posiciones mostradas son esquematicas y muestran un posible sentido de circulacion de

los involucrados.

FO-1A-006 ENE 09 29
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gt e Bt ) e A

Vehiculo 1
(Mini van)

l_" Vehiculo2 g
° (Motocicleta)

Imagen 4.3 Sentidos de circulacion
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Previo al impacto entre los rodantes y para que se presentara la configuracién de
impacto, el vehiculo 2 (Motocicleta) realizaba una maniobra de adelantamiento

ubicandose sobre el lateral izquierdo del vehiculo 1 (Mini van).

Imagen 4.4 Sentidos de circulacion

4.1.2 Impacto y pos-impacto

A partir de la configuracion de impacto entre rodantes, dada la fijacion de evidencias
en la via, ante la posicidn final de los vehiculos, se procede a analizar la zona de

impacto segun la informacidn recolectada:

El andlisis de danos e informe de la autoridad permite establecer que, en el
transcurso de realizar la maniobra de adelantamiento, el vehiculo 2 (Motocicleta)
contacta el lateral izquierdo del vehiculo 1 (Mini van) hasta el tercio anterior

izquierdo.
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Zona de contacto entre
rodantes
Vehiculo 1 - Lot
(Mini van) ST~

S Vehiculo2 [T
(Motocicleta)

—

Imagen 4.5 Zona de contacto entre rodantes

De acuerdo con estudios de Accidentologia vial* a partir de las posiciones finales de
los vehiculos involucrados y sentidos de circulacién, es posible delimitar tanto la
forma como el drea de impacto entre rodantes y el lugar de la via donde se generaria
el cruce de trayectorias de los vehiculos, pero de forma aproximada; por lo tanto,

se establece el sector de impacto.

* Accidentologia vial y Pericia, V. Irureta. Pagina 130. Puntos accidento l6gicos
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Vehiculo 2
(Motocicleta)
Vehiculo 1
== (Mini van)

Zona de
impacto S

:| Vehiculo2 &
| (Motocicleta) :

fife

L TRy

{1 Vehiculo1 [
4| (Mini van) § _mpacto

Posterior al contacto entre rodantes, el vehiculo 2 (Motocicleta) cae sobre la via
hasta su posicion y el vehiculo 1 (Mini van), genera una maniobra a ubicarse sobre

la berma, para su préxima detencion.
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F Vehiculo2 § .'
= (Motocicleta) s

Imagen 4.9 Ubicacion pos -impacto
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4.2 CONSIDERACIONES GENERALES
4.2.1 Velocidad del Vehiculo 1 (Mini van)

Tomando como referencia la posible zona de impacto y la distancia existente entre
la posicion final del vehiculo 1 (Mini van), la cual es de aproximadamente 34 m, se
establece que, a partir del analisis de conversion de energia cinética en trabajo de
desaceleracion, la minima velocidad de transito de la mini van al momento del
impacto, se determina a partir de

v = 3.64/2ugl
Las convenciones son:

V£ Velocidad de transito de la mini van.

g: Aceleracion de la gravedad (Tomada como 9.8 m/s?)

L. Coeficiente de rozamiento por frenado de servicio para el vehiculo 1 en proceso de frenado
sin bloqueo de neumaticos. Entre 0.1 y 0.2.

/: Distancia de proyeccion desde el inicio del hasta la posicidn final de la mini van (Medida

en promedio de 34 m).

Veniculo 1 e stancide tra ia
o yectoria
(M| van) : " | pos-impacto (34 m) [ . Vehiculo2 |

4 (Motocicleta) |
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Se establece que la velocidad minima de transito del vehiculo 2 (Motocicleta) esta
entre 29 km/h y 42 km/h.

4.2.2 Velocidad del Vehiculo 2 (Motocicleta)

Con la informacion suministrada no es posible establecer la velocidad de circulacion
minima de la motocicleta, ya que no se evidencia algun tipo de energia entregada
o una distancia de desplazamiento considerable, por ende, no es posible realizar un

analisis de velocidad minima de circulacion.

F o T

| Vehiculo2 [IREEREEE
| (Motocicleta)

w e . N o
il NS |

4.2.3 Analisis de la velocidad

A partir del informe de la autoridad no se reportd sefalizacion vertical que indicara
el limite de velocidad para la zona donde ocurrid el accidente. En la asistencia al

sitio no se encontrod sefializacion reglamentaria ubicada en la zona.
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Segun la ley 12398 del 2008 establece que el limite de velocidad de circulacién para
los vehiculos en zona rural sera de ochenta kildmetros por hora (80 Km/h); a partir
de lo anterior se determina que el vehiculo 1 (Mini van), no excedia el limite de

velocidad, ya que este transitaba a una velocidad entre los 29 Km/h y 42 Km/h.

4.2.4 Transito de los vehiculos

Con la informacion suministrada donde acotan las posiciones finales y la mecanica
de colisidn, se establece la ubicacion del vehiculo 1 (Mini van), en la zona media del
carril que conduce de Calamar — Sincelejo, para el vehiculo 2 (Motocicleta) es

posible establecer su ubicacion sobre el carril que conduce de Calamar — Sincelejo,

préximo a la linea de carril doble amarilla continua.

Ley 1239 del 2008:
https://web.mintransporte.gov.co/jspui/bitstream/001/8506/1/Ley 1239 2008.pdf
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Segun el analisis de ocupacién de carril sobre la via, es posible establecer que, al
momento del impacto, el vehiculo 1 (Mini van) ocupaba aproximadamente 2.45 m
equivalentes al 67 % del ancho del carril, por lo cual la mini van, no ocupaba la
berma al momento del impacto, descartando asi alguna maniobra de

adelantamiento por parte del conductor del vehiculo 1 (Mini van).

| AT [ R~ LA LR

: ity :
4% LaS LR L A ¥* a5

| Ocupacion motocicleta [ vehiculo 2 ' RERL" vehiculo 1 |8 Ancho del carril (S
(2,8m) S| (Motocicleta) JS8l (Minivan) [l (365)  [HAMEES

o y o

. = B | Ocupacion minivan f %
; (2,45 m) i

R

Para el vehiculo 2 (Motocicleta) este ocupaba al momento del impacto
aproximadamente 2.8 m equivalentes al 77% del ancho del carril, por lo cual es
posible establecer que el vehiculo 2 (Motocicleta) venia de realizar una maniobra de
adelantamiento por la zona izquierda del carril Calamar — Sincelejo, al momento del

impacto.
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Imagen 4.14 seiial ubicada 214 m antes de la zona del accidente

Segun la configuracidon de la via y el andlisis de ocupacion de carril, es posible
establecer, que la causa de terminante del accidente es la maniobra de
adelantamiento por parte del conductor del vehiculo 2 (Motocicleta), la cual no esta
permitida, ya que la presencia sobre la via de la linea central amarilla doble continua,

restringe dicha accion.
4.2.5 Estado de la via

En el Informe Policial de Accidentes de Transito, se observa que al momento del
accidente la calzada se encontraba seca, en buen estado, parte del IPAT describe que
el lugar cuenta con demarcacion de carriles por la linea de borde blanco y linea doble
amarilla continua; no se reporté algun dano, objeto o deformacidn sobre la superficie
de rodado.
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Imagen 4.15 Caracteristicas del lugar

4.2.6 Estado de la via

En el informe de la autoridad se mencion6 como codificacion para el vehiculo

1 (Mini van).

————|

——

| 11, MIPOTESIS DEL ACCIDENTE DE TRANSITO

Vf/.;.(uln 1 /?- ,

| DEL CONDUCTON

Imagen 4.16 Codificacion del accidente de transito

Vehiculo 1 (121) "No mantener distancias de seguridad”- Conducir muy cerca del
vehiculo de adelante, sin guardar las distancias previstas por el Codigo Nacional de

Transito para las diferentes velocidades.

El analisis de transito de los vehiculos y ocupacién de carril permite descartar dicha
codificacidn, ya que la posible causa determinante del accidente de transito es la

maniobra de adelantamiento del vehiculo 2 (Motocicleta).
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5. CONCLUSIONES.

Las conclusiones de este informe se basan completamente en el andlisis realizado
por Cesvi Colombia y la informacidon objetiva con que se contd para la realizacién

del caso.

1. A partir de la configuracién de la via, lugar de impacto entre vehiculos, ubicacion
de rastros y evidencia en la escena, es posible establecer que la causa
DETERMINANTE del accidente es la maniobra de adelantamiento por parte del
conductor del vehiculo 2 (Motocicleta), la cual no estd permitida, ya que la
presencia sobre la via de la linea central amarilla doble continua, restringe dicha

accion.

2. Segun el analisis de ocupacion del carril, permite establecer que el
vehiculo 2 (Motocicleta), ocupaba al momento del impacto aproximadamente
2.8 m equivalentes al 77% del ancho del carril, lo cual establece que la
motocicleta venia de realizar una maniobra de adelantamiento por la zona

izquierda del carril Calamar — Sincelejo, al momento del impacto.

3. Segun el andlisis de configuracién de impacto, es posible descartar un choque
por alcance ya que, en la informacion registrada en el informe de la autoridad y
el registro fotografico, no se evidencia algun tipo de contacto o dafos en la zona
posterior de la motocicleta, ademas al presentarse un impacto de este tipo,
directamente ocasionaria que la motocicleta se proyecte fuera de la trayectoria

de circulacion del vehiculo 1 (Mini van).
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4, Segun la ley 1239 del 2008 establece que el limite de velocidad de circulacion
para los vehiculos en zona rural sera de ochenta kildmetros por hora (80 Km/h);
a partir de lo anterior se determina que el vehiculo 1 (Mini van), no excedia el
limite de velocidad, ya que este transitaba a una velocidad entre los 29 Km/h y
42 Km/h.

5. Con la informacidn suministrada no es posible establecer la velocidad de

circulacién minima de la motocicleta,

6. Segun el andlisis de transito de los vehiculos es posible establecer que
vehiculo 1 (Mini van), no realizo alguna maniobra de adelantamiento, ya que
este ocupaba al 67 % del ancho del carril, por ende, la mini van no se

encontraba sobre la berma al momento del impacto.

7. Dado el estado de la calzada, y la ausencia de algun reporte que indique la
presencia de obstaculos sobre la calzada, se concluye que no hay elementos
materiales probatorios que permitan relacionar el accidente, con dafios y

vestigios sobre la carretera.

Los resultados de los calculos y/o analisis que se realizaron en el presente informe

dependen en su totalidad de la informacidon recibida.

Ana Isabel Valencia Pérez William Corredor Bernal
Reconstructora Jefatura RAT
NOTA: Antes de incorporar este Informe en un proceso Penal o Civil, comunicarse con

Cesvi Colombia. Bogota (1) 7420666 Ext. 0149 / 0159; Villavicencio (2) 6605309;
Medellin (4) 2324635

Ley 1239 del 2008:
https://web.mintransporte.gov.co/jspui/bitstream/001/8506/1/Ley 1239 2008.pdf
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ANEXO 2: FICHAS TECNICAS
VEHICULO 1: MIN IVAN KIA CARNIVAL 2007

Largo 4810 | mm
Ancho 1985 | mm
Distancia entre ejes 2890 | mm
Peso bruto 2168 | kg

Fuente: https://motorgiga.com/kia/carnival/carnival-29-crdi-vgt-ex-7-plazas/2006/precio-ficha-tecnica

Consultado en enero del 2023

VEHICULO 1: MOTOCICLETA BAJAJ BOXER 100 CC 2021

Largo 1975 | mm
Ancho 752 | mm
Distancia entre ejes 1235 | mm
Peso bruto 109 | kg

Fuente: https://publimotos.com/motos-especiales/3091-las-10-mas-economicas-bajaj-boxer-ct

Consultado en enero del 2023

ANEXO 2: CALCULO DE LA VELOCIDAD

Velocidad de circulacion del vehiculo 1 segiin la ecuacion:
v = 3.6 2ugl
V4 Velocidad de transito
g. Aceleracion de la gravedad (Tomada como 9.8 m/s?).

L Coeficiente de rozamiento por frenado de servicio.

/: Distancia recorrida desde el punto de impacto hasta la posicion final.
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