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RV: BUENAS TARDES, ME PERMITO RADICAR DEMANDA MEDIO DE CONTROL DE REPARACION DIRECTA DE MARIANO SANCHEZ
TRUJILLO Y OTROS CONTRA LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA Y OTROS

Desde Diana Maria Quiza Galindo <dquizag@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Fecha Jue 5/12/2024 4:58 PM

Para Juzgado 04 Administrativo - Huila - Neiva <admO04nei@cendoj.ramajudicial.gov.co>

CC  Oficina Judicial - Huila - Neiva <ofjudneiva@cendoj.ramajudicial.gov.co>; JAVIER SILVA LARA <silvalarajavierd4@gmail.com>

ﬂJ 1 archivo adjunto (169 KB)
2486 ACTA.pdf;

cordial saludo,
Remito acta de reparto No. 2486, que correspondié a su despacho para su conocimiento y fines pertinentes.

De manera atenta nos permitimos informarle a Usuarios y Despachos que la cuenta de correo electrénico
dquizag@cendoj.ramajudicial.gov.co, es solo para realizar reparto y remitir actas de reparto. Por lo que, NO se encuentra
habilitado para la recepcion de (correos electrénicos, consultas, peticiones etc).

Solicitamos abstenerse de continuar remitiendo notificaciones a este correo.
En su lugar se informa que los correo electrénico habilitado por el CSJ para recibir procesos judiciales por especialidad son:

repartoflianva@cendoj.ramajudicial.gov.co
repartolaboralnva@cendoj.ramajudicial.gov.co
repartodiscipnva@cendoj.ramajudicial.gov.co
repartocivilnva@cendoj.ramajudicial.gov.co
repartoadtivonva@cendoj.ramajudicial.gov.co
Tutelas en linea

Para los despachos judiciales es: ofjudneiva@cendoj.ramajudicial.gov.co

con el fin de evitar congestion en la bandeja de entrada de este correo, solicito abstenerse de remitir memoriales o solicitudes que
vayan dirigidos a los despachos judiciales debido a que este correo electronico, es para recibir demandas y realizar su distribucion
para reparto.

Se envian los archivos en el estado en que fueron recibidos del remitente, cualquier inconsistencia, error, aclaracién o
complementacion de informacién debe dirigirse, directamente, al usuario y / o despacho

Recordamos que el horario laboral de la Rama Judicial es de Lunes a Viernes de 07:00 am
-12:00 pm y de 2:00 - 5:00 pm.

Cordialmente,

DIANA MARIA QUIZA GALINDO
ASISTENTE ADMINISTRATIVO

"Como parte de nuestra estrategia orientada a la mejora continua, agradecemos su colaboracion y tiempo empleado en el diligenciamiento de
la encuesta de satisfaccion de usuarios a la cual puede acceder en el enlace https://forms.office.com/r/sPaFmR9yi0 o escaneando el siguiente
cddigo QR para mayor facilidad".

Nota: De manera atenta nos permitimos informarle a Usuarios y Despachos que la cuenta de correo electronico
recepcion de (correos electronicos, consultas, peticiones etc).

Solicitamos abstenerse de continuar remitiendo notificaciones a este correo. En su lugar se informa que el correo electronico habilitado por el
CSJ para recibir procesos judiciales es: Oficina Judicial - Seccional Neiva ofjudneiva(@cendoj.ramajudicial.gov.co
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De: Reparto Juzgados Administrativos - Huila - Neiva <repartoadtivonva@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Enviado: jueves, 5 de diciembre de 2024 4:54 p. m.

Para: Diana Maria Quiza Galindo <dquizag@cendoj.ramajudicial.gov.co>

Asunto: RV: BUENAS TARDES, ME PERMITO RADICAR DEMANDA MEDIO DE CONTROL DE REPARACION DIRECTA DE MARIANO SANCHEZ TRUJILLO Y OTROS
CONTRA LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA'Y OTROS

Cordial saludo:
De manera atenta reenvio Demanda para que sea sometida a reparto y enviar al Despacho Judicial que le corresponda.

Atentamente,

ANA MARIA RAYO GARZON
Auxiliar Administrativo Oficina Judicial

De: JAVIER SILVA LARA <silvalarajavier44@gmail.com>

Enviado: jueves, 5 de diciembre de 2024 16:53

Para: Reparto Juzgados Administrativos - Huila - Neiva <repartoadtivonva@cendoj.ramajudicial.gov.co>; notificacionesjudiciales LastName
<notificacionesjudiciales@mintransporte.gov.co>; Felipe Andres Bastidas Paredes <buzonjudicial@ani.gov.co>; njudiciales@invias.gov.co
<njudiciales@invias.gov.co>; correspondencia@autovia.com.co <correspondencia@autovia.com.co>; notificaciones@css-constructores.com
<notificaciones@css-constructores.com>; juridico@alcaing.com <juridico@alcaing.com>; notificaciones judiciales
<notificacionesjudiciales@defensajuridica.gov.co>

Asunto: BUENAS TARDES, ME PERMITO RADICAR DEMANDA MEDIO DE CONTROL DE REPARACION DIRECTA DE MARIANO SANCHEZ TRUJILLO Y OTROS
CONTRA LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA'Y OTROS

‘ DEMANDA MEDIO DE CONTROL DE
REPARACION DIRECTA DE MARIANO SANCHEZ
TRUJILLO Y OTROS CONTRA LAAGEN...
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JAVIER SILV LARA

Abagcao

Serior
JUEZ ADMINISTRATIVO ORAL DEL CIRCUITO DE NEIVA (REPARTO)
E.S.D.

JAVIER SILVA LARA, mayor de edad y vecino de esta ciudad, identificado con la cédula No.
7.703.585 de Neiva-Huila, abogado en ejercicio portador de la Tarjeta Profesional No. 184.830
del Consejo Superior de la Judicatura, en mi condicién de apoderado judicial de los sefiores
MARIANO SANCHEZ TRUJILLO, mayor de edad y vecino de esta ciudad, identificado con la
cédula de ciudadania No. 12.129.088 de Neiva, actuando en nombre propio en su condicién
de padre de la victima, ESMERALDA MORENO MOSQUERA, mayor de edad y vecina de
esta ciudad, identificada con la cédula de ciudadania No. 55.168.071 de Neiva, actuando en
nombre propio en su condicion de madre de la victima, JOSE RAUL SANCHEZ MORENO,
mayor de edad y vecino de esta ciudad, identificado con la cédula de ciudadania No.
1.075.270.098 de Neiva, actuando en nombre propio en su condicién de hermano de la victima,
y THALIA SANCHEZ MORENO, mayor de edad y vecina de esta ciudad, identificada con la
cédula de ciudadania No. 1.075.544.100 de Neiva, actuando en nombre propio en su condicion
de hermana de la victima, conforme al poder que previamente se me ha otorgado y que se
anexa, comedidamente llego ante su despacho, con el fin de interponer Medio de Control de
REPARACION DIRECTA contra la NACION - MINISTERIO DE TRANSPORTE,
representado legalmente por su Ministro Dr. Radl Pérez o quien haga sus veces al momento
de la notificacién y traslado de la demanda, LA AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA (ANI), representada legalmente por su Presidente Dr. William Fernando
Camargo Triana o quien haga sus veces al momento de la notificacion y traslado de la
demanda, EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS), representada legalmente por su
Director General Juan Carlos Montenegro Arjona o quien haga sus veces al momento de la
notificacion y traslado de la demanda, LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S.
identificada con NIT 900.903.279-8 representada legalmente por su Gerente General Dr. Luis
Eduardo Gutiérrez Diaz o quien haga sus veces al momento de Ia notificacién y traslado de la
demanda, EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT con NIT
9009924225 representado legalmente por su Gerente o quien haga sus veces al momento de
la notificacion y traslado de la demanda, LA SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A. NIT
832.006.599-5 representada legalmente por su Gerente General Dr. Jorge Alejandro Gonzalez
Goémez o quien haga sus veces al momento de la notificacion y traslado de la demanda, y LA
SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S. NIT 830.089.381-5 representada legalmente por su
Gerente General Dr. Ramiro Radl Andrade Cepeda o quien haga sus veces al momento de |a
notificacion y traslado de la demanda, para que previo los tramites de un proceso ordinario
contencioso administrativo, con citacién y audiencia de los representantes legales de las
entidades demandadas, del sefior Procurador Administrativo del Huila y con la intervencién
especial del director de la Agencia Nacional de Defensa Juridica del Estado, y mediante
sentencia de fondo se expidan las siguientes o similares declaraciones y condenas:

DECLARACIONES Y CONDENAS

PRIMERA: Declarar que LA NACION — MINISTERIO DE TRANSPORTE, LA AGENCIA
NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANI), EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS),
LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S. EL CONSORCIO CONSTRUCTOR
AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, LA SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A. y LA
SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S., son responsables administrativamente y en forma
solidaria por falla del servicio de sefializacion vial, por la totalidad de los perjuicios
patrimoniales de orden moral, material y vida en relacién causados a los demandantes
MARIANO SANCHEZ TRUJILLO, ESMERALDA MORENO MOSQUERA, JOSE RAUL
SANCHEZ MORENO, y THALIA SANCHEZ MORENO, como consecuencia de la muerte
causada al sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.), cuando el dia 30 de
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JAVIER SILUs LARA
Abogado

septiembre de 2022 siendo aproximadamente las 15:00 p.m. se desplazaba en su motocicleta
marca yamaha de placas BFR56F, en la via Neiva — castilla sobre la calzada que conduce al
Municipio de Aipe con la Ciudad de Neiva, cuando sobre el kilometro 19+200 metros, por falta
de sefalizacion vial se encuentra con un camién estacionado en plena via nacional de primer
orden carril derecho, sin ningun tipo de sefializacién vial preventiva y de medidas de seguridad por
la obra 0o mantenimiento que estaban realizando en la berma al lado derecho de la via,
presentandose el choque de la moto con el vehiculo camién estacionado en la via nacional en
el carril derecho de placa SPK 440 de propiedad de CSS CONSTRUCTORES S.A. y cuyo
conductor pertenece al CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT,
causandose perjuicios morales, materiales, de vida en relacion y de todo orden, hechos que
configuran una falla del servicio atribuible a las entidades demandadas.

SEGUNDA: Como consecuencia de lo anterior, CONDENAR a LA NACION — MINISTERIO
DE TRANSPORTE, LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANI), EL
INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS), LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA GIRARDOT
S.A.S., EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, LA SOCIEDAD
CSS CONSTRUCTORES S.A. y LA SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S., a pagar a mis
mandantes todos los dafios y perjuicios materiales (lucro cesante) e inmateriales (morales y
de vida en relacion, originados por la falla del servicio de sefializacién vial de la obra, trabajo
o mantenimiento que se estaba realizando en la berma al lado derecho de |a via nacional, lo
que ocasiono el accidente de transito donde fallecié el sefior JHONATAN SANCHEZ
MORENO, conforme a la siguiente liquidacién o a la que demostrare dentro del proceso, asi:

2.1) POR PERJUICIOS MORALES
Se presume su configuracién natural por el vinculo cercano a la victima, acreditandose el
parentesco con los registros civiles de nacimiento.

DANOS MORALES:

A fin de que, en lo sucesivo, se indemnicen de manera semejante los perjuicios morales
reclamados por la muerte de una persona, como en el presente caso. EI CONSEJO DE
ESTADO, sala de lo Contencioso Administrativo seccién Ill, a manera de complemento de lo
decidido en la sentencia del 28 de agosto de 2014, decide unificar su jurisprudencia sobre el
particular a partir del establecimiento de cinco niveles de cercania afectiva entre la victima
directa del dafio o causante y quienes acuden a la justicia en calidad de perjudicados o
victimas indirectas, asi:

Nivel 1. Comprende la relacion afectiva propia de las relaciones conyugales y paternos filiales
0, en general de los miembros de un mismo nucleo familiar (1er. grado de consanguinidad,
conyuges o comparfieros permanentes o estables). A este nivel corresponde el tope
indemnizatorio de 100 SMLMV.

Nivel 2. S e refriere a la relacion afectiva propia del segundo grado de consanguinidad o civil
(hermanos, abuelos y nietos). A este nivel corresponde una indemnizacién equivalente al 50%
del tope indemnizatorio.

Nivel 3. Abarca la relacion afectiva propia del tercer grado de consanguinidad o civil. A este
nivel corresponde una indemnizacion equivalente al 35% del tope indemnizatorio.

Nivel 4. Aqui se ubica la relacion afectiva propia del cuarto grado de consanguinidad o civil. A
este nivel corresponde una indemnizacion equivalente al 25% del tope indemnizatorio.

Nivel 5. Comprende las relaciones afectivas no familiares (terceros damnificados). A este nivel
corresponde una indemnizacioén equivalente al 15% del tope indemnizatorio.

Pues bien, atendiendo los parametros anteriores y como en este caso se encuentra acreditado
el parentesco, con los respectivos registros civiles de nacimiento, se tazan los perjuicios por
este concepto, en los siguientes términos:

Condénese a las partes demandadas a pagar por perjuicios morales, la suma de:
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2.1.1. Cien (100) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria de
la sentencia, para el sefior MARIANO SANCHEZ TRUJILLO, en su calidad de padre del sefior
JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.1.2. Cien (100) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria de
la sentencia, para la sefiora ESMERALDA MORENO MOSQUERA, en su calidad de madre
del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.1.3. Cincuenta (50) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria
de la sentencia, para el sefior JOSE RAUL SANCHEZ MORENO, en su calidad de hermano
del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.1.4 Cincuenta (50) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria
de la sentencia, para la sefiora THALIA SANCHEZ MORENO, en su calidad de hermana del
sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.2. DANO A LA VIDA EN RELACION.

Se condene a la NACION — MINISTERIO DE TRANSPORTE, LA AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA (ANI), EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS), LA SOCIEDAD
AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S., EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA
GIRARDOT, LA SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A. y LA SOCIEDAD ALCA
INGENIERIA S.A.S., a la indemnizacion correspondiente al Dafio a la Vida en Relacién como
consecuencia del dafio antijuridico de que son objeto la Familia del sefior JHONATAN
SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.), por su muerte, con ocasién a su vida en sociedad, su
aislamiento familiar, y su disminucién de estado animico el cual se estima en los siguientes
términos:

2.2.1. Cien (100) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria de
la sentencia, para el sefior MARIANO SANCHEZ TRUJILLO, en su calidad de padre del sefior
JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.2.2. Cien (100) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria de
la sentencia, para la sefiora ESMERALDA MORENO MOSQUERA, en su calidad de madre
del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.2.3. Cincuenta (50) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria
de la sentencia, para el sefior JOSE RAUL SANCHEZ MORENO, en su calidad de hermano
del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

2.2.4 Cincuenta (50) salarios minimos legales mensuales vigentes a la fecha de la ejecutoria
de la sentencia, para la sefiora THALIA SANCHEZ MORENO, en su calidad de hermana del
sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.).

Lo anterior, por el hecho de que el dafio recibido en cada uno de sus familiares, los afecto
profundamente de manera negativa en sus relaciones con su entorno sentimental,
social, familiar, laboral, comercial, cerrandose todas las puertas sentimentales,
familiares, sociales y laborales, como es de comtin ocurrencia en estos eventos.

Ante lo expuesto anteriormente, es menester poner de presente los lineamientos
jurisprudenciales del Consejo de Estado, que en varias providencias que han sido
proferidas ha reconocido que el perjuicio fisioldgico, hoy dafio a la vida en relacion, se
encuentra inmerso dentro de lo que se denomina perjuicio a las alteraciones a las
condiciones de existencia.

En nuestro ordenamiento juridico, y especialmente la jurisprudencia contencioso
administrativa ha reconocido como dafos indemnizables, los de tipo material esto es,
el daiio emergente y el lucro cesante, asi mismo los dafios inmateriales, género éste en
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el que se han decretado condenas por concepto de perjuicios morales y fisiolégicos,
reconociendo este dafio como ia perdida de placer en la realizacion de una actividad o
alteracion grave que produce el dafio en las relaciones del sujeto con su entorno.

2.3. RESPECTO A LA MUERTE DEL SENOR JHONATAN SANCHEZ MORENO

(Q.E.P.D.):

2.3.1. PERJUICIOS MATERIALES: 1
-LUCRO CESANTE CON RESPECTO AL SENOR JHONATAN SANCHEZ MORENO
(Q.E.P.D):

Teniendo en cuenta que el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (q.e.p.d.), era una
persona que contaba con el pleno ejercicio de sus funciones fisicas y a causa del
accidente de transito fallecio, sus familiares tienen derecho a que se le reconozca una
indemnizacion correspondiente al valor dejado de producir por el término de la vida
probable del hoy occiso.

Por lo anterior considero que a mis poderdantes se les debe favorecer con la
indemnizacién correspondiente, por lo cual la sancién de resarcimiento del dafio debe
ser una prestacion pecuniaria considerada equivalente a la disminucién patrimonial
sufrida como la ganancia frustrada, que es la pérdida de aquellas rentas que toman vida,
en la actividad productiva de la victima la cual debe ser equivalente a la ganancia media
de un sujeto en el curso de su vida probable laboral, por lo cual se debe fijar una suma
de dinero a través de la capitalizacién anticipada de la renta en relacion con dicha vida
laboral probable; teniendo derecho mis poderdantes sefiores Mariano Sanchez Truijillo
y Esmeralda Moreno Mosquera, en calidad de padres de la victima al pago de estos
perjuicios materiales (lucro cesante), pues dependian econdémicamente de su hijo
fallecido Jhonatan Sanchez Moreno, tal como se demostrara en el proceso.

Para conocer el valor se debe tomar el salario que devengaba el hoy occiso sefior
JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.), en la Empresa SERVISION DE COLOMBIA &
CIA LTDA que para la fecha de los hechos seria $1.720.350, tal como aparece en el
contrato de trabajo suscrito por éste, y la pacifica tradicién jurisprudencial sobre la
materia la cual establece que a ese valor hay que sumarle el 25% correspondiente a los
factores prestacionales $430.087, para un total de $2.150.437 y descontar la parte que el
occiso debia destinar para la propia subsistencia que corresponde al 25% (537.609) por
lo tanto, solamente el 75% restante constituiria el beneficio patrimonial perdido, ello
equivale a $1.612.829 (ver, entre otras, la sentencia del 22 de marzo de 2007, proferida
por la Sala de Cas. Civil de la C.S.J., exp. 05001-3103-000-1997-5125-01), por lo anterior
estos valores son calculados de la siguiente manera:

-LUCRO CESANTE CONSOLIDADO:

Para llegar al mismo, se debera multiplicar el valor de la renta total a pagar por el
resultado de utilizar la férmula de calculo actuarial siguiente:

VA= LCM X Sn
Donde:

VA Corresponde al valor actual del lucro cesante pasado total, incluidos
Intereses del 6% anual.
LCM Es el lucro cesante mensual actualizado ($1.612.829).

Sn  Es el valor acumulado de la renta periddica de un peso que se paga

13 "

n” veces a una tasa de interés “i” por periodo.

El factor Sn se obtiene de la siguiente formula matematica:
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Sn= (1+i)" -1
i
i: Corresponde al interés legal = 6% anual = 0,004867 interés compuesto
mensual.

n: Numero de meses transcurridos desde la fecha del fallecimiento hasta la
fecha en que se hace la reclamacion formal (24 meses).

DESARROLLO:
Lucro Cesante Consolidado.

Sn= (1+0,004867)* -1
0,004867

Sn= 25.3925
Entonces el desarrollo de la formula VA = LCM X Sn es como sigue:

VA= $1.612.829X25.3925=$40.953.760.

Total Lucro Cesante Consolidado: CUARENTA MILLONES NOVECIENTOS CINCUENTA
Y TRES MIL SETECIENTOS SESENTA PESOS ($40.953.760).

-LUCRO CESANTE FUTURO:

Obedece a la formula siguiente:

VA=LCM (1+i)" -1
i(1+i)"
Donde:

VA Corresponde al valor actual del lucro cesante pasado total incluidos
Intereses del 6% anual.

LCM Es el lucro cesante mensual actualizado ($1.612.828)

n meses de vida probable del hoy occiso, sefior JHONATAN
, SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.), quien naci6 el 22 de agosto de
1999, quien tenia 23 afos que segln las tablas de mortalidad
aprobadas por la Superfinanciera, resolucién 1555 de 2010,
son 57,1 afos que equivalen a 685 meses.

Lucro Cesante Futuro:

VA= LCM (1+i)" -1

i(1+i)"

VA= $1.612.829 (1+0.004867)°5° — 1 = $319.469.559
0.004867(1+0.004867)58°

Total lucro cesante futuro: TRESCIENTOS DIECINUEVE MILLONES CUATROCIENTOS
SESENTA Y NUEVE MIL QUINIENTOS CINCUENTA Y NUEVE PESOS MONEDA
CORRIENTE ($319.469.559).
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TERCERA: Condenar a las demandas actualizar el valor de las condenas impuestas conforme
a la evolucion del indice de precios al consumidor — IPC., tal como esta contemplado en el
articulo 187 inciso 4 del Cddigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso
Administrativo.

CUARTA: Condenar a las demandadas, a reconocer y pagar a favor de mis poderdantes los
intereses moratorios, contados después de la ejecutoria del fallo, tal como esta contemplado
en el articulo 192 y 195 numeral 4 del Cédigo de Procedimiento Administrativo y de lo
Contencioso Administrativo.

QUINTA: Condenar a las demandadas para que den cumplimiento al fallo dentro del término
de treinta (30) dias a que se refiere el articulo 192 del Cédigo de Procedimiento Administrativo
y de lo Contencioso Administrativo.

SEXTA: Condenar en costas a las entidades demandadas, conforme al art. 188 del Caodigo de
Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

SEPTIMA: Se me reconozca personeria juridica para actuar como apoderado de mis
representados, en los términos del poder conferido.

HECHOS

1.-El dia 30 de septiembre de 2022, el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (QEP.D.),
se desplazaba en una motocicleta marca yamaha, color azul negro gris, servicio particular,
modelo 2020 de placas BFR56F, junto con la sefiora HOLLY TATIANA BONILLA MITU y el
menor ADRIAN MOSQUERA CARRILLO, en la via 45-06 que conduce de Neiva — Castilla
sobre la calzada que conduce del Municipio de Aipe con la Ciudad de Neiva, exactamente
sobre el kilometro 19+200 metros Via Nacional sector Guacirco, siendo aproximadamente las
15:00 horas, se presenta el choque de la moto con la parte trasera del vehiculo camién marca
Kenworth estacionado en plena via nacional de placa SPK 440 de propiedad de CSS
CONSTRUCTORES S.A. y cuyo conductor pertenece al CONSORCIO CONSTRUCTOR
AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, que se encontraba realizando obras y mantenimiento de la
berma al lado derecho de la via, sin la debida sefalizacién vial preventiva y de medidas de
seguridad por la obra o mantenimiento que estaban realizando, perdiendo la vida en el lugar de
los hechos el sefior SANCHEZ MORENO, tal como se comprueba con el informe policial de
accidente de transito No. C-01479632.

2.- En el lugar en el que ocurri6 el accidente de transito, la CONCESIONARIA AUTOVIA
NEIVA-GIRARDOT S.A.S. se encontraba realizando obra de construcciéon, mejoramiento,
rehabilitacion, mantenimiento y conservacion de la infraestructura vial en cumplimiento de las
obligaciones pactadas en un contrato de concesién bajo el esquema de APP celebrado con la
AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA.

3.- El sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.), residia y convivia con sus padres y su
hermana en el corregimiento de Guacirco, por lo que al salir de la finca de propiedad de los
abuelos de dicho corregimiento, tomo la via Nacional que conduce del Municipio de Aipe a la ciudad
de Neiva, desplazandose por el carril derecho como lo ordena el codigo nacional de tréansito en su
articulo 94, y circulando detras de un vehiculo que transitaba por la misma via carril derecho,
vehiculo este que en el trayecto se abre a la izquierda esquivando el camion que se encontraba
estacionado en plena via nacional de primer orden carril derecho, sin ningln tipo de sefalizacion
vial preventiva y de medidas de seguridad por la obra 0 mantenimiento que estaban realizando en
la berma al lado derecho de la via, y fue ahi donde el sefior SANCHEZ MORENO colisiona con la
moto marca Yamaha de su propiedad de placas BFR56F con la parte trasera del camion de placa
SPK 440 de propiedad de la Sociedad CSS CONSTRUCTORES S.A., que se encontraba
estacionado en Plena Via Nacional en el kilémetro 19 + 200, carril derecho sentido de Aipe a Neiva,

perdiendo la vida en el lugar de los hechos, tal como se observa en el informe policial de accidente
de transito No. C-01479632.
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4. El camion marca Kenworth de placas SPK 440 de color blanco y servicio publico, es de
propiedad de la empresa CSS CONSTRUCTORES S.A,, sociedad esta que hace parte de la
Sociedad Concesionaria Autovia Neiva — Girardot S.A.S., siendo conducido el camién por el
sefior HAYDER RODRIGUEZ HERNANDEZ, quien se identifica con la cédula de ciudadania No.
83090046 de Campoalegre (H), y quien para la fecha del accidente era conductor perteneciente a
la Empresa CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT; indicando, que el
camion de placas SPK 440 que se encontraba estacionado en plena via nacional de primer orden
carril derecho, estaba sin ningun tipo de sefializacion vial preventiva y de medidas de seguridad
que advirtiera a los conductores que transitaban por esa via de la obra, trabajos o mantenimiento
que estaban realizando en la berma al lado derecho de la via nacional de primer orden y doble
calzada por parte de AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S., siendo esta empresa, junto con CSS
CONSTRUCTORES S.A. la causante y responsable de este suceso, en donde perdié la vida el
sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO, quien se identificaba con la cédula de ciudadania No.
1075545732 de Neiva (H), por la falta de sefializacién vial preventiva.

5. El informe policial de accidente de transito No. C-01479632 elaborado por transito
Departamental del Huila, sefiala como hipétesis del accidente de transito del conductor vehiculo 1
motocicleta (157) especificando distraccion o desatencion, y sefialando en el plano topografico
conos de seguridad, lo cual demostraremos con los medios probatorios en el proceso que en
ningtin momento hubo distraccién o desatencion del sefior Jhonatan Sanchez Moreno, sino que lo
que origino el accidente fue la falta de sefalizacién de la via debido a la obra, trabajo o
mantenimiento que se estaba realizando, pues el camién de placas SPK 440 que se encontraba
estacionado en plena via nacional carril derecho, no tenfa ningun tipo de seRalizacién vial
preventiva y de medidas de seguridad, indicando igualmente que los conos de seguridad que
sefiala el plano topogréfico, no estaban en el momento en que ocurrié el accidente, a pesar de que
con ello no se cumplia con lo reglamentado en el manual de sefializacion vial y codigo de transito,
que indican la manera que se debe realizar la sefializacién en esta clase de obras, trabajos o
mantenimiento de la via, que tienen como fin la prevencion y medidas de seguridad, de advertir a
los conductores que transitaban por esa via de la obra, trabajos o mantenimiento que se estaban
realizando, por parte de AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.AS.

6.- Como consecuencia del accidente de trénsito y de la omisién de las entidades
demandadas LA NACION - MINISTERIO DE TRANSPORTE, LA AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA (ANI), EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS), LA SOCIEDAD
AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S. EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA
GIRARDOT, LA SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A. y LA SOCIEDAD ALCA
INGENIERIA S.A.S., el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO (Q.E.P.D.) perdio la vida a
causa de un “TRAUMATISMO CONTUNDENTE DE TORAX SECUNDARIO A ACCIDENTE
DE TRANSITO EN CALIDAD DE CONDUCTOR” (revisese Andlisis y opinién pericial de
necropsia).

7.- El 30 de septiembre de 2024, fecha en que ocurre el accidente, el sefior JHONATAN
SANCHEZ MORENO, se encontraba en la plenitud de su juventud, en excelente condiciones
sicofisicas, caracterizdndose como una persona muy trabajadora, emprendedora y dedicada
a las labores que proyectaba, iniciaba o se comprometia, pues tan solo contaba con 23 anos,
es decir, su produccion laboral era plena, lo mismo que su nucleo familiar, conformado por
sus padres y su hermana, el cual era un hogar sélido y de grandes principios morales.

8.- Con el salario que devengaba el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO, en la Empresa
SERVISION DE COLOMBIA & CIA LTDA que era la suma de $1.720.350 Pesos, contribuia
con los gastos de manutencion de sus padres sefiores MARIANO SANCHEZ TRUJILLO y
ESMERALDA MORENO MOSQUERA con los cuales convivia, proporcionandoles la
alimentacion, el vestido, el pago de servicios publicos entre otros necesarios para la
subsistencia.
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9. La muerte del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO, como consecuencia del accidente
de transito, ha producido en sus padres y hermanos un gran dolor moral, por cuanto eran una
familia muy unidad, donde se compartia los momentos buenos y malos, pero siempre
buscando beneficio para todos ellos.

10. Los demandantes han sido afectados o perjudicados enormemente, asi, econémicamente,
por la imposibilidad de recibir ingresos por su vida probable, de acuerdo a los ingresos que
devengaba en Servision de Colombia & CIA Ltda, moralmente, por la depresion, angustia,
stress, intranquilidad, tristeza, dolor y desasosiego que les genero la pérdida de su hijo y
hermano, fisiolégicamente por el dolor que genero su partida en el hogar conformado por sus
padres y hermanos, por la manera tragica de su muerte, pues ya no compartiria mas con ellos
en todos los aspectos que disfrutaban a diario en familia, pues eran muy unidos.

11. Los actores no se han podido recuperar del golpe emocional, afectivo y fisico, ademas
material, que les genero la muerte de su hijo y hermano.

12. Todo lo relacionado tipifica una falla del servicio por falta de sefializacién vial, de la obra
0 mantenimiento que estaban realizando de la berma al lado derecho de la via nacional, sin
la debida sefializacion vial preventiva y de medidas de seguridad, por parte de LA NACION
— MINISTERIO DE TRANSPORTE, LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA
(ANI), EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS), LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA
GIRARDOT S.A.S. EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, LA
SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A.y LA SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S., que
legitima a los demandantes para incoar el presente Medio de Control de Reparacion Directa,
y obtener de esa manera el reconocimiento y pago de las indemnizaciones que por concepto
de responsabilidad extracontractual del Estado se reclama, por razén de perjuicios materiales,
morales, fisiolégicos y/o de todo orden a ellos ocasionados.

13. El sefior MARIANO SANCHEZ TRUJILLO y la sefiora ESMERALDA MORENO
MOSQUERA, son los padres del causante JHONATAN SANCHEZ MORENO., y los sefiores
JOSE RAUL SANCHEZ MORENO, y THALIA SANCHEZ MORENO, eran sus hermanos.

14.- La doctrina, ha definido el contrato de concesién, y ha establecido puntualmente lo
siguiente:

“Son los celebrados con el objeto de otorgar a una persona llamada concesionario la
prestacion, operacién, explotacion, organizacién o gestién, total o parcial, de un
servicio publico, o la construccion, explotacién o conservacion total o parcial, de una
obra o bien destinados al servicio o uso publico, asi como todos aquellos relativos a las
actividades necesarias para la adecuada prestacién o funcionamiento de la obra o
servicio; todo, por cuenta y riesgo del concesionario y bajo a vigilancia v control de Ia
entidad concedente, a cambio de una remuneracién que puede consistir en derechos,
tarifas, tasas, valorizacién, o en una suma periédica, tnica o porcentual y, en general,
de cualquier otra modalidad de contraprestacion que las partes acuerden”. (Rico,
2015).

15.- Alaluz del art. 101 de la Ley 769 de 2002, Cédigo Nacional de Transito Terrestre, relativo
a las normas para realizar trabajos en la via publica, el interesado en la labor debe sefalizar
el sitio mediante la colocacién de sefiales preventivas, reglamentarias e informativas que han
de iluminarse en horas nocturnas; ademés, la autoridad de transito local debe conceder
licencia para tal propésito, para determinar el lugar de intervencion y la duracién estimada.

16.- Lavia que conduce de Neiva — Castilla sobre la calzada que conduce del Municipio de
Aipe con la Ciudad de Neiva, exactamente sobre el kilometro 19+200 metros sector Guacirco,
donde ocurrio el accidente, hace parte del corredor vial Neiva-Aipe-Castilla-Espinal- Girardot
que integra los Proyectos 4G de concesiones viales que esta en cabeza de la AGENCIA
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NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA entidad del sector descentralizado de la rama ejecutiva
del orden nacional con personeria juridica, patrimonio propio y autonomia administrativa,
financiera y técnica, adscrita al Ministerio de Transporte, segln decreto 4165 del 03
noviembre de 2011, razon por la cual tiene la responsabilidad de responder
extracontractualmente por el dafio antijuridico causado a los demandantes.

17.- Que la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANI) adjudico el contrato de
concesion objeto del proceso de seleccion No. VJ-VE-APP-IPV-005-2015 mediante
Resolucion No. 1579 del 15 de septiembre de 2015 a la ESTRUCTURA PLURAL
DENOMINADA PROMESA DE SOCIEDAD FUTURA AUTOVIA NEIVA GIRARDOT y como
consecuencia de ello celebro con la SOCIEDAD CONCESIONARIA AUTOVIA NEIVA
GIRARDOT SAS el contrato de concesion bajo el esquema APP No. 17 de 2015,
derivandose de alli su responsabilidad extracontractual en el presente asunto.

18. Asi mismo, en aras de impetrar el medio de control de reparacion directa, se elevaron
diferentes peticiones a las entidades, resaltando las respuestas emitidas por AUTOVIA NEIVA
GIRARDOT S.AS y la Empresa CSS CONSTRUCTORES S.A. los cuales indicaron lo
siguiente:

“El 15 de septiembre de 2016 la Sociedad Concesionaria Autovia Neiva Girardot S.A.S
suscribid el Contrato de Construcciéon y Mantenimiento con el Consorcio Constructor
Autovia Neiva Girardot el cual fue enmendado e integrado en un solo documento el 23
de abril de 2020 y posteriormente el 25 de enero de 2021, es asi que, a su consulta,
se e informa que bajo este contrato se estaba realizando las labores de mantenimiento
en el corredor. Ahora bien, no es posible compartirle copia de dicho contrato, toda vez
que entre el concesionario y el consorcio al mediar una relacién bilateral que goza de
confidencialidad”.

Asi mismo sefialaron “que la Sociedad CSS Constructores hace parte de la Sociedad
Concesionaria Autovia Neiva — Girardot S.A.S.”

Igualmente, la entidad Departamento del Huila, a través de la Secretaria de Vias e
Infraestructura, informo: “Teniendo en cuenta la referencia vial relacionada en su
derecho de peticién informamos que la misma es una VIA DE PRIMER ORDEN con
Codigo de Tramo 4506 nombre de Ruta Troncal del Magdalena Ruta 45 Administrada
por la ANI. Asi mismo, la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA suscribié
contrato de concesion bajo el esquema de APP, numero 17 de fecha 30 de octubre de
2015, adjudicado mediante Resolucion No. 1579 de 2015 con el Concesionario
Autovia Neiva Girardot S.A.S. cuyo objeto es “Los estudios, disefios, construccion,
operacion, mantenimiento, gestion social, predial y ambiental, del corredor Neiva —
Espinal — Girardot, de acuerdo con el Apéndice Técnico 1 y demas apéndices del
contrato.”

19.- El régimen de responsabilidad aplicable es subjetivo y el titulo de imputacién es la falla en
el servicio, por la omisién del cumplimiento de deberes constitucionales, legales y
reglamentarios, por tanto, en el caso bajo estudio debe probarse segun lo dispone la
jurisprudencia del Consejo de Estado lo siguiente:

El Consejo de Estado ha expuesto que la responsabilidad de la administracién se ve
comprometida cuando se encuentran acreditados los siguientes elementos: i) la
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existencia de una obligacién legal o reglamentaria a cargo de la entidad demandada de
realizar la accién con la cual se habrian evitado los perjuicios (obligacion de
sefializacion establecida en una ley o reglamento); ii) la omisién de poner en
funcionamiento los recursos de que se dispone para el adecuado cumplimiento del
deber legal, atendidas las circunstancias particulares del caso (omisién en la
sefializacion); iii) un dafio antijuridico, y iv) la relacién causal entre la omisioén y el dafio
(que sea consecuencia de la omisién de sefializacion). “Frente a este dltimo aspecto,
con apoyo en la doctrina, que a su vez se inspiré en la distincién realizada en el
derecho penal entre delitos por omisién pura y de comisién por omisién, se preciso
que en este tipo de eventos lo decisivo no es la existencia efectiva de una relacién
causal entre la omision y el resultado, sino la omisién de la conducta debida, que de
haberse realizado habria interrumpido el proceso causal impidiendo la produccién de
la lesién”

20.- De conformidad con el Manual de Sefalizacién Vial, emitido por el Ministerio de
Transporte, cuando se ejecutan trabajos de construccion, rehabilitaciéon, mantenimiento o
actividades relacionadas con servicios publicos en determinada via, se debe ofrecer
proteccion a los conductores, pasajeros, peatones, personal de obra, equipos y vehiculos.
Es competencia de la entidad contratante establecer la responsabilidad de la instalacién de
sefales en las obras y la misma debe llevarse a cabo de tal forma que el conductor tenga
suficiente tiempo para captar el mensaje, reaccionar y acatarlo. Asi, en las obras que
intervienen vias publicas deben existir: sefiales verticales, dispositivos para la canalizacién
del transito, dispositivos luminosos y dispositivos manuales. Sin embargo, en el caso bajo
estudio esta probado que la obra, mantenimiento que se estaba realizando omitié todo el
protocolo de sefializacion.

21.- El Consejo de Estado se ha referido en multiples ocasiones acerca de la falta de
sefializacion en obras publicas y el régimen de responsabilidad aplicable en eventos en los
que se originan dafios a particulares. En efecto, ha concluido que el Estado responde bajo
el titulo de imputacion falla del servicio cuando se constata |a ocurrencia de un
incumplimiento omisivo al contenido obligacional impuesto normativamente a la
Administracion.

22. En el sub examine estd completamente probado los elementos de la responsabilidad
subjetiva del estado a titulo de falla en el servicio por parte de las entidades demandadas,
razdn por la cual se ocasiona un accidente donde pierde la vida un hombre inocente que no
tenia el deber juridico de soportar la carga a la que fue sometido, siendo necesario el
resarcimiento de los perjuicios a su familia, conforme a las férmulas que se exponen en el
libelo petitorio de esta demanda.

23. Mis mandantes a través de apoderado presentaron solicitud de conciliacién
extrajudicial convocando a la NACION — MINISTERIO DE TRANSPORTE, LA AGENCIA
NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA (ANI), EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS
(INVIAS), LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S. EL CONSORCIO
CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, LA SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES
S.A.y LA SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S., ante la Procuraduria Delegada Para
Asuntos Administrativos el 27 de septiembre de 2024, siendo expedida la
correspondiente constancia el 03 de Diciembre de 2024, donde se da por agotado el
requisito de procedibilidad exigido para acudir a la jurisdiccion de lo contencioso
administrativo.

24. Mis poderdantes me han conferido poder para actuar en los términos y con las
finalidades contenidas en el mismo.
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FUNDAMENTOS DE DERECHO

Fundamentos de la responsabilidad del Estado.

El articulo 90 de la Constitucion Politica de Colombia establece que el Estado debe
responder patrimonialmente por los dafios antijuridicos que le sean imputables, causados
por la accion o la omisién de las autoridades publicas y se requiere de la concurrencia de
varios elementos a saber: (i) el dafio antijuridico, (ii) la imputabilidad juridica y factica del
dafio a un Organo del Estado y, (iii) el nexo causal entre el dafio y la actuacién u omisién
de la administracion.

De lo dispuesto en el articulo 90 de la Constitucién, clausula general de la responsabilidad
extracontractual del Estado, se desprende que esta tiene como fundamento la determinacién
de un dafio antijuridico causado a un administrado y la imputacién del mismo a la
administracion publica, tanto por su accién como por su omisién, ya sea atendiendo a los
criterios de falla en el servicio, dafio especial, riesgo excepcional o cualquier otro.

En sintesis, |a responsabilidad extracontractual del Estado se configura con la demostracién
del dario antijuridico, de su imputacion a la administracién y del nexo causal entre los dos
anteriores.

El dafio, consiste en el menoscabo del interés juridico tutelado, y la antijuridicidad, en que
el dafio no debe ser soportado por el administrado, ya sea porque es contrario a la Carta
Politica o a una norma legal, o, porque es “irrazonable,” sin depender “de /a licitud o ilicitud
de la conducta desplegada por la Administracién.”. Por su parte, la imputacion no es otra
cosa que la atribucion factica y juridica que del dafio antijuridico se hace al Estado, de
acuerdo con los criterios que se elaboren para ello, como por ejemplo el desequilibrio de las
cargas publicas, la concrecion de un riesgo excepcional, el régimen comun de la falla del
servicio o cualquiera otro que permita hacer la atribucién al caso concreto.

Por Ultimo, en cuanto al nexo de causalidad entre el hecho de la administracion y el dafio
causado, nuestro Organo de Cierre, trayendo a colacién apartes de la doctrina francesa, ha
considerado que este es el elemento principal en la construccion de Ia responsabilidad, esto
es, la determinacion que un hecho es la causa de un dafio, pues desde el punto de vista
tedrico resulta facil, en criterio de los autores diferenciar el tratamiento del nexo de
causalidad dentro de los titulos objetivo y de falla.

En tratandose de la falla del servicio, la relacién de causalidad se vincula directamente con
la culpa, con la irregularidad o la anormalidad, y en los casos de los titulos objetivos, se
admite la responsabilidad inmediatamente el dafio se relaciona con la actividad del
demandado, con independencia de que se acredite o no la culpa.

A partir de la disposicion Constitucional referenciada, la jurisprudencia y la doctrina
contencioso administrativa han desarrollado distintos regimenes de responsabilidad
imputables al Estado, como (i) el subjetivo, que se basa en la teoria de la falla del
servicio y (ii) el objetivo, que obedece a diferentes situaciones en las cuales la entidad
demandada esta llamada a responder, por un lado, con ocasion del ejercicio de actividades
peligrosas o la utilizacién de elementos de la misma naturaleza, caso en el cual se habla del
régimen del riesgo excepcional, y por otro, debido a la ruptura de la igualdad frente a las
cargas publicas, caso en el cual estamos en presencia del regimen del dafio especial, por
ende, corresponde al Juez analizar los hechos de cada caso concreto y determinar el
regimen de responsabilidad aplicable, para resolver el asunto sometido a su
consideracion de acuerdo con los elementos probatorios allegados.

Responsabilidad del Estado por accidentes de transito ocurridos en vias
dadas en concesion.
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Sobre este tema, el Consejo de Estado ha indicado?®:
“11. Frente a la responsabilidad extracontractual deriva del contrato estatal, la jurisprudencia
ha sostenido que se le puede imputar el dafio al Estado, con fundamento en que cuando
la administracién contrata una obra publica es como si ella la ejecutara directamente.
Ademas, es la duefia de la obra, porque afecta el patrimonio publico Y su realizacion
obedece a razones del servicio publico’®.

Los pactos de indemnidad que celebre la entidad publica con el contratista, con el fin de
exonerar de responsabilidad extracontractual frente a terceros por Ia ejecucién del contrato,
no son oponibles, pues esa entidad es la responsable de la obra. Aunque el contratista no
se convierte en agente de la administracion ni en su funcionario, es ella misma la actia y
por ende su responsabilidad es directa’”.

12. La Ley 80 de 1993, en el articulo 32, definié el contrato de concesién como aquel que
celebran las entidades estatales con el fin de otorgar a una persona llamada concesionario Ia
prestacion, operacién, explotacién, organizacién o gestiéon de un servicio publico o la
construccién, explotacién o conservacién de una obra o bien destinados al servicio o uso
pablico. En ambos casos, el contrato comprende las actividades necesarias para la
adecuada prestacién o funcionamiento de la obra o servicio, siempre por cuenta y riesgo del
concesionario y bajo la vigilancia y control de la entidad estatal.

La entidad publica y el concesionario, en virtud de la solidaridad del articulo 2344 del Cédigo
Civil, son responsables de los dafios que se produzcan a terceros por la prestacion,
operacion, explotacion, organizacién o gestién de un servicio publico o por la construccién,
explotacion o conservacion de una obra o bien destinados al servicio o uso publico.

Por ello, la responsabilidad extracontractual derivada de la existencia del contrato de
concesion se extiende no solo a los dafios que se causen en fases de construccién, sino
que también se aplica a las omisiones en que incurra el concesionario frente al
mantenimiento de las vias y su sefalizacion y que comprometan la vida y la seguridad de
las personas que transitan en la carreteras cuya operacion fue asignada mediante este
contrato.”

En sentencia del 31 de mayo de 2021, con Radicacién 050012331 00020110192002 (56759),
siendo Demandante Angela Sofia Restrepo Pulgarin y Otros, Demandado Municipio de
Medellin, el Consejo de Estado realizé un anélisis de Ia responsabilidad del Estado por dafios
causados en ejecucion de una obra publica, por omisién de sefializacién de obra publica, en
donde sostuvo que:

"6.2. Régimen de responsabilidad del Estado por dafios causados en la ejecucion de una obra publica
Mediante sentencia de unificacién del 19 de abril de 2012, la Seccién Tercera del Consejo de
Estado determiné que el articulo 90 de la Constitucion Politica no privilegié ningun régimen de
responsabilidad, por lo que es deber del juez encuadrar cuél es aplicable al caso concreto, de
acuerdo con lo que encuentre probado en el proceso34. En todo caso, la jurisprudencia de esta
Corporacion también ha establecido que cuando el dafio se causa con ocasion de una actividad
peligrosa, como es el uso de armas de fuego, la conduccién de vehiculos automotores, la
conduccion de energia eléctrica o la construccién de una obra publica35, el régimen de
atribucion aplicable es el objetivo. En este orden de ideas, es posible establecer que el régimen

13 Consejo de Estado Sala de lo Contencioso administrativo, seccion tercera subseccion C, consejero ponente: GUILLERMO SANCHEZ
LUQUE, sentencia del 15 de julio de 2020 emitida al interior del proceso con radicado 08001-23-31-000-1999-

02073-01(43490), actor: Lazaro Maria Escorcia y otros demandado: Invias y otro,

6 Cfr. Consejo de Estado, Seccion Tercera, sentencia del 9 de octubre de 1985, Rad. 4556 [fundamento juridico pérrafo 9] en Antologia
Jurisprudencias y Conceptos, Consejo de Estado 1817-2017 Seccién Tercera Tomo B, Bogota, Imprenta Nacional, 2018, pp. 616 a 618,
disponible en https://bit.ly/3qFJI0n

Cfr. Consejo de Estado, Seccién Tercera, sentencia del 25 de junio de 1997, Rad. 10504 [fundamento juridico €] en

Antologia Jurisprudencias y Conceptos, Consejo de Estado 1817-2017 Seccidn Tercera Tomo B, Bogotd, Imprenta
Nacional, 2018, pp. 621 y 622 disponible en https://bit.ly/3qFJ10n

34 Consejo de Estado, Seccion Tercera. Sentencia del 19 de abril de 2012. Rad.: 21515.

35 Consejo de Estado, Seccion Tercera. Sentencia del 20 de abril de 2020. Rad.: 51846.
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de falla del servicio puede aplicarse cuando se encuentra acreditado que la entidad accionada,
por ejemplo, omitié o incumplié tardia y/o defectuosamente con la sefializacién de una obra
publica, pero también puede aplicarse un régimen de responsabilidad objetivo, en el que el
extremo activo solo debe demostrar que la actividad riesgosa desarrollada por la administracién
fue la que causo el dafio36, en este caso por la ejecucién de una obra piblica. De lo anterior se
desprende que, pese a que la construccion de obras publicas se erige como una actividad
peligrosa y en razén a ello los dafios causados en ejecucién de esta pueden atribuirse bajo el
lente de la responsabilidad objetiva, lo cierto es que la responsabilidad podria examinarse
también de cara al régimen subjetivo falla del servicio. Justamente, la Seccién Tercera del
Consejo de Estado determiné mediante proveido del 8 de junio de 199937 que dada la
peligrosidad de la actividad de la construccion el régimen aplicable era el de la responsabilidad
objetiva. De hecho, sefialé que “[...] el régimen de responsabilidad tiene caracter objetivo, en
consideracion al riesgo que entrafia para quienes realizan directamente la obra publica como
para los terceros”,

“Consideracion divergente adopté la Corporacién en la sentencia del 17 de Junio de 200438, al
examinar la responsabilidad del Estado por la ausencia de sefializacién de una obra publica. En
esta sentencia afirmé que “[...] es claro que cuando la entidad encargada y duefia de la obra
ejecuta la misma, debe cumplir sus obligaciones referidas a la adecuada sefializacién para asi
evitar algun riesgo para quienes transitan por el lugar, dando aplicacion a la responsabilidad por
falla del servicio”. No esta de més precisar que esta Corporacién, mediante sentencia del 3 de
mayo de 200739 , precisé que ‘[...] tratdndose de la ejecucion de obras pablicas, la
Jjurisprudencia ha manejado distintos regimenes de responsabilidad segiin sea la calidad de Ja
victima que sufre el dafio, el operador, es decir la persona que ejecuta la obra, el usuario o el
tercero, bajo el entendido que si se trata del operador que ejecuta una obra publica en beneficio
de la administracion, el régimen aplicable seria el de la responsabilidad subjetiva bajo el titulo
de imputacion de la falla del servicio. En cambio, por regla general, un tratamiento distinto operé
si la victima del dafio era el usuario o un tercero, porque en estos casos el régimen adecuado
seria el de la responsabilidad objetiva [...]". Bajo el anterior contexto, es dable concluir que el
articulo 90 de la Constitucion Politica no privilegié ningun régimen de responsabilidad y que la
atribucion de responsabilidad del Estado por los dafios antijuridicos causados en ejecucién de
una obra publica, el juez puede aplicar el régimen de responsabilidad objetivo o subjetivo,
dependiendo de aquello que se encuentra acreditado en el caso en concreto”.

La falla del servicio ocurre, seguin el Consejo de Estado, de manera general en los siguientes

eventos:
‘la falla del servicio o la falta en la prestacion del mismo se configura por retardo, por
irregularidad, por ineficiencia, por omisién o por ausencia del mismo. El retardo se da
cuando la Administracion actua tardiamente ante la ciudadania en prestar el servicio;
la irregularidad, por su parte, se configura cuando se presta el servicio en forma
diferente a como debe hacerse en condiciones normales, contrariando las normas,
reglamentos u érdenes que lo regulan y la ineficiencia se da cuando Ia Administracion
presta el servicio, pero no con diligencia y eficacia, como es su deber legal. Y
obviamente se da la omisién o ausencia del mismo cuando la Administracion, teniendo
el deber legal de prestar el servicio, no actta, no lo presta y queda desamparada la
ciudadania”

El Honorable Consejo de Estado en la ACCION DE REPARACION DIRECTA - Accidente de
motociclista por escombros en la via. Falta de sefializacién de obra / FALLA DEL SERVICIO
- Accidente de motociclista por escombros en la via. Condena solidaria. Se tiene que el
accidente donde result6 lesionado el sefior Eduardo Andrés Guzman se produjo en la carrera
sexta con calle séptima entre las 5:30 a.m. y 6:00 a.m. y que aquel obedecié a la existencia
de unos escombros ubicados en la via cerca de un separador que carecian de sefializacion,

36 Conscjo de Estado, Seccion Tercera. Sentencia del 3 de diciembre de 2018, Rad.: 42992,
37 Consejo de Estado, Seccién Tercera. Sentencia del § de Jjunio de 1999. Rad.: 13540
38 Consejo de Estado, Seccion Tercera. Sentencia del 17 de Jjunio de 2004. Rad.: 14452.0
Posicion reiteradaen  la sentencia del 9 de mayo de 2011, Rad.: 19240.
39 Consejo de Estado, Seccion Tercera. Sentencia del 3 de mayo de 2007. Rad.:19420.
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por lo que se procederd analizar si los mismos fueron dejados por alguna obra realizada por
las entidades demandadas, caso en el cual se estudiara su responsabilidad. (...) En el caso
sub lite, se tiene que EMPOCALDAS S. A. E. S. P realizé obras de mantenimiento a la red de
acueducto y alcantarillado del sector de los Alpes en el Municipio de La Dorada — Caldas, las
que ocasionaron escombros que no fueron recogidos, ni sefializados por la entidad, por lo que
hubo un incumplimiento a sus deberes legales que le acarrea responsabilidad patrimonial. Gis)
Por tanto, correspondia al Municipio de La Dorada — Caldas verificar y controlar que las obras
realizadas por EMPOCALDAS S. A. E. S. P no afectaran la circulacion de los vehiculos, que
estuvieran sefializadas y que una vez las mismas terminaron no hubieran obstaculos que
impidieran el libre transito; como ello no ocurrio, le asiste también responsabilidad al municipio
de La Dorada de Caldas, quien junto con la empresa Empocaldas S. A. E. S. P seran
condenados solidariamente a indemnizar los perjuicios causados a los demandantes. Sobre
esto Ultimo, la Sala precisa que por tratarse de una responsabilidad solidaria cada una de las
entidades condenadas debera contribuir en un porcentaje igual al 50% a la reparacion del dafio
causado, sin perjuicio de que la parte actora pueda reclamar la totalidad de la condena que se
llegue a imponer a cualquiera de ellas a su eleccion, de conformidad con el articulo 1571 del
Cadigo Civil.

Asi mismo, el Consejo de Estado mediante ACCION DE REPARACION DIRECTA - Dafios
por falta de sefializacion de obra. Régimen de responsabilidad / FALLA DEL SERVICIO -
Omision del deber legal de sefializacion de la via. El Consejo de Estado, en relacién con los
accidentes de transito causados por la falla del servicio de la administracion consistente en la
omisién del deber legal de sefializacién de la via que se encuentra obstruida, obstaculizada o
afectada con motivo de la realizacién de una obra publica, reparacion o cambios transitorios,
ha indicado que los dafios que se deriven de estos le son imputables al Estado siempre que
se verifique que la entidad encargada de dichos deberes no controlé o vigilé la ejecucién de
las obras, como tampoco el normal y adecuado transito de la ruta correspondiente. (...) no dan
lugar a la menor duda en el sentido de que los municipios tienen legal y reglamentariamente
atribuida la funcién de velar por la conservacién y el sostenimiento de las vias publicas
destinadas a la circulacién de personas, vehiculos o cosas, en particular, tratandose de los
elementos que hacen parte de las redes de acueducto y alcantarillado ubicados en dichas
vias.
REGIMEN DE RESPONSABILIDAD JURIDICA

Aplicacion del titulo de imputacién: falla del servicio. Una vez analizado el material probatorio
se concluye que se configuraron los dos elementos establecidos jurisprudencialmente para
dar aplicacion al titulo de imputacién falla del servicio, pues es claro el incumplimiento en
la sefializacién de la via por motivo de la obra o mantenimiento que estaban realizando,
segun las condiciones establecidas en el Manual de Sefializacion Vial, pues si esta hubiese
sido lo suficientemente eficaz para evitar el dafio, probablemente el accidente habria podido
evitarse con mediana diligencia y cuidado de los usuarios (comprobacién de la ocurrencia
de un incumplimiento omisivo al contenido obligacional impuesto normativamente y la
relacion causal adecuada entre dicha omision y la produccion del dario).

Ahora bien, con la culpa, anénima de las entidades demandadas, se quebrantaron las
siguientes disposiciones superiores y legales: 1°. Los articulos 2 y 90 de la Constitucién
Nacional. El ente publico, en el caso sub examine, incurrié en responsabilidad de tipo
indirecto que se evidencia en la falla del servicio, por cuanto las entidades demandadas no
utilizaron ningun tipo de sefializacion vial preventiva y de medidas de seguridad que advirtiera
a los conductores que transitaban por esa via de la obra, trabajos 0 mantenimiento que estaban
realizando en la berma al lado derecho de la via nacional de primer orden y doble calzada o
corredor por parte de AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S., siendo ello la causante de este
suceso, en donde perdi¢ la vida el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO.

Los aspectos tratados nos llevan a aseverar que en este caso se presenté lo que la doctrina
ha dado en llamar “falta de previsibilidad de lo previsible”, al olvidar las consecuencias que
puede acarrear una omision de este tipo, generandose en consecuencia una falla del ente
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estatal, como estd secuencialmente sefialado en los supuestos facticos de la demanda. Es
incuestionable, entonces, que el dario sufrido por el sefior fue causado por una falla de las
entidades demandadas. Sea suficiente el concepto que antecede para sostener con
fundamento, que el hecho dafioso es imputable Unicamente al Estado, en cabeza de uno
de sus drganos, sin que exista causa exonerativa de responsabilidad porque el dafio no se
produjo por culpa de la victima, ni por la ocurrencia de una fuerza mayor o caso fortuito, que
sirvieran de fundamento para hablar con certeza del acaecimiento de un hecho imprevisible.

La forma cémo ocurrié el accidente y las circunstancias de ésta, ubican la responsabilidad,
al configurarse los siguientes elementos axiomaticos: a) El hecho generador de la falla del
servicio de la administracion, plenamente establecido con los argumentos que anteceden. b)
El dafio cierto, la muerte de la victima. c) La relacién de causalidad entre la falla del ente
publico y el dafio cierto. Inequivocamente, la actitud de la administraciéon fue la causa
eficiente del dafio sufrido; en el fondo, lo que se evidencia es la relacién de causa entre la
falla y el dafio causado, como se probara fehacientemente. La jurisprudencia del honorable
Consejo de Estado es abundante cuando, al desarrollar los principios atinentes a la
responsabilidad publica, ha sentado: “... De ahi que bien puede predicarse que la
responsabilidad del Estado se desprende de la obligaciéon que nace para éste de reparar los
perjuicios causados, bien sea a |a sociedad o a uno de sus miembros, como consecuencia
del no cumplimiento, o del defectuoso cumplimiento o tardio cumplimiento de los deberes
fundamentales consagrados en la Constitucion... Pero, se repite, la responsabilidad estatal
surgira siempre que las autoridades pudiendo y debiendo hacerlo para el caso especifico
dejen que se desconozcan los derechos a la vida, honra y bienes de las personas residentes
en el pais por parte de otras personas o cuando el mismo Estado vulnera tales derechos...”.

Respecto al caso sub-examine, se consulté al Manual imperante de sefializacién expedido
por el Ministerio de Transporte de la Republica de Colombia, siendo este la autoridad legal y
que dentro de sus atribuciones le corresponde al Ministerio de Transporte, conforme a lo
dispuesto en el articulo 5° de |a Ley 769 de 2002 reglamentar las caracteristicas técnicas de
la demarcacion y sefializacion de toda la infraestructura vial.

La misma norma le fija al Ministerio de Transporte la responsabilidad de determinar los
elementos y los dispositivos de sefalizacién necesarios en las obras de construccion
(paragrafo del articulo 101), las sefiales, barreras, luces y demarcacién en los pasos a nivel
de las vias férreas (articulo 113) y la reglamentacién del disefio y la definicién de las
caracteristicas de las sefiales de transito, su uso, su ubicacién y demas caracteristicas
(articulo 115).

Asu vez la Ley 769/02, articulo 101, dispone: “NORMAS PARA REALIZAR TRABAJOS
EN VIA PUBLICA. Siempre que deban efectuarse trabajos que alteren la circulacién en las
vias publicas, el interesado en tal labor obtendra en forma previa la autorizacién
correspondiente de la autoridad competente y sefializara el sitio de labor mediante la
colocacion de sefales preventivas, reglamentarias e informativas que han de iluminarse en
horas nocturnas”.

“En todo contrato de construccién o mantenimiento para realizar trabajos en la via publica, se
debe sefialar el sitio de labor mediante la colocacion de sefiales preventivas, (Ley 769/02, articulo
101). Que en el caso en concreto, dadas las circunstancias de modo, tiempo y lugar que
dieron origen al fatidico accidente ya conocido, se resaltara las sefiales de transito
legalmente reconocidas que tuvieron que permanecer en el sitio de la colisién, con el fin de
evitar accidentes que pongan en peligro la vida e integridad del transito y que al no existir
estas se constituye como una omisién y flagrante vulneracion a la Ley 769 de 2002 y del
Manual de Sefalizacion Vial por parte de los demandados, resultando esta imprevision en
el fatal accidente que ocasioné la muerte del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO.

Mediante resolucion 1885 de 2015, se adopta el Manual de Sefializacién Vial, para la
regulacion del trénsito en calles, carreteras y ciclorutas de Colombia,
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Este Manual dispone en el Capitulo [, (...} «, . constituye un documento técnico obligatorio
para las entidades responsables de la wuministracion de la infraestructura vial y las
autoridades de transito nacionales, departamentales, distritales y municipales, para los
profesionales de la ingenieria vial, consultores, constructores, interventores y proveedores de
materiales de sefalizacion, asi como para las entidades educativas que contemplan dentro
de sus programas los temas aqui tratados como apoyo fundamental a la formacién
académica.
. AR DI R
Este documento es el resultado de un esfyg:fr}z,‘q( conjunto de instituciones y profesiqnales de
la ingenieria con el que se busca presentair'b' forma correcta de utilizar los diferentes
dispositivos para la regulacion del transito, con el fin de prevenir incidentes y accidentes,
asi como ordenar y mejorar la movilidad por las vias publicas y privadas abiertas al
publico. (...)" (Negrilla y subrayado fuera de texto).

qUE
El Manual de sefalizacion vial — Dispositivos uniformes para la regulacién del transito en
calles, carreteras y ciclorutas de Colombia, establece las caracteristicas que deben tener las
sefiales preventivas, esto es, las que tienen por objeto advertir al usuario de la via sobre Ia
existencia de una condicion peligrosa y la naturaleza de ésta. Las sefiales preventivas segun
el Manual de Senalizacion Vial en el numeral 2.3. tienen como proposito advertir a los usuarios
de la via la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en la via
0 en sus zonas adyacentes, ya sea en forma permanente o temporal. Estas sefiales ayudan
a que los conductores tomen las precauciones del caso, ya sea reduciendo la velocidad o
realizando maniobras necesarias para su propia seguridad, la del resto de los vehiculos y de
los peatones. Su empleo debe reducirse al minimo posible, dado que el uso innecesario de
ellas para prevenir peligros aparentes tiende a disminuir el respeto y obediencia a todas las
sefales. ,

En el capitulo 4 el Manual de Sefalizacion vial contiene la SENALIZACION Y MEDIDAS DE
SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA VIA, indicando que debe haber:

Zona de Prevencion.

En esta area se debe advertir a los usuarios la situacion que la via presenta mas adelante,
proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar su patrén de conduccién
(velocidad, atencion, maniobras, etc.) antes de entrar a la zona de transicién.

Zona de Transicion.

Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados por las obras.
Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos suaves, delimitados
por conos, delineadores tubulares, canecas u otro de los dispositivos especificados en la
seccion 4.7.

Area de Sequridad.

Es el espacio que separa el area de las obras de los flujos vehiculares o peatonales, su
objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las canalizaciones de
la zona de transicion o la de transito, un sector despejado en el que recupere el control total
o parcial del vehiculo antes que este ingrese al 4rea de trabajo, aumentando también la
seguridad de los obreros. Por ello no deben ubicarse en ella materiales, vehiculos,
excavaciones, sefiales u otros elementos.

Zona de Obras.

Es aquella zona cerrada al transito donde se realizan las actividades requeridas por las obras,
en su interior operan los trabajadores, equipos y se almacenan materiales.

Fin Zona de Obras.

Es el sector utilizado para que el transito retorne a las condiciones de circulacion que
presentaba antes de la zona de obras.

Zona de Transito.

Es la parte de la via a través de la cual es conducido el transito.

Tal como se indica a continuacion en el Capitulo 4 del Manual de Sefializacién Vial,
Figura 4-1 Zona de obras en la via, asi:
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CAPITULO 4

SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD
PARA OBRAS EN LA VIiA

Cuando se ejecutan obras de construccion, rehabilitacion, mantenimiento
rutinario, mantenimiento periédico, acopio autorizado de materiales de
construccion, o actividades relacionadas con servicios publicos o emergencias en
una determinada via, o en zona adyacente a la misma, se presentan condiciones
especiales que pueden afectar la circulacion de personas y vehiculos.

Dichas situaciones deben ser atendidas especialmente, aplicando normas
y medidas tecnicas apropiadas que se incorporan al desarrollo del proyecto,
cualquiera sea su importancia o magnitud, con el objeto de reducir el riesgo de
accidentes y hacer mas agil y expedito el transito de los usuarios.

Las distintas caracteristicas de cada obra, y la variedad de condiciones que
se pueden presentar, impiden establecer una secuencia rigida y uUnica de
dispositivos y normas. En todo caso la realizacion de obras que afecten la
normal circulacion del transito, deberd ser concordante y cumplir como
minimo con las especificaciones técnicas contenidas en este capitulo y ofrecer
la proteccion a conductores de los diferentes modos de transporte, pasajeros,
peatones, personal de obra, equipos y vehiculos. Asi mismo, la instalacion de la
senalizacion de calles y carreteras afectadas por obras civiles debera disefarse e
instalarse de acuerdo con los lineamientos contenidos en el Plan de Manejo de
Transito (PMT), debidamente aprobados por la autoridad competente.

Las disposiciones técnicas presentadas en este capitulo estan orientadas a las
situaciones tipicas, llamadas a lograr la uniformidad en su aplicacion en sectores
rurales y urbanos. Se especifican normas para el disefo, aplicacién, instalacion
y mantenimiento de los diferentes tipos de dispositivos para la regulacion del
transito, requeridos para los obras en vias publicas y privadas abiertas al publico,
asi como en terrenos proximos a ellas, que afecten el desplazamiento de los
usuarios de la via.

Los principios y normas establecidas para cada obra, sin excepcion, deberan
ser tratados en forma individual y corresponderd a la autoridad competente
controlar, exigir el cumplimiento de requisitos, otorgar y suspender el respectivo
permiso para la ejecucion de obras en la via publica que comprometa el transito
de personas y vehiculos.

Es competencia de la entidad contratante publica o privada establecer la
responsabilidad deinstalarlos dispositivos paralaregulacion del transito, los cuales
deben ubicarse con anterioridad a la iniciacion de cada actividad, permanecer
durante la ejecucion de la misma y ser retirados una vez cesen las condiciones
que dieron origen a su instalacion. Cuando las operaciones se realicen por
etapas, deben permanecer en el lugar solamente las sefales y dispositivos que
sean aplicables a las condiciones existentes y ser removidos o cubiertos los que
no sean requeridos, incluyendo cualquier sefializacion permanente.
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Se debe hacer énfasis e que las coridiciones de circulacion a través de una
zona de trabajo no son las habituaics para la mayoria de los usuarios, por lo que
los criterios de seguridac aplicados ai diseric de seAalizacion de obras son tanto
0 mas relevantes que en situacicii:s normales. Existen casos especialmente
complejos o peligrosos en que los estandares minimos definidos en este Capitulo
deben ser superados.

4.1. FUNCION

La senalizacion y medidas de seguridad para obras en la via tienen como
objetivo fundamental que el transito a través o en los bordes de la zona donde
se realizan las obras sea seguro y expedito, con la minima alteracion posible de
las condiciones normales de circulacion, garantizando a su vez la sequridad de
los trabajadores y de los trabajos.

Ello requiere que las sefales y medidas utilizadas reglamenten la circulacion,
adviertan de peligros, guien adecuadamente a los conductores a través de |a
zona de trabajo y protejan tanto a éstos como a los trabajadores.

4.2. ZONA DE OBRAS EN LA ViIiA

Una zona de obras en la via esta compuesta por las dreas o sectores mostrados
en la Figura 4-1 y detallados a continuacion.

4.2.1. Zona de Prevencion

En esta area se debe advertir a los usuarios la situacién que la via presenta mas
adelante, proporcionando suficiente tiempo a los conductores para modificar
su patron de conduccion (velocidad, atencién, maniobras, etc,.) antes de entrar
a la zona de transicion.

4.2.2. Zona de Transicion

Es el sector donde los vehiculos deben abandonar el o los carriles ocupados por
los obras. Esto se consigue generalmente con canalizaciones o angostamientos
suaves, delimitados por conos, delineadores tubulares, canecas u otro de |os
dispositivos especificados en la seccion 4.7.

4.2.3. Area de Sequridad

Esel espacio que separa el area de obras de los flujos vehiculares o peatonales.
Su objetivo principal es proporcionar al conductor, que por error traspasa las
canalizaciones de la zona de transicion o la de transito, un sector despejado
en el que recupere el control total o parcial del vehiculo antes que éste ingrese
al area de trabajo, aumentando también la seguridad de los obreros. Por
ello no deben ubicarse en ella materiales, vehiculos, excavaciones, sefiales u
otros elementos.
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4.2.4. Area de Obras
Es aquella zona cerrada al transito conde: o rediizan 1as actividades requeridas ‘
por las obras, en su interior operan [os 20 adores, equipos y se almacenan =
los materiales.

4.2.5. Fin Zona de Obras

Es el sector utilizado para que el transito retorne 4 1as condiciones de circulacion
que presentaba antes de la zona de obras.
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4.2.6. Zona de Transito

Es la parte de la via a traves de la cual es conducido el transito.

4.3. SENALES Y DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD

La habilitacion de toda zona de obras en la via debe contemplar los siguientes
tipos de senales y elementos:

4.3.1. Senales Verticales

De acuerdo con la funcion que desempefan, como ya se senald en el Capitulo
2, las senales verticales se clasifican en:

4.3.1.1. Reglamentarias:

Tienen por finalidad notificar a los usuarios de las vias las prioridades en el
uso de las mismas, asi como las prohibiciones, restricciones, obligaciones y
autorizaciones existentes.

4.3.1.2. Senales Preventivas o de Advertencia de Peligro:

Su prop@sito es advertir a los usuarios de la via sobre el cambio de condiciones
0 la existencia y naturaleza de riesgos y/o situaciones imprevistas presentes en
la via o en sus zonas adyacentes.

4.3.1.3. Senales Informativas:

Tienen como proposito guiar a los usuarios de las vias a través de la zona de
obras y entregarles la informacion necesaria para transitar por ella en forma
segura.

El color de fondo de las sefales de prevencion de peligro e informativas que
deban ser instaladas solo mientras se efectUan las obras debe ser naranja,
con excepcion de la senal TRABAJOS EN LA ViA (SPO-01) que es naranja
fluorescente.

4.3.2. Dispositivos de Canalizacion

Su proposito es delimitar las superficies disponibles para el transito, guiar a
los conductores y peatones a través de la zona de trabajo, y aislar las areas
destinadas a la obra propiamente. También permiten definir las variaciones
en el perfil transversal, garantizandose de esta forma un nivel de seguridad
adecuado tanto a los usuarios de la via como al personal a cargo de los trabajos.

4.3.3. Demarcacion

Se utiliza para regular la circulacién, advertir, guiar y encauzar a los usuarios
que transitan por la zona de obras.
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4.4.5. Sistema de Soporte

El sistema de soporte de las sefales y elementos de canalizacion en zonas de
obras debe asegurar que estos se mantengan en la posicion correcta ante
cargas de viento y que si inadvertidamente son impactados por un vehiculo,
no representen un peligro grave para este, para los peatones o para los
trabajadores de la obra.

Cuando sea necesario lastrar las bases de esas sefiales y/o elementos, se
recomienda el uso de sacos de arena colocados lo mas abajo posible. Nunca
deben utilizarse en sus bases hormigdn o estructuras metalicas que no sean
abatibles.

4.4.6. Retiro de Senales y Elementos de Canalizacion

La sefalizaciobn permanente cuya presencia pueda inducir a error debido a
las nuevas condiciones de operacion impuestas por el esquema de transito
adoptado, debera ser retirada o cubierta de tal manera que no pueda ser vista
de dia o de noche.

Delamisma manera, las senales y dispositivos utilizados durante la realizacion de
los obras y que no sean aplicables a las condiciones del transito sin ellos, deben
ser retiradas o borradas segun corresponda, al momento de la finalizacion de
las obras.

4.5. PLAN DE MANEJO DE TRANSITO

4.5.1. Objetivo general

Elobjetivo general de un Plan de Manejo de Transito (PMT) es mitigar el impacto
generado por las obras que se desarrollan en las vias publicas o privadas abiertas
al publico (rurales o urbanas) y en las zonas aledanfas a éstas, con el proposito
de brindar un ambiente seguro, ordenado, agil y cémodo a los conductores,
pasajeros, ciclistas, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar, en
cumplimiento a las normas establecidas para la regulacion del transito.

El PMT es una herramienta técnica que plantea las estrategias, alternativas y
actividades necesarias para minimizar o mitigar el impacto generado en las
condiciones normales de movilizacion y desplazamientos de los usuarios de las
vias (peatones, vehiculos, ciclistas y comunidad en general) causados por la
ejecucion de una obra vial o aquellas que intervengan el espacio publico, de
manera que siempre se favorezca la seguridad de los usuarios de la via, de
los ciudadanos en general y de quienes participan en la construccion de la
obra. En el PMT ademas de los aspectos técnicos, se deben definir los costos
iniciales y operativos de su implementacion, los cuales deben contemplarse en
el presupuesto de la contratacion.
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Los responsables de la elaboracion del proyecto de Plan de Manejo de Transito
seran el contratista y la entidad responsable de la obra que interfiera el espacio
publico. Sera la autoridad de transito fa responsable de aprobar dicho plan, en
el caso de obras en vias urbanas. En el caso de autopista y carreteras, el PMT
sera aprobado por la entidad responsable de la via.

4.5.2. Objetivos especificos

Los objetivos especificos de los PMT son:

Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones, trabajadores,
equipos de trabajo y trabajos en si.

Evitar la restriccion u obstruccion de los flujos vehiculares y peatonales,
inclusive a las propiedades y actividades comerciales colindantes a la zona
de obras.

Ofrecer a los usuarios una senalizacion clara y de facil interpretacion, que
les permita tomar decisiones en forma oportuna, agil y segura.

Disenar, programar e implementar coherentemente las rutas alternativas
y/o desvios requeridos para la ejecucion de las obras de manera que
afecten lo minimo posible al transporte publico y particular.

Seleccionar y cuantificar los dispositivos que seran necesarios durante el
desarrollo de las obras.

Definir las areas donde seran permitidos trabajos, almacenamiento de
materiales y equipos de trabajo para cada etapa de las obras.

Identificar la programacion y documentacion de inspecciones y la
metodologia para informar los resultados de las mismas.

Establecer criterios para mantener la limpieza en las zonas aledanas.

Establecer los requerimientos para la movilizacion de maquinaria dentro y
fuera de la zona de trabajos.

4.5.3. Principios fundamentales

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras deben apoyarse
en los siguientes principios fundamentales:

La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito debe
ser un elemento integral y de alta prioridad de todo proyecto.

La circulacion vial debe ser restringida u obstruida lo menos posible.

Los conductores, ciclistas y los peatones deben ser guiados de manera
clara mediante dispositivos, cuando se aproximan y cuando atraviesan Ia
zona de las obras.

La regulacion del transito a través de las dreas de trabajo, es esencial en Ia
gjecucion de obras. Los elementos orientados al control de transito como
senales verticales, senales horizontales, elementos de canalizacion, entre
Otros, representan un costo y su correcta aplicacion debe ser compensada
como cualquier otro elemento de trabajo.

Con el propdsito de asegurar niveles de operacion aceptables, se
deben realizar inspecciones rutinarias, programadas y documentadas
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de los elementos de regulacion del transito, dejando registro de las
correspondientes evidencias.

® Todas las personas, cuyas acciones afectan el control temporal del transito
debe recibir entrenamiento adecuado, desde el nivel superior del personal
administrativo hasta el personal de campo, incluyendo los auxiliares de
transito.

e (Cada contrato de obras debe consignar como el costo de implementacion
del PMT sera cuantificado y compensado. Puede ser como:

Elemento contingente a otros elementos del contrato

item del contrato a costo global

Costo por dia del contrato

Pago por elemento aplicado

Costo por elemento aplicado por dia

Otro

Cada PMT debe cuantificar sus costos.

Debe haber una penalidad por no cumplimiento del PMT y un
procedimiento para informar tal hecho.

¢ Cada PMT debe tener un supervisor, designado mediante acto
administrativo expedido por el contratista a cargo.

¢ En todo contrato de obra que afecte una via serd responsabilidad de la
entidad contratante y del contratista de la obra la inclusién de los costos
necesarios para que el PMT cumpla con las exigencias contenidas en
este manual.

¢ Es importante considerar la difusion por medios adecuados de
comunicacion de los trabajos por desarrollar y de los planes de desvios
del transito de vehiculos (publicos y particulares) y de peatones, con el
proposito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios
de las vias y los habitantes de la zona.

* 4+ + ¢ + + o @

4.5.4. Categorias de trabajos por realizar

El desarrollo de cualquier PMT variara en complejidad entre la aplicacion de
un esquema de los incluidos al final de este capitulo, a una programacion
coordinada de trabajos y de desvios, afectando a una zona mucha mas amplia
que la obra en si. Para simplificar el proceso se distinguen 3 categorias y de
acuerdo con estas seran requeridos mayores o menores niveles de estudio
adicional:

4.5.4.1. Categoria | - Obras de Interferencias Minimas

Son aquellas en que los espacios de circulacion son muy poco afectados por
las intervenciones y no hay afectacion sobre zonas aledafas. Hay poca o nula
intervencion en los espacios de circulacion peatonal. El impacto de la obra
sobre el transito de vehiculos puede ser mitigado por la misma infraestructura
a intervenir sin esperar que los flujos sean desviados. La sefalizacion necesaria
se puede lograr siguiendo uno o mas de los esquemas incluidos al final de este
capitulo, con ningun o pocos ajustes a estos.
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4.6.7. Senales Preventivas

Como se expreso en el Capitulo 2, las sciizizs preventivas tienen como
proposito advertir a los usuarios de las vias {a c.istencia y naturaleza de riesgos
y/0 situaciones imprevistas presentes en Iz zona de obras. En zonas donde se
llevan a cabo obras, son de color naranja y su simbolo negro, con excepcion de
la sefal TRABAJOS EN LA VIA, que sera de color naranja fluorescente.

Estas senales, requieren que los conductores tomen las precauciones del caso,
yaseareduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para su propia
seguridad, la del resto de los vehiculos y la de los peatones. Su empleo debe
reducirse al minimo necesario para brindar la informacion adecuadamente,
porque el uso excesivo de ellas para prevenir peligros aparentes tiende a
disminuir el respeto y obediencia a todas las seAales.

En esta seccion se presentan en detalle solamente las sefnales de advertencia
sobre zona de obrasy reduccion de calzada; ya que con la excepcion del color de
fondo —naranja- la forma, dimensiones, letras, simbolos y &mbito de aplicacion
de las otras sefales de prevencion se especifican en el Capitulo 2.

No obstante lo anterior, para facilitar el uso de este Manual, todas las sefales de
prevencion eventualmente utilizadas en zonas de trabajo, se muestran en los
numerales a, b cy d de la Figura 4-5.
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4.6.7.1. Ubicacion de las Senales de Prevencion

Las sefiales de prevencion deben ubicarse con la debida anticipacion, de tal
maneraque los conductorestengan el tiempo adecuado para percibir, identificar,
tomar la decision y ejecutar con seguridad la maniobra que la situacion requiere.
Este puede variar de 3 segundos, en el caso de las sefales de prevencion mas
sencillas, como CURVA A LA DERECHA, PENDIENTE FUERTE DE BAJADA, etc.,
hasta 10 segundos en el caso de senales sobre situaciones complejas como
CRUCES FERROVIARIOS, BIFURCACIONES Y CONVERGENCIAS, etc.

Por lo tanto, la distancia requerida entre la sefal y la situacion gue advierte
queda determinada por la velocidad maxima permitida en la via y el tiempo a
que se refiere el parrafo anterior (distancia minima = velocidad maxima x tiempo
de reaccion). Dicha distancia puede ser ajustada, dependiendo de factores tales
como la geometria de la via, accesos y calles de servicio, visibilidad, transito y
otros, pero en ningun caso podra ser menor a 30 m.

Lo anterior, sin perjuicio de las distancias minimas establecidas mas adelante
para casos especificos.

En el caso especial de las sefales que advierten sobre restricciones en la zona
de obras, que afectan solo a cierto tipo de vehiculos, ellas deben ubicarse antes
del empalme con la ruta alternativa o desvio que evita la restriccion o antes del
lugar donde un vehiculo afectado por la limitacion pueda girar en “U". Dicha
ruta alternativa debe contar con sefalizacion informativa que permita a los
conductores retomar la via original sin dificultad. En Ia Figura 4-6 se esquematiza
esta situacion.
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Cuando la distancia entre la sefal de prevencion y el inicio de la condicion
peligrosa es superior a 300 m, se debe agregar a la sefhal una placa adicional
que indique tal distancia, como lo muestra la Figura 4-7. Si dicha distancia es
menor a un kildmetro, la indicacién se da en multiplos de 100 m, y si es mayor
se redondea a kilébmetros enteros.

Cuando las obras se lleven a cabo en vias urbanas donde la velocidad maxima
permitida sea igual o superior a 70 km/h, todas las sefales de prevencion
deberan contener placas que indiquen la distancia al riesgo en metros o
kilometros.

Figura 4-6 Ubicacion de Senales Preventivas i
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SPO-01 Trabajos en al via

SPO-02 Maquinaria en la via

SPO-03 Auxiliar de Transito
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SPO-01 TRABAJOS EN LA Vi

Esta senal es de obligatoria instalacion y se
utiliza para advertir a los conductores que las
condiciones de transito se modifican mas adelante
por la realizaciéon de obras en Ia via.

Se debe ubicar antes del area de transicion o
canalizacion, a una distancia que depende de la
velocidad maxima permitida antes de la zona de
trabajo, y de aquella autorizada en la zona misma
y otras variables, como tiempo de reaccion.

Esta senal de prevencion debe ser de color
naranja fluorescente,

En la Tabla 4-2 se presentan distancias minimas

recomendadas, suponiendo una diferencia de velocidades méaximas de
aproximadamente 10 m/s; por ejemplo: pasar de 100 a 70 km/h, una
desaceleracion de 1 m/s? un tiempo de reaccion de 5 segundos, con transito
bajo o moderado.

P
Tabla 4-2 Distancias minimas recomendadas
Velocidad maxima ?ﬂfgﬁé?kﬁ'&mﬁqgﬁﬁw
antes zona de e inicio area de transicién o canalizacién [m)
trabajos (km/h)
Vias rurales Vias urbanas
Menor o iqual a 40 100 30
50 150 60
60 200 150
g 70 270 | 250
: 80 350 350
20 400 400
100 500 500
: 110 . 550 -
: 120 === e650 o s -

En vias urbanas que tengan caracteristicas de autopistas, la distancia minima
debera regirse por lo establecido para vias rurales. Estos valores minimos
deben ser aumentados cuando las caracteristicas fisicas Y operacionales de la
via lo ameriten.

Se debe agregar una placa adicional que indique dicha longitud con la leyenda
‘A XXX 'm". A su vez, cuando la zona de trabajo cubra mas de 500 m Y menos
de 1000 m, se puede agregar una placa que indique el largo de dicha zona con
la leyenda “PROXIMOS XXX m”. Silas obras se prolongan por mas de 1000 m, Ia
indicacion debe estar aproximada al km, “PROXIMOS XX KM”.

Dada la relevancia del mensaje que entrega esta senal, ella puede ser reiterada
uniformemente antes del area de transicion y/o puede ser reforzada ubicandola
también al costado izquierdo de la via.
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Si las obras se encuentran muy préximas a una interseccion, esta sefal debe
instalarse también en las otras vias que acceden al cruce, con placas adicionales
que contengan flechas apuntando en la direccion de los obras. Ver esquemas
en la seccién 4.13.

i

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 médulos
Modulo 1,2x1,2 cm. Médulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 médulos Matriz 64x64 maédulos
Modulo 1,8x1,8 cm. Modulo 2,4x2,4 cm.
L
[ ]
LR L X1 X J
®
[ ]
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Loy

Esta senal se utiliza para advertir sobre la
presencia de maquinaria en la zona de trabajo,
la que generalmente circula a baja velocidad o
puede encontrarse entrando o saliendo de la
via o estacionada.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
Matriz 64x64 médulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Méoédulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/HO 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 médulos Matriz 64x64 modulos
Médulo 1,8x1,8 cm, Modulo 2,4x2,4 cm,

CAPITULO 4 / SENALIZACION Y MEDIDAS DE SEGURIDAD PARA OBRAS EN LA VIA -477-




l SPO-03 AUXILIAR DE TRANSITO

Esta senal se utiliza para advertir que mas adelante
el transito por la zona de obras es controlado por
un auxiliar de transito que utilizara sefiales manuales
tipo “banderero”. Por motivos de seguridad de este
trabajador, la velocidad maxima permitida en el sector
que se ubica el auxiliar de transito no debe superar los
50 km/h. En zonas de obras con velocidades maximas
superiores, deben adoptarse medidas para disminuir la
velocidad gradualmente, hasta 50 km/h, por lo menos
200 m antes en vias rurales y 100 m en urbanas.

Esta senal deber ser de color naranja fluorescente.
La senal debe ubicarse por lo menos 350 m antes del punto de control en vias

rurales y 120 m en urbanas, recomendandose que sea reiterada antes del punto
donde el banderero se ubique.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H 070 KM/H
Matriz 64x64 médulos Matriz 64x64 mdédulos
Médulo 1,2x1,2 cm. Madulo 1,5x1,5 cm.
VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
Matriz 64x64 modulos Matriz 64x64 maédulos
Méddulo 1,8x1,8 cm. Médulo 2,4x2,4 cm.
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SPO-04 ANGOSTAMIENTO A AMBOS LADOS

Esta senal debe ser usada para advertir un
estrechamiento de la calzada a ambos lados.
Cuando dicho estrechamiento implique Ia
eliminacion de uno o mas carriles, puede utilizarse
la leyenda “A XXX CARRIL (ES)” que indica el
numero de carriles disponibles mas adelante en
la via.

el

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H

@
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SPO-05 ANGOSTAMIENTO A LA DERECHA l

Esta senal debe ser usada para advertir un
estrechamiento al costado derecho de Ia
calzada. Cuando dicho estrechamiento implique
la eliminacion de uno o mas carriles, puede
utilizarse la leyenda “A XXX CARRIL (ES)" que
indica el numero de carriles disponibles mas
adelante en la via.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
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SPO-06 ANGOSTAMIENTO A LA IZQUIERDA J

Esta senal debe ser usada para advertir un
estrechamiento al costado izquierdo de la
calzada. Cuando dicho estrechamiento implique
la eliminacién de uno o mas carriles, puede
utilizarse la leyenda "A XXX CARRIL (ES)” que
indica el numero de carriles disponibles mas
adelante en la via.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KMH O 70 KM/H
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4.6.8. Senales Informativas

Las senales informativas tienen como proposito orientar y guiar a los usuarios
de la via a través de la zona de obras, entregandoles la informacién necesaria
con suficiente anticipacion para que puedan transitar por ella de la forma mas
segura, simple y directa posible.

4.6.8.1. Clasificacion

Las senales informativas para obras en la via, de acuerdo con su funcion, se
clasifican en:

a. Senales que guian al usuario a través de un desvio (ITD)

b. Senales que informan sobre carriles de circulacion (ITP)

c. Otras (ITO)

Ademas, se consideran senales informativas para obras en la via las SeAales de
Presenalizacion (IP), de Direccion (ID) y de Confirmacion (IC), que son utilizadas
solamente durante la realizacion de los obras. Con la excepcion de su color de
fondo, siempre naranja, y de letras y orla negras, las caracteristicas de disefio y
diagramacion de estas senales se detallan en el capitulo 2 de este Manual.

En la Figura 4-9 se muestran las senales informativas mencionadas.

L Figura 4-9a Senales Informativas T
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4.6.9.5. Senales informativas que guian al usuario a través de un desvio

SIO-03 FIN DE OBRA ‘
b

Esta senal se utiliza para indicar que la circulacion
a través de la zona de obras ha concluido y se
restablecen las condiciones que existian antes de
ella.

Para reforzar el mensaje se debe agregar una
placa adicional con la leyenda “FIN DE OBRA".

Esta senal se debe instalar a no menos de 120 m
del punto donde finaliza el area de seguridad, en
vias rurales, y a no menos de 25 m cuando se trata
de vias urbanas.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA
MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
et Fg:g.g:::

|
FIN DE AL P ENDpE | Fid
OBRA || OBRA |k

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

DE 80 KMH O 90 KM/H SUPERIOR A 90 KMH
5 i
; ] [ ’,) | ) 102,2¢m

FUN DE _|I"7 I FIN:DE | ['TT.
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SI0-07 DESVIO

Esta sefnal se utiliza para indicar a los usuarios
el tipo de maniobra requerida para continuar
circulando a través de la zona de obras. Se

debe ubicar justo antes del lugar donde nace el

desvio, con la flecha indicando en qué direccion

y sentido continua la via.

Alo largo del desvio puede ser reiterada cuando
se produzcan cambios de direccion importantes.

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

MENOR O IGUAL A 50 KM/H DE 60 KM/H O 70 KM/H
oo 667 cm 1 ——995cm
26¢ i : e i32c ‘ 1,5cm
34cm 5.1cm
22¢m 32cm

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA

DE 80 KM/H 0 90 KM/H SUPERIOR A 90 KM/H
== TBZ,Z..I :314 = 227
6,6¢c : 34cm h% : 4cm
™I ( 7 =y PRV |
76,5 cir 90 321?:; i 95cm 66,?::? E, s?:} E 0
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JAVIER SILVA LARA
Abogado

En este Manual de sefializacion vial, especificando la seccion 4.6.7.1. Ubicacion de las Sefiales
de Prevencién, se indica claramente que:

“Las senales de prevencion deben ubicarse con la debida anticipacion, de tal manera que los
conductores tengan tiempo adecuado para percibir, identificar, tomar la decision y ejecutar con
seguridad la maniobra que la situacién requiere.

Este puede variar de tres segundos, en el caso de las sefales de prevencién mas sencillas,
como CURVA A LA DERECHA, PENDIENTE FUERTE DE BAJADA, etc; hasta diez segundos
en el caso de sefiales sobre situaciones complejas como CRUCES FERROVARIOS,
BIFURCACIONES Y CONVERGENCIAS, etc.

Por lo tanto, la distancia requerida entre la sefial y la situacion que advierte queda determinada
por la velocidad maxima permitida en la via y el tiempo a que se refiere el parrafo anterior
(distancia minima= velocidad maxima X tiempo de reaccién). Dicha distancia puede ser
ajustada, dependiendo de factores tales como geometria de la via, acceso y calles de servicio,
visibilidad, transito y otros, pero en ninglin caso podra ser menor a 30 m.”

De todo lo expuesto anteriormente, podemos ver que las demandadas no cumplieron con la
normatividad contenida en el Cédigo Nacional de Transito Ley 769 de 2002, ni en las normas
contenidas en el Manual de Sefializacién Vial, por cuanto en el lugar donde ocurrié el accidente
Via 45-06 que conduce de Neiva — Castilla sobre la calzada que conduce del Municipio de
Aipe con la Ciudad de Neiva, exactamente sobre el kildmetro 19+200 metros Via Nacional
sector Guacirco, donde perdi6 la vida el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENQO, la obra,
trabajo o mantenimiento que estaba realizando la Empresa Autovia Neiva Girardot S.AS,
maxime que tenia un camion estacionado en plena via nacional de propiedad de la Sociedad
CSS Constructores S.A., que hace parte de la Concesion Autovia Neiva — Girardot S.AS., no
cumpliendo con la sefializacién y medidas de seguridad para obras en la via, como era la de
establecer una zona de prevencion con sefiales preventivas, una zona de transicion, un area
de seguridad, area de obra, fin zona de obra, tal como se indica en la Figura 4-1 Zona de
obras en la via del Manual de Sefializacién Vial, y en la seccién 4.6.7.1. de dicho manual sobre
ubicacién de sefiales de prevencion; no advirtiendo a los conductores que transitaban por esa
via la obra, trabajos o mantenimiento que estaban realizando en la berma al lado derecho de
la via nacional que conduce del Municipio de Aipe a la ciudad de Neiva sector Guacirco, mas
aln que tenian estacionado un camién en plena via nacional, motivo por el cual se originé el
hecho dafioso perdiendo la vida el sefior SANCHEZ MORENO, dandose el respectivo nexo
causal, concluyéndose entonces, que estd demostrado el vinculo de causalidad existente
entre la ausencia de sefiales preventivas en la via, por la obra 0 mantenimiento que se estaba
realizando, y el accidente ocurrido en un tramo de esa via, el 30 de septiembre de 2022, a las
15:00 horas; en donde resulté muerto JHONATAN SANCHEZ MORENO.

En el sub examine esta completamente probado los elementos de la responsabilidad subjetiva
del estado a titulo de falla en el servicio por parte de las entidades demandadas LA NACION
— MINISTERIO DE TRANSPORTE, LA AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA
(ANI), EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS), LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA
GIRARDOT S.A.S. EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, LA
SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A. y LA SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S.,
razon por la cual se ocasiona un accidente de transito donde pierde la vida JHONATAN
SANCHEZ MORENO que no tenia el deber juridico de soportar la carga a la que fue sometido,
siendo necesario el resarcimiento de los perjuicios a su familia compuesta por MARIANO
SANCHEZ TRUJILLO, ESMERALDA MORENO MOSQUERA, JOSE RAUL SANCHEZ
MORENO, y THALIA SANCHEZ MORENO, quienes son sus padres y hermanos que han sufrido
la perdida inesperada de ese ser querido en el accidente de transito ocurmido por falta de sefializacién
vial preventiva y de medidas de seguridad por la obra o mantenimiento que estaban realizando en
la berma al lado derecho de la via en el kildmetro 19+200, al colisionar la moto en la que se
desplazaba el sefior SANCHEZ MORENO con la parte trasera del camion de placa SPK 440 que
se encontraba estacionado en Plena Via Nacional en el kilémetro 19 + 200, en el carril derecho
sentido de Aipe a Neiva, perdiendo la vida en el lugar de los hechos.
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TRAMITE DEL PROCESO, PROCEDIMIENTO Y COMPETENCIA

TITULO IV DISTRIBUCION DE LAS COMPETENCIAS — CAPITILO Ill - TITULO V DEMANDA
Y PROCESO CONTENCIOSO ADMINISTRATIVO CAPITULO | AL VI. DEL CODIGO DE
PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO Y DE LO CONTENCIOSO ADMINISTRATIVO LEY
1437 DE 2011.

En consecuencia, sirvase Sefior Juez, imprimir al presente medio de control el tramite indicado
en el Titulo V del Cédigo de procedimiento Administrativo y de lo Contencioso Administrativo.

En virtud del lugar en donde se produjeron los hechos, omisiones es competente Usted Sefior
Juez Administrativo de Neiva.

PRUEBAS
DOCUMENTAL QUE APORTO

1. Registro de defuncién del sefior Jhonatan Sanchez Moreno.

2. Registro civil de nacimiento del sefior Jhonatan Sanchez Moreno.

3. Registro civil de nacimiento de la sefiorita Thalia Sanchez Moreno

4. Registro civil de nacimiento del sefior José Ratl Sanchez Moreno.

5.Registro civil de matrimonio de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno
Mosquera.

8. Registro civil de nacimiento del sefior Esmeralda Moreno Mosquera.

7. Registro civil de nacimiento del sefior Mariano Sanchez Trujillo.

8. Informe de policia de accidente de transito No. C- 01479632 del 30 de septiembre de
2022.

9. Acta de Inspeccién técnica a cadaver Jhonatan Sanchez Moreno.

10. Contrato individual de trabajo suscrito entre el sefior Jhonatan Sanchez Moreno y la
Empresa Servision de Colombia & CIA Ltda, el 06 de julio de 2022 en la ciudad de Neiva,
donde devengaba un salario de $1.720.350 Pesos Mensuales.

11. Comprobantes de pago de la Empresa Supervision de Colombia & Cia Ltda, del sefior
Jhonatan Sanchez Moreno de los meses de julio, agosto y septiembre de 2022.

12. Certificacion de la empresa SERVISION, en donde hace constar que el sefior Jhonatan
Sanchez Moreno, laboro para esta empresa, en el cargo de guarda, desde el 06/07/2022 al
30/09/2022, y salario devengado

13. Fotocopias de las cédulas de los sefiores Jhonatan Sanchez Moreno (9.e.p.d.), Mariano
Sanchez Trujillo, Esmeralda Moreno Mosquera, Thalia Sanchez Moreno y José Rall Sanchez
Moreno.

14. Derecho de Peticion de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y esposa a Autovia Neiva
Girardot S.A.S. y la Respuesta dada al derecho de peticion por parte de Autovia Neiva Girardot
S.AS.

15. Derecho de Peticion de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y esposa a la Sociedad Css
Constructores S.A. y la Respuesta dada al derecho de peticion por parte de CSS
CONSTRUCTORES S.A.

16. Respuesta al derecho de peticion presentado por Mariano Séanchez Trujillo y esposa, por
parte de Instituto de Transito y Transportes del Huila.

17. Respuesta al derecho de peticion presentado por Mariano Sanchez Trujillo y esposa, por
parte del Departamento del Huila.

18 Certificado de existencia y representacion legal de la empresa Autovia Neiva Girardot
S.A.S. expedido por la Cdmara de Comercio de Neiva.

19. Certificado de existencia y representacién legal de Ia empresa CSS Constructores S.A.
expedido por la Camara de Comercio de Neiva.

20. Certificado de existencia y representacion legal de la empresa Alca Ingenieria S.A.S.
expedido por la Camara de Comercio de Neiva.

21. Documentos remitidos por la Fiscalia 19 Seccional de Neiva a peticion del sefior Mariano
Sanchez Trujillo, asi: Informe pericial de necropsia de Jhonatan Sanchez Moreno por el
Instituto de Medicina Legal y Ciencias Forenses, Informe Ejecutivo — FPJ-3, Unico de Noticia
Criminal — FPJ-2, Acta de Inspeccién Técnica a Cadaver — FPJ-10, Informe Policial de
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Accidente de Transito No. C-01479632, Oficio de Medicina Legal que informa que en la
muestra de sangre analizada no se detecto etanol.

22. Contrato de Concesién Agencia Nacional de Infraestructura y Autovia Neiva Girardot
S.A.S. - Parte Especial.

23. Otrosi No. 1, 10, 11, al Contrato de Concesién bajo el esquema de APP No. 17 de 2015
“Concesion Corredor Vial Neiva — Espinal — Girardot” celebrado entre la Agencia Nacional de
Infraestructura y Concesionaria Autovia Neiva Girardot S.A.S.

24. Declaraciones Extraprocesales de los sefiores Luis Alejandro Comba Beltran y Diver
Pérez Mosquera, quienes conocieron al sefior Jhonatan Sanchez Moreno.

25. Imagenes de fotografias del lugar del accidente.

26. Derechos de peticién por parte de los sefiores Mariano Sanchez Truijillo y Esmeralda
Moreno Mosquera de fecha 09 de agosto de 2024, dirigido a la Agencia Nacional de
Infraestructura (ANI) solicitando copia de contrato de concesion del corredor vial Neiva- Espinal
— Girardot celebrado entre la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA y la
CONCESIONARIA AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S., y la informacién solicitada en el
mismo, sin que hasta la fecha haya dado respuesta.

27. Derecho de peticion por parte de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno
Mosquera de fecha 20 de agosto de 2024, dirigido a la Fiscalia 19 seccional de Neiva,
solicitando fotocopia de todo el expediente de la investigacion por la muerte de nuestro hijo
Jhonatan Sanchez Moreno, habiendo dado respuesta remitiendo al correo algunos
documentos no todo el expediente.

28. Derecho de peticion por parte de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno
Mosquera de fecha 25 de septiembre de 2024, dirigido a la Fiscalia 19 seccional de Neiva,
solicitando fotocopia de varios documentos que se encuentran en el expediente de la
investigacion por la muerte de mi hijo Jhonatan Sanchez Moreno, no habiendo dado respuesta.
29. Derecho de peticion por parte de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno
Mosquera de fecha 25 de septiembre de 2024, dirigido a la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI) solicitando fotocopia del plan de manejo de transito de la obra, plan de manejo de transito
de la obra, y otras solicitudes, sin que hasta la fecha hayan dado respuesta al mismo.

30. Derecho de peticién por parte de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno
Mosquera de fecha 25 de septiembre de 2024, dirigido a la Autovia Neiva — Girardot S.A.S.
solicitando fotocopia del plan de manejo de transito de Ia obra, plan de manejo de transito de
la obra, y otras solicitudes, sin que hasta la fecha hayan dado respuesta al mismo.

31. Derecho de peticion por parte de los sefiores Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno
Mosquera de fecha 25 de septiembre de 2024, dirigido a la Css Constructores S.A. solicitando
fotocopia del plan de manejo de transito de la obra, plan de manejo de transito de la obra, y
otras solicitudes, sin que hasta la fecha hayan dado respuesta al mismo.

32. Constancia No. 435 expedida por la Procuraduria 153 judicial 1l para Asuntos
Administrativos de no conciliacién y se da por agotado el requisito de procedibilidad de fecha
3 de diciembre de 2024.

27. Poder otorgado por los demandantes.

TESTIMONIALES:

Solicito al Despacho, decretar los siguientes testimonios, para que declaren todo lo que les
conste sobre los hechos de la demanda relacionados con el accidente de transito en donde
perdi6 la vida el sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO, en la via 45-06 que conduce de Neiva
— Castilla sobre la calzada que conduce del Municipio de Aipe con la Ciudad de Neiva,
exactamente sobre el kilémetro 19+200 metros Via Nacional sector Guacirco, siendo
aproximadamente las 15:00 horas, se presenta el choque de la moto con la parte trasera del
vehiculo camién marca Kenworth estacionado en plena via nacional de placa SPK 440 de
propiedad de CSS CONSTRUCTORES S.A., con el fin de probar las circunstancias de tiempo,
modo y lugar en que ocurri6 el accidente y perdio la vida el sefior Jhonatan Sanchez Moreno,
las condiciones de la via nacional, que obra o mantenimiento se estaba realizando, quien
estaba realizando la obra o el mantenimiento, que vehiculo se encontraba estacionado en el
lugar de los hechos donde ocurrié el accidente y con el cual colisiono el sefior SANCHEZ
MORENO, donde estaba estacionado, a quien pertenece dicho vehiculo, que sefalizacién vial
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se presentaba en la via debido a la obra o mantenimiento que se estaba realizando, entre otras.
Asi mismo, para probar la afectacion a la integridad psicofisica Dafios Morales y Dafio a la
salud o fisiolégicos dafios a la vida en relacién de mis representados y el dafio material lucro
cesante por el fallecimiento del sefior Jnonatan Sanchez Moreno quien en vida se identificaba
con la cédula de ciudadania No. 1.075.545.732 de Aipe (H), con el fin de inferir el dolor y la
afeccion moral que se les ocasiond la muerte de su hijo y hermano, con quien convivia el sefior
Jhonatan Sanchez moreno y en donde residia y quienes dependian econémicamente de este,
como fue el comportamiento de sus padres y hermanos después del fallecimiento de este, con
quien laboraba, y demas necesarios para probar los hechos de la demanda y las pretensiones
de la misma, para lo cual se debe fijar fecha y hora, asi:

1. WALTER CHARRY MEDINA, identificado con la cédula de ciudadania No. 83.229.061
de Rivera (H), y se localiza en el correo electrénico: Walter.c28@hotmail.com o en la
calle 44 No. 20- 28 del Municipio de Neiva, para que declare sobre los hechos del 1 al
13 de la demanda.

2. DIEGO ARMANO RINCON BONILLA, identificado con la cédula de ciudadania No.
1.075.538.741 de Aipe (H), y se localiza en el correo electrénico:
rinconbonilla1987@hotmail.com o en la vereda cruce Guacirco del Municipio de Neiva,
para que declare sobre los hechos del 1 al 13 de la demanda.

3. NICOLAS PERDOMO PERDOMO, identificado con la cédula de ciudadania No.
1.075.304.806 de Neiva (H), y se localiza en el correo electrénico:
nicolas_perdomo01@hotmail.com o en la calle 44 No. 20- 28 del Municipio de Neiva,
para que declare sobre los hechos del 1 al 13 de la demanda.

4. LUIS ARTURO DIAZ CUENCA, identificado con la cédula de ciudadania No.
12.139.958 de Neiva (H), y se localiza en el correo electrénico: javi-7703@hotmail.com
o0 en la vereda cruce Guacirco del Municipio de Neiva, para que declare sobre los
hechos del 1 al 13 de la demanda.

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la Sociedad AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S. con
el fin de que remitan al proceso copia del contrato suscrito con el CONSORCIO
CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, por medio del cual se estaba realizando la
obra o mantenimiento en el corredor del lugar del accidente donde fallecié el sefior Jhonatan
Sanchez Moreno, como ellos lo indican a la respuesta dada al derecho de peticién presentado
por los demandantes, en donde manifiestan que dicho contrato es confidencial entre las partes
y por tanto no se puede dar copia del mismo.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dicho contrato fue solicitado por el sefior Mariano Sanchez
Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticion de fecha 20 de agosto de 2024, y el
mismo fue negado por confidencialidad por parte de Autovia Neiva Girardot S.A.S. mediante
oficio de fecha 28 de agosto de 2024.

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la Sociedad CSS CONSTRUCTORES S.A. con el fin
de que remitan al proceso copia del contrato suscrito entre AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S
y el CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT, por medio del cual se
estaba realizando la obra o mantenimiento en el corredor del lugar del accidente donde fallecio
el sefior Jhonatan Sanchez Moreno, como ellos lo indican en la respuesta dada al derecho de
peticion presentado por los demandantes, en donde manifiestan que dicho contrato es
confidencial entre las partes y por tanto no se puede dar copia del mismo.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dicho contrato fue solicitado por el sefior Mariano Sanchez
Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticién de fecha 09 de agosto de 2024, y el

mismo fue negado por confidencialidad por parte de CSS Constructores S.A. mediante oficio
de fecha 22 de agosto de 2024.

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA
(ANI) con el fin de que remitan al proceso, copia del Contrato de Concesién del corredor vial
Neiva — Espinal — Girardot suscrito entre la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA y

Edificio Banco Agrario. Calle 7 No. 6-27. Oficina 905, Celular 3222176348
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la CONCESIONARIA AUTOVIA NEIVA GIRADOR S.A.S. Y SUS OTROS SI, que estaba
vigente para el dia del accidente 30 de septiembre de 2022 en donde fallecié el sefior Jhonatan
Sanchez Moreno, que ocurrié en el lugar 45-06 Neiva — Castilla Km 19 + 200 metros localidad
rural via Nacional, tal como aparece en el informe policial de accidente de transito No.
01479632 del 30 septiembre de 2022.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dicho contrato fue solicitado por el sefior Mariano Sanchez
Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticién de fecha 09 de agosto de 2024, y el
mismo no fue contestado por parte de la Agencia Nacional de Infraestructura (ANI).

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la Fiscalia 19 seccional de Neiva, con el fin de que
remitan todo el expediente que reposa en la fiscalia debido al fallecimiento del sefior
JHONATAN SANCHEZ MORENO, a este proceso de reparaciéon directa como prueba
trasladada, teniendo en cuenta que solamente se me expidieron fotocopia de la necropsia,
noticia criminal, acta de inspeccién técnica del cadaver, no de todo el expediente.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dicho expediente fue solicitado por el sefior Mariano
Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticion de fecha 20 de agosto de
2024, siendo remitido en parte por parte de la fiscalia al correo electronico mediante oficio de
fecha 30 de agosto de 2024.

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la Fiscalia 19 seccional de Neiva, con el fin de que
remitan fotocopia de las fotografias, tarjeta de propiedad de los vehiculos involucrados de
placas Camién SPK 440 y moto BFR56, solicitud de automotores, inspeccion de vehiculos y
demas documentos necesarios, que reposan en el expediente en esta fiscalia 19 debido al
fallecimiento del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO, a este proceso de reparacién directa
como prueba trasladada, teniendo en cuenta que no me han dado respuesta a esta peticion.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dichas fotografias y deméas documentos fueron solicitadas
por el sefior Mariano Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticion de
fecha 25 de septiembre de 2024, no habiendo dado respuesta a la misma la fiscalia.

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA
(ANI) con el fin de que remita a este proceso fotocopia del plan de manejo de transito de la
obra, los protocolos que se siguen con este plan de manejo de transito de la obra, el plan
estrategico de seguridad vial, los protocolos que se deben seguir y demas solicitados de
acuerdo al derecho de peticion remitido por correo a la entidad que se anexa a esta solicitud,
y alo cual la entidad no ha dado respuesta alguna.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dichos documentos fueron solicitados por el sefior Mariano
Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticion de fecha 25 de septiembre
de 2024, y el mismo no fue contestado por parte de la Agencia Nacional de Infraestructura
(ANI). Se anexa Derecho de Peticion.

OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la AUTOVIA NEIVA GIRARDOT SAS. con el fin de
que remita a este proceso fotocopia del plan de manejo de transito de la obra, los protocolos
que se siguen con este plan de manejo de transito de la obra, el plan estrategico de seguridad
vial, los protocolos que se deben seguir y demas solicitados de acuerdo al derecho de peticion
remitido por correo a la entidad que se anexa a esta solicitud. y a lo cual la entidad no ha dado
respuesta alguna.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dichos documentos fueron solicitados por el sefior Mariano
Sanchez Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticion de fecha 25 de septiembre
de 2024, y el mismo no fue contestado por parte de la Autovia Neiva — Girardot S.A S. Se anexa
Derecho de Peticion.
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OFICIOSA: Solicito al despacho oficiar a la Sociedad CSS CONSTRUCTORES S.A. con el fin
de que remita a este proceso fotocopia del plan de manejo de transito de la obra, los protocolos
que se siguen con este plan de manejo de transito de la obra, el plan estrategico de seguridad
vial, los protocolos que se deben seguir y demas solicitados de acuerdo al derecho de peticion
remitido por correo a la entidad que se anexa a esta solicitud, y a lo cual la entidad no ha dado
respuesta alguna.

Lo anterior, teniendo en cuenta que dichos documentos fueron solicitados por el sefior Mariano
Sénchez Trujillo y Esmeralda Moreno Mosquera, mediante peticién de fecha 25 de septiembre
de 2024, y el mismo no fue contestado por parte de la CSS Constructores S.A. Se anexa
Derecho de Peticion.

DISCRIMINACION DE LA CUANTIA

- Me permito manifestar bajo juramento que la competencia por razén de la cuantia del
proceso de conformidad al articulo 157 inciso 1 del CPACA, se estima en la suma de
Setecientos Cincuenta Millones Cuatrocientos Veintitrés Mil Trescientos Diecinueve
Pesos ($750.423.319) Pesos, teniendo en cuenta los perjuicios inmateriales,
materiales y fisiolégicos.

- De conformidad al articulo 155 No. 6 del CPACA, la competencia le corresponde a los
Jueces Administrativos en Primera Instancia, cuando la cuantia no exceda de 1000
salarios minimos legales mensuales vigentes.

- La cuantia de todos los perjuicios morales, fisioldégicos, materiales e inmateriales la
establezco en la suma de Mil Ciento Cuarenta Millones Cuatrocientos Veintitrés Mil
Trescientos Diecinueve Pesos ($1.140.423.319) Pesos M/CTE, teniendo en cuenta:

LOS perjUiCIos MOTAIES ... ... ... . kv crinanssb sismwssmsi sions $390.000.000

Log peljuleios fiSIolOGICOS: ... s saik v sasss $390.000.000

Perjuicio Material Lucro cesante consolidado .............. $40.953.760

Perjuicio Material Lucro cesante futuro........................ $319.469.559
ANEXOS

Poder debidamente conferido para adelantar la presente demanda.

Las relacionados en el acapite de pruebas.

Copia de la demanda para el traslado de las empresas y entidades demandadas.
Copia de la demanda para la Agencia Nacional de Defensa Juridica del Estado.

bl

NOTIFICACIONES

La Nacién — Ministerio de Transporte, las recibira en el buzén de correo electrénico:
notificacionesjudiciales@mintransporte.gov.co y/o en la Calle 24 # 60 — 50 Piso 9 Centro
Comercial Gran Estacion Il de Bogota D.C.

La Agencia Nacional de Infraestructura (ANI), las recibira en el buzén de correo

electronico: buzonjudicial@ani.gov.co y/o en la Calle 24A No. 59 — 42 Edificio T3 Torre 4 Piso
2 de Bogota D.C.

El Instituto Nacional de Vias (INVIAS), las recibird en el buzén de correo electrénico:
njudiciales@invias.gov.co y/o en la Calle 25G No. 73B - 90 de Bogota D.C.

La Sociedad Autovia Neiva Girardot S.A.S., las recibirA en el buzén de correo
electronico: correspondencia@autovia.com.co y/o en la Aut. Norte Km 21 In Olimpica del
Municipio de Chia (Cundinamarca).

#» El Consorcio Constructor Autovia Neiva Girardot, no se le encontré buzén de  correo
electrénico para notificaciones judiciales, por lo tanto se notificara en la direccién fisica
Autopista Norte Kilometro 21 Interior Olimpica de Chia (Cundinamarca).
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La Sociedad CSS Constructores S.A,, las recibirda en el buzén de correo electrénico:
notificaciones@css-constructores.com y/o en la Aut Norte Km 21 In Olimpica del Municipio de
Chia (Cundinamarca).

La Sociedad Alca Ingenieria S.A.S., las recihira en el buzén de correo electrénico:
juridico@alcaing.com y/o en la Carrera 16 No. 97 -- 46 Oficina 203 de Bogota D.C.

El sefior Procurador delegado ante los JUzgg_ado_Administrativos del Huila en el buzén de correo
electronico procjudadm89@procuraduria.gov.co

Procjudadm90@procuraduria.gov.co

Procjudadm153@procuraduria.gov.co

Procjudadm201@procuraduria.gov.co

Procjudadm34@procuraduria.gov.co

La Agencia Nacional de defensa Juridica del Estado en el correo electrénico:
notificacionesjudiciales@defensajuridica.gov.co y/o en la Carrera 7 No. 75 — 66 Piso 2 y 3 de
Bogota.

El demandante las recibira en el Correo electrénico: thalias509@gmail.com o en la calle 4a No. 16
— 36 del Municipio de Neiva. Teléfono 3204703111

El suscrito en la Secretaria de esa Corporacion, o en el correo electronico:
silvalarajavier44@gmail.com y/o en la Calle 7 No. 6 - 27 Oficina 905 del Edificio Banco Agrario
de la Ciudad de Neiva Teléfono 3222176348.

Del Sefor Juez Administrativo,

At

JAVIER SIL RA

C. C. No.[7.703.585 expedida en Neiva
T. P. No. 184.830 del C. S. de la J.
Correo: silvalarajavierd4@gmail.com
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JUZGADOS ADMINISTRATIVOS DEL CIRCUITO DE NEIVA {REPARTO).
E. S. D.

MARIANO SANCHEZ TRUJILLO, mayor de edad, vecino de Neiva, identificado con la C. C. No. 12.129.088 de Neiva (H),
ESMERALDA MORENO MOSQUERA, mayor de edad, vecina de Neiva, identificada con la C.C. No. 55.168.071 de Neiva (H),
THALIA SANCHEZ MORENO, mayor de edad, vecina dz Nelva, identificada con la cédula de ciudadania No. 1.075.544.100
de Aipe (H), Y JOSE RAUL SANCHEZ MORENO, mayor:de edaq, Vecino de Neiva, identificado con la cédula de ciudadania
No. 1.075.270.098 de Neiva (H), quienes obramos Ios dos. primeros en calidad de padres de nuestro hijo y los dos
siguientes en calidad de hermanos del sefior JHONATAN SANCHEZ MORENO quien fallecié el 30 de septiembre de 2022,
en un accidente de transito ocurrido en la via Neiva - Castilla km 19 + 200 metros, tal como aparece en el informe policial
de accidentes de transito No. c-01479632 del 30 de septiemhre de 2022, nos permitimos manifestar a Ustedes, que
conferimos poder especial, amplio y suficiente al abogado JAVIER SILVA LARA, mayor de edad, vecino de Neiva,
identificado con la cédula de ciudadania No.7.703.585 de Neiva, y Tarjeta Profesional de Abogado No. 184830 del C. S. de
la J, para que en nuestro nombre y representacién inicie, y lleve hasta su terminacion MEDIO DE CONTROL DE
REPARACION DIRECTA contra la NACION — MINISTERIO DE TRANSPORTE, representado legalmente por su Ministro Dr.
Raul Pérez o quien haga sus veces al momento de la notificacién y traslado de la demanda, LA AGENCIA NACIONAL DE
INFRAESTRUCTURA (ANI), representada legalmente por su Presidente Dr. William Fernando Camargo Triana o quien haga
sus veces al momento de la notificacién y traslado de la demanda, EL INSTITUTO NACIONAL DE VIAS (INVIAS),
representada legalmente por su Director General Juan Carlos Montenegro Arjona o quien haga sus veces al momento de
la notificacion y traslado de la demanda, LA SOCIEDAD AUTOVIA NEIVA GIRARDOT S.A.S. identificada con NIT
900.903.279-8 representada legalmente por su Gerente General Dr. Luis Eduardo Gutiérrez Diaz o quien haga sus veces al
momento de la notificacién y traslado de la demanda, EL CONSORCIO CONSTRUCTOR AUTOVIA NEIVA GIRARDOT con NIT |
9009924225 representado legalmente por su Gerente o quien haga sus veces al momento de la notificacién y traslado de
la demanda, LA SOCIEDAD CSS CONSTRUCTORES S.A. NIT 832.006.599-5 representada legalmente por su Gerente General
Dr. Jorge Alejandro Gonzélez Gémez o quien haga sus veces al momento de la notificacién y traslado de la demanda, y LA
SOCIEDAD ALCA INGENIERIA S.A.S. NIT 830.089.381-5 representada legalmente por su Gerente General Dr. Ramiro Radl
Andrade Cepeda o quien haga sus veces al momento de la notificacién y traslado de la demanda, para que se declare la
responsabilidad administrativa y patrimonial de las entidades demandadas y en consecuencia se les condene al pago de la
indemnizacién por concepto de los perjuicios patrimoniales (lucro cesante y dafio emergente) y extrapatrimoniales
(morales y dafio a la vida en relacién), causados con el injustificado dafio antijuridico sufrido, con ocasién de la muerte de
nuestro hijo y hermano JHONATAN SANCHEZ MORENO, quicn en vida se identificé con la cédula de ciudadania No.
1.075.545.732 de Aipe (H), quien fallecié el 30 de septiembre de 2022, en accidente de transito en hechos ocurridos en el
lugar de coordenadas geogréficas 45-06 de la via Neiva - Castilla km 19 + 200 metros, tal como aparece en el informe
policial de accidentes de transito No. C-01479632 del 30 de septiembre de 2022, de acuerdo a los hechos y pruebas que se
aportaran y/o solicitaran con la demanda por parte de mi poderdante.

Nuestro apoderado queda ampliamente facultado para interponer en medio de control de reparacién directa, recibir,
transigir, conciliar, desistir, sustituir, renunciar, reasumir, y en general, realizar todas las gestiones que sean necesarias
para la debida representacion de nuestros intereses en este medio de control de reparacién directa, sin que pueda decirse
en momento alguno que obra sin poder sufiéjente.

Atentamente,
S
/ & = -
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MARIANO SANCHEZ TRUJI ESMERALDA MOR
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DILIGENCIA DE PRESENTACION PERSONAL
Articulo 2.2.6.1.2.4.1 del Decreto 1069 de 2015

COD 61383
En la ciudad de Neiva, Departamento de Huila, Republica de Colombia, el cuatro (4) de diciernbre de dos mil

veinticuatro (2024), en la Notarfa tercera (3) del Circulo de Neiva, comparecié: JOSE RAUL SANCHEZ MORENO,
identificado con Cédula de Ciudadanfa / NUIP 1075270098 y manifestd que la firma que aparece en el presente
documento es suya y acepta el contenido del mismo como cierto.

61383-1
o

4354hth785

-------- Firma autégrafa-------- 04/12/2024 14:15:21

Conforme al Articulo 18 del Decreto - Ley 019 de 2012, el compareciente fue identificado mediante cotejo
biométrico en linea de su huella dactilar con la informacién biografica y biométrica de la base de datos de la
Registraduria Nacional del Estado Civil.

Acorde a la autorizacién del usuario, se dio tratarmiento legal relacionado con la proteccién de sus datos
personales y las politicas de seguridad de la informacién establecidas por la Registraduria Nacional del Estado
Civil.

Esta Acta se asocia al documento que contiene la siguiente informacién con destino a: JUZGADO.

NOTARIE TERGER®

LIBARDO ALVAREZ SANDOVAL %, % &/

Notario (3) del Circulo de Neiva , Departamento d@t4uita"

Consulte este documento en https://notariid.notariasegura.com.co
Ndmero Unico de Transaccion: 4354bfb785, 04/12/2024 14:16:55




DILIGENCIA DE PRESENTACION PERSONAL
Articulo 2.2.6.1.2.4.1 del Decreto 1069 de 2015

€oD 61382
En la ciudad de Neiva, Departamento de Huila, Republica de Colombia, el cuatro (4) de diciembre de dos mil

veinticuatro (2024), en la Notarfa tercera (3) del Circulo de Neiva, comparecio: ESMERALDA MORENQ
MOSQUERA, identificado con Cédula de Ciudadania / NUIP 0055168071 y manifestd que la firma que aparece
en el presente documento es suya y acepta el contenido del mismo como cierto.

o 61382-1

b709569568

-------- Firma autégrafa -------- 04/12/2024 14:14:18

Conforme al Articulo 18 del Decreto - Ley 019 de 2012, el compareciente fue identificado mediante cotejo
biométrico en linea de su huella dactilar con la informacisn biografica y biométrica de la base de datos de la
Registraduria Nacional def Estado Civil.

Acorde a la autorizacién del usuario, se dio tratamiento legal relacionado con la proteccién de sus datos
personales y las politicas de seguridad de la informacién establecidas por la Registraduria Nacional del Estado
Civil.

Esta Acta se asocia al documento que contiene Ia siguiente informacion con destino a: JUZGADO.

P .),'
iBARDO ALVAREZ SAR

LIBARDO ALVAREZ SANDOVAL 5 NOTARIB TERCER® o

Notario (3) del Circulo de Neiva , Departamento Ge,Huilé '
Consulte este documento en https:// notariid.notariasegurae

Numero Unico de Transaccion: b709569568, 04/12/2024 14:14:36
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DILIGENCIA DE PRESENTACION PERSONAL
Articulo 2.2.6.1.2.4.1 del Decreto 1069 de 2015

CoD 61381
En fa ciudad de Neiva, Departamento de Huila, Republica de Colombia, el cuatro (4) de diciembre de dos mil
veinticuatro (2024), en la Notaria tercera (3) del Circulo de Neiva, comparecié: MARIANO SANCHEZ TRUJILLO,
identificado con Cédula de Ciudadania / NUIP 0012129088 y manifesté que la firma que aparece en el presente
documento es suya y acepta el contenido del mismo como cierto.

61381-1

Ao j,/é

———————— Firma autografa-------- 04/12/2024 14:13.05
Conforme al Articulo 18 del Decreto - Ley 019 de 2012, el compareciente fue identificado mediante cotejo

1f6bb77172

- biométrico en linea de su huella dactilar con la informacién biografica y biométrica de la base de datos de la

Registraduria Nacional del Estado Civil.

Acorde a la autorizacién del usuario, se dio tratamiento legal relacionado con la proteccién de sus datos
personales y las politicas de seguridad de la informacién establecidas por la Registraduria Nacional del Estado
Civil.

Esta Acta se asocia al documento que contiene la siguiente informacién con destino a: JUZGADO.

24 SRR 2
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LIBARDO ALVAREZ SAM :
LIBARDO ALVAREZ SANDOVAL®, """ 5 s
Notario (3) del Circulo de Neiva , Departamer??&d,g;—tlgu@éﬁ- "
Consulte este documento en https://notariid.notariasegura.com.co

Nimero Unico de Transaccion: 116bb77172, 04/12/2024 14:14:36




