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DRA. MARIA CRISTINA ARRIETA BLANQUICET

JUZGADO TERCERO CIVIL DEL CIRCUITO DE MONTERIA.
JO3ccmon@cendoj.ramajudicial.gov.co

E. S. D.

Tipo proceso: Verbal Responsabilidad Civil Extracontractual.

Radicado: 23001310300320240011200

Demandante: Nohora Esther Pacheco Pacheco y otros

Demandados: | Concesion Ruta al Mar S.A.S., Compariia Aseguradora
de Fianza — CONFIANZA S.A.

Asunto: Descorre traslado de cor)testacién de demanda
presentada por CONCESION RUTA AL MAR S.A.S.,
identificada con N.I.T. 900.894.996-0

OSCAR FERNANDEZ CHAGIN, mayor de edad, con domicilio en la ciudad de
Barranquilla, identificado con la Cédula de Ciudadania No.7.471.017 expedida en
Barranquilla, abogado en ejercicio, portador de la Tarjeta Profesional N° 41.720 del
Consejo Superior de la Judicatura, en calidad de apoderado especial de la parte
demandante en el proceso de la referencia, y encontrandonos dentro del término de
ley, por medio del presente escrito descorro TRASLADO CONTESTACION DE LA
DEMANDA.

DESCORRO TRASLADO

Una vez analizadas las excepciones propuestas por la parte demandada vy
el memorial de contestacion en términos generales, me permito manifestar
a su despacho los argumentos que las controvierten:

Excepcidn de Falta de legitimacidén en la causa por pasiva.

Me opongo a esta excepcioén, ya que es el contratista quien asume por su
cuenta y riesgo todas las eventualidades que resulten durante la
construccién y desarrollo de la obra, hasta su entrega definitiva, sin excluir
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la responsabilidad del contratante.

OSCAR SOLORZANO PIEDRAHITA
Director d nterventoria
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Los demandados son solidariamente responsables directa o indirectamente,
ya que la omision de sus responsabilidades respecto a la obra causo
condiciones adversas que influyeron marcadamente en la ocurrencia del
siniestro.
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Excepcién de Causa extrafia por hecho de un tercero — Culpa exclusiva de
la victima.

Me opongo a esta excepcion la cual no esta llamada a prosperar, toda vez
que el accidente tuvo origen debido al estado de la via y no por causa de
ningun acto del conductor de la motocicleta.

Si bien es cierto que el informe de accidente de transito no se considera
como plena prueba, esto es en cuanto a su alcance en demostrar la
responsabilidad de uno u otro individuo vinculado al hecho relacionado en
el informe.

Es una prueba controvertible en su origen, es decir la investigacion de
accidente de transito, a la cual la demandada no comparecidé ni objeto el
dictamen, a pesar de estar en pleno conocimiento de los hechos ocurridos.

En cuanto a los hechos, el informe de transito es plena prueba en la
demostracion de ocurrencia de los hechos, los cuales pretende hacer ver la
demandada que no existieron a pesar de sus funestas consecuencias, a fin
de evitar cualquier responsabilidad judicial y pecuniaria.

El IPAT, o Informe de Accidente de Transito, es un informe descriptivo de
los pormenores de los accidentes de transito que permite la recoleccion
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primaria de datos, orientada a la identificaciéon clara y probable de la causa,
cuya competencia es de los agentes de transito que haya en cada
jurisdiccion. EI' IPAT, juega un papel fundamental en los procesos judiciales
en los que se discute la existencia de responsabilidad civil derivada de un
accidente de transito y se encuentra regulado en los articulos 144 y 149 del
Caodigo Nacional de Transito.

El IPAT, o Informe de Accidente de Transito, es un informe descriptivo de
los pormenores de los accidentes de transito que permite la recoleccion
primaria de datos, orientada a la identificaciéon clara y probable de la causa,
cuya competencia es de los agentes de transito que haya en cada
jurisdiccion. EI' IPAT, juega un papel fundamental en los procesos judiciales
en los que se discute la existencia de responsabilidad civil derivada de un
accidente de transito y se encuentra regulado en los articulos 144 y 149 del
Codigo Nacional de Transito.

EI IPAT permite, como se menciond previamente, acreditar la ocurrencia del
accidente, cuales son los vehiculos involucrados, los conductores y
propietarios de estos vehiculos, los danos causados a bienes o personas,
el lugar, la fecha y la hora del accidente, el estado de la via, los testigos
que presenciaron los hechos, la existencia de seguros obligatorios de
accidentes de transito y seguros de responsabilidad civil contractual y
extracontractual e, incluso, la controversial causa probable del accidente.
El IPAT levatado con ocasion de este siniestro vial es coherente con los
hechos que se demandan, estableciendo que el impacto se produjo contra
un objeto fijo en la via, describiéndolo como PILAS DE TIERRA.

FHIAIININIERRIE [ ——

El agente que diligencia el IPAT no es testigo presencial, ya que llega al sitio
de los hechos después de ocurrido el accidente, y al realizar el informe de
transito realiza mediante un croquis descripcion técnica del estado de la
via, la huella de frenada, la colocacion de los vehiculos y la distancia entre
ellos, en resumen, el IPAT es un concepto técnico que da indicios acerca
de las causas del accidente y sobre quien podria recaer la responsabilidad.
El croquis por definicion del articulo segundo del Cdédigo Nacional de
Transito como un “plano descriptivo de los pormenores de un accidente de
transito donde resulten darfios a personas, vehiculos, inmuebles, muebles o
animales, levantado en el sitio de los hechos por el agente, la policia de
transito o por la autoridad competente”.
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Si bien es cierto no es plena prueba, este debe ser ratificado vy
complementado con otros tipos de pruebas como testimonios o pericias. Al
respecto, la Corte Suprema de Justicia ha sefialado que el Cédigo Nacional
de Transito, en ninguno de sus apartes, limita el valor probatorio ni del
informe de transito ni del croquis.

Ademas, ha mencionado que la valoraciéon probatoria debe regirse por el
sistema de apreciaciéon racional, segun el cual no existen reglas previas que
le digan al juez qué meérito debe asignarles a ciertos documentos, sino que
este debe analizar todas las pruebas en conjunto y “definir su poder de
conviccion, con un criterio sistematico, razonado y Iégico, orientado por las
reglas del sentido comun, la ciencia y las maximas de la experiencia”’. Lo
anterior significa que, en cada caso, el juez debe evaluar todas las pruebas
practicadas, y de dicha evaluacion logica debe concluir qué alcance
probatorio le dard a cada una de ellas, para formar su conviccion.

En otra oportunidad, la Corte, en sentencia del 26 de octubre del 2000,
habia sostenido que tanto el informe de accidente de transito, como el
croquis, como documentos publicos, gozan de presuncion de veracidad.
Por esto, segun esta sentencia, corresponde a la parte interesada
desvirtuar el informe de accidente de transito, mediante cualquier medio
probatorio disponible?.

Ni el croquis ni el informe de transito son pruebas Unicas y definitivas en los
procesos de responsabilidad civil, por accidentes de transito. Sin embargo,
en principio, gozan de una presuncion de autenticidad, acierto y veracidad
que puede ser desvirtuada por la parte interesada.

En el término que establece la ley para controvertir algun error en el croquis
o en el informe de transito, ninguna de las demandadas se manifesto, por
tanto, éste se encuentra en firme.

Ante la oportuna inexistencia de contradiccion del croquis y del informe de
transito, en la jurisdiccion civil, este goza de una presuncion de veracidad
que resulta suficiente para dar por probada la responsabilidad en cabeza
de los terceros que han sido llamados a responder en esta demanda.

Existen otros conceptos similares esbozados en jurisprudencia del Consejo
de Estado y de la Corte Constitucional acerca del valor probatorio que se le
otorga al informe de transito y al croquis.

EMBRIAGUEZ DEL CONDUCTOR.

Para determinar la embriaguez de un conductor es preciso que se haya
practicado la prueba de alcoholemia con observancia de los parametros que la
norma establece, que este haya dado como resultado rastros de alcohol en un

1 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil, 23 de junio de 2015, radicacion:
70215-31-89-001-2008-00156-01. Magistrado ponente: Fernando Giraldo Gutiérrez.

2 Corte Suprema de Justicia, Sala de Casacién Civil, 26 de octubre de 2000,

radicacion: 5462. Magistrado ponente: José Fernando Ramirez Gomez.
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limite superior al penalizado, que el instrumento medidor haya sido calibrado, y
que el agente que haya practicado la prueba esté avalado para realizarla y que
dicho aval esté vigente. No es solo el decir del demandado a través de su
apoderado pretendiendo evadir la responsabilidad que le atafie por los dafos
ocasionados.

Para establecer si un conductor ha consumido bebidas alcohdlicas y el grado
de alcohol en la sangre, las pruebas para determinarlo se rigen por la
RESOLUCION 1844 DE 2015, “Por la cual se adopta la segunda versién de la
Guia para la Medicion Indirecta de Alcoholemia a Través de Aire Espirado”.

Esta norma exige como requisito el empleo de ciertos recursos para la practica
de dicha prueba, si alguno de los cuales se veria afectada la validez del

resultado de la misma:
%.’,

v Medidores de alcohol en aire espirado con su sistema de registro

v" Boquillas

v" Medios para el registro de Iso resultados (cinta, papel)

v" Manual de operacion de los medidores de alcohol en aire espirado

v' Personal capacitado para operar los medidores de alcohol en aire
espirado

v Huellero

Los anteriores elementos son fundamentales para la legalidad de la prueba, se
debe también usar los elementos de bioseguridad como guantes y mascarillas,
a fin de disminuir riesgos por exposicion, no obstante, el no uso de los
elementos de bio proteccion no influye en el resultado de la medicion.

La normatividad de transito y transporte comprende un compendio de leyes,
decretos y manuales, entre los cuales cuenta el siguiente:

Manual Sefalizacion de Carreteras Afectadas por Obras.

Cuando se ejecutan trabajos de construccion, rehabilitacién, mantenimiento o
actividades relacionadas con servicios publicos en una determinada via, o en zona
adyacente a la misma, se presentan condiciones especiales que afectan la circulacién de
vehiculos y personas.
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Dichas situaciones deberan ser atendidas especialmente, estableciendo normas vy
medidas técnicas apropiadas, que se incorporan al desarrollo del proyecto cualquiera sea
su importancia o magnitud, con el objeto de reducir el riesgo de accidentes y hacer mas
agil y expedito el transito de los usuarios, procurando reducir las molestias en su
desplazamiento por la via.

Las distintas caracteristicas de cada obra y la variedad de condiciones que se pueden
presentar, impiden establecer una secuencia rigida y Unica de dispositivos y normas. En
todo caso la realizacién de obras que afecte la normal circulacién del transito, debera ser
concordante con las especificaciones técnicas contenidas en este capitulo y ofrecer la
proteccion a conductores, pasajeros, peatones, personal de obra, equipos y vehiculos.

Las disposiciones técnicas estan orientadas a las situaciones mas comunes, llamadas a
lograr la uniformidad en su aplicacién en sectores rurales y urbanos. Se especifican
normas para el disefio, aplicacion, instalacién y mantenimiento de los diferentes tipos de
dispositivos para la regulacién del transito, requeridos para los trabajos en vias publicas,
o en terrenos préximos a ellas, que afecten el desplazamiento de los usuarios de la via.
Situaciones tipicas de senalizacidn de obras que afectan el transito en las vias, se ilustran
en el capitulo 9 del presente Manual con una serie de figuras que presentan

la correcta aplicacion de las medidas técnicas necesarias para el uso de los dispositivos.

Los principios y normas establecidas para cada obra, sin excepcion, deberdn ser tratados
en forma individual y correspondera a los organismos responsables controlar, exigir el
cumplimiento de requisitos y otorgar el respectivo permiso para la ejecucion de trabajos
en la via publica que comprometan el transito de personas y vehiculos.

Los dispositivos para la regulacién del transito, deberan ubicarse con anterioridad al
inicio de la obra, permanecer durante la ejecucidon de la misma y seran retirados una
vez cesen las condiciones que dieron origen a su instalacion. Cuando las operaciones se
realicen por etapas, deberan permanecer en el lugar solamente las sefiales y dispositivos
gue sean aplicables a las condiciones existentes y ser removidas o

cubiertas las que no sean requeridas.

Es competencia de la entidad contratante establecer la responsabilidad de la instalacion
de seiales en las obras que se realicen en la via o en zonas adyacentes a ella.

Las sefales verticales de transito que se emplean en zonas de construccion,
rehabilitacién, mantenimiento y ejecucidn de obras viales, estan incluidas y contempladas
en los mismos grupos que el resto de las sefiales de transito, es decir, preventivas,
reglamentarias e informativas.

El uso de luces amarillas intermitentes, banderas, etc., junto con las seiales, es permitido
siempre y cuando no interfiera con la visibilidad de otros dispositivos ubicados a lo largo
del tramo sefializado. Todas las sefiales que se utilicen en la ejecucidn de obras deberan
ser reflectivas. Para las sefiales verticales se utilizardn materiales reflectivos Tipo | o de
caracteristicas superiores, sin embargo, para carreteras y vias urbanas rapidas, es
aconsejable utilizar [dmina reflectiva Tipo lll.

Las senales deberan colocarse conforme al diseiio y alineacion de la via, e instalarse de
tal forma que el conductor tenga suficiente tiempo para captar el mensaje, reaccionar
y acatarlo. Como regla general, se instalaran al lado derecho de la via; en vias de dos o
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mas carriles por sentido de circulacion se colocara el mismo mensaje en ambos
costados. Cuando sea necesario, en las zonas de trabajo se podran instalar sefiales sobre
la calzada en soportes portatiles; también es permitido instalarlas sobre las barreras.

Las senales que requieran una mayor permanencia en el sitio de las obras, se
instalaran en soportes fijos y aquellas gue requieran una menor permanencia, se
instalaran en soportes portatiles.

En carreteras y vias urbanas rapidas, la primera sefial de prevencién que advierta la
existencia de la obra deberd colocarse aproximadamente a 400 metros antes de su inicio.
Cuando se presenten vias alternas que faciliten el desvio de los vehiculos del sitio de las
obras, se recomienda sefalizar las diferentes alternativas que permitan indicar tal
situacion. En zonas urbanas, para las arterias o vias de menor jerarquia, se recomienda
colocar la primera sefial a una distancia entre 100 y 200 metros.

En vias de alta velocidad y acceso limitado, la distancia de las seiiales de prevencion
debe aumentarse a 400 metros 0 mds. En estos casos conviene colocar senales
informativas, con anticipacidn a las sefales preventivas, indicando la proximidad de una
obra en construccion, utilizando letras de tamano suficiente para ser leidas a la
velocidad de circulacién de los vehiculos.

Algunas obras que se desarrollan sobre las vias son dinamicas, lo cual requiere un
tratamiento especial, como es el caso de los trabajos de sefializacién horizontal. En tales
circunstancias, ademas de los dispositivos requeridos para la sefializacién de la obra, se
podrd instalar una valla informativa en un vehiculo estacionado con anticipacidn al lugar
de trabajo o en el mismo vehiculo de trabajo, caso en el cual podrd desplazarse
conjuntamente con el personal que desarrolla la obra.

4.2 SENALES VERTICALES

Ademas de las sefiales verticales contenidas en esta seccidn, para la sefializacion de vias
afectadas por obras se podran utilizar las contenidas en el capitulo 2 del presente Manual,
siempre que se dé aplicacidn a las caracteristicas de color y tamafio que se indican a
continuacion para las diferentes clases de sefiales.

4.2.1 Seiales preventivas

Tienen por objeto advertir a los usuarios de la via sobre los peligros potenciales existentes
en la zona, cuando existe una obra que afecta el transito y puede presentarse un cierre
parcial o total de la via. Las sefiales preventivas deberan ubicarse con suficiente
anticipacion al lugar de inicio de la obra. Estas sefiales se identificaran por el cédigo SPO-
Numero.

Las sefales preventivas tienen forma de rombo y sus colores seran naranja para el fondo
y negro para simbolos, textos, flechas y orla. En vias urbanas tendrdn como minimo un
tamafio de 75 6 90 por 75 6 90 cm; para carreteras y vias urbanas de alta velocidad su
tamafio serd como minimo de 90 por 90 cm 6 120 por 120 cm. Se colocaran a el
(los)lado(s) (derecho y/o izquierdo) de la via que se afecte por la obra.

Cuando se requieran sefales preventivas con texto, su forma sera rectangular. Las letras
del mensaje seran de una altura minima de 15 cm, utilizando el alfabeto de la serie D (ver
anexo correspondiente).
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Ademas de las sefales preventivas contenidas en el capitulo 2, se podran utilizar las
siguientes, para la senalizacion de obras que afecten las vias:

SPO-01. TRABAJOS EN LA ViA
Esta sefial se empleard para advertir la proximidad a un tramo de la via que se ve afectado
por la ejecucion de una obra que perturba el transito por la calzada o sus zonas aledafias.

SPO-01

SPO-02. MAQUINARIA EN LA ViA
Esta sefal se empleara para advertir la proximidad a un sector por el que abitualmente
circula equipo pesado para el desarrollo de obras

SPO-02

SPO-03. BANDERERO

Esta sefial se empleard para advertir a los conductores la aproximacidn a un tramo de via
gue estara regulado por personal de la obra, el cual utilizara sefales manuales.

4.2.2 Seiales reglamentarias

Los trabajos en las vias publicas o en las zonas préximas a ellas que afecten el transito,
originan situaciones que requieren atencion especial. Si en tales condiciones son
necesarias medidas de reglamentacion diferentes a las usadas normalmente, los
dispositivos reglamentarios permanentes se removeran o se cubrirdan adecuadamente y
se reemplazaran por los que resulten apropiados para las nuevas condiciones del transito.
Estas sefiales se identificaran con el cédigo SRO-Numero.
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En los sectores en donde se limite el peso del vehiculo, o el peso por eje permitido,
ademas de utilizar las sefiales reglamentarias correspondientes, en la medida de lo
posible se habilitard un desvio para los vehiculos que excedan los limites sefialados para
el tramo sometido a la realizacidn de las obras.

Las sefales reglamentarias tienen forma circular y sus colores serdn los mismos que se
describen para esta clase de sefiales en el capitulo 2. En vias urbanas su tamafo minimo
serd un circulo de didmetro de 75 6 90 cm; para carreteras y vias urbanas de alta velocidad
el didmetro serd de 90 6 120 cm. Se colocaran a el (los)lado(s) (derecho y/o izquierdo) de
la via que se afecte por la obra.

Ademas de las sefiales reglamentarias contenidas en el capitulo 2, se podran utilizar las
siguientes, para la sefalizacidn de obras que afecten las vias:

4.2.3 Seiales informativas

Se utilizaran seiiales informativas en la ejecucidn de obras, para indicar con anterioridad
el trabajo que se realiza, distancia y otros aspectos que resulte importante destacar. Se
identifican con el cédigo SIO Numero

Las sefiales de informacién deberan ser uniformes y tendrdn fondo naranja reflectivo,
mensaje y orla de color negro. Para el texto se utilizard el alfabeto tipo D, con una altura
minima de letra de 20 cm.

Las sefiales informativas en la ejecucion de obras que afectan el transito por las vias son:
S10-01. APROXIMACION A OBRA EN LA ViA

51001

S10-02. SI0-03 .

Esta sefal se empleara para advertir conductores y peatones la aproximacion a un tramo
de via afectado por un obra. La sefial llevara la leyenda “OBRA EN LA ViA”, seguida de la
distancia a la cual se encuentra la obra. Se podra usar conjuntamente con otras sefiales o
repetirla variando la distancia.

S10-02. SI0-03 . INFORMACION DE INICIO O FIN DE OBRA
slo-02 SI003

INFORMACION DE INICIO O FIN DE OBRA
Esta sefial indicara el inicio de los trabajos en la via 0 zona adyacente a ella, con el mensaje
“INICIO DE OBRA”. Igualmente, se instalara otra senal con las mismas caracteristicas, pero



utilizando el alfabeto tipo D.
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indicando el sitio de finalizaciéon de la obra, con la leyenda “FIN DE OBRA”. Las letras
se fijan a tabiques de madera o tubos galvanizados de 2 pulgadas de didmetro de 1,40 a

1,60 m de altura libre, que se hincan en forma continua sobre el terreno distanciados cada

3 m, aproximadamente. Los tabiques también podran estar

tierra o residuos hacia las zonas adyacentes al drea de trabajo. Las mallas y cintas plasticas
sostenidos sobre bases de concreto. Ver figura 4.6.
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Deberan ser colocados de tal forma que no afecten la visibilidad de los vehiculos en las
intersecciones. Los tabiques o tubos estardn pintados, exteriormente, con franjas alternas
de color blanco y naranja elaboradas en lamina reflectiva Tipo I, de 10 cm de ancho e
inclinadas a 452 de arriba hacia abajo, indicando el sentido del flujo vehicular cuando su
cara externa esta de vista a la calzada. Para mayor seguridad, durante la noche podran
acompafarse de dispositivos luminosos intermitentes.

Estos elementos se usaran también para la canalizacidon de personas sobre andenes y
senderos peatonales, indicando el corredor previsto para la circulaciéon, con un ancho
acorde a su demanda y bajo condiciones prevalecientes de seguridad y comodidad.

Se utilizaran como minimo dos hiladas de cinta, con una separacién entre si de 50 cm, de
colores naranja y blanco, alternados. También podrdn usarse cintas de colores negro y
amarillo o amarillo y blanco.

Las mallas y cintas no se utilizaran en sefializacidn de cierres parciales o totales de calzada;
tampoco en casos de excavaciones que representen un peligro potencial para los

peatones. La cinta reflectiva podra usarse como ayuda y no como un dispositivo de
sefializacion.

Figura 4.7 Reja porttl peatonal
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4.3.7 Reja portatil peatonal

Son dispositivos de canalizacién peatonal, utilizados durante la ejecucidn de obras de
corta duracion, tales como cajas, pozos, andenes, etc. Deberan colocarse al rededor del
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area de trabajo, con el fin de proteger a los peatones y trabajadores; es indispensable
acompanarlos con dispositivos de luz intermitente en horas nocturnas. Las caracteristicas
de la reja portatil, se muestran en la figura 4.7.

4.4 DISPOSITIVOS LUMINOSOS

El desarrollo de obras genera con frecuencia condiciones peligrosas en horas de
oscuridad o en condiciones atmosféricas adversas, por lo tanto, es necesario
complementar las seiiales verticales y los elementos de canalizacion con dispositivos
luminosos, tales como reflectores, luces permanentes y luces intermitentes o de
destello.

4.4.1 Reflectores

En la ejecucion de obras los reflectores tienen una limitada, pero muy importante
funcidn, especialmente cuando se utilizan bandereros para regular el transito de
vehiculos. Con el fin de dar la mayor seguridad posible es aconsejable agregar a las
medidas de prevencion un reflector hacia el sector en donde esta ubicado el banderero.
Se debera tener cuidado de iluminar correctamente el darea deseada sin producir
deslumbramiento a los conductores. La correcta posicion de los reflectores puede
determinarse mejor haciendo el recorrido y observando el area iluminada desde ambos
lados de la via.

Debido al alto volumen de transito en ciudades, las obras en las vias o en las zonas
aledaiias a éstas deberdn hacerse preferentemente durante la noche, cuando es menor
el flujo de vehiculos. Una correcta iluminacién, con reflectores en el lugar de trabajo, es
indispensable para que los trabajadores puedan ver mejor el trabajo que estén realizando
y para que sean vistos por los conductores.

Figura 4.4 Canecas
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Figura 4.5 Barreras plasticas fiexibles

g 60 cm
—1 A\ minimo

70cm \
minimo y

N~  40cm
minimo

4.4.2 Luces de identificacion de peligro (luces intermitentes)

Las luces de identificacion de peligro son del tipo intermitente con luz amarilla,
con una lente minima de 20 cm de diametro. Seran utilizadas en puntos de
peligro como un medio de llamar la atencion de los conductores. La activacion de
las luces intermitentes se hara en horas nocturnas. En el dia se usaran cuando las
condiciones climaticas lo exijan. Podran operarse por unidades o en grupos.

Durante obras de mantenimiento diurnas, las funciones de las luces intermitentes se
suplen adecuadamente por medio del equipo de iluminacién de los vehiculos de
mantenimiento, bien sea por las luces de emergencia intermitentes, lamparas de techo
rotativas o ambas. No obstante, en donde las actividades diurnas de mantenimiento
requieran que la obstruccidon permanezca en la calzada en horas de la noche, las luces
intermitentes se pueden instalar en el punto de peligro. Ver figura 4.4.

4.4.3 Lamparas de encendido eléctrico continuo

Estan constituidas por una serie de lamparas amarillas, de pocos vatios de potencia, que
se usan para indicar obstrucciones o peligro. Son generalmente menos efectivas que las
luces intermitentes; sin embargo, cuando se necesiten luces para delinear la calzada a
través de obstrucciones o alrededor de ellas, en una obra, la delineacién se lograra
mediante el uso de este tipo de lamparas. Cuando se ubican en linea sobre barreras son
efectivas para indicar el paso correcto del vehiculo a través de areas de construccion
por etapas, que requieran el cambio de movimiento del transito.

4.4.4 Luces de advertencia en barricadas

Son luces portatiles con lentes dirigidos de color amarillo, que constituyen una unidad
de iluminacion. Se pueden usar como luces continuas o intermitentes. Las luces de
advertencias en barreras deberan estar en concordancia con los requerimientos
sefalados en la tabla 4.2.
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Las luces de advertencia intermitentes de baja intensidad, Tipo A se instalan cominmente
sobre dispositivos de canalizacién como barricadas, canecas, etc. o en sefiales preventivas
y su propdsito es advertir a los conductores el cruce por una zona peligrosa.

Las luces de advertencia intermitentes Tipo B, de alta intensidad, se instalan
normalmente en dispositivos de prevencion o en soportes independientes. Cuando
existen condiciones extremadamente peligrosas dentro del area de trabajo, es
necesario poner las luces sobre barricadas o canecas. Estas luces son necesarias durante
el dia y la noche por lo que deben utilizarse las 24 horas del dia.

Las luces de encendido eléctrico continuo de Tipo C, se usaran para delinear el borde de

la calzada en curvas de desvio, cambios de carril, cierre de carriles y en otras condiciones
similares.

Tabla 4.2 Tipos de luces de advertencia en barricadas

4 Tipo A Tipo B TippC
Baja intensidad | Alta intensidad | Luz permanente

Caras de lentes 162 I 162
Intermitencias por minuto 55a75 55a75 Constante
Duracion de la intermitencia 10 9% 8 % Constante
Intensidad minima efectiva 40 candelas 35 candelas
Potencia minima del rayo Z candelas [*)
Horas de operacion Del atardecer al 24 horas del Del atardecer al

\ amanecer dia amanecer /

(*) Candela: Unidad de intensidad de iluminacion.

El poco peso y la versatilidad de las luces de advertencia son ventajas que hacen que estos
dispositivos sean de gran uso como suplemento a la reflectorizacion de los dispositivos de
advertencia de peligros. Las luces intermitentes son efectivas para llamar la atencién del
conductor y, por lo tanto, otorgar un excelente medio para identificar el peligro. Estas
luces no se usaran para delineacion, ya que una serie de varias luces

tiende a dificultar la vision al paso de los vehiculos.

4.4.5 Seinales de mensaje luminoso

Estos dispositivos estan conformados por paneles de unidades luminosas individuales,
gue en su conjunto producen mensajes. Dichos mensajes pueden ser textos, flechas o
simbolos que pueden ser variables en el tiempo. Las luces que en su conjunto forman el
mensaje pueden ser fijas o intermitentes.

Este tipo de dispositivos se mantendran en unidades portatiles, permitiéndose su
ubicacidn en sitios estratégicos, para mantener bien informado al usuario. Ver figura 4.8.
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Figura 4.8 5efiales de mensaje luminoso y linternas

Senales de mensgje lumingaso

Linternas

4.5 DISPOSITIVOS MANUALES

Cuando las circunstancias en una obra generan que se habilite un solo carril para el
transito en dos sentidos, a través de una distancia limitada, se tomaran las precauciones
necesarias para que el paso de los vehiculos sea alternado. Dicha situacién puede
presentarse en un tramo corto, de bajo volumen de vehiculos y de buena visibilidad, que
permita que la circulacidon se pueda autorregular. Sin embargo, en tramos de cierta
longitud, debera regularse la circulacion con una coordinacidn correcta para evitar que se
produzcan accidentes y excesivos retrasos.

Los dispositivos de iluminacién son esenciales en las carreteras multicarril para procurar
la seguridad en el flujo del transito. Debera considerarse el uso de luces intermitentes y
la iluminacion de toda el drea de trabajo durante las horas de la noche.
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4.7 PLANES DE MANEJO DE TRANSITO

4.7.1 Objetivo general

Mitigar el impacto generado por las obras que se desarrollan en las vias publicas o en las
zonas aledaias a éstas, con el propdsito de brindar un ambiente seguro, limpio, agil y
comodo a los conductores, pasajeros, peatones, personal de la obra y vecinos del lugar,
bajo el cumplimiento de las normas establecidas para la regulacion del transito

4.7.2 Objetivos especificos

v
v

Procurar la seguridad e integridad de los usuarios, peatones y trabajadores.
Evitar en lo posible la restriccion u obstruccién de los flujos vehiculares y
peatonales.

Ofrecer a los usuarios una sefializacion clara y de facil interpretacion, que les
facilite la toma de decisiones en forma oportuna, agil y segura.

Implementar rutas alternativas con elementos de control y operacion del
transito, para permitir al transporte publico y particular la optimizacion de
distancias y tiempos de recorrido de acuerdo con los desvios requeridos para la
ejecucién de las obras.

Prestar atencion continua a la seguridad en las vias dentro del area de influencia
de la obra en ejecucidn.

4.7.3 Principios fundamentales

v

v

Las estrategias para el manejo temporal del transito por obras civiles deben
apoyarse en los siguientes principios fundamentales:

La seguridad de los usuarios en areas de control temporal del transito, debe ser
un elemento integral y de alta prioridad de todo proyecto.

La circulacion vial debera ser restringida u obstruida lo menos posible.

Los conductores y los peatones deben ser guiados de manera clara mediante
dispositivos, mientras se aproximan y atraviesan la zona de las obras.

Con el propésito de asegurar niveles de operacion aceptables, se deben realizar
inspecciones rutinarias de los elementos de regulacién del transito.

Debido al incremento potencial de riesgos, durante la regulacion temporal del
transito, la seguridad en la zona debe tener constante atencion.

Para la toma de decisiones de trabajo, cada persona, cuyas acciones afectan el
control temporal del transito, debe recibir entrenamiento adecuado, desde el
nivel superior del personal administrativo hasta el personal de campo.

La regulacidn del transito a través de las areas de trabajo, es una parte esencial
en la ejecucién de obras.

Es importante considerar la difusidn de los trabajos por desarrollar, con el
propésito de que se tenga un conocimiento por parte de los usuarios de las vias y
los habitantes de la zona.

El disefio del plan de manejo del transito para las obras comprende como minimo el
desarrollo de los siguientes componentes:

a)

Diagndstico de las condiciones existentes: En la red vial del area de influencia de
las obras se caracterizan las condiciones prevalecientes relacionadas con el
inventario fisico, el transito vehicular, el transporte publico, los movimientos
peatones y los dispositivos de regulacion del transito. Con estos elementos se
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procede a realizar el diagndstico integral de las condiciones existentes en aspectos
como:

Estado general del pavimento y drenajes en las vias

v Estado de la sefializacién vertical y horizontal de las vias

v" Funcionamiento de los dispositivos de regulacion del transito

v Indicadores basicos de operacidn del transito en las vias e intersecciones
(relacién

v volumen/capacidad, velocidad media, demoras, accidentalidad, etc.)

v’ Restricciones por usos de suelo y sitios especiales

v Restricciones especiales al transito (programa pico y placa, ciclovias, etc.)

b) Manejo del transito vehicular: Se deberan tomar en cuenta todos los aspectos que
involucra la administracidon y gestion de la circulacion vehicular. Se analizaran las
caracteristicas del proyecto y las condiciones de circulaciéon que prevalezcan, de esta
manera se podran prever los conflictos que deberan afrontarse y definir los controles a
las interferencias, que son inevitables en el desarrollo de las obras.

Las alternativas de manejo del transito en la zona de influencia de las obras buscan
controlar los impactos negativos para la circulaciéon vehicular que puedan derivarse,
especialmente por la reduccién en la capacidad, disminucién de la velocidad e
incomodidades a vecinos y usuarios de las vias.

¢) Manejo del transporte publico en zonas urbanas: Por la importancia que tiene el
transporte publico en la movilizacién de las personas en la ciudad, en los planes de manejo
del trafico se debe buscar la reduccion en el impacto generado a este tipo de servicio.
Entre las alternativas relacionadas con el transporte publico y que es necesario considerar
en el plan de manejo del transito estan:

v Uso de carriles o calzadas reversibles y contraflujos para no desviar las rutas.

v Desvios menores de las rutas. Se controla con la distancia maxima admitida por
los usuarios.

v Reubicacidén de paraderos de transporte publico. La canalizacién de peatonesy la
ubicacién de paraderos temporales son convenientes para garantizar la
seguridad de las personas.

v Solicitud a las empresas de reprogramacion de los despachos.

La informacidn a las empresas de transporte sobre el plan de manejo del transito debe
coordinarse con la entidad responsable de la administracion del transporte. La
informacién a los usuarios por los medios y apoyada con los conductores de los
vehiculos de transporte publico, disminuyen las reclamaciones de los usuarios.

d) Manejo de peatones: Los peatones son los mds vulnerables en la via, especialmente
en la zona adjunta a las obras y en condiciones de transito alteradas, por lo tanto, se
requiere que en los planes de manejo del transito se disefen los elementos y
dispositivos necesarios para dar la seguridad y accesibilidad necesarias. Asi mismo, se
debe tomar en cuenta que los peatones son los mas dificiles de controlar en la via. El
manejo de peatones en la zona de influencia comprende aspectos como:

v’ Sefializacion horizontal y vertical de pasos peatonales claramente establecidos.
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v Ajustes en los semaforos peatonales o habilitacion de fases especiales para los
peatones.

v' Implementacion de cruces y senderos peatonales temporales debidamente
sefializados.

En casos de alternativas de manejo del transito que involucran carriles o calzadas
reversibles, o contraflujos, el plan de manejo de peatones incluye canalizaciones,
sefializacion e informacién abundante a los usuarios, dado que la experiencia muestra
altos indices de accidentalidad para estas situaciones.

e) Manejo de vehiculos pesados: El suministro de los materiales para la obra y el
transporte de escombros, se debera programar durante horas no pico del dia y
preferiblemente en horas nocturnas, con el fin de mitigar el impacto generado por la
obra. Las restricciones de circulacion a vehiculos pesados en la zona y el transito de
estos por los sitios de mayor conflicto, son de relevante importancia.

Igualmente debera especificarse las condiciones para la movilizacion de la maquinaria de
construccion, acorde con las normas del Cédigo Nacional de Transito.

f) Senalizacion y adecuaciones temporales: Es necesario relacionar los aspectos mas
relevantes de ubicacidn, diseio, especificaciones y recomendaciones para la
senalizacidn en las obras. El uso de sefiales improvisadas o fuera de las especificaciones,
no permite controles a las autoridades y puede inducir a conductas equivocadas por
parte de los usuarios de las vias. Los componentes mas importantes de la senalizacion
son:

v’ Sefializacion de los desvios.

v Sefializacién en la obra (zona de transicién, zona de obras y de final de obras)

v’ Seializacion de seguridad, considerando las condiciones de la obra, situaciones
durante la noche y en condiciones atmosféricas adversas.

El plan de manejo del transito puede apoyarse en adecuaciones geométricas menores,
tales como intercambiadores de calzada, canalizaciones, pasos peatonales y paraderos.
Las adecuaciones menores deben cumplir las especificaciones de disefio de los manuales,
para evitar situaciones de riesgo y maniobras conflictivas y ante todo tener la sefializacién
suficiente para su uso adecuado.

g) Informacion y divulgacion del plan: La informacién y divulgacién del plan de manejo
del transito es muy importante, ya que permite que los usuarios tomen las precauciones
respectivas y den el apoyo esperado. Esta debera referirse a las condiciones del transito,
a la obra y a la necesidad de apoyo y colaboracién de la poblacién. La informacién
comprende tres etapas importantes:

v' Durante el periodo de ambientacién de las obras: Se refieren a mensajes
informativos y de sensibilizacion hacia la obra y colaboracion de la ciudadania.

v" Antes de las obras: Duracion y tipo de obra, desvios y precauciones a tomar.

v" Durante las obras: Desvios y precauciones

La divulgacion del plan de desvios y apoyo necesario de la poblacién puede realizarse a
través de:

v" Vallas informativas
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Pasavias

Avisos de prensa

Medios de comunicacién (radio y televisidn)

Volantes de informacidn de la obra al inicio y finalizacidon de la misma
Volantes de desvios y cortes de servicios

NN NN

Para las campariias de divulgacion de las obras, podran utilizarse los medios de
comunicacién masiva, con la debida preparacidon de los mensajes. Los folletos deben
estar dirigidos a conductores de vehiculos particulares y de servicio publico y a los
habitantes de la zona.

h) Atencidn a usuarios y habitantes de la zona: El plan de manejo del transito debe prever
las incomodidades que la obra genera a los habitantes de la zona. La entidad responsable
de la obra debera poner a disposicién de la ciudadania los medios necesarios para recibir
las quejas, reclamos y sugerencias como estrategia de veeduria. El plan de manejo del
transito deberd considerar que suele ser necesario inducir a la poblaciéon al
comportamiento de la situacién con la obra.

4.7.4.5 Puesta en marcha del plan de manejo del transito

El plan de manejo del transito necesita la definicién de una estrategia para su puesta en
marcha. Son varios los aspectos que se deberdn considerar para poner en funcionamiento
el plan de manejo del transito en las obras, destacandose los siguientes:

a) Disponibilidad e instalacion de los elementos para el plan: Actividad fundamental para
evitar improvisaciones en campo. Se deberd dar especial atencién a la transicidon
necesaria para iniciar los desvios del transito, dado que se pueden presentar situaciones
de riesgo de accidentes, tanto para el transito vehicular o peatonal, como para personal
de la obra. También se podran generar altos grados de congestidn si se improvisa en esta
etapa de puesta en marcha del plan.

b) Coordinacion de participantes en el plan: Conviene tener definida la forma de
comunicacién y el programa detallado de responsabilidades y compromisos de los
responsables del plan.

c) Prevision para ajustes en campo del plan de manejo: Si bien, el plan de manejo del
transito debe implementarse con anticipacién al inicio de las obras, este plan debe ser
flexible y su evolucidn debera estar prevista, a través de los distintos estados progresivos
de la obra, especialmente, cuando ésta ha sido programada para realizarse por etapas. En
caso de ajustes significativos se requiere la presencia del ingeniero de transito que disefid
el plan inicial.

d) Seguimiento: Es fundamental hacerle un seguimiento al plan de manejo del transito
durante las diferentes etapas de avance de la ejecucién de la obra, con el fin de
monitorear el transito vehicular y de acuerdo con ello tomar las medidas correctivas que
fuesen necesarias para garantizar un eficaz funcionamiento de éste. Dichos correctivos
gue deberan ajustarse a los requerimientos y estado de avance de la obra y estaran
relacionados con la implementacién de senales o desvios y la eliminacidn inmediata de
aquellas sefales o desvios que ya cumplieron su funcién y que podrian causar confusién
a los usuarios.
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Las obras se encuentran documentadas en registros fotograficos de internet, en los
cuales diafanamente se observa si mayor analisis, que carece de iluminacién en lo
absoluto, y de sefializaciones, vulnerando la normatividad contenida en los manuales
complementarios de la normatividad de transito y transporte que rige nuestro pais.

3 Duran Electronica < > X

RUTA AL MAR, COLOMBIA | Duran Electronica ESP

No hay luminarias en la ruta pero las camaras detectoras de infracciones de transito
y los peajes no pueden faltar.

P La Primicia de Colombia
La concesion Rutaal Mary 1aA...

« Valora Analitik
Asi quedd megaproyecto de ma... € Facebook
Concesion Ruta alMar SAS... .. fimi’(:- - S

£ Minuto30

5 ) B8 X .com
P Portafolio Concesion Ruta alMarpide clar... 5 .o 1o A & an X- "SFinA

La Ley 1682 de 2013, establece en su articulo 68, que para proveer de alumbrado
publico el perimetro vial que no esta a su cargo para garantizar la seguridad, debe
contra con la autorizacion del titular, es decir en este caso el Consecionario:
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ARTICULO 68. Los municipios y distritos podran proveer de infraestructura adicional
0 complementaria de todo tipo o alumbrado publico a aquellos corredores viales
nacionales o departamentales que se encuentren dentro de su perimetro urbano y
rural aungue no estén a su cargo, para garantizar la seguridad y mejorar el nivel de
servicio a la poblaciéon en el uso de la infraestructura de transporte, previa
autorizacion de la entidad titular del respectivo corredor vial.

Los contratos de concesion vial establecen como clausulas generales, que las
Intervenciones, Obras de Mantenimiento y, en general, cualquier accion para mejorar
la seguridad vial que implemente el Concesionario, debian y deben realizarse
utilizando un concepto de vias seguras y en consideracion con los efectos producidos
por la entrada y salida de vehiculos y personas a la carretera, asi como con la
atencion de las victimas en el evento que ocurran accidentes de transito. Partiendo
de ahi, el objetivo de las Intervenciones y/o Obras de Mantenimiento son la creacion
de un sistema que ofrezca seguridad, por lo que se requiere enfatizar en las
caracteristicas de proteccion que la infraestructura debe brindar a los usuarios.

Para el cumplimiento de los indicadores de seguridad vial y la gestion de la seguridad
vial en las vias concesionadas, el concesionario debera realizar intervenciones que
modifiquen las condiciones de las vias y reduzcan la accidentalidad vial. En el caso
en que se incluyan Obras Complementarias y/o Obras Adicionales, el Concesionario
debera verificar periédicamente que con ellas se cumplen con los estandares de
seguridad vial y se reducen riesgos potenciales.

En la ejecucion del Contrato, el Concesionario debera recurrir a ciertas técnicas o
brindar su apoyo en las mismas, segun correspondan a acciones preventivas,
reactivas o proactivas, e incluso, correctivas, como son las Auditorias de Seguridad
vial (ASV), Inspecciones de Seguridad Vial (ISV), Estudio del Comportamiento de los
Usuarios, Registros de apoyo al sistema de gestion de la seguridad vial, Apoyo de la
Comunidad y Puestos de Control, Analisis de tramos de concentracion de accidentes
— (ATCA), Gestion del Riesgo en Seguridad Vial y Control y Seguimiento, estas
estrategias o controles son Uutiles, entre otros, para detectar los tramos de alta
accidentalidad, todas estas estrategias implican ciertos elementos o acciones:

Recoleccion de informacion sobre la via, el transito y los accidentes.
Division de la via en puntos y tramos.

|dentificacion y calificacion de los espacios criticos (puntos y tramos
peligrosos). Analisis tedrico y en campo.

Elaboracion de la propuesta de intervencion o tratamiento.
Pre-evaluacion de las propuestas de tratamiento.

Priorizacion de los proyectos y espacios de tratamiento.

Implementacion y operacion del tratamiento.

Post-evaluacion antes después de los efectos de la intervencion.

Para la realizacion del ATCA, se requieren registros sobre los accidentes
ocurridos, y datos sobre los volumenes de transito, el disefio de la via y el
entorno.

AN

ANENANENENEN

Para el desarrollo de las actividades, el Concesionario debera cumplir con lo
dispuesto en las especificaciones y/o normas técnicas y/o normas técnicas de
caracter internacional:
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v" PLAN NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL 2011-2016, adoptado mediante la
Resolucion 1282 de 2012 del Ministerio de Transporte.

v' METODOLOGIAS DE TRABAJO PARA LA SENALIZACION DE VELOCIDAD
Y ZONAS DE ADELANTAMIENTO EN LA RED NACIONAL DE CARRETERA
adoptado mediante Resolucion No 001384 de abril 20 de 2010.

v' 1SO 39001 de SISTEMAS DE GESTION DE LA SEGURIDAD

v" DIRECTIVA 2008/96/CE, del 19 noviembre 2008 del Parlamento Europeo y
del Consejo, sobre GESTION DE LA SEGURIDAD DE LAS
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

El informe de transito es muy claro y especifico al sefialar que no habia ningun tipo
de iluminacion ni sefializacion en la via, es la razdn basica por la que las demandadas
no pueden escudarse en la responsabilidad de un civil por el hecho de no portar la
licencia o carecer de SOAT.

Estos dos factores si constituyen infraccion de transito, pero no son determinantes
en la ocurrencia del hecho dafioso, ya que, en caso contrario, que si hubiese portado
la licencia y el SOAT los resultados habrian sido los mismos, ya que estos dos factores
no son determinantes en la ocurrencia del accidente, como si lo es la falta de
iluminacion, de sefializacion, falta de vigilancia y control, y obstaculos en la via que
en la noche no eran visibles por falta de luminarias.

Por otro lado, no portar licencia no significa no saber conducir, ya que el conductor
de la moto no portaba licencia, pero si tiene y ha tenido su licencia que lo acredita
con pericia para la conduccion de motocicletas.

Consulta Personas

Sefior usuario i Ia informacion suministrada no corresponde con sus datos reales por favor comuniquese con la autoridad de transito en Ia cual solicitd su tramite

NOMBRE COMPLETO: LUIS ALBERTO SALGADO BERMUDEZ
DOCUMENTO: C.C. 10776132 ESTADO DE L& PERSONA ACTIVA
ESTADO DEL CONDUCTOR: ACTIVO Nimero de inseripcion: 4921485

FECHA DE INSCRIPCION 13006/2017

B Licencia(s) de conduccion

§ Multas e infracciones

+ Informacion solicitudes rechazadas por SICOV

+ Informacion Certificados Médicos

& Pagos Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)

& Certificados de aptitud en conduccion
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NOMBRE COMPLETO LUIS ALBERTO SALGADO BERMUDEZ
C.C. 10776132 ESTADC DE LA PERSONA ACTIVA
ACTIVO Mimero de inscripcion: 4921485
13/06/2017
=1 |icencials) de conduccion
Nro. licencia OT Expide Lic. Fecha expedicion Estado Restricciones
10776132 INST TTOyTTE DE CERETE 26/07/2023 ACTIVA
Categorias de la licencia Nro: 10776132
Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua
B1 26/07/2023 26/07/2033
10776132 INST TTOyTTE DE CERETE 1370612017 INACTIVA
Categorias de la licencia Nro: 10776132
Categoria Fecha expedicion Fecha vencimiento Categoria antigua
B1 130612017 2000672023
053080004109363 STRIA TTEYTTC GIRARDOTA 18/01/2003 INACTIVA

@ Pagos Agencia Nacional de Seguridad Vial (ANSV)

@ Certificados de aptitud en conduccién

\:’ Informacion solicitudes

Nre. Solicitud Fecha Identificador Estade Tramites Entidad
solicitud
214782508 26/07/2023 C.C. 10778132 AUTORIZADA Trémite refrendacidn

214580140 25/07/2023 CGC. 10778132 AFROBADA Tramite certiic:

164303425 1871172021 BZV13C AUTORIZADA TRAMITE CERTIFICADO TRADICION

100202629 13/08/2017 C.C. 10778132 TRAMITE DUPLICADO LICENCIA CONDUCCION

100173829 13/08/2017 ramite actualizacion datos documento persena

¥ Informacin solicitudes de validacién de identidad

El registro del RUNT muestra la idoneidad del conductor de la motocicleta, y en
cuanto al pasajero, Ramén Cardona Pacheco, quien fallecio en el fatidico accidente,
este se movilizd en compania de su amigo basado en el principio de confianza
legitima, que la via iba a estar despejada, en buenas condiciones, y con la iluminacion
adecuada, que asi como no faltan las camaras de fotomultas para detectar
infracciones en la via y los peajes, asi mismo los obligados iban a cumplir a cabalidad
con las normas técnicas de sefalizacion y prevencion en materia de seguridad vial.

NEXO CAUSAL Y TASACION DE PERJUICIOS:

Es asi que el nexo causal se deriva de estos mismos argumentos, ya que, siendo el
consorcio el obligado al mantenimiento de la via, la sefalizacion y su iluminacion,
omitid su deber legal y contractual, generando circunstancias de peligro para el
transito vehicular que se transporta en ambos sentidos de esa via y solia hacerlo para
la fecha de los hechos. De su omision deriva la circunstancia de peligro que expuso
a la victima a un hecho lamentable en el que perdio la vida por estrellar su humanidad
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contra una loma de tierra, tal como lo sefiala el informe de transito y el croquis, y cuyo
impacto le costo la vida.

wwen Toulda
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Cardona Pacheco se movilizaba en una

maotocicleta e Impactd contra una plla de tlerra
que estaba en la nueva variante que conunica a

San Pelayo y sale a la empresa La Soberana

Como Ramon Cardona Pacheco, fue ,
(puente elevado nuevo)

identificado el hombre que fallecio

en un accidente de transito El hombre de 32 afios era orlundo de
registrado la madrugada de este Sabanagrande Atlantico y hace slgunos dias
domingo 23 de agosto en el habia Hegado a trabajar en una finca de Cereté

municipio de Cereté
La victirna iba en compaiia de olro hombre que

Cardona Pacheco se movilizaba en resuitd herido y fue trasladado al Hospita
una motocicleta e impacto (on Sandiego de Ceraté
una pila de tierra que estaba e
: > : Publicidad
CONTENIDO PROMOCIGNADD mgid

Esta tierra y escombro se encontraba obstaculizando el camino y fue dejado ahi como
consecuencia de las obras que se estaban llevando a cabo en dicho tramo vial, que
no habia ningun tipo de senalizacion de via cerrada, de prevencion de peligro, de
obstaculos en la via, no habia luces, ni senales luminosas, ni reflectivas, que lograran,
como era el deber del obligado, alertar a los conductores del peligro potencial en la
via, y asi, sumidos en completa oscuridad de camino a su vivienda, en el medio de
transporte de su amigo, la victima perdio la vida porque no lograron advertir un peligro
imposible de divisar en medio de la oscuridad y ante la total ausencia de senales.
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https://www.chicanoticias.com/2020/08/23/identifican-a-hombre-que-murio-tras-
accidente-en-cerete/

Inicio/Sin categoria/ldentifican a hombre que murid tras accidente en Cereté
Sin categoria

I.  Identifican a hombre que muri6 tras accidente en Cereté
Chica Noticias23 agosto, 2020Ultima actualizacion: 23 agosto, 2020

Menos de un minuto
Como Ramoén Cardona Pacheco, fue identificado el hombre que fallecié en un accidente
de transito registrado la madrugada de este domingo 23 de agosto en el municipio de
Cereté.
Cardona Pacheco se movilizaba en una motocicleta e impact6 contra una pila de tierra que
estaba en la nueva variante que conunica a San Pelayo y sale a la empresa La Soberana
(puente elevado nuevo).

El hombre de 32 afios era oriundo de Sabanagrande Atlantico y hsce algunos dias habia
Ilegado a trabajar en una finca de Cereté.

La victima iba en compariia de otro hombre que result6 herido y fue trasladado al Hospital
Sandiego de Cereté.
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Por lo anterior, si es imputable la parte demandada por los dafios y perjuicios
irrogados, por lo que resta preguntarle a su representante jcambiaria la vida de su
hijo o su padre o su hermano por una cantidad de dinero igual a la reclamada en los
perjuicios del escrito genitorio de la demanda en circunstancias igual de violentas?.

Ningun dinero es suficiente para compensar la pérdida de un ser querido, que cada
dia se esforzaba por salir adelante en forma productiva para la sociedad.

NOTIFICACIONES

Al suscrito apoderado principal Dr. OSCAR FERNANDEZ CHAGIN, se me puede notificar
en la Carrera 51B N.76-136 Of.104 — Piso 1 — Ed. La Previsora — Barranquilla, Tel.
605-3186224 Ext. 11-16 - Buzon de Correo electronico para notficaciones:
notificaciones@osfechaginsas.com

osfechagin@hotmail.com

Del sefior Juez, atentamente,

Apoderado principal,

.
OSGAR FERNANDEZ CHAGIN
C.C.N0.7.471.017 de B/quilla
T.P. No.41.720 del C.S. de la J.
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